TEKNISK  TIDSKRIFT 

1915 

FYRTIOFEMTE  ÅRGÅNGEN. 

UTGIFVEN  AF 

Svenska  Teknologföreningen, 

MED  UNDERSTÖD  AF  STATEN  OCH  LETTERSTEDTSKA  FÖRENINGEN. 


VECKOUPPLAGAN. 

REDAKTÖR: 

GUNNAR  TISELL. 


CENTRALTRYCKERIET,  STOCKHOLM  1015. 


£otr 

TEK 


INNEHÅLLS-FÖRTECKNING. 

SAK=REGISTER. 
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Sid. 

Aduceradt  gjutgods,  r. .  32 

Arbetslösheten  under  krigstid,  af  E.  P.  Wretlind,  u  .  418 

Arbetslöshetsproblemet  och  nödhjälpsarbeten,  af  H.  O.  Segerberg,  f  486 

Arosmässan  1915,  n .  412 

Artilleri,  modernt  af  B.  Holmberg,  f  .  182 

om  modernt  fält-  af  P.  Sylvan,  f  .  498 

Artilleripjäser,  moderna,  och  deras  eldverkan,  af  R.  Göther- 

ström,  f  .  8,  60 

Automobiler  för  städernas  brandkårer,  n  .  352 

Automobiler  och  automobiltrafik : 

Amerikanska  elektromobiler,  af  G.  Lindström,  u* .  79 

Några  råd  angående  automobilsmörjning,  af  A.  E.  Zetter- 

holm.  u .  54 

Automobilbränsle,  af  E.  Hubendick,  u .  453 

Automobilindustrien,  n  . 280 

Automobiltillverkningen,  utvecklingen  inom,  af  G.  Erikson,  u  *  243 

Automobiltrafiken  och  vägarna,  af  E.  P.  Wretlind,  u  * .  166 

Aviatikens  fysiologiska  betingelser,  af  J.  Lagerholm,  f  .  8 


Baltiska  Ingenjörskongressens  förhandlingar,  n  .  344 

Baltiska  utställningen  i  Malmö  19 14,  några  erfarenheter  från, 

af  G.  W:son  Cronqvist,  f  .  23 

Bangårdsfråga,  Stockholms,  1914  års  förslag  .  441 

Bangårdsförslag,  k  kommission  för  granskning  af  1914  års,  n...  498 

Bensin,  motor-  af  E.  Hubendick,  u .  463,  473 

Bensin,  spriten  som  ersättare  för,  n .  421 

Bensol,  motor-  af  E.  Hubendick,  u  .  472 

Bergshandteringen  år  1913,  Kommerskollegii  berättelse,  n  .  56 

Bokanmälan : 

Lagtima  riksdagen  1915,  af  T.  Hedrén  o.  M.  Seth,  n .  388 

Min  motors  konstruktion  och  skötsel,  af  E.  Hubendick .  225 

Om  hjulringsbredden  å  hästfordon  och  automobiler  med  hänsyn 
dels  till  vägbanans  motståndsförmåga,  dels  till  vägtransporter¬ 
nas  ekonomi,  af  Ingemar  Petersson  n .  92 

Vinkar  för  exportörer  på  Ryssland,  af  C.  E.  W.  Petersson  ...  209 
Handledning  i  byggnad  och  underhåll  af  enklare  vägar,  af 

H.  N.  Pallin  .  307 

Sjöfartssäkerheten  af  C.  Malmén  .  307 

Weltadressbuch  der  Chemischen  Industrie  .  307 

De  fotografiska  kemikalierna,  af  J.  Hertzberg .  307 

Berättelse  öfver  en  resa  till  Stockholm,  af  J.  Reuter .  352 

Meddelande  från  K.  Tekniska  Högskolans  Materialprofnings- 

anstalt,  af  J.  O.  Roos  af  Hjelmsäter .  352 

Tysklands  industri  och  kriget,  af  H.  Bönisch .  352 

Redogörelse  för  vid  Ultuna  och  Alnarp  utförda  profningar  af 

maskiner  och  redskap  .  362 

Mekanisk  Teknologs,  af  P.  Pero  .  412 

Mekanisk  teknologi  II,  af  H.  I.  Hannover .  498 

Borgstedt,  Martin  f .  224 

Bostadspolitik,  kommunal,  af  C.  Meurling,  f  .  76 

Brand- årer,  automobiler  för  städernas,  n .  352 

Bränntorffabrik,  ännu  en  ny,  n .  352 

Bränntorfframställning,  värdesättning  af  torfmosse,  af  A.  von 
Vegesack,  u  .  45 


Bränntorfindustrien,  bidrag  till  uppbygggande  af  de  vetenskap¬ 
lig-tekniska  grunderna  för,  af  C,  Blacher  och  W.  Douglas  u.  227,  238 
Brännmaterial  och  motorbränsle  i  krigstider,  af  Dr.  Aufhäuser  u.  376 
Bränsle,  mindervärdigt,  tillgodogörande  af,  af  A.  E.  Zetter- 


holm,  u  * .  91 

Bränslebesparing,  ett  tvetydigt  hjälpmedel  för,  n  .  181 

Byggnadskonst,  svensk,  af  G.  Appelgren,  f .  149 

Byggnadskultur  af  K.  A.  Berlin,  f  .  43 


Byggnadsmateriel  och  byggnadsmetoder,  af  C.  Melin,  f .  170 

Byggnadsyrket  i  forntid,  nutid  och  framtid,  af  H.  Boklund,  i  ...  170 


Sid. 

Chalmerska  Institutets  anslagskraf,  n .  421 

Cedergrens  stipendiefond  för  elektroteknici .  226 

Cellulosa  och  slipmassa,  export  af .  Se  Export 

Cronstedt,  Nils  ■f' . 208 

Desinfektion  och  desinfektionsapparater,  af  J.  Sandberg,  f  _  287 

Desinfektion  se  Rökgaser 

Diesel  motorer  med  hufvudsaklig  hänsyn  till  nyare  typer  och 

användningsområden,  af  C.  Appelberg,  f . .  182 

Dikningslagskommitténs  förslag  till  lag  angående  vatten-  och 

luftförorening,  af  G.  Holmberger  .  384 

af  K.  Sondén,  f  .  447 

Dynamit,  m.  m.  samt  några  därmed  utförda  jord-,  stubb-  och 
stensprängningar,  af  Hj.  v.  Feilitzen,  f .  15 

Ekonomi,  vägtransporternas,  se  vägtransporterna. 

Eldningsförsök  med  koks  å  lokomotiv,  af  E.  B.  Höjer,  u .  77 

Eldsläckning,  se  Rökgaser 

Elektrisk  energi,  lagstiftningen  rörande  distribution  af  fElektr. 

kraftkom.  betänkande)  u .  87 

Elektriska  högspänningsproblem,  af  K.  E.  Eriksson,  f  .  209 

Elektriska  Kraftkommitténs  betänkande,  f  .  194,  199 

Elektriska  kraftledningar,  markupplåtelse  för,  af  Th.  Dahlblom  f  249 
några  observationer  rörande  deras  inverkan  på  nederbörden ,  n  258 
Elektriska  strömmens  inverkan  på  människokroppen  samt  be¬ 
handling  af  förolyckade,  af  J.  von  Sydow,  f .  486 

Elektrisk  värmealstring  för  industriella  ändamål,  f .  149 

Elektricitetens  popularisering,  n .  352 

Elektricitetsindustri,  världens,  n .  196 

Elektrifieringen  af  mellersta  Östergötlands  järnvägar,  af  G.  Lind¬ 
man,  u  .  388 

Elektrifiering  af  riksgränsbanan  af  I.  Öfverholm,  u  * .  121 

Elektrokemiskt  laboratorium  önskvärdheten  af,  n  .  436 

Elektrokultur,  af  B.  Traneus,  f .  134 

Englands  och  Tysklands  kemiska  industrier  under  kriget,  af  J. 

Landin,  u . *. . .  153 

Export,  Sveriges,  af  cellulosa  och  slipmassa,  n  .  250 

Fabriksbyggnader,  konstruktion  och  anordning  af,  af  E.  A. 

For>berg  u  .  259 

Fartygsinspektionen,  några  riktlinjer  för  den  nya,  af  N.  G.  Nils¬ 
son,  f  .  218 

Fartygs  skyddande  medels  reflekterad  undervattenssignalering, 

förslag  till,  af  J.  A.  Svanberg  .  170 

Fastighetsregister  i  stad  m.  m.,  lag  angående .  68 

Flottled,  vattenreglering  i  allmän,  af  J.  A.  Melkerson,  u .  69 

Fraktmarknaden  under  år  1915,  af  E.  B.  Höjer,  u .  29 

Förbränning  utan  låga  för  småbehof,  n  .  380 

Förbränningsmetoder,  studier  af,  i  Tyskland,  Frankrike,  Italien 

och  Schweiz,  af  G.  Wik,  f  .  474 

Försäkring  af  maskiner,  n .  225 

Gasens  användning  för  hushållsändamål,  af  D.  Måhlén,  f .  60 

Gasverksförening,  Sveriges,  n .  344 

Gatuimpregnering,  stenkolstjära  till,  n  . 32 

Generatorer,  jätte-,  från  A  S.  E.  A.,  n .  67,  532 

Grekland,  reseskildring  från,  af  G,  Holmdahl,  f .  76 

Guldförekomst  i  Lappland,  af  S.  Wennberg,  u  .  327 

Göt,  reglering  af  blåsläget  i  otätade,  af  Å.  Danielsson  f .  197 

Hagby  kraftverk,  utbygge  af,  af  G.  Laurell,  f  .  75 

Hamnplanetäflingen  i  Kristiania,  af  W.  Fellenius,  u  *  .  490 

Handel  och  industri  efter  krigets  slut,  n  .  85 

Handelsförbindelser  med  Ryssland,  n  .  486 
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Sid. 


Sid. 

Handelskammaren,  svenska  i  New  York,  n .  250 

Handelskammare,  svensk,  i  Paris,  n . . .  336 

Handelskriget  och  Sveriges  utrikeshandel,  af  E.  Nyländer,  u  ...  285 

Haparanda,  trafikförbindelse  med  finska  järnvägsnätet,  n  .  86 

Hindersmässan  1915  .  53 

Högspänningsproblem,  elektriska,  af  K.  E.  Eriksson,  f .  209 

Högspänningsteknik,  kurs  i,  n  .  412 

»Imaginär»,  är  termen  nödvändig?  af  E.  Langlet,  u .  248 

af  A.  Liljeström,  u .  437 

af  O.  E.  Westin,  u .  127,  379,  530 

Industri,  Sveriges,  n  .  308 

under  år  1 9 1 3 .  147 

hvad  våra  industrier  göra  för  sin  personal,  n*  .  206 

Industriens  kraftfråga;  kristidens  lärdomar,  af  M.  Serrander  ...  158 

Industriens  personalfråga  vid  mobilisering,  n .  57 

Industrikontor,  frågan  om  ett  kemiskt,  n  . .  268 

Industriland,  ett  framtida,  n .  208 

Industriella  anläggningar,  sanitära  anordningar  vid,  n .  497 

Industriella  anläggningar,  af  T.  A.  Bergen,  u*  260,  276,  301,  311, 

321,  332,  339,  346,  353,  363,  374 

af  T.  Stubelius,  u* .  293 

Industriella  krigsberedskapen,  n  .  336 

Industriella  verk,  statistik  vid,  af  G.  Söderholm,  u  .  133 

Ingenjörerna  och  krigsberedskapen,  n .  448 

af  F.  Klefberg,  f*  .  144,  175 

Ingenjörernas  specialiserade  rullföring,  n  .  473 

Ingenjörsklubbens  i  Falun  sammanträden  .  85,  182,  249,  448 

Ingenjörskongresser,  se  Kongresser. 

Iron  &  Steel  Institute’s  vårmöte  1915 .  242 

Järn  och  stål,  kvalitékontroll  å,  af  B.  R.  Gyllenram,  f  .  44 

Järnbruk,  nationellt  praktverk  öfver  Sveriges,  n  .  498 

Järnhandteringens  ställning  .  49,  359,  492 

Järnmarknaden,  den  tyska,  n .  140 

Järnvägarnas  förhållande  till  landsvägarna,  af  V.  Ståhle,  u .  164 

Järn  vägsprojekten  Jönköping — Borås — Östergötland,  undersöknin¬ 
gar  rörande,  af  A.  Asplund,  f .  197 

Kamratstipendiefonden,  n .  14 1,  388,  422 

Kanaler,  se  vattenvägar. 

Kanalfrågans  utveckling,  af  G.  Malm,  u .  289 

Kautschuk  och  syntetisk  framställning  af  kautschuk,  af  H.  Hå¬ 
kansson,  f  . 93 

Kemisk  industri,  Englands  och  Tysklands,  under  kriget,  af  J. 

Landin,  u .  153 

Kemiska  industriens  intressen,  förslag  till  program  för .  2ti 

Kemiskt  industrikontor,  frågan  om  ett,  n  .  26S 

Kemistmöte,  4:e  allmänna  svenska  .  198 

Knös,  Erik  Arvid  f  .  132 

Koks,  eldningsförsök  med,  å  lokomotiv,  af  E.  B.  Höjer,  u .  77 

Kolbefraktningar,  Statens  Järnvägars,  af  E.  B.  Höjer,  u  .  256 

Kolinköp,  Statens  Järnvägars,  u  .  58 

Kolmarknaden  under  år  1 9 1 5 ,  af  E.  B.  Höjer,  u .  17 

Kolproduktion  i  Tyskland,  n  .  308 

Kolproduktion,  världens,  n  .  16 

Koltillgångar,  världens,  af  B.  Högbom,  u  .  2 

Kommerskollegii  berättelse  rörande  bergshandteringen  år  1913,  n  56 
Kommittéförslaget  till  lag  mot  illojal  konkurrens,  af  Henrik  G. 

Tisell,  u  .  367 

Kommunal  bostadspolitik,  af  C.  Meurling,  f .  76 

Kommunal-Tekniska  Föreningens  årsmöte  1915,  n  .  383 

Komplexa  talens  teori  och  betydelse,  af  A.  Liljeström,  u  .  457 

Koncessionsfråga,  Norrköpings  hamnspår,  n  .  132 

Kongresser ; 

Ingenjörskongresserna  i  Chicago  och  San  Francisco  19151  af 

J.  Körner,  u* .  499 

Ingenjörskongressen,  internationella,  i  San  Francisco,  n  .  226 

Svenska  Ingenjörskongressen  i  Förenta  Staterna  1915 .  142 

Konkurrens,  illojal,  kommittéförslaget  till  lag  mot,  af  Henrik  G. 

Tisell,  u  .  367 

Konst  och  industri,  af  A.  S.  W.  Odelberg,  n  .  65 

Konstruktion  och  anordning  af  fabriksbyggnader,  af  E.  A.  Fors¬ 
berg,  u . 259 

Kullager-godsvagnar  till  riksgränsbanan,  n .  352 

Kullager  minskar  eldfara,  n .  448 

Kulsprutevapnet,  af  K.  E.  S.  Conradi,  f .  412 

af  J.  Nyberg,  f  .  421 

Kungsådrevillkoren,  Vattenkraftföreningens  anhållan  hos  K.  Maj:t  445 

Krig  och  utrikeshandel,  n .  380 

Kriget,  vår  handel  och  industri  efter  krigets  slut,  n .  85 

Krig<  t  och  näringarna,  af  E.  Lilliehöök,  f .  15 

Krigsberedskapen,  den  industriella,  n  .  336 

Krigsberedskap,  social,  af  E.  P.  Wretlind,  u .  342 

Krigsberedskapen  och  ingenjörerna,  n .  488 

af  F.  Klefberg,  f*  .  144,  175 

Krigstid,  arbetslösheten  under,  af  E.  P.  Wretlind,  u  .  418 


Kristidens  lärdomar;  industriens  kraftfråga,  af  M.  Serrander,  f  158 


Kvalitetskontroll  af  stål  vid  verkstäder  och  fabriker,  dess  möjlig¬ 
heter,  af  B.  Gyllenram .  85 

Laboratorium,  elektrokemiskt,  önskvärdheten  af  ett  större,  n  ...  436 
Lag  angående  luft-  och  vattenförorening,  se  dikningslagkommittén. 

Lag  mot  illojal  konkurrens,  förslag  till,  af  Henrik  G.  Tisell,  u  367 

Lag  om  elektri-k  energidistribution,  u .  87 

Landstormsingenjörer  i  Österrike,  n  .  59 

Lapplands  Tekniska  Förening:  sammanträden  .  182,  533 

Litteratur,  se  Bokanmälan. 

Ljungberg,  Erik  Johan  *j* .  151 

Ljungquist,  Th.  T.  *j* .  242 

Ljungströmska  ångturbinen,  af  B.  Ljungström,  f .  76 

se  också  Stalturbinen. 

Luft,  om  flytande,  af  E.  Jonsson,  f .  448 

Luft-  och  vattenförorening,  se  Dikningslagskommittén. 

Markupplåtelse  för  elektriska  kraftledningar,  af  Th.  Dahlblom,  f  249 

Maskinförsäkring,  n  .  225 

Materialprofning,  särskildt  med  hänsyn  till  moderna  specialstål, 

af  H.  Nordenfelt,  f  .  197 

Materialprofningsanstalt,  förslag  till  ny  statens  . .  148 

den  maskinella  utrustningen  vid  Chalmerska  institutets,  af 

P.  Lindström,  f  .  15,  182 

Mineralförekomster  på  Norra  Grönland,  af  E.  Krantz,  f .  182 

Minsvepning  för  handelsfartyg,  u*  .  22 

Mobilisering,  industriens  personalfråga  vid,  n  .  57 

Motorbensin,  se  Bensin. 

Motorbensol,  se  Bensol. 

Motorbränsle,  och  brännmaterial  i  krigstider,  af  dr  Aufhäuser,  u  376 
Motordrift:  spritens  utsikter  för  motordrift  ur  teknisk  synpunkt, 


af  E.  Hubendick,  n  .  249 

Motorsprit,  se  Sprit. 

Mätningsmetoder  inom  maskin-  och  elektrotekniken,  några  erin¬ 
ringar  beträffande  äldre  och  nyare,  af  A.  Rosborg  och  B.  G:son 
Berg,  f .  15 

Naturskydd,  af  K.  Starbäck,  f .  1 1 

Nederbörd,  elektriska  kraftledningars  inverkan  på,  n  .  258 

Nekrolog: 

Martin  Borgstedt .  224 

Nils  Cronstedt . 208 

Arvid  Erik  Knös  .  132 

Erik  Johan  Ljungberg  . .  1  5 1 

Th.  T.  Ljungquist  .  242 

Karl  Edvard  Peterson  .  513 

Hjalmar  Strömdahl .  217 

Nomenklaturen  för  beteckning  af  olika  grader  af  eldsäkerhet  hos 
byggnadsämnen  och  byggnadsmaterialier,  af  K.  Thorngren,  n  447 

Norges  vattenkraft  och  vattenkraftindustri  af  C.  V.  Eger,  f .  269 

Norrköpings  hamnspår,  n .  132 

Norrköpings  Polytekniska  Förening,  sammanträden  .  149,  38S 

Norrlands  tvärbanor  och  dess  industriella  utveckling,  u  .  25 

Norrländska  tvärbanefrågor  ur  nationalekonomisk  synpunkt,  af 

S.  Norrman,  f .  212 

Norrländska  vattenkraften,  n  *  . .  343 

Organisation  af  verkstadsförråd  och  lager,  några  synpunkter  vid, 

af  Hj.  de  La  val,  u .  9 

vid  ett  fabriksföretag,  af  Erik  Lindström .  5*8 

Panamakanalen  som  affär,  n .  44 

Pansarbåtsföreningen,  se  Svenska  Pansarbåtsföreningen 

Pansarbåten  »Sverige»,  af  A.  Boo,  u* .  172 

Pappersbruksföreningen,  se  Svenska  Pappersbruksföreningen 

Papperspriser,  förhöjda,  n  .  280 

Perklorat-sprängämnen,  n  .  74 

Peterson,  Karl  Edvard  J*  .  513 

Porjus .  .  61,  68 

Porjus  Kraftverk,  af  A.  Westerlind  och  W.  Borgquist,  u  *  .  95 

Porjus  och  Riksgränsbanan,  n  .  456 

Pristäflan ; 

Automobilambulanser  för  krigsbruk,  n .  44 

Hamn-  och  järnvägsanläggning  i  Aalesund,  n .  38S 

Hainnpristäflingen  i  Hälsingborg,  n .  344 

Torfvens  användning,  n  .  250 

Täflan  för  utfinnande  af  medel  för  denaturering  af  sprit  .  149 

Täflan  för  utfinnande  af  nya  sätt  för  användning  af  sprit .  150 

Peseunderstöd,  Kommerskollegii  förslag  för  besökande  af  ut¬ 
ställningen  i  San  Francisco  1915,  n  .  32 

Riksgränsbanans  elektrifiering,  af  I.  Öfverholin  .  68,  121 

Rullföring,  se  Ingenjörerna 

Ryska  industriens  utveckling  1910 — 12,  n  .  66 

Ryska  marknaden  och  Sverige,  n .  308 

Ryssland,  minnen  och  erfarenheter  från  en  femårig  verksamhet 

och  vistelse  i,  af  N.  Fredriksson,  f .  S 

Rökgaser,  för  eldsläckning  och  desinfektion,  användning  af,  af 
G.  Harker,  u  *  . . . . .  215 


Sid. 

Samarbete  mellan  svenska  ingenjörer  i  Sverige  och  Amerika,  n  485 

San  Francisco  stipendiater . ; .  226 

Sanitära  anordningar  vid  industriella  anläggningar,  n  .  497 

Skiljedomsinstitut,  se  Sveriges  tekniskt-industriella  skiljedoms- 
institut. 

Skurubron,  af  G.  Tisell,  u* .  381 

Skånska  Ingenjörsklubben  1887 — 1912,  n  .  250 

sammanträden  .  16,  43.234,388,455,  498 

Slagrutan  än  en  gång,  af  C.  W.  Askling  .  532 

af  L.  Spärr,  u  .  484 

af  W.  Sperlings,  u .  420 

af  S.  Wennberg .  .  351 

Social  krigsberedskap,  af  E.  P.  Wretlind,  u  .  342 

Spriten  som  ersättare  för  bensin,  n.. .  421 

Sprit,  motor-,  af  E.  Hubendick,  u  . .  482 

Sprit,  utfinnande  af  nya  sätt  för  användning  af,  se  Pristäflan. 
Spritens  utsikt  för  motordrift  ur  teknisk  synpunkt,  af  E.  Huben¬ 
dick,  n .  249 

Sprängning,  medelst  agridynamit  m.  m.,  af  Hj.  von  Feilitzen,  f  15 

Sprängämnen,  perklorat-,  n  .  74 

Stalturbinen,  af  C.  E.  Nilson,  u  *  .  475,  495 

af  Wilh.  Nordström,  u  .  495 

se  också  Ljungströms  ångturbin. 

Statens  Handelskommission,  n  .  280 

Statens  järnvägsbyggnader,  anslag  för  1916,  n  .  23 

arbetsplaner  för  år  1915,  n  .  24 

Statens  Järnvägar,  förordnanden  .  94 

Statens  Järnvägars  kolbefraktningar  och  med  kolköp  i  allmän¬ 
het  for  närvarande  sammanhängande  frågor,  af  E.  B.  Höjer,  u  256 

Statens  Järnvägars  kolinköp  1915,  u  .  58 

Statistik  vid  industriella  verk,  af  G.  Söderholm,  u .  133 

Statsverksproposition  år  1915  .  28 

Stenkolstjära  till  gatuimpregnering,  n  .  32 

Stockholms  bangårdsfrågor,  1914  års  förslag .  441 

Strömdahl,  Hjalmar,  .  217 

Suggasanläggningar  för  träaffall,  af  A.  E.  Zetterholm,  u*  .  91 

Sundsvalls  tekniska  förening;  sammanträden .  170,  209,  521 

Svenska  ingenjörskongressen  i  Förenta  Staterna  1915  .  142 

Se  också  Kongresser. 

Svenska  Kommunal-Tekniska  Föreningen,  se  Kommunal-Tekniska 
Föreningen. 

Svenska  Pansarbåtsföreningens  upphofsmän,  af  K.  Herlitz  .  171 

Svenska  Pappersbruksföreningens  utställning  å  Baltiska  utställ¬ 
ningen  i  Malmö,  af  V.  Jobson,  f .  197 

Svenska  Teknologföreningen : 

afdelningarnas  ordförande  och  sekreterare .  7,  24,  32 

kommittéer  1  jan.  1915  . .  7 

sammanträden  och  allmänna  sammankomster.  8,  60,  68,  412,  447 

stämmor .  94,  126,  141,  456,  471,  497 

Afdelningen  för  Elektroteknik,  sammanträden  16,  60,  94,  150,  362, 

412,  466,  514 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst,  sammanträden  16,  24,  52,  6S, 

86,  150,  209,  412,  44S,  466,  498,  5 1 4 
Afdelningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap,  sammanträden  16,  52,  86, 
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Afdelningen  för  Mekanik,  sammanträden  32,  68,94,  158,  170,  218, 

380,  422,  474 

Afdelningen  för  Skeppsbyggnadskonst,  sammanträden  94,  158.  422, 

466 

Afdelningen  för  Teknisk  Undervisning,  sammanträden  126,  198, 

412,  514 
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budget  för  år  1916  . .  470 

ledamotsförteckning  .  307 

lokalfrågan  .  158 

styrelse  och  tjänstemän  1915  7 

förslag  från  styrelsen  till  stämman  .  471 
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vårutflykt  till  Älfkarleö  .  210,  225 
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Svenska  Teknologföreningen  och  teknologerna,  n .  257 
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Svenska  Vägföreningen  och  dess  uppgift,  af  L.  Reuterskiöld,  u..  159 
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Sveriges  Gasverksförening,  n  .  344 

Sveriges  industri,  n  .  308 

Sveriges  malmrikedom,  n  .  52 

»Sverige»,  pansarbåten,  af  A.  Boo,  u*  .  172 

Sverige  och  den  ryska  marknaden,  n  .  308 

Sveriges  tekniskt-industriella  skiljedomsinstitut,  n  .  134 


Tapperhetens  bärgning  och  reparation,  af  J.  Rosengren,  f .  16 

J.  W.  Taylor  —  revolutionären,  af  W.  von  Greyerz,  u  .  510 

Teknikerstipendier,  Kommerskollegii  förslag  till,  n  .  288 
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Tekniska  föreningars  ordförande  och  sekreterare .  7,  43,  59,  86 
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Telefonförbindelsen,  transkontinentala  i  Förenta  Staterna,  invig¬ 
ningen  af,  n  *  .  S4 
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»Temperaturbalans»  för  ångpannor  .  197 

Torf,  se  Pristäflan; 

Tcrfföretag,  ett  större  i  Västergötland,  11  344 

Torfkraftstationer  för  järnvägar  och  industri,  n  .  352 
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Landin,  u  .  153 
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Undervattenssignalering,  se  Fartyg. 

Utrikeshandel  och  krig,  n .  380 
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Vattenvägar: 

Teknisk-historisk  återblick,  af  Ingemar  Petersson  .  289 

Utlandets  inre  vattenvägar,  af  Ingemar  Petersson  .  297 

Sveriges  inre  vattenvägar,  af  Ingemar  Petersson  .  309 

Kanalteknikens  nuvarande  ståndpunkt,  af  Ingemar  Petersson. . .  317 
Tekniska  hjälpmedel  vid  kanalbyggnader,  af  öfveringenjör  Axel 

Ekwall .  329 

Betydelsen  af  inlandsvattenvägar  ur  nationalekonomisk  synpunkt, 

af  öfverste  F.  Vilh.  Hansen .  337 

Tkollhätte  kanal,  af  kapten  G.  Malm .  37 U  4*3 

Mälarens  farledssystem,  af  kapten  Carl  J.  Insulander .  449 

Nyköpings  kanal,  af  major  Fr.  Enblom  .  469 

Svea  kanal,  af  kapten  G.  Malm  .  5X5 

Ströinsholms  kanal,  af  ing.  D.  Stafsing  .  523 

Norrländska  vattenvägsfrågor,  af  kapten  Ingemar  Petersson...  $26 
Verein  Deutscher  Ingenieure  och  dess  nya  föreningshus,  af  E. 


P.  Wretlind,  u 
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Verkstadsförråd  och  lager,  några  synpunkter  vid  ordnande  af,  af 

Hj.  de  Laval,  u  . .  9 

Verkstadsindustrien,  Hvad  har  den  svenska,  lärt  af  kriget, 

af  ingenjör  P.  J.  Hedlund .  527 

af  ingenjör  J.  Amos  Kruse  .  52^ 

Verktygsstål,  utländskt,  tvetydiga  manipulationer  i.  af  A.  Wahl¬ 
berg,  u . 62 

Väg-  och  Vaitenbyggnadskåren : 

Utnämningar  .  24 

Omorganisation,  n  .  8,  86 

af  A.  O.  Wernlund,  f  .  33 

Vägarbeten,  maskiner  för,  af  E.  P.  Wretlind,  u  *  .  251,  264 


Sid. 


Sid. 


Vägarna  och  automobiltrafiken,  af  E.  P.  Wretlind,  u  * .  166 

Vägarna: 
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Vägföreningen,  se  Svenska. 

Vägföreningar  inom  väghållningsdistrikten,  behofvet  af  lokala,  af 

M.  Sahlin,  u  .  160 

Vägkommunikationsteknik,  n .  219 

Vägkurs,  se  Svenska  Vägföreningen. 

Vägmöte,  se  Svenska  Vägföreningen. 


Vägtransporternas  ekonomi,  faktorer  som  inverka  på,  af  Ingemar 


Petersson,  u  .  162 

Vägunderhåll,  ett  rationellt,  af  E.  Hedström,  f  *  .  281 

Vägytans  behandling  etc.,  af  M.  Sperlings,  f .  .  246 

Yrkesfara  vid  husbyggnader,  kungörelse  angående  skydd  mot  68 

Yrkesinspektionen  25  år,  n  .  307 

° 

Angturbinanläggningar,  ett  par  nyare,  af  N.  A.  Lundberg,  u  *  487 
se  också  Ljungströms  ångturbin  och  Stalturbinen. 


Älfkarleby  kraftverk  af  B.  Delin,  T.  Hökerberg,  W.  Borgquist 


o.  E.  Cronvall,  u* . .  389 

Alfkarleö,  statens  anläggningar  vid,  af  I.  Fogelström,  f  .  421 


Örebro  Ingeniörsklubbs  sammanträden  15,  149,  197,  209,  225, 

234,  486,  533 
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Centraltryckeriet  Stockholm  1915 


VID  ÅRSSKIFTET. 


Då  man  står  inför  ett  årsskifte,  ser  man  gärna  tillbaka 
på  hvad  som  varit  och  framåt  på  hvad  som  möjligen  skall 
komma.  Vanligen  kan  man  då  klart  öfverblicka  det  gångna 
året,  och  beträffande  det  kommande  tror  man  sig  kunna 
se  riktlinjerna  för  åtminstone  det,  som  ligger  inom  ens 
eget  verksamhetsområde.  Nu  se  vi  endast  detta  ohyggliga 
skådespel  —  kriget  —  som  lämnat  så  öfverväldigande 
intryck,  att  hvad  som  skett  och  sker  på  vårt  eget  arbets¬ 
fält  fördunklas,  och  inför  framtiden  stå  vi  blott  och  bart 
frågande.  Lyckligtvis  synas  dock  tecken  tyda  på,  att 
detta  oerhörda  förgörande  af  människor  och  materiel  ej 
kan  komma  att  fortgå  under  någon  längre  tid.  Därvidlag 
härskar  dock  ovissheten. 

Men  äfven  om  vi  ej  se  någon  antydan  till  krigets  snara 
upphörande  få  vi  hoppas,  att  ej  ovissheten,  som  ofta  är 
fallet,  följes  af  overksamheten.  Såsom  ofta  framhållits 
i  denna  tidskrifts  spalter  under  senaste  månaderna  gå  vi 
förmodligen  tillmötes  de  stora  möjligheternas  tid  och  då 
gäller  att  ej  vara  oförberedd  på  de  större  fordringar, 
som  komma  att  ställas  på  teknikens  och  industriens  män. 
För  vår  del  hoppas  vi  att,  då  ofriden  är  slut  och  män¬ 
niskorna  återgå  till  de  fredliga  värfvens  täflingsfält,  kunna 
fylla  alla  berättigade  anspråk,  som  komma  att  ställas  på 
teknikens  och  industriernas  speciella  pressorgan,  såväl 
hvad  beträffar  förmedlandet  af  råd  och  rön  som  den  all¬ 
männa  behandlingen  af  frågor  af  för  ingenjörerna  gemen¬ 
samt  intresse. 

Af  hvad  som  passerat  under  året  framstå  vissa  frågor 
såsom  varande  af  speciellt  intresse  för  ingenjörerna  och 
som  med  några  ord  torde  böra  beröras.  En  fråga  med 
vidt  gående  konsekvenser  är  ingenjörernas  krigsberedskap. 
Denna  har  först  förts  på  tal  i  denna  tidskrifts  spalter 
(V.  U.  häft.  32)  af  Svenska  Teknologföreningens  dåvarande 
ordförande,  ingenjören  Sven  Liibeck.  Frågan  har  seder¬ 
mera  dryftats  inom  föreningens  styrelse,  där  också  en  kom¬ 
mitté  tillsatts  för  densammas  behandling.  Vid  ett  före¬ 
gående  tillfälle  (V.  U.  häft.  50)  hafva  vi  mera  i  detalj 
redogjort  för  frågans  läge,  men  önska  här  ännu  en  gång 
framhålla  dess  betydelse  och  uttrycka  den  förhoppningeiy 
att  hvar  och  en  i  sin  stad  må  bidraga  till  dess  lyckliga 
lösning. 


Bland  öfriga  händelser  under  årets  lopp,  som  särskildt 
framstå  såsom  betydelsefulla,  förtjänar  omnämnas  konstitue¬ 
randet  af  Sveriges  tekniskt-industriella  skiljedomsinstitut, 
som  har  alla  förutsättningar  att  tillvinna  sig  intresse  och 
förtroende  inom  tekniska  och  industriella  kretsar. 

En  händelse  af  förberedande  natur,  men  icke  desto 
mindre  glädjande  för  alla  för  ingenjörsutbildningen  in¬ 
tresserade  är  läggandet  af  grundstenen  till  Kungl.  Tek¬ 
niska  Högskolans  nybyggnad.  Ännu  dröja  år,  innan  den 
förbättrade  utbildning,  som  vi  hoppas  här  skall  kunna 
meddelas  våra  blifvande  ingenjörer,  kan  komma  vårt  land 
och  dess  industrier  till  godo,  men  det  är  i  och  för  sig 
glädjande,  att  byggandet  af  denna  storslagna  tekniska  läro¬ 
anstalt  verkligen  tagit  sin  början. 

Under  året  ha  Sveriges  ingenjörer  haft  tillfälle  att 
mötas  och  jämväl  sammanträffa  med  kolleger  från  öfriga 
länder  omkring  Östersjön  vid  den  i  Malmö  afhållna  Bal¬ 
tiska  ingenjörskongressen,  ett  möte  af  i  mera  än  ett  hän¬ 
seende  mycket  stor  betydelse.  Ur  teknisk  synpunkt  skall 
dess  bestående  värde  komma  till  uttryck  i  de  tryckta  för¬ 
handlingarna,  hvilkas  utgifvande,  fördröjdt  genom  mobili¬ 
seringen,  genom  Teknisk  Tidskrifts  försorg  kommer  att 
äga  rum  under  detta  års  första  månader.  Dessa  förhand¬ 
lingar  komma  att  utgöra  ett  verk  af  bestående  tekniskt 
och  historiskt  värde,  gifvande  en  god  bild  af  utvecklingen 
inom  många  af  ingenjörsvetenskapens  olika  grenar  i  våra 
dagar. 

Slutligen  må  vid  detta  tillfälle  erinras  om  den  intimare 
samverkan,  som  under  det  gångna  året  inledts  med  de 
svenska  ingenjörerna  i  Amerika,  närmast  i  syfte  att  för¬ 
bereda  den  planerade  svensk-amerikanska  ingenjörskongres¬ 
sen  i  Chicago  september  1 9 1 5 . 

* 

Vid  detta  årsskifte,  då  vi  stå  inför  så  världsomskakande 
händelser,  som  människor  ej  förr  upplefvat,  då  vi  endast 
kunna  hoppas  på  att  vårt  eget  land  ej  skall  blifva  indra¬ 
get  i  ett  förödande  krig,  då  vi  ej  veta,  hvad  en  ny  dag 
och  ett  nytt  år  kunna  föra  med  sig,  blir  vår  nyårs¬ 
hälsning  en  med  djupaste  innebörd  förenad  tillönskan  om 
ett  ao  dt  nytt  år. 

Redaktionen. 
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VÄRLDENS  KOLTILLGÅNGAR. 

Af  fil.  dr.  B.  Högbom. 


Den  på  svenskt  initiativ  till  geologkongressen  1910  för¬ 
anstaltade  enquéten  om  världens  järnmalmstillgångar  blef  en 
värdefullare  inventering  än  man  vågat  vänta  och  väckte 
det  största  intresse  och  erkännande.  Med  denna  till  möns¬ 
ter  hade  till  nästa  kongress,  den  i  Kanada  1913,  en 
motsvarande  taxering  af  världens  koltillgångar  utarbetats. 
Om  också  detta  arbete  i  Sverige  icke  kan  påräkna  samma 
intresse  som  järnenquéten,  torde  dock  en  kort  redogörelse 
för  dess  innehåll,  liksom  några  af  de  reflexioner  det  när¬ 
mast  föranleder,  försvara  sin  plats. 

»The  Coal  Resources  of  the  World»  föreligger  i  tre 
stora  kvartvolymer  om  sammanlagt  1  266  sidor  och  åtföljes 
af  en  atlas  med  48  större  kartor.  Vissa  länders  koltill¬ 
gångar  ha  visserligen  tidigare  officiellt  taxerats,  t.  ex.  Eng¬ 
lands  och  Tysklands,  men  först  genom  detta  arbete  har 
en  öfversikt  af  världens  totala  kolförråd  kunnat  erhållas. 
Här  lämnas  från  auktorativt  håll  originaltaxeringar  ■  för 
samtliga  länders  tillgångar;  endast  för  Grönland,  Peru  och 
Brasilien  har  redaktionen  på  egen  hand  fått  lof  göra  kom¬ 
pilat  af  tillgängliga  litteraturuppgifter. 

För  vinnandet  af  enhetlighet  har  en  gifven  klassifikation 
af  kolsorterna  stipulerats;  i  det  följande  grupperas  de  för 
korthetens  skull  i  antraciter,  bituminösa  kol  och  ligniter 
(brunkol).  Hvad  djupet  under  markytan  beträffar  skulle 
två  grupper  urskiljas,  de  som  ligga  högst  4  000  fot1  djupt 
och  de  som  ligga  djupare,  intill  6  000  fots  djup,  i  den 
förra  gruppen  finge  flötser  om  1  fots  tjocklek  medräknas, 
i  den  senare  minst  2  fot  mäktiga.  Vidare  skulle  de  säkert 
kända  tillgångarna  betecknas  som  »actual»,  de  sannolika 
med  »probable»  och  de  möjligen  förefintliga  med  »pos- 
sible».  I  de  bägge  förra  fallen  skulle  taxeringen  ske  med 
siffror,  i  det  sistnämnda  endast  med  beteckningarna  »large», 
»moderate»  eller  »small». 

Ofvanstående  schema  ha  emellertid  flera  författare  icke 
helt  kunnat  följa,  hvarigenom  bl.  a.  en  viss  osäkerhet  gör 
sig  gällande  vid  en  slutlig  sammanfattning.  Det  kan  ifråga¬ 
sättas,  om  indelningen  i  allo  varit  så  lyckligt  funnen,  t.  ex. 
hvad  beträffar  grupperingen  i  »actual»  o.  s.  v.  till  vissa 
djup  och  för  vissa  mäktigheter.  Kanske  hade  äfven  här 
med  fördel  järnmalmsenquétens  »aktuella»  och  »potentiella» 
tillgångar  kunnat  användas  som  indelningsgrund.  I  bägge 
fallen  är  samma  subjektivitet  oundviklig,  men  i  senare 
fallet  hade  äfven  så  viktiga  faktorer  som  kolens  kvalitet 
och  geografiskt-ekonomiska  betingelser  gjort  sig  gällande, 
och  en  bättre  uppfattning  om  de  verkligen  aktuella  till¬ 
gångarna  kunnat  erhållas. 

En  viss  osäkerhet  och  inkonsekvens  måste  sålunda  vid¬ 
låda  detta  arbete;  kommer  därtill  bristande  kännedom  om 
förhållandena  i  de  stora  delar  af  jorden,  som  ännu  äro 
föga  utforskade.  Det  oaktadt  måste  obetingat  ett  stort 
värde  tillskrifvas  ett  verk  som  detta,  som  öppnar  nya  syn¬ 
vidder  och  ger  en  god  grund  för  framtida  kompletteringar. 
En  första  inventering  jordklotet  rundt  kan  icke  göra  an¬ 
språk  på  en  fullständighet  och  exakthet,  som  står  i  alla 
tider. 

I  det  följande  lämnas  några  korta  utdrag  ur  de  olika 
rapporterna  —  flere  af  dem  äro  stora  afhandlingar,  där 

1  Arbetet  har  annars  förtjänsten  af  att  rnetersysemet  är  konsekvent 
genomfördt. 


särskilda  koldistrikt  ha  gifvits  en  första  monografisk  be- 
skrifning.  Här  nedan  följes  icke  arbetets  uppställning, 
bl.  a.  sammanföras  flere  länder,  som  ifråga  om  kol  äro 
mindre  kända  eller  af  föga  betydelse.  De  anförda  siff¬ 
rorna  uttrycka  millioner  ton,  och  de  gälla  »actual»  och 
»probable  reserves»  sammanslagna. 

Europa. 

Tyskland  har  de  största  tillgångarna  i  Europa,  eller 
423  000  mill.  t.1,  hvaraf  97  %  bituminösa  kol,  resten  hufvud- 
sakligen  ligniter.  Af  tillgångarna  ligga  34  %  rätt  lättåt¬ 
komligt  inom  zonen  till  1  000  m:s  djup.  Produktionen 
(259  mill.  t.  1912)  är  ännu  ej  så  stor  som  Englands 
(276  mill.  t.  19 n),  men  visar  en  mycket  starkare  steg¬ 
ring.  I  förhållande  till  landets  tillgångar  intaga  brunkolen 
i  produktionen  en  mycket  viktig  plats,  de  utgöra  c:a  x/3 
af  totalproduktionen. 

Det  är  hufvudsakligen  karbonformationen,  som  är  kol¬ 
förande,  det  viktigaste  distriktet  är  det  westfaliska  (214  000 
mill.  t,),  därnäst  det  oberschlesiska  (166  000  mill.  t.).  , 

Viktiga  äro  äfven  Saar-distriktet  och  västra  Rhendistriktet, 
dessutom  är  antalet  smärre  fält  betydande.  Af  brunkols- 
fälten  äro  de  preussiska  och  sachsiska  de  viktigaste. 

Den  tyska  rapporten,  som  i  och  för  sig  kunde  varit 
mönstret  ifråga  om  reda  och  kortfattad  noggrannhet,  har 
endast  tagit  de  kända,  under  nuvarande  förhållanden  bryt¬ 
bara  flötserna  i  betraktande,  hvarför  taxeringen  får  anses 
ha  hållits  långt  på  den  säkra  sidan,  särskildt  hvad  brunkolen 
beträffar. 

Storbritannien  och  Irland.  Rapporten,  som  stöder  sig  på 
en  officiell  taxering  af  år  1905,  anger  siffran  190  000 
mill.  t.  som  totaltillgång,  hvaraf  x/9  kommer  på  Skottland 
och  en  knapp  600-del  på  Irland. 

Kolen  äro  samtliga  äldre,  mest  karboniska,  bituminösa 
och  antracitiska  kol,  till  stor  del  af  hög  kvalitet.  Det 
största  fältet  är  det  centrala,  i  Yorkshire — Derbyshire — 
Nottinghamshire  (Sheffield-Leeds)  med  ett  flertal  smärre 
fält  som  utlöpare  mot  söder.  Ett  par  af  de  viktigaste 
fälten  äro  vidare  Northumberland — Durham  (Newcastle  on 
Tyne)  och  Wales  (Swansea — Cardift).  Det  stora  skotska 
koldistriktet  sträcker  sig  som  ett  bälte  tvärs  öfver  landets 
smalaste  del  i  söder.  De  irländska  kolfälten  äro  ett  fler¬ 
tal  smärre,  af  hvilka  det  största  är  Leinster-fältet  sydväst 
om  Dublin. 

Englands  kolproduktion  är  för  närvarande  den  största  i 
Europa,  276  mill.  t.  1911.2 

Frankrike.  Trots  det  att  en  mångfald  koldistrikt  ligga 
spridda  öfver  hela  landet,  hör  dock  Frankrike  till  de  sämre 
lottade  af  stormakterna  ifråga  om  koltillgångar.  De  ha 
uppskattats  till  17  600  mill.  t.,  hvaraf  hufvudparten  utgöres 
af  stenkol,  mest  antraciter  och  bituminösa  kol  af  karbo- 
nisk  ålder,  och  drygt  1/10  af  brunkol.  Viktigast  är  Valenci- 
ennes-distriktet,  en  utlöpare  af  det  belgiska  kolfältet;  ett 
af  de  viktigaste  är  vidare  Saar-distriktets  utlöpare  in  i 
franska  Lothringen.  Bland  de  mer  betydande  fälten  kunna 

vidare  nämnas  de  i  Le  Maine,  i  franska  västalperna  och 

— — —  ^ 

1  Siffrorna  anföras  här  afrundade,  jfr  tabellen. 

2  1912  var  produktionen  på  grund  af  grufstrejken  abnormt  låg 
257  mill.  t.,  alltså  lägre  än  Tysklands  samma  år. 
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ett  flertal  i  Massif  Central.  De  viktigaste  lignitfälten  ligga 
i  sydöstra  Frankrike,  det  största  strax  norr  om  Marseille. 
Frankrikes  produktion  nådde  1912  41  mill.  t. 

Belgiens  tillgångar  ha  skattats  till  1 1  ooo  mill.  t.,  äfven 
produktionen  är  rätt  stor,  c:a  23  mill.  t.  Kolen  äro  ute¬ 
slutande  bituminösa  karbonkol,  mestadels  af  god  kvalitet. 
Hälften  af  tillgångarna  anses  utgöras  af  koksande  kol, 
hvari  ligger  en  af  de  viktigaste  förutsättningarna  för  den 
belgiska  järnindustrien.  Det  egentliga  koldistriktet,  det 
enda  som  f.  n.  bearbetas,  sträcker  sig  som  en  samman¬ 
hängande,  veckad  zon  från  Liége  öfver  Namur  och  Char- 
leroi  mot  väster.  Ett  stort  distrikt  har  äfven  nyligen  (1901) 
genom  borrningar  upptäckts  i  Campine  i  nordöstra  Belgien. 

Holland.  Liggande  mellan  tyska,  engelska  och  belgiska 
kolregioner,  är  äfven  Holland  rikt  på  kol.  Det  är  emeller¬ 
tid  först  på  senaste  tiden  som  planmässiga,  kostsamma 
borrningar  genom  det  mäktiga  alluvialtäcket  gifvit  någon  upp¬ 
lysning  om  dessa  tillgångar,  som  nu  anses  kunna  skattas  till 
minst  4  400  mill.  t.  Kolen  äro  karboniska  och  af  god 
kvalitet,  men  brytningen  ställer  sig  för  dyrbar  för  att  under 
nuvarande  förhållanden  kunna  få  något  större  omfång. 

Spanien.  Koltillgångarna  ha  taxerats  till  8  800  mill.  t. 
Kolen,  som  variera  från  antraciter  till  ligniter,  äro  till  stor 
del  af  medelmåttig  kvalitet.  De  uppträda  i  ett  flertal 
fält,  de  viktigaste  i  Asturien  och  Leon  i  nordväst. 

Portugal  har  obetydliga  tillgångar,  de  uppskattas  till 
20  mill.  t. 

Italien  hör  till  de  kolfattigare  länderna,  tillgångarna, 
som  taxerats  till  240  mill.  t.  utgöras  nästan  uteslutande 
(99  %)  af  ligniter,  resten  af  mindervärdiga  antraciter. 
Ligniterna  brytas  ännu  i  liten  skala,  c:a  0,5  mill.  t.  1911. 

Schweiz.  Kol  förekomma  flerstädes,  men  på  grund  af 
den  starka  bergskedjeveckningen  ha  flötserna  blifvit  så  godt 
som  omöjliga  att  bryta.  De  möjligen  användbara  tillgångarna 
beräknas  till  endast  o. 08  mill.  t. 

Balkanländerna  äro  för  litet  och  ojämnt  undersökta  för 
att  man  skall  kunna  få  någon  uppfattning  om  deras  till¬ 
gångar  ens  relativt.  För  Balkanländerna  sammanlagt 
har  taxeringen  stannat  ungefär  vid  en  siffra  av  1  000 
mill.  t.,  hvaraf  Serbien  tagit  530  mill.  t.  på  sin  del  och 
Bulgarien  390  mill.  t.  (före  krigets  gränsförändringar). 
Kolen  äro  af  många  olika  slag  och  till  större  delen  minder¬ 
värdiga. 

Österrike- Ungern.  Tillgångarna  ha  här  skattats  till  59  000 
mill.  t.  På  Ungern  kommer  1  700  mill.  t  ,  nästan  ute¬ 
slutande  brunkol,  på  Bosnien  och  Herzegovina  3  700  mill.  t. 
endast  brunkol.  Äfven  i  Österrike  utgöras  de  aktuella  till¬ 
gångarna  till  4/5  af  ligniter.  Kolfälten  äro  talrika  och 
ligga  spridda  öfver  hela  dubbelmonarkien.  De  viktigaste 
ligga  i  Böhmen  och  i  Schlesien,  där  äfven  de  egentliga 
stenkolen  äro  att  finna.  Produktionen  var  1911  49  mill.  t. 

Danmark  är  inom  rimligt  djup  blottadt  på  kol  så  när 
som  på  ligniter  af  medelmåttig  kvalitet.  Sådana  finnas 
på  Jutland,  Bornholm,  Färöarna  och  Island.  Tillgångarna 
ha  beräknats  till  50  mill.  t.  (Grönland,  se  nedan  under 
Amerika). 

Norge  saknar  också  praktiskt  sedt  kol,  endast  å  Andön 
i  Lofoten  finnes  ett  mindre  fält,  men  dessa  kol  hålla  c:a 
5  c  %  aska. 

Sverige  måste  äfven  räknas  till  Europas  kolfattigaste  län¬ 
der,  den  skånska  kolproduktionen,  c:a  0,3  mill.  t.  täcker 
endast  1  14  af  behofvet.  Den  siffra  E.  Erdmans  taxering 
af  tillgångarna  slutar  på  är  114  mill.  t.  Denna  beräk¬ 


ning  afser  endast  de  direkt  påvisade  koltillgångarna.  Då 
det  gäller  aktuella  och  sannolika  tillgångar  sammanslagna, 
torde  I.  Svedbergs  äldre  beräkning,  300  mill.  t.,  komma 
sanningen  närmare. 

De  skånska  kolen  äro  som  bekant  af  rätisk  ålder  och 
mestadels  af  låg  kvalitet.  Att  de  trots  detta  och  trots 
flötsernas  ringa  mäktighet  dock  äro  brytbara  äro  till  stor 
del  de  eldfasta  lerorna  att  tacka  för,  som  brytas  samtidigt 
med  kolen.  För  lokala  behof  är  den  skånska  kolbryt¬ 
ningen  dock  af  en  viss  betydelse,  och  en  ökning  i  pro¬ 
duktionen  är  att  förutse.  Något  skäl  till  sparsamhet  med 
tillgångarna,  äfven  om  de  vore  mycket  mindre,  finnes  ej, 
särskildt  som  kolens  kvalitet  icke  säkerställer  deras  framtida 
brytbarhet. 

Spetsbergen  och  Beeren  Eiland.  Delvis  måste  dessa  län¬ 
ders  tillgångar  anses  ha  ett  ganska  aktuellt  intresse,  bl.  a. 
emedan  de  ligga  de  nordskandinaviska  malmfälten  så  nära. 
Den  ringa  del  af  Spetsbergens  tillgångar,  som  ligga  åt¬ 
komligt  till,  inom  en  mils  afstånd  från  två  af  västkustens 
fjordar,  har  författaren  skattat  till  8  700  mill.  t.,  hvarvid 
endast  kol  af  hög  kvalitet  medräknats.  Kolen  äro  dels 
halft  antracitiska  karboniska  »splint  coals»,  som  anses 
lämpliga  för  masugnsbruk  utan  koksning,  dels  bituminösa 
jurassiska  och  tertiära  kol.  Af  de  sistnämnda  brytas  sedan 
flera  år  tillbaka  c:a  35  000  ton  årligen  af  ett  amerikanskt 
bolag. 

Beeren  Eiland,  en  liten  ö  midt  mellan  Spetsbergen  och 
Norges  nordkust,  har  äfven  afsevärda  koltillgångar,  som 
af  J.  G.  Andersson  skattats  till  några  1  o-tal  mill.  t. 
Kolen,  som  äro  af  devonisk  ålder,  äro  emellertid  icke  af 
särdeles  hög  kvalitet,  dessutom  är  ön  ovanligt  svåråtkom¬ 
lig  för  sjöfarten. 

Finland  saknar  brytvärda  kol,  de  enda  som  finnas  är 
den  prekambriska  »schungiten»,  som  är  alltför  askhaltig 
för  att  vara  af  ekonomiskt  intresse. 

Ryssland  i  Europa.  Tillgångarna,  som  äro  föga  kända, 
ha  lågt  skattats  till  60  000  mill.  t.  och  utgöras  af  hufvud- 
sakligen  karboniska,  antracitiska  och  bituminösa  kol,  del¬ 
vis  koksande,  samt  till  en  mindre  del  af  ligniter.  Det 
viktigaste  och  bäst  kända  fältet  är  Donetz-distriktet,  därnäst 
Dombrova-distriktet  i  västra  Polen.  Stora  tillgångar,  men 
af  sämre  kol,  anses  äfven  finnas  i  det  i  lång  bågform 
öfver  hela  mellersta  Ryssland  utsträckta,  s.  k.  Moskva-fältet. 
Äfven  på  sluttningarna  af  Ural,  särskildt  den  västra,  brytas 
kol,  men  de  äro  af  för  låg  kvalitet  att  komma  järnindust¬ 
rien  i  dessa  trakter  till  godo. 

Brunkolen  äro  föga  brutna  och  kända,  men  förekomma, 
sannolikt  i  stora,  ännu  ej  uppskattade  kvantiteter,  på  ett 
flertal  lokaler  i  mellersta  Ryssland,  bl.  a.  i  sydvästprovin¬ 
serna  samt  vid  Ural  och  Kaukasus. 

Rysslands  kolproduktion  är  ej  särdeles  stor,  23  mill.  t. 
19 11,  men  visar  rätt  stark  tillväxt,  och  den  kan  stöda  sig 
på  stora  tillgångar  goda  kol.  Detta  förhållande  samt  den 
goda  tillgången  å  billig  arbetskraft  och  välbelägna,  ofant¬ 
liga  järnmalmstillgångar  gör  det  antagligt,  att  stora  indust¬ 
ricentra  skola  uppväxa  i  Rysslands  koldistrikt. 

Asien. 

Ryssland  i  Asien.  Taxeringen  af  tillgångarna  i  ryska 
Asien  har  stannat  vid  summan  174000  mill.  t.,  en  akt¬ 
ningsvärd,  men  säkerligen  alldeles  för  låg  siffra,  som  endast 
baserar  sig  på  de  någorlunda  kända  delarna  af  de  vid¬ 
sträckta  arealer,  som  äro  kolförande.  Mer  än  hälften 
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af  dessa  kända  tillgångar  utgöras  af  brunkol,  resten  af 
äldre  kol  i  olika  formationer  och  af  olika  kvaliteter.  I 
tundrornas  och  de  stora  skogarnas  regioner  äro  stora  kol¬ 
fält  kända,  särskildt  där  de  genomskäras  af  floderna,  så 
t.  ex.  längs  Nedre  Tunguska  och  Lena.  Ett  flertal  kol¬ 
fält  äro  kända  längs  transsibiriska  banan,  ett  af  de  värde¬ 
fullare  torde  vara  Kusnetzk-distriktet  (öster  om  Tomsk), 
där  f.  ö.  grufdrift  redan  är  i  gång.  Vidare  äro  betydande 
förekomster  kända  vid  Irkutsk,  i  Transbajkal  och  Amur- 
provinsen.  Kol  af  olika  åldrar,  delvis  af  hög  kvalitet, 
uppträda  äfven  i  Turkestan  och  på  Kirgisstäppen.  Äfven 
ryska  Sachalin  har  betydande  tillgångar,  af  vikt  emedan 
dessa  kol  skola  vara  de  enda  i  dessa  regioner,  som  äro 
koksande. 

Mandschuriet.  Ett  flertal  skilda  fält  med  afsevärda  re¬ 
surser,  enligt  beräkning  i  200  mill.  t.,  äro  kända.  Kolen 
tillhöra  mest  yngre  formationer  och  äro  bituminösa. 

Korea.  Tillgångarna  ha  beräknats  till  80  mill.  t.,  och 
alla  sorters  kol  äro  företrädda. 

[apan,  som  f.  n.  är  Asiens  viktigaste  kolproducent,  (18 
mill.  t.  19 11)  har  relativt  väl  kända  tillgångar,  som  taxe¬ 
rats  till  8  000  mill.  t.  Kolen  äro  mesozoiska  och  yngre, 
mestadels  bituminösa  och  i  det  hela  af  mindre  framstående 
kvalitet.  Kolfälten  äro  ett  flertal  och  ligga  spridda  mest 
öfver  hela  ögruppen. 

Kina  har  sedan  Richthofens  dagar  antagits  vara  världens 
kolrikaste  land,  men  den  nu  gjorda  uppskattningen  af 
tillgångarna,  som  slutar  på  996  000  mill.  t  ,  ställer  det 
först  i  tredje  rummet.  Vore  tillgångarna  bättre  kända,  är 
det  dock  osäkert,  om  samma  placering  skulle  bibehållas, 
beräkningen  är  nämligen  mycket  låg,  då  den  endast  base¬ 
rar  sig  på  de  bättre  kända  tillgångarna  i  det  ofantliga 
och  delvis  föga  genomforskade  Midtens  rike. 

Alla  slags  kol,  från  antraciter  till  ligniter,  äro  represen¬ 
terade,  de  bituminösa  kolen  dominera  dock.  Till  större 
delen  äro  kolen  av  jurassisk  och  karbonisk  ålder.  Kinas 
största  koldistrikt  ligger  norr  om  Hoangho  med  provinsen 
Schansi  som  centrum.  En  svärm  af  större  och  mindre 
kolfält  af  jurassisk  ålder  ligger  i  de  inre  provinserna  kring 
Tangtsekiang  och  ett  flertal  karboniska  fält  som  långsträckta 
bälten  i  bergskedjorna  närmare  kusten,  söder  om  samma 
flod. 

Landets  kolproduktion  är  ännu  relativt  obetydlig,  13 
mill.  t.  19 11.  Det  inhemska  behofvet  af  kol  är  likaledes 
ännu  rätt  litet,  och  då  de  viktigare  fälten  ligga  inne  i 
landet,  spela  kinesiska  kol  f.  n.  ingen  roll  för  grannlän¬ 
derna  och  Stilla  Oceanen,  utan  dominera  japanska  kol  på 
marknaden  t.  o.  m.  i  kinesiska  hamnar.  I  kolrikedomen 
har  emellertid  Kina  en  god  naturlig  förutsättning  för  sin 
framtida  utveckling  —  den  gula  farans  faktorer  äro  kan¬ 
ske  ej  endast  landets  resurser  i  folk  och  idoghet,  utan 
äfven  i  mineraltillgångarna,  ej  minst  kolen. 

Bortre  Indien  får  i  flera  afseenden  räknas  som  mindre 
utforskat  än  Kina,  så  äfven  ifråga  om  kolförekomsterna. 
De  kända  tillgångarna,  huvudsakligen  till  finnandes  i  fran¬ 
ska  kolonierna,  äro  20  000  mill.  t.,  men  dessa  liksom  de 
i  Siarn  och  på  Malackahalfön  förekommande  kolen  äro 
af  sekunda  kvalitet. 

Indiens  resurser  i  kol  äro  mycket  betydande,  de  ha  be¬ 
räknats  till  79  000  mill.  t.,  en  låg  beräkning,  baserad 
endast  på  de  någorlunda  väl  kända  tillgångarna.  De 
största  fälten  ligga  i  Bengalen  och  i  östra  delen  af  cent¬ 
rala  Indien.  Dessa  äro  af  karbonisk  ålder  och  föra  del¬ 


vis  kol  af  god  kvalitet.  Dessutom  finnas  ett  flertal  mind¬ 
re  fält,  t.  ex.  i  Assam,  Burma  och  Pundjab.  Produktio¬ 
nen  är  ännu  förhållandevis  liten,  15  mill.  t.  1912. 

Persien.  De  ännu  mycket  ofullständigt  kända  koltill¬ 
gångarna  i  detta  land  ha  skattats  till  1  900  mill.  t.  och 
utgöras  af  bituminösa  kol,  delvis  af  god  beskaffenhet. 

Turkiska  Asien.  Någon  uppskattning  af  tillgångarna 
har  här  icke  kunnat  göras,  därtill  är  landet  allt  för  litet 
utforskat.  I  mindre  Asien  äro  kolförekomster  uppmärk¬ 
sammade  litet  hvarstädes,  en  del  brytas  t.  o.  m.  i  mindre 
skala,  så  t.  ex.  vid  Marmarasjön  och  Svarta  hafs-kusten. 

Afrika. 

Trots  ofullständig  kännedom  om  denna  världsdel,  är 
man  dock  berättigad  att  anse  den  som  den  kolfattigaste.  To¬ 
talsumman  för  hela  Afrika  slutar  på  58  000  mill.  t.,  hvaraf 
öfver  9/10  kommer  på  sydafrikanska  unionen.  Brytbara 
flötser  uppträda  här  i  karroo-formationens  (karbon-jura) 
taffelland.  Dessa  kol  äro  antracitiska  och  bituminösa  och 
delvis  af  god  beskaffenhet.  Resten  af  de  afrikanska  kol¬ 
förekomsterna  utgöras  till  större  delen  af  yngre  och  sämre 
kol,  sådana  äro  kända  bl.  a.  i  belgiska  Kongo  och  Ni- 
gerområdet.  De  afrikanska  medelhafsländerna  sakna  all¬ 
deles  användbara  kol. 

Australien. 

Auslralkontinentens  totala  tillgångar  ha  beräknats  till 
166000  mill.  t.,  hvaraf  nära  2/3  faller  på  Nya  Syd-Wales. 
Till  större  delen  äro  dessa  kol  af  mesozoisk  ålder  och  bi¬ 
tuminösa,  ej  alltid  af  god  beskaffenhet.  Äfven  Queensland 
har  betydande  resurser  af  sådana  kol,  12  800  mill.  t. 
Äfven  brunkol  finnas,  särskildt  i  Victoria  (31  000  mill.  t.). 
Produktionen  är  ännu  ej  särdeles  stor,  10  mill.  t.  1911. 

Australiska  övärlden.  Tillgångarna  ha  här  uppskattats 
till  4  800  mill.  t.,  hvaraf  nära  3/4  komma  på  Nya  Zeeland, 
däraf  ungefär  lika  mycket  brunkol  som  stenkol.  Nya 
Zeelands  produktion  var  19 11  2  mill.  t.  På  Sundaöarna 
känner  man  åtskilliga  kolförekomster,  och  det  är  möjligt 
att  tillgångarna  här  äro  afsevärda.  Kolen  äro  unga,  men 
af  rätt  god  beskaffenhet.  Detsamma  gäller  Filippinerna. 

Antarktis. 

Genom  de  senare  antarktiska  expeditionerna  har  man 
fått  kännedom  om  kolförekomster,  af  sannolikt  mycket 
stora  dimensioner,  särskildt  å  Ross-kvadranten  söder  om 
Australien.  Emellertid  ha  dessa  kol  naturligtvis  egent¬ 
ligen  endast  vetenskapligt  intresse. 

Amerika. 

Förenta  Staterna  är  efter  hvad  man  vet  världens  kol- 
och  samtidigt  järnrikaste  land.  Tillgångarna  å  kol  ha 
beräknats  till  3  840  000  mill.  t.,  däraf  y20  antraciter  och  af 
resten  ungefär  lika  mycket  bituminösa  kol  som  brunkol. 
De  bästa  kolen  och  största  tillgångarna  har  det  Appa- 
lachiska  karbonfältet  (Pennsylvanien).  Koksande  kol 
finnas  företrädesvis  här,  och  de,  tillika  med  de  oerhörda 
järnmalmstillgångarna  inom  samma  distrikt,  ha  här  skapat 
Amerikas  förnämsta  industricentra.  Stora  fält  med  lik¬ 
nande  kol  finnas  äfven  å  ömse  sidor  mellersta  Mississippi 
(Illinois,  Iowa,  Missouri)  samt  i  Michigan,  dessutom  be¬ 
tydande,  men  mindre  aktuella  tillgångar  i  Klippiga  bergen, 
liksom  några  smärre  förekomster  vid  Pacifik-kusten.  Stora 
mesozoiska  kolfält  ligga  vidare  utefter  östsidan  af  Klip- 
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piga  bergen  och  längre  norrut  på  de  stora  slätterna  mot 
Kanada-gränsen  vidsträckta  lignitfält.  I  Alaska  slutligen 
äro  ett  flertal  kolförekomster  af  olika  ålder  och  beskaf¬ 
fenhet  kända,  men  kunna  icke  tillmätas  större  praktiskt 
intresse.  Af  Amerikas  tillgångar  skulle  enligt  beräkningen 
20  000  mill.  t.  falla  på  Alaskas  lott.  Produktionen,  456 
mill.  t.  1911,  utgör  c:a  35  %  af  världsproduktionen. 

Kanada  får  enligt  vår  nuvarande  kunskap  räknas  som 
det  andra  landet  i  ordningen  ifråga  om  koltillgångarna.  De 
ha  här  uppskattats  till  1  234  000  mill.  t.,  hvaraf  dock 
3 4  ligniter.  I  förhållande  härtill  är  produktionen,  som 
ännu  endast  befinner  sig  i  sitt  begynnelsestadium,  mycket 
obetydlig,  12  mill.  t.  1911,  men  är  stadd  i  rask  utveck¬ 
ling.  De  största  koldistrikten  ligga  ganska  svåråtkomligt 
i  landets  inre,  de  egentliga  stenkolen  till  stor  del  uppe  i 
Klippiga  bergen  (Br.  Columbia)  och  ligniterna  på  de  stora 
slätterna  öster  därom  (Saskatschevan).  Utom  den  arktis¬ 
ka  övärlden,  där  kolförekomster  utan  praktisk  betydelse 
äro  kända,  äro  kusttrakterna  relativt  illa  lottade  ifråga 
om  kol,  men  de  smärre  fält,  som  uppträda  här,  ha  en 
stor  del  i  produktionen. 

New-Foundland  är  beträffande  kolförekomsterna  liksom 
i  andra  afseenden  föga  utforskat.  Tillgångarna  skattas 
f.  n.  till  500  mill.  t.  och  utgöras  till  stor  del  af  utmärkta 
karbonkol. 

Grönland.  Mesozoiska  och  tertiära  kol,  delvis  af  rätt 
god  beskaffenhet,  äro  kända,  särskildt  efter  den  mer  åt¬ 
komliga  västkusten,  men  någon  uppskattning  af  tillgång¬ 
arna  har  ännu  icke  kunnat  göras. 

Mexiko.  Någon  uppskattning  af  tillgångarnas  storlek 
är  icke  gjord.  Trots  tillgången  å  billigt  oljebränsle  är 
kolproduktionen  afsevärd,  2,5  mill.  t.  1910. 

Centralamerika  och  Västindien.  Koltillgångarna  äro  så 
godt  som  okända,  och  någon  taxering  har  icke  kunnat 
göras,  utom  för  Honduras,  som  angivit  sina  resurser  till 
5  mill.  t.  Kol  finnes  emellertid  flerstädes  såväl  på  de  större 
öarna  som  på  fastlandet,  men  de  tyckas  vara  af  lägre 
kvalitet,  till  stor  del  ligniter. 

Sydamerika.  Här  råder  ett  liknande  förhållande,  kol 
äro  kända  i  de  flesta  staterna,  men  förekomsterna  äro  för 
litet  undersökta  för  att  någon  uppskattning  skulle  kunna 
göras,  som  ens  gåfve  en  ungefärlig  föreställning  om  den 
inbördes  storleksordningen  af  de  olika  ländernas  tillgångar. 
Nu  har  Columbia  tagit  på  sin  lott  27  000  mill.  t.,  Chile 
taxerar  för  3  000  mill.  t.,  Peru  2  000  och  Argentina  och  Ve¬ 
nezuela  för  5  mill.  t.  hvardera.  För  Brasilien  lämnas  ingen 
siffra,  men  tillgångarna  torde  vara  betydande,  Gondwana- 
formationen  i  söder  anses  genomgående  vara  kolförande. 
Efter  hvad  man  hittills  vet,  finnas  här  emellertid  inga  goda 
kol,  de  äro  alla  mycket  askhaltiga  (20  %  aska)  och  där¬ 
för  af  föga  intresse  i  samband  med  landets  ofantliga  till¬ 
gångar  af  god  järnmalm. 

I  öfrigt  äro  de  sydamerikanska  kolen  af  olika  ålder 
och  beskaffenhet,  delvis  goda  bituminösa  kol,  delvis  ligni¬ 
ter  (särskildt  i  Chile). 

Världens  totala  tillgångar  af  kol  skulle  enligt  beräk¬ 
ningarna  i  »The  Coal  Resources  of  the  World»  belöpa 
sig  till  sammanlagdt  7  398  000  mill.  t.  Härvid  är  dock 
att  märka,  att  endast  de  relativt  väl  kända  resurserna, 
som  kunnat  i  siffror  anges  under  rubrikerna  »actual»  och 
»probable»,  äro  medräknade,  och  att  tillgångarna  i  mindre 
kända  landsändar,  t.  ex.  Asien,  säkerligen  äro  betydligt 


underskattade.  Världens  kolproduktion  utgjorde  19 11 
1  182  mill.  t. 

För  öfversiktens  skull  bifogas  här  en  sammanställning 
i  tabellform  af  de  olika  ländernas  tillgångar  och  produk¬ 
tion  (enligt  The  Mineral  Industry). 


Tillgångar  i 
i  millioner  ton 

Produktion  i 
millioner  ton 
1900  19  ii 

423  356 

T  yskland . 

!5° 

234 

189  533 

England 

229 

276 

60  106 

Ryssland . 

U 

23 

59  269 

Österr. -Ungern 

39 

49 

V  584 

Frankrike  . 

33 

39 

11  000 

Belgien 

23 

23 

8  76S 

Spanien  . 

2,6 

3.5 

8  750 

Spetsbergen . 

°,°3 

4  402 

Holland  . 

529 

Serbien  . 

388 

Bulgarien 

243 

Italien . 

0,5 

0,5 

114 

Sverige  . 

0,3 

0,3 

784  190 

Europas  totahillgångar 

995  587 

Kina  . 

'3 

173  879 

Ryska  Asien  . 

79  001 

Indien  . 

12 

20  002 

Indo-Kina  . 

7  97o 

Japan  . 

6 

l8 

1  279  586 

Asiens  totaltillgångar 

56  200 

Britt.  Sydafrika  . 

0,8 

7 

57  839 

Afrikas  totaltillgångar 

170410  , 

Australiens  totaltillgångar 

3  858  250 

Förenta  Staterna . 

243 

456 

1  234  769 

Kanada1  . 

5 

I  2 

32  097 

Sydamerika . 

5  !°5  528 

Amerikas  totaltillgångar 

7  397  553 

Världens  kända  tillgångar 

1  Inkl.  New  Foundland. 

Då  man  jämför  produktionens  storlek  med  de  kända 
tillgångarnas,  förefaller  det  som  vore  farhågorna  för  misshus¬ 
hållning  alldeles  ogrundade.  Med  en  liknande  förbruk¬ 
ning  i  framtiden  skulle  resurser  finnas  för  flere  årtusen¬ 
den  framåt.  Emellertid  har  konsumtionen  af  stenkol  steg¬ 
rats  alldeles  ofantligt,  under  de  senaste  40  åren  har  den 
ungefär  5 -dubblats  (se  figuren)  och  det  låge  då  kanske 
närmare  till  hands  att  fråga  sig,  hur  länge  tillgångarna 
skulle  räcka,  om  produktionen  ökade  i  samma  geomet¬ 
riska  progression  som  t.  ex.  under  dessa  sista  40  år;  man 
finge  då  ett  andra  ytterlighetsvärde  af  endast  c:a  130  år. 
Efter  motsvarande  beräkning  skulle  världens  järnmalms- 
tillgångar  räcka  i  resp.  200  och  60  år.  Det  gäller  emel¬ 
lertid  otvifvelaktigt  i  bägge  fallen,  att  den  oerhörda  steg¬ 
ringen  i  konsumtionen  under  de  senare  decennierna  omöj¬ 
ligt  kan  fortfara  i  samma  tempo;  den  är  en  symptom  af 
industriens  första  uppväxt,  den  nya  järn-  och  kolålderns 
brytningstid.  Hvad  malm  beträffar,  är  konsumtionen  på 
sätt  och  vis  endast  skenbar,  det  lagras  undan  för  undan 
stora  kvantiteter  beredt  järn,  som  endast  lider  relativt  litet 
»slitage».  Hvad  å  andra  sid^tn  kol  beträffar,  är  nog  för¬ 
brukningen  verklig,  men  andra  kraft-  och  värmealstrare, 
som  ha  framtiden  för  sig,  ha  alltmer  börjat  göra  sig  gäl¬ 
lande  i  konkurrens  med  kolen.  Det  är  dock  att  märka, 
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att  dessa  konkurrenter  ännu  icke  ens  märkbart  kunnat 
hejda  kolkonsumtionens  ökning. 

På  vidstående  figur  har  denna  kolproduktionens  tillväxt 
grafiskt  framställts,  och  för  jämförelsens  skull  äfven  järn- 
malmsproduktionens.  Dessa  två  kurvor  ha  hållit  påfallande 
jämna  steg,  den  förra  anger  värden  (i  ton)  ungefär  8 


gånger  så  stora  som  den  senare.  Förhållandet  är  ganska 
anmärkningsvärdt,  men  ej  oförklarligt,  den  nutida  industrien 
baserar  sig  på  järn  och  kraft  —  hittills  mest  kol  —  i 
en  viss  inbördes  proportion,  fastän  kolkonsumtionen  för 
den  egentliga  järnindustrien  icke  spelar  en  dominerande 
roll. 

På  samma  figur  ha  äfven  kurvorna  för  några  af  de  vik¬ 
tigare  kolproducerande  länderna  inlagts.  Amerikas  visar 
en  ofantlig  stegring,  hvilket  belyser  detta  lands  starka  ut¬ 
veckling  äfven  på  detta  område;  landet  är  också  världens 
kolrikaste.  Äfven  Tyskland  visar  en  afsevärdt  uppåtböjd 
kurva,  under  det  England  ej  alls  längre  förmår  följa  världs- 
produktionens  stegring. 

Tillgångarnas  absoluta  storlek  i  förhållande  till  världens 
konsumtion  och  därpå  baserade  beräkningar,  som  t.  ex. 
de  ofvan  framlagda,  ha  emellertid  underordnadt  intresse; 
världens  kolfråga  är  mer  komplicerad  än  så.  Viktigare, 
men  svårare,  vore  att  kunna  bedöma  utvecklingens  gång 
ifråga  om  relationen  mellan  produktionskostnaderna  och 
kolens  värde  i  framtiden  i  konkurrensen  med  andra  energi¬ 
källor,  och  hur  länge  för  de  olika  distrikten  den  relation 
kan  bibehållas,  som  möjliggör  fortsatt  brytning.  De  olika 
kolfältens  tillgångar  och  brytningsmöjligheter  komma  att 
i  stort  vara  bestämmande  för  de  väsentliga  förskjutning¬ 
arna  af  de  kolproducerande  distrikten  och  de  stora  industri¬ 
centra.  Sådana  förskjutningar  äro  märkbara  redan  nu  i 
ett  flertal  fall  vid  jämförelsen  t.  ex.  mellan  de  äldre  kol¬ 
producerande  länderna  som  England,  Frankrike  och  Belgien 
och  yngre  som  Nordamerika.  En  kraftig  början  till  ut¬ 
veckling  visa  också  sådana  länder  som  Kina,  Indien  och 
ryska  kejsardömet  med  deras  oerhörda  resurser,  om  det 
också  ännu  fordras  mycken  tid  och  kulturell  utveckling, 
innan  de  hinna  upp  de  gamla  kolländerna  i  betydelse. 

Brytningskostnadernas  stegring  i  de  gamla  kolländerna 
har  redan  gjort  sig  märkbar,  så  ansågs  t.  ex.  den  stora 
grufstrejken  i  England  vara  utslag  häraf.  Samma  orsak 


ligger  till  grund  för  den  alltjämt  stigande  användningen 
af  förädlade,  sämre  kol,  som  kunna  brytas  billigare,  sär- 
skildt  brunkolen.  Nästa  följdriktiga  steg  torde  bli  utnytt¬ 
jandet  af  torftillgångarna,  särskildt  i  länder,  som  lida  af 
kolbrist,  som  t.  ex.  i  Sverige,  där  numera  torffrågans  lös¬ 
ning  kräfver  ett  statens  framsynta  ingripande  och  ett  före¬ 
gående  med  godt  exempel.  Inom  parentes  sagdt,  kunde 
äfven  torftillgångarna  ha  ingått  i  taxeringen  af  världens 
kolresurser,  men  af  flera  rätt  naturliga  skäl  har  det  f.  n. 
icke  låtit  sig  göra.  Ej  ens  i  Sverige,  där  dock  torftill- 
gångarnas  utnyttjande  länge  stått  på  dagordningen,  har 
hittills  någon  tillförlitlig  värdering  af  dem  blivit  gjord. 

Kolfältens  fördelning  på  jorden  erbjuder  rätt  mycket  af 
intresse,  endast  några  förhållanden  kunna  här  antydas. 
Kolen  tillhöra  först  och  främst  världens  kulturregioner, 
sålunda  norra  tempererade  bältet.  Att  det  södra  är  fatti- 
g  ire  beror  kanske  mest  på  den  mindre  kontinentareal, 
som  faller  på  dess  lott.  Polartrakterna  äro  äfven  af  allt 
att  döma  rätt  rika  på  kol,  som  dock  väl  aldrig  mer  all¬ 
mänt  kan  komma  mänskligheten  till  godo.  De  kolfatti¬ 
gaste  regionerna  äro  afgjordt  de  tropiska,  där  emellertid 
kulturförutsättningarna  i  allmänhet  göra  kolen  mindre  oum¬ 
bärliga. 

Af  större  intresse  är  kolcentras  geografiska  fördelning 
i  förhållande  till  de  konkurrerande  energikällornas,  sär¬ 
skildt  vattenkraften  och  petroleum.  I  stort  sedt  komplette¬ 
rar  vattenkraften  rätt  väl  luckorna  i  koltillgångarnas  för¬ 
delning,  den  tillhör  först  och  främst  bergskedjorna  och 
urbergscentra,  där  antingen  kol  saknas,  (t.  ex.  i  Fenno- 
skandia)  eller  äro  svårbrutna.  Äfven  tycks  det  som  om 
oljedistrikten  endast  undantagsvis,  t.  ex.  i  östra  Förenta 
Staterna,  sammanfalla  med  de  viktigare  koldistrikten ;  utan¬ 
för  ligga  t.  ex.  de  kaliforniska,  galiziska,  kaukasiska  och 
bortre-indiska.  Hvad  slutligen  torftillgångarna  beträffar, 
tillhöra  dessa  till  stor  del  kolfattiga  regioner. 

Hvad  betydelse  än  petroleum  och  vattenkraft  kan  få  i 
täflingen  med  kolet,  är  det  dock  tydligt,  att,  hvad  järnin¬ 
dustrien  beträffar,  kommer  kolet  alltid  att  behålla  en  vik¬ 
tig  plats.  Särskildt  gäller  detta  de  koksande  kolen  —  af 
hvilka  f.  ö.  tillgångarna  anses  tämligen  små  —  som  för 
malmsmältning  endast  till  2/3  kunna  ersättas  af  elektrisk 
energi.  Hvad  kol-  och  järnmalmsdistriktens  inbördes  läge 
beträffar,  har  af  gammalt  deras  närhet  till  hvarandra  varit 
första  grunden  till  de  stora  industricentras  uppväxt,  t.  ex. 
i  England,  Belgien,  Tyskland  och  Amerika.  Världens  ri¬ 
kaste  malmtrakter  i  östra  Nordamerika  ligga  nära  och 
sammanfalla  delvis  med  världens  rikaste  koldistrikt.  Äfven 
Englands  karbonat-  och  hematitmalmer,  Lothringens  minet¬ 
ter  o.  s.  v.  uppträda  i  samma  sedimentdistrikt,  stundom 
i  samma  formationer  som  kolen.  Af  samma  karaktär 
äro  t.  ex.  också  Kinas  och  Sydrysslands  framtida  industri¬ 
centra.  Koldistrikten  ha  nästan  alltid  egna  järnmalmer, 
men  dessa  äro  mestadels  af  medelmåttig  eller  låg  kvali¬ 
tet.  Primamalmerna  däremot,  t.  ex.  de  i  Sveriges  urberg, 
som  i  detta  afseende  har  rangplatsen,  ha  mestadels  lång 
väg  till  koldistrikten,  och  så  länge  kolen  haft  ensamrätten 
till  deras  förädling,  ha  de  varit  hänvisade  till  långa  trans¬ 
porter.  Även  Brasiliens  och  Kubas  ofantliga  malmdistrikt 
sakna  användbara  kol  i  sitt  grannskap. 
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SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN 
Föreningens  styrelse  år  1915. 

Föreningens  ordförande : 

kapten  Gösta  Malm. 

Föreningens  vice  ordförande  ; 

öfveringenjör  I.  Svedberg  och  civilingenjör  C.  Rossander. 
Af  föreningen  ä  stämma  valda  ledamöter : 

k}'g&nadschef  !'•  Blidberg,  doktor  H.  Lundbohm, öfveringenjör 
A.  Wahlberg. 

Suppleanter  : 

kapten  H.  Bernhardt,  direktör  J.  Fredholm,  ingenjör  H. 
Hakanson,  öfveringenjör  S.  Nauckhoff,  öfveringenjör  K. 
G.  Sjöberg. 

Representanter  : 

Af  de  In  ingen  för  Mekanik: 

byråchef  K.  P.  Dahlström.  Suppleant  ingenjör  A.  Rosborg. 

Af  delningen  för  Elektroteknik : 

öfveringenjör  Aug.  Decker.  Suppleant  civilingenjör  A.  Wes¬ 
terberg. 

Af  delningen  för  Husbyggnadskonst-. 

arkitekt  R.  S.  Enblom.  Suppleant  arkitekt  Axel  R.  Bergman. 

Af  delningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst : 
civilingenjör  A.  Björkman.  Suppleant  kapten  Carl  H.  Meurling. 

Af  delningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap : 

ingenjör  C.  J .  Lundström.  Suppleant  bergsingenjör  J.  A.Leffler. 

Af  delningen  för  Skeppsbyggnadskonst ; 

öfveringenjör  Thore  Thelander.  Suppleant  ingenjör  Gustaf 
Bremberg. 

Af  delningen  för  Teknisk  Undervisning: 

Docent  Alf  Grabe.  Suppleant  professor  J.  Petrén. 

Föreningens  tjänstemän. 

Ekonomichef:  disponent  Tom  Bergendal. 

Sekreterare:  civilingenjör  K.  A.  Fröman. 

Kamrerare:  civilingenjör  Reinhold  Nauclér. 

Teknisk  Tidskrift. 

Hufvudredaktör :  Gunnar  Tisell. 

Redaktionsråd:  öfveringenjör  E.  A.  Forsberg,  direktör 
Carl  H.  Meurling,  öfveringenjör  Sigurd  Nauckhoff. 
Annonschef:  ingenjör  Gunnar  Wik. 

Afdelningsredaktörer :  Arkitektur:  arkitekt  Carl  Bergsten. 


d:o 

Elektrotekn.:ingenjör  Charles  Hässler 

d:o 

Kemi:  docent  Evert  Norlin. 

d:o 

Bergsvetenskap:  professor  Hjalmar 
0.  Dahl. 

d:o 

Mekanik:  byrådirektör  Elis  B.  Höjer. 

d:o 

Väg-  och  Vattenbyggnadskonst:  löjt¬ 
nant  R.  Smedberg. 

d:o 

Skeppsb.-konst:  ingenjör  Allan  Boo- 

Afdelningarnas  ordförande  och  sekreterare  år  1915. 

Mekanik: 

Byråchef  K.  P.  Dahlström,  ordförande. 

Ingenjör  T.  Hydén,  sekreterare. 

Elektroteknik : 

Direktör  John  Fredholm,  ordförande. 

Ingenjör  K.  Laurell,  sekreterare. 

Husbyggnadskonst 

Arkitekt  R.  Östberg,  ordförande. 

Arkitekt  O.  Hökerberg,  sekreterare. 

Väg-  och  Vattenbyggnadskonst : 

Kapten  H.  Bernhardt,  ordförande. 

Civilingenjör  N.  Holm,  sekreterare. 

Kemi  och  Bergsvetenskap : 

Ingenjör  C.  J.  Lundström,  ordförande. 

Bergsingenjör  I.  Barthen,  sekreterare. 

Skeppsbyggnadskonst ; 

Öfveringenjör  Thore  Thelander,  ordförande. 
Mariningenjör  Tore  Knös,  sekreterare. 


Teknisk  Undervisning  .* 

Professor  Walfr.  Pettersson,  ordförande. 

Docent  Alf  Grabe,  sekreterare. 

Samarbetande  tekniska  föreningar. 

Föreningarnas  ordförande  och  sekreterare  år  1915. 

I  ekniska  Samfundet  i  Göteborg, 

Samfundets  nämnd. 

Direktör  B.  O.  Ekman,  ordförande. 

Ingenjör  Emil  Boye,  sekreterare. 

Afdelningarnas  styrelser. 

Elektroteknik: 

Ingenjör  A.  J.  Atterberg,  ordförande. 

Ingenjör  E.  Öller,  sekreterare. 

Husbyggnadskonst: 

Arkitekt  Ernst  Torulf,  ordförande. 

Arkitekt  Björner  Hedlund,  sekreterare. 

Kemi: 

Professor  A.  Langlet,  ordförande. 

Ingenjör  Gösta  Håkanson,  sekreterare. 

Mekanisk  Teknik  och  Skeppsbyggnadskonst. 
Ingenjör  William  Fagerström,  ordförande. 

Ingenjör  S.  Erik  Jern,  sekreterare. 

Väg-  och  Vattenbyggnadskonst: 

Byggnadschef  F.  Blidberg,  ordförande. 

Ingenjör  Arvid  Södergren,  sekreterare. 

Tekniska  föreningen  i  Eskilstuna . 

Bandirektör  Karl  L.  Andersson,  ordförande. 

Ingenjör  Erik  J.  Danielsson,  sekreterare. 

Tekniska  föreningen  i  Gäfle. 

(Val  i  januari.) 

Tekniska  föreningen  i  Helsingborg. 

Öfveringenjör  A.  Ramén,  ordförande. 

Ingenjör  Hilding  Håkanson,  sekreterare. 

Tekniska  föreningen  i  fönköpmg. 

Ingenjör  W.  Graneli,  ordförande. 

Ingenjör  Einar  Adéll,  sekreterare. 

Skans  ka  Ingenjör  sklubben. 

Öfveringenjör  Ivar  Svedberg,  ordförande. 

Sekreterare  (val  i  januari). 

Tekniska  föreningen  i  Uppsala. 

(Val  i  januari) 

Tekniska  föreningen  i  Västerds. 

Direktör  Sigfr.  Edström,  ordförande. 

Ingenjör  Gerh.  Gustafsson,  sekreterare. 

Örebro  Ingenjör  sklubb. 

Maskindirektör  H.  Mörner,  ordförande. 

Ingenjör  C.  Engelbrektson,  sekreterare. 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  KOMMITTÉER 
1  JANUARI  1915 

Hänvisande  till  föregående  förteckning  öfver  Föreningen 
kommittéer  (Veckoupplagan  u/7  1914)  meddelas  följande: 

1 .  Af  slutade. 

Högskoleundervisningskommittéer  (B,  E,  K), 

J  ubileumskommittén, 

Statförslagskommittén, 

Ångpannestämplingskommittén  (M ). 

o  .  =  4  st. 

2.  Pdgaende. 

Afvägningskommittén  (V), 

Arkitekturtäflingskommittén  (H), 

Baltiska  Ingenjörskongresskommittén, 

»  Utställningskommittén, 

Beredskapskommittén, 

Betongkommittén  (V), 

Byggnaclskonstskyddskommittén  (II), 
Byggnadsstadgekommittén  (H), 

Departementalkommittén, 

Entreprenadkommittén  (V), 

Handbokskommittén  I  (M), 

»  VII  (M), 
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Hembygdsvårdskominittén  (H), 
Husbyggnadsyrkesfarekommittén  (H,  V), 
Högskoleundervisningskommittéer  (B,  E,  M,  V), 
Isolationskommittén  (E), 

Järnkonstruktionskommittén  (V), 
Markundersökningskommittén  (V), 

Museikommittén, 

Lifsfarekommittéu  (E), 

Litteraturrättskommittén, 

Stadsplanetäflingskommittén  (H), 

Svenskamerikanska  hederskommittén , 

»  ingenjörskongresskommittén, 

Svenskelektrotekniska  kommittén  (E), 

Teknologkommittén , 

Vägkommittén  (V), 

Ångpannematerialkommittén  (M), 

Öfverspänningskommittén  (E), 

Öfverströmskommittén  (E).  =  30  st. 

R.  S. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  HÄLSINGBORG 

hade  lördagen  den  21  nov.  1914  sitt  ordinarie  månadssamman- 
träde  under  öfveringenjör  Raméns  ordförandeskap. 

Sedan  en  del  mindre  viktiga  föreningsangelägenheter  be¬ 
handlats  höll  löjtnant  R.  Götherström,  Karlskrona,  ett  syn¬ 
nerligen  intressant  föredrag  om  s Modärna  artilleripjäser  och  de¬ 
ras  eldverkan* .  Föredragshållaren  började  med  att  redogöra  i 
all  korthet  för  uppkomsten  af  de  nu  förekommande  nitrocellu- 
losa-  och  nitroglycerinkruten  och  jämförde  dessa  med  svart¬ 
krutet  och  öfvergick  därefter  till  en  beskrifning  i  stora  drag 
af  eldrörs-  och  laddningsmekanismers  konstruktion,  olika  typer 
af  fartygs-  och  kustbefästningspjäser  med  deras  olika  slag  af 
lavettage  samt  antiflygskeppskanoner  samt  olika  slag  af  rörligt 
artilleri,  hvarvid  särskildt  omnämndes  de  typer,  som  användas 
i  det  nu  pågående  kriget.  Äfven  redogjordes  för  den  olika 
verkan,  som  pjäser  af  skilda  konstruktioner  hafva  mot  en  del 
mål,  hvarefter  föredragshållaren  öfvergick  till  en  beskrifning 
af  olika  slags  projektiler  jämte  därtill  hörande  sprängladdningar 
och  brandrör.  Härvid  uppehöll  sig  föredragshållaren  särskildt  vid 
projektilkappens  verkan  och  betydelse  vid  beskjutning  af  pansar. 

Till  slut  demonstrerades  en  del  tabeller  med  uppgifter  öfver 
de  viktigaste  slagen  af  kustbefästnings-  och  fartygspjäser  äf- 
vensom  för  det  rörliga  artilleriet;  vidare  en  tabell  med  ungefär¬ 
liga  kostnader  för  en  del  kustbefästningspjäser. 

Det  nära  nog  två  timmar  långa  föredraget,  som  på  grund 
af  sin  aktualitet  och  icke  minst  på  grund  af  föredragshållarens 
förmåga  att  klargöra  det  centrala  af  det  vidlyftiga  ämnet, 
illustrerades  med  ett  60-tal  utmärkta  skioptikonbilder. 

Med  anledning  af  framställd  förfrågan  huru  det  var  möjligt 
att  med  kastpjäser  beskjuta  mål,  som  ej  kunde  ses  af  det  eld- 
gifvande  batteriet,  lämnade  föredragshållaren  en  ingående  redo¬ 
görelse  för  eldledningsstationernas  arbete  under  eldgifning, 
skjutbordens  användande  o.  d. 


Den  19  dec.  1914  höll  föreningen  sitt  ordinarie  decem- 
bersammauträde  under  öfveringenjör  A.  Raméns  ordförandeskap. 

Föredragshållare  för  aftonen  var  öfveringenjör  N.  Fredriks¬ 
son,  Svedala,  öfver  ämnet:  i>Minnen  och  erfarenheter  från  en 
femårig  verksamhet  och  vistelse  i  Ryssland* ,  hvilket  föredrag  förut 
refererats. 

Dessutom  demonstrerade  ingenjör  Håkan  son  den  för  sven¬ 
ska  armén  bestämda  kulsprutan,  system  Schwarzlose,  hvilken 
genom  välvilligt  tillmötesgående  från  K.  V:s  kulsprutechefs 
sida  ställts  till  föredragarens  disposition.  Med  intresse  togo 
de  talrikt  församlade  medlemmarna  del  af  kulsprutans  olika 
delar  och  därjämte  kunde  demonstranten  medelst  laddband  och 
blindpatroners  användande  tydligt  visa  kulsprutans  arbetssätt 
vid  patronernas  automatiska  frammatande. 

Efter  förhandlingarna  vidtog  julfest. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  KARLSKRONA 

hade  lördagen  den  19  dec.  en  talrikt  besökt  sammankomst  på 
Stadshotellet  under  ordförandeskap  af  landtmätaren  Aug.  Bent- 
zer.  Marinläkaren  d:r  J.  Lagerholm  höll  därvid  ett  mycket 
uppmärksammadt  föredrag  om  aviatikens  fysiologiska  betingel¬ 
ser  samt  läkareundersökning  för  flygtjänst,  därvid  han  särskildt 
uppehöll  sig  vid  de  svindelfenomen,  hvarmed  flygarna  i  mer 
eller  mindre  grad  ha  att  dragas,  så  snart  de  ge  sig  upp  i 
lufthafvet. 

Fortifikationsbefälhafvaren  i  fästningen,  major  Ericsson,  de¬ 
monstrerade  härpå  den  af  K.  Maj:t  just  i  dagarna  fastställda 
planritningen  för  den  blifvande  Dahlbergsstatyn  i  Karlskrona. 

Efter  de  allvarliga  förhandlingarna  vidtog  julfirande  med 
glögg,  julmat,  sång,  etc! 


SAMMANTRÄDEN 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Extra  sammanträde  i  Afdelningen  för  Väg- och  Vatten- 
byggnadskonst.  I  anledning  af,  att  den  beredning,  hvilken 
af  statsrådet  och  chefen  för  Kungl.  Landtförsvarsdepartemen- 
tet  tillsatts  för  att  inom  departementet  biträda  vid  utarbetande 
af  förslag  till  Kungl.  Väg-  och  Vattenbyggnadskårens  omorganisa¬ 
tion  i  syfte  att  höja  dess  militära  användbarhet  och  göra  den 
till  en  vid  krigstillfälle  duglig  officersreserv  till  fortifikationen, 
hos  Svenska  Teknologföreningens  Afdelning  för  Väg-  och  Vat¬ 
tenbyggnadskonst  anhållit  om  meddelande  om  de  synpunkter 
och  önskemål,  som  den  kunde  finna  beaktansväida  vid  fram¬ 
läggandet  af  sådant  förslag  kallas  härmed  Afdelningens  leda¬ 
möter  till  extra  sammanträde  å  Föreningens  lokal  lördagen  den 
g  januari  igi5  kl.  8  e.  m. 

Inledningsanförande  hålles  af  sekreteraren  vid  ofvannämnda 
beredning  kaptenen  A.  O.  Wernlund. 

Stockholm  den  22  december  1914.  H.  Bernhardt. 


ORDINARIE  SAMMANTRÄDEN  INOM  SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN  ÅR  1915. 


• 

Jan. 

Febr. 

Mars 

April 

Sept. 

Okt. 

Nov. 

Dec. 

Föreningen  4  ordinarie  sammanträden** 

— 

17 

Årsmöte 

t 

20 

17 

— 

Afdelningarna  för 

22 

24 

Mekanik  onsdagarna . 

27 

24 

17 

28 

Årsmöte 

— 

Elektroteknik  fredagarna  . 

15 

19 

19 

16 

17 

15 

19 

17 

Husbyggnadskonst  måndagarna . 

11 

8 

8 

12 

13 

11 

8 

13 

Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  måndagarna 

25 

22 

22 

26 

27 

25 

99 

20 

Kemi  och  Bergsvetenskap  torsdagarna . 

14 

11 

11 

8 

— 

14 

11 

9 

Skeppsbyggnadskonst 

— 

— 

Ord. vårmöte 

— 

— 

Ord. 

höstmöte 

— 

Teknisk  Undervisning 

— 

— 

24 

— 

— 

16 

*  Sammanträdesdagar  i  maj  bestämmas  längre  fram.  **  Dessutom  ett  allmänt  möte  i  mars. 
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Sammanträden  inom  Svenska  Teknologföreningen : 

AFDELNINGEN  FÖR  KEMI  OCH  BERGSVETENSKAP,  torsdagen  den  14  jan.  1915  kl.  7,30  e.  m.  Progr.  å  sid.  16. 
AFDELNINGEN  FÖR  ELEKTROTEKNIK,  fredagen  den  15  januari  1915  kl.  7,30  e.  m. 

AFDELNINGEN  FÖR  HUSBYGGNADSKONST,  måndagen  den  18  januari  1915  kl.  7,30  e.  m.  Obs.  Ändrad  tid! 

Centraltryckeriet  Stockholm  1915 

NÅGRA  SYNPUNKTER  VID  ORDNANDE  AF  VERKSTADSFÖRRÅD  OCH  LAGER. 

Af  ingenjör  Hjalmar  de  Laval. 


En  fråga  vid  organisationen  af  ett  industriellt  företag, 
som  kanske  icke  alltid  beaktas  så  som  den  borde,  är 
ordnandet  af  förråd  och  lager.  Att  densamma  emeller¬ 
tid  är  af  stor  vikt  inser  man  ju,  om  man  betänker,  hvilka 
värden,  som  däri  innefattas  och  som  genom  olämplig  för¬ 
valtning  kunna  verka  i  hög  grad  betungande  på  företagets 
omkostnader.  Att  saken  ofta  icke  behandlas  med  tillbör¬ 
ligt  intresse  beror  måhända  på,  att  det  är  svårt  att  få 
några  hållpunkter  att  öfverse  det  hela,  hvilket  ju  är  nöd¬ 
vändigt  för  utstakandet  af  lämpliga  riktlinjer  för  förrådets 
organisation. 

Hur  mycket  som  lämpligen  bör  finnas  på  lager  af  den 
eller  den  saken  anses  måhända  vara  en  smaksak  hos 
material-  eller  lagerförvaltaren,  som  ofta  är  en  person 
utan  några  förutsättningar  i  det  afseendet,  han  må  för 
öfrigt  vara  hur  ordentlig  och  ärlig  som  helst. 

Hur  ofta  händer  det  icke,  att  den  eller  den  råvaran 
eller  halffabrikatet  är  slut,  beroende  på  att  tiden,  som  er¬ 
fordras  för  dess  erhållande,  icke  beaktats  vid  nyanskaff¬ 
ningen  eller  på  grund  af  att  materialförvaltaren  icke  i 
tid  erhållit  meddelande  om  verkstadens  behof  vid  utföran¬ 
det  af  det  ena  eller  andra  arbetet.  Hur  ofta  händer  det 
icke  att  i  förrådet  hopas  artiklar,  som  blifvit  öfver  och 
bortglömda,  tills  de  äro  omoderna  och  osäljbara.  Och 
allt  detta  kanske  utan  att  vederbörande  ledning  får  vetskap 
därom,  och  äfven  om  så  är  förhållandet,  utan  att  den  kan 
lägga  någon  särskild  person  verklig  försumlighet  till  last. 

Hvar  är  då  felet?  —  Systemet  bär  skulden  eller  må¬ 
hända  saknaden  af  system. 

Det  gäller  således  att  ordna  förvaltningen  af  förråd  och 
lager  så,  att  det  döda  kapital  dessa  representera  blir  så 
litet  som  möjligt,  dock  utan  att  hållas  så  knappt,  att  det 
sätter  tillverkningens  kontinuitet  i  fara  och  därigenom  på 
annat  sätt  orsakar  förlust. 

Man  skall  genom  en  effektiv  kontroll  göra  det  möjligt 
att  när  som  helst  erhålla  kännedom  om  förrådets  ställning, 
hvarigenom  skapas  en  verklig  grund,  från  hvilken  man 
kan  utgå  vid  bestämmandet  af  hur  förvaltningen  skall 
ordnas  —  så  mycket  som  möjligt  oberoende  af  smak  och 
godtycke  —  och  genom  hvilken  man  ständigt  har  en  ut¬ 
gångspunkt  för  vidare  förbättringar. 


Det  följande  afser  att  gifva  några  synpunkter  vid  ord¬ 
nandet  af  ett  dylikt  system,  som  ju  måste  bli  olika  för 
olika  tillverkningar  och  förhållanden,  men  afses  här  när¬ 
mast  mekanisk  verkstad  af  medelstorlek  eller  större.  För 
mindre  företag  ställer  sig  ju  saken  enklare,  men  i  regel 
är  det  lämpligt  att  vid  införandet  af  ett  system  af  ena 
eller  andra  slaget  hellre  taga  till  det  för  stort  än  för  litet. 
Tages  det  för  litet,  kan  det  helt  enkelt  verka  hämmande 
på  företagets  vidare  utveckling. 

Betydelsen  af  den  industriella  organisationen  har  ju 
först  insetts  af  den  amerikanska  industrien,  som  vid  ut¬ 
vecklingen  af  densamma  kommit  till  en  hög  grad  af  full¬ 
ändning,  och  följande  synpunkter,  som  delvis  angifvits  af 
H.  Diemer,  lärare  vid  Pennsylvania  State  College,  tilläm¬ 
pas  af  en  hel  del  amerikanska  företag. 

För  att  få  sammanhang  i  framställningen  förutsätta  vi 
en  viss  organisation,  sådan  som  exempelvis  är  schematiskt 
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framställd  i  fig.  i,  och  afser  detta  schema  endast  att 
visa,  huru  förråd  och  lager  skulle  stå  i  förbindelse  med 
öfriga  organ  inom  företaget. 

Lager-  och  förrådsförvaltaren  är  den  person,  som  med 
ledning  af  inkommande  uppgifter  håller  en  noggrann  bok¬ 
föring  (kortsystem)  öfver  ställningen  af  lager  och  förråd 
och  förmedlar  order  och  rekvisitioner  från  och  till  desamma. 
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De  olika  slagen  af  varor  och  material,  som  ingå  i  la¬ 
ger  och  förråd,  kunna  indelas  i  följande  grupper: 

1)  råmaterial  (tackjärn,  kol,  färg  etc.) 

2)  inköpta,  färdiga  delar,  t.  ex.  skrufvar,  remskifvor, 
smörjkoppar, 

3)  färdiga,  i  verkstaden  tillverkade  delar, 


4)  färdiga  maskiner  eller  delar  af  maskiner  (reservdelar) 
färdiga  att  försäljas, 

5)  diverse  förnödenheter,  som  icke  ingå  i  tillverkningen, 
men  som  dock  äro  nödvändiga  för  densamma. 

Med  förråd  afses  i  det  följande  grupperna  1,  2  och 
5  och  med  lager  3  och  4,  för  hvilka  bokföringen  lämp¬ 
ligen  ställer  sig  något  olika. 

Som  ofvan  antydts  sker  bokföringen  med  registrerings- 
kort  och  kan  ett  »förråds-kort»,  användbart  för  både  gjut- 
gods,  råmaterial  och  »inköpta  färdiga  delar»  uppställas 
enligt  fig.  2. 

Kortet  upptager  förutom  »Benämning»  och  angifvande 
af,  till  hvilken  maskin  ifrågavarande  föremål  hör,  erfor¬ 
derliga  specifikationer  såsom  ritning- 
och  modellnummer,  material  och  vikt; 
vidare  största  och  minsta  mängd,  som 
bör  finnas  på  lager,  och  den  tid,  som 
i  regel  åtgår  för  dess  erhållande.  La¬ 
gernummer  anger  den  plats  i  förrådet, 
å  hvilken  föremålet  förvaras.  I  öfre 
högra  hörnet  står  »Artnummer»,  och 
menas  därmed  ett  nummer,  som  till¬ 
delas  hvarje  slag  af  i  fabrikationen  fö¬ 
rekommande  föremål.  Hur  detta  num¬ 
mer  användes  och  huru  genom  infö¬ 
rande  af  artnummer  lättnader  vid  fabri¬ 
kationen  erhållas  tillhör  snarare  en  re¬ 
dogörelse  för  verkstadens  organisation. 

I  öfrigt  består  kortet  af  5  grupper 
af  kolumner.  Den  första  gruppen  af- 
ser  beställning  för  nyanskaffning.  I  för¬ 
sta  kolumnen  inför  materialbokhållaren 
numret  å  den  rekvisition  han  utfärdar  till  inköpsbyrån;  i 
andra  och  fjärde  datum  och  mängd.  Den  tredje  kolum¬ 
nen  är  afsedd  för  det  nummer  inköpsbyrån  använder,  då 
densamma  utskrifver  sin  beställning.  Detta  nummer  er¬ 
håller  materialbokhållaren  antecknadt  å  en  extra  kopia  af 


hans  egen  rekvisition,  som  återsändes  till  honom.  Så  länge 
tredje  kolumnen  är  tom,  visar  det,  att  beställning  af  någon  an¬ 
ledning  ännu  icke  gjorts  af  inköpsbyrån,  hvilket  kan  vara  af 
vikt  för  materialförvaltaren  att  veta;  vidare  är  det  lämpligt 
att  han  känner  detta  nummer,  då  det  beställda  emottages. 

Den  andra  kolumngruppen  afser  emottaget  gods. 

I  den  tredje  gruppen  antecknas  hvad 
som  skall  reserveras  för  beställningar, 
som  verkstaden  erhållit,  och  fås  num¬ 
ret  från  en  kopia  af  verkstadens  be¬ 
ställning,  som  sändes  till  materialför¬ 
valtaren. 

Så  snart  ett  arbete  är  slutfördt,  in¬ 
komma  genom  lagrets  försorg  de  sed¬ 
lar,  som  åtföljt  arbetet  genom  verksta¬ 
den.  Med  ledning  af  dessa  utstrykes 
ifrågavarande  nummer  i  grupp  3.  Här¬ 
igenom  blir  det  möjligt  att  se  hvilka 
nummer  som  alltjämt  äro  under  till¬ 
verkning. 

Den  fjärde  gruppen  afser  material, 
som  uttagits,  och  den  femte  anger 
mängden  af  befintligt  material,  beståen¬ 
de  af  reserveradt,  men  ännu  icke  ut¬ 
taget  material,  samt  slutsumman,  an¬ 
gifvande  mängd  af  icke  disponeradt 
material.  Den  mängd  kortet  anger  böra  finnas  i  förrådet  bör 
då  och  då  jämföras  med  den  verkligt  befintliga.  Hålles  en¬ 
dast  ett  litet  antal  å  lager,  10  å  15  st.,  kan  denna  kon¬ 
troll  ske  hvarje  gång  uttagning  göres,  hvarvid  antalet  an¬ 
tecknas  å  den  rekvisition,  som  användes  för  uttagning  och 
som  insändes  från  förrådet;  finnes  varan  i  större  mängd, 
kan  kontrollräkning  äga  rum  vid  lämpliga  tillfällen. 

Hvad  ett  »lagerkort»,  fig.  3,  beträffar,  kan  det  uppstäl¬ 
las  på  i  hufvudsak  samma  sätt  som  ett  förrådskort. 

Första  kolumngruppen  afser  lagrets  beställning  till  verk¬ 
staden,  datum,  beställningsnummer,  mängd;  den  andra  om¬ 
fattar  detsamma  beträffande  inkomna  färdiga  maskiner  eller 
delar  däraf.  Så  snart  samtliga  de  delar,  som  beställts  i 


en  order  och  därvid  antecknats  i  kolumn  1,  inkommit, 
strykes  detta  beställningsnummer  i  grupp  1 .  Om  det 
händer,  att  ett  arbete  kommer  bort  vid  gången  genom 
verkstaden  eller  att  t.  ex.  maskinuppsättaren  tager  före¬ 
målet  i  verkstaden  utan  rekvisition,  upptäckes  detta  af 
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lagerförvaltaren  därigenom,  att  ett  beställningsnummer  i 
i  gruppen  alltför  länge  kvarstår  ostruket.  Han  har  då 
att  föranstalta  om  undersökning  och  därefter  eventuellt 
utstryka  numret.  Att  maskiner  eller  delar  försvinna  under 
tillverkningen  borde  ju  sällan  få  förekomma  i  en  väl  or¬ 
ganiserad  verkstad,  och  måste  hvarje  fall  noga  undersökas. 

Den  tredje  gruppen  är  afsedd  för  anteckning  af  delar, 
som  reserverats,  och  den  fjärde  gruppen  anger  uttagna 
delar.  I  2  kolumnen  införes  beställningsnummer  antingen 
från  en  materialförteckning,  då  det  rekvirerade  skall  an¬ 
vändas  för  maskinuppsättning  etc.  (skrufvar,  lager)  eller 
från  en  order  å  reservdelar.  I  förra  fallet  införes  mängd 
i  kol.  3,  i  det  senare  fallet  i  kol.  4. 

Den  femte  gruppen  angifver  mängd,  som  finnes  att 
disponera  i  likhet  med  å  »förrådskortet». 

Det  har  ofvan  talats  om  »största  mängd  och  minsta 
mängd,  som  bör  hållas  på  lager».  Man  kan  säga,  att  i 
dessa  tal  ligger  systemets  kärnpunkt,  och  bestämmandet 
af  desamma  kan  ju  mången  gång  vara  vanskligt  nog.  Hvad 
man  därvid  har  att  taga  hänsyn  till  är  väntad  åtgång  och 
erforderlig  tid  för  nyanskaffning.  Väntad  åtgång  kan  ju 


1  1 

något  sånär  uppskattas  med  hjälp  af  siffrorna  från  före¬ 
gående  år,  hvarvid  —  i  förbigående  nämndt  —  grafiska 
sammandrag  äro  synnerligen  bekväma  att  anlita. 

Den  rekvisition  bokhållaren  utskrifver,  då  han  med  led¬ 
ning  af  kortet  finner,  att  nyanskaffning  behöfver  göras, 
insändes  till  inköpsbyrån.  Innan  inköpsbyråns  på  grund 
af  denna  rekvisition  utskrifna  beställning  afsändes,  bör 
densamma  för  vissa  slag  af  föremål  godkännas  af  konstruk- 
tionsafdelningen,  så  att  denna  kan  välja  tidpunkt  för  en 
eventuellt  påtänkt  förändring  i  konstruktionen.  Man  und¬ 
viker  härigenom  att  onödigt  många  af  ett  visst  slags  ma¬ 
skindelar  eller  maskiner  utföras  af  en  äldre  modell,  som 
kanske  är  afsedd  att  förbättras. 

Ytterst  hänger  således  ekonomien  hos  lager  och  förråd 
på  de  siffror,  som  fixeras  för  största  och  minsta  mängd 
å  lager,  men  genom  ett  automatiskt  verkande  rapportsystem, 
som  angifver  ställningen  »up  to  the  moment»  erhålles  — 
utom  den  grofva  kontrollen  att  intet  uppsåtligen  försnillas 
—  ett  godt  stöd  för  ett  ganska  säkert  bestämmande  af 
dessa  grundläggande  siffror. 


NATURSKYDD. 


Föredrag  vid  Baltiska  Ingenjörskongressen  i  Malmö  den  16  juli  1914  af  lektor  Karl  Starbäck. 


l)en  mänskliga  odlingens  historia  är  i  stort  sedt  en  enda 
sammanhängande  kamp  med  naturen.  Om  vi  tänka  efter 
skola  vi  lätt  finna,  att  denna  historia  förlorar  sig  i  töcken 
långt  bortom  de  råmärken,  där  de  historiska  urkunderna 
upphöra.  I  själfva  verket  börjar  den  samtidigt  med  män¬ 
niskans  första  primitiva  försök  att  med  ofullkomliga  sten- 
vapen  besegra  vildmarkens  djur  eller  med  enklaste  red¬ 
skap'  av  senor  och  ben  infånga  vattendragens  invånare; 
det  är  ur  de  förhistoriska  grottboningarna,  där  de  äldsta 
lämningarna  af  människoliknande  varelser  påträffats,  som 
vi  hämta  vittnesbörden  om  vår  nuvarande  stolta  kultur¬ 
byggnads  första  obetydliga  grundvalar.  Tusental  år  ligga 
mellan  dessa  tider  och  den  stund,  då  det  första  plogjär¬ 
net  beredde  en  jungfrulig  mark  för  skörd,  och  nya  årtusen¬ 
den  ha  åter  förgått,  innan  vi  nå  fram  till  ångans  och 
elektricitetens  århundraden,  vårt  eget  tidehvarf.  Men 
hvarje  kulturens  framsteg  betyder  en  seger  öfver  naturen, 
och  i  huru  växlande  former  utvecklingen  än  tagit  gestalt^ 
alltid  har  målet  för  människan  varit  detsamma,  att  be¬ 
tvinga  naturen  och  taga  naturkrafterna  i  sin  tjänst  och 
hvarje  vunnet  mål  har  tjänat  till  fotfäste  för  ett  förnyadt 
angrepp. 

Vi  kunna  få  en  påtaglig  föreställning  om  detta  män¬ 
niskans  förhållande  till  naturen,  om  vi  för  ett  ögonblick 
tänka  oss  tillbaka  till  den  tid,  då  mark  börjat  brytas  och 
bygd  röjas  i  vårt  land.  Jag  tillåter  mig  härvid  låna  en 
skildring  af  professorn  i  biologi  vid  Uppsala  universitet, 
Rutger  Sernander*) 

»Det  är  ovedersägligt,  att  Sverige  mot  slutet  af  järn¬ 
åldern,  d.  v.  s.  vid  den  historiska  tidens  gryning,  om  man 
frånser  de  talrika,  men  i  förhållande  till  det  hela  försvin¬ 
nande  små  odlingarna  och  byalagen,  sedan  årtusenden 
tillbaka  måste  ha  varit  täckt  af  en  enda  sammanhängande 

*  R.  Sernander;  Naturminnesmärken  och  naturskydd.  Verdandis 
|  småskrifter  138.  Pris  25  öre. 


skog,  en  hundramila  svårframkomlig  urskog.  Ända  upp 
mot  det  norrländska  höglandets  utlöpare  var  denna  skog 
öfver  stora  områden  bildad  af  den  ädla  löfirädsskogen. 
Fursten  bland  våra  löfträd,  eken,  skötte  härskarrollen,  me¬ 
dan  de  andra  ädla  löfträden  linden,  asken,  almen  och  lön¬ 
nen  samt  de  mera  anspåkslösa  björkarna,  sälgarna  och  as- 
parna  uppträdde  i  brokig  blandning  eller  bildade  små 
rena  bestånd.  Det  måste  enligt  vår  uppfattning,  hvilket  är 
ett  mycket  viktigt  tillägg,  ha  varit  tjusande  idyller  och 
taflor  af  underbar  skönhet,  som  oaflåtligen  öppnade  sig 
för  den  tidens  jägare,  där  de  drogo  genom  dessa  skogar 
efter  ett  öfvertlödande  villebråd,  eller  herdarna,  som  följde 
sina  halfvilda  hjordar.  Högt  mot  himlens  sky  sträckte 
sig  jätteekar  och  jättelindar,  som  i  sina  ihåliga  stammar 
om  natten  eller  vid  oväder  godt  kunde  gifva  skydd  åt 
människor  och  boskap.  Det  finnes  ännu  för  några  hundra 
år  sedan  uppteckningar  om,  huru  i  en  dansk  skog  hvarje 
bonde  hade  sina  vissa  ekar,  hvari  hans  svin  öfvernat- 
tade.  Inne  i  den  täta  skogen  var  det  svårt  att  taga  sig 
fram,  ty  under  det  höga  kronhvalfvet  flätade  hassel  och 
vildapel,  rönnar  och  hagtorn,  nyponbuskar  och  annan  här¬ 
lighet,  vacker  i  sin  blomprakt  på  våren  och  försommaren, 
men  ännu  mera  förförisk  då  den  höstetid  stod  full  af 
präktiga  nötter,  vildäpplen  och  röda  bär,  samman  sina 
grenar  till  en  snårig  underskog.  Än  hindersammare  voro 
de  härs  och  tvärs  liggande  stammarna  efter  de  trädjättar 
stormarna  under  tidernas  lopp  vräkte  ner  den  ena  efter  den 
andra.  På  de  multnade  stubbarna  och  stammarna  växte  nya 
träd  upp,  hvilka,  då  deras  underlag  fullständigt  ruttnat  undan, 
med  sina  rötter,  som  genom  den  möra  vedens  ytterlager 
banat  sig  väg  ned  i  jorden,  kommo  att  stå  som  på  styl- 
tor.  Den  romerske  naturforskaren  Plinius  skildrar  hur  i 
de  germanska  urskogarna  trädrötterna  bildade  höga  hvalf, 
under  hvilka  de  romerska  legionerna,  fotfolk  och  rytteri 
obehindrat  kunde  tåga  fram. 
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»Mellan  de  täta  kronhvalfven  öppnade  sig  här  och  där 
gläntor,  fulla  af  högt  gräs  och  skönblomstriga  örter  eller 
upptagna  af  små  kärr  med  sträfbladig  starr  och  besk  vat- 
tenklöfver.  Hänförande  måste  de  otaliga  småsjöar,  som 
voro  inramade  i  den  höga  urskogens  löfverk,  ha  tagit  sig 
ut.  De  stodo  fulla  af  näckrosor,  understundom  ock  af 
sjönötter,  och  vid  deras  stränder  byggde  bäfvern  sina  hyddor. 

»I  gläntorna  och  vid  sjöstränderna  kommo  hela  hjordar 
af  kronhjort  och  skygga  rådjur  fram  för  att  beta  och 
dricka.  Yi  hafva  för  öfrigt  svårl  att  bilda  oss  ett  verk¬ 
ligt  begrepp  om  de  massor  af  vildt,  som  vimlade  i  forn¬ 
tidens  skogar.  Ännu  så  sent  som  1593,  då  stormansjak- 
terna  på  renässansmanér  redan  börjat  decimera  vildstam¬ 
men,  fälldes  vid  en  stor  kunglig  jakt  på  Jylland  förutom 
en  mängd  dofhjortar,  rådjur,  vildsvin  och  harar  ej  mindre 
än  1  600  stora  kronhjortar,  en  otalig  mängd  kalfvar  och 
unga  djur  oberäknade. 

»Den  sydsvenska  skogen  bildades  dock  ej  uteslutande 
af  de  ädla  löfträden.  I  Skåne  och  äfven  längre  norrut 
funnos  stora  bokskogar.  På  det  småländska  höglandet, 
Hökensås,  Holaveden,  den  stora  obygden  Kolmården,  Tylö- 
skogen  och  Tiveden,  som  skilja  Göta-  och  Svealandska- 
pen,  samt  i  allmänhet  på  den  kargare,  mera  högländta 
jorden  gick  barrskogen  öfver  berg  och  dal  på  milsvida 
sträckor.  Men  äfven  dess  mörka  täcke  sprängdes  af  tal¬ 
rika  löfängspartier  och,  där  skogseldarna  gått  fram,  af 
ljusa  björkhult. 

»Det  var  ock  samma  barrskog,  som  höjde  landets  huf- 
vuddel,  det  norrländska  höglandet  och  dess  fortsättning 
ner  genom  Svealandsbergslagen.» 

Visserligen  fanns  här  ett  sannskyldigt  eldorado  för  jä¬ 
garen  och  fiskaren,  men  var  det  lätt  att  taga  från  natu¬ 
rens  till  öfverflöd  dukade  bord,  så  hotade  dock  vildmarken 
med  otaliga  faror.  Vilddjuren,  framför  allt  varg  och  björn, 
hotade  ständigt  vandrare  och  boskapshjordar;  och  skogen 
trängde  alltjämt  föryngrad  in  på  de  oansenliga  tegarna, 
sökande  att  åter  eröfra  sin  förlorade  mark;  mörk,  svår¬ 
genomtränglig  och  ändlös  stängde  den  med  sina  snår,  sina 
myrar  och  bergbranter  vägarna  och  isolerade  människorna 
från  hvarandra.  Det  var  ej  underligt,  att  den  af  obyg¬ 
den  själf  och  luftstreckets  långa  vintrar  närda  fantasien  i 
naturen  såg  en  mystisk  och  fiendtlig  makt  och  att  dess 
besegrare  förhärligades  i  saga  och  sång.  Så  ha  bland 
sägnerna  om  brakande  vapenbedrifter  och  blodiga  illdåd 
från  denna  vår  historias  barndom  krönikorna  bevarat  Bröt- 
Anunds  och  Olof  Trätäljas  fredliga  bragd. 

Men  naturen  var  och  förblef  fienden.  Den  föreställ¬ 
ningen  gick  i  blodet  och  blef  senaste  släktleds  arfvedel. 
Allteftersom  tiden  gick  fullkomnades  människornas  vapen, 
striden  blef  allt  ojämnare  och  för  oss  är  det  ej  svårt  att 
skönja  den  tid,  då,  äfven  hvad  vårt  land  beträffar,  vi  till 
och  med  i  de  aflägsnaste  trakter  förgäfves  skola  efterfor- 
ska  några  ansenligare  rester  af  en  ursprunglig  natur.  Vi 
stå  som  vittnen  till  den  hundratusenåriga  stridens  sista 
skede,  och  vi  äro  snart  herrar  på  valplatsen.  Låt  oss  se 
oss  omkring.  Hvad  finnes  nu  kvar  af  den  härliga  löf- 
skog,  som  i  nästan  oafbruten  prakt  fordom  täckte  större 
delen  af  södra  och  mellersta  Sverige?  Några  smärre  park- 
liknande  löfängar,  som  inkräktas  allt  mer  och  mer.  Barr¬ 
skogarnas  öde  är  detsamma;  där  de  ej  sköflats,  skall  den 
ordnade  skogsvården  snart  beröfva  dem  deras  ursprung¬ 
liga  fägring.  De  fisk-  och  fågelrika  sjöarna  sänkas,  torr¬ 
läggas  och  odlas;  likaså  träsken  och  myrarna.  Och  sko¬ 


gens  åbor  försvinna  med  dem.  Våra  sällsynta  djurarter 
utdö.  Björnen,  skogarnas  ludne  kung,  sägnernas  Nalle, 
barnböckernas  Pappa  Ruff  och  Brum-Brum,  har  steg  för 
steg  drifvits  undan  till  våra  aflägsnaste  landamären ;  och 
inom  kort  skall  hans  saga  vara  all,  om  ej  människans 
jaktifver  snarligen  stäfjas.  Våra  märkligaste  växter  ut¬ 
rotas.  1  tidernas  skymning,  när  Ragnarök  stundade,  be¬ 
rättar  myten,  att  Balder,  den  blide  guden,  dödades  af 
Loke  med  misteln  som  vapen.  Är  det  ej  en  hederssak 
att  åt  lifvet  bevara  denna  vår  floras  märkligaste  represen¬ 
tant  i  den  nordiska  gudasagan? 

Bergen  sprängas  för  den  allfamnande  industriens  behof. 
Elektriciteten  skall  betvinga  våra  vattenfall  och  forsar  och, 
liksom  redan  åtminstone  delvis  skett  med  Trollhättan,  be¬ 
bygga  stränderna  med  allt  annat  än  natursköna  etablisse- 
ment  och  samhällen.  Och  till  råga  på  allt  vill  det  mo¬ 
derna  reklammakeriet  belamra  våra  fagraste  samfärdsleder 
med  vanprydande  annonsplakat  om  allsköns  alster  såsom 
Melins  food,  Sveas  cacao,  Yalta  och  Pax! 

Men  lyckligtvis  är  det  så  med  all  framfart,  som  till  att 
börja  med  berättigad,  ja  nödvändig,  fått  gå  hejdlös  och 
hänsynslös  framåt,  att  den  slutligen  skapar  sin  egen  reak¬ 
tion.  Ingen  vill  heller  i  våra  dagar  förmena  den  sin  hyll¬ 
ning,  som  genom  seg  energi  eller  snillrik  uppfinning  möj¬ 
liggör  ett  rikare  utbyte  av  naturens  rikedomar.  Småbru¬ 
karen,  som  från  den  stenbundna  marken  med  svett  och 
möda  eröfrar  tumsbredd  efter  tumsbredd  till  ny  skörd, 
likaväl  som  den  geniale  ingenjören,  som  lyckas  på  hittills 
oanadt  sätt  utnyttja  naturkraften,  är  värd  allt  vårt  pris, 
men  å  andra  sidan  lärer  ingen  numera  förneka,  att  män¬ 
niskan  behöfver  naturen  äfven  på  annat  sätt,  bibehållen  i 
sin  ursprungliga  harmoni  och  sin  jungfruliga  fägring.  Vi 
se  i  henne  vännen,  ej  fienden,  och  så  har  i  vår  tid  en 
rörelse  för  naturskydd  uppstått.  Den  moderna  naturskydds¬ 
rörelsen  är  till  att  börja  med  fotad  på  naturvetenskaplig  grund. 

De  institutioner  i  vårt  land,  som  stå  i  närmare  eller 
fjärmare  samband  med  naturvetenskapernas  studium,  kosta 
årligen  stora  summor.  Vi  behöfva  blott  tänka  på  våra 
museer,  botaniska  trädgårdar,  experimentalfält !  Ej  sällan 
lämnar  riksdag  eller  enskilda  betydande  anslag  för  forsk¬ 
ningsresor  i  främmande  land  och  energiska  forskare  hem¬ 
föra  därifrån  rika  skatter,  ■  som  komma  våra  botaniska, 
geologiska  och  zoologiska  samlingar  till  godo.  Allt  detta 
till  oberäkneligt  gagn  för  vetenskapens  utveckling  och  till 
oskattbart  häfdande  af  vårt  lands  rangplats  i  kulturnatio¬ 
nernas  led.  Huru  nära  tillhands  ligger  då  icke  tanken 
att  inom  det  egna  landets  gränser  bevara  för  kommande 
släkters  studier  stycken  af  ursprunglig  svensk  natur,  strödda 
ut  här  och  där,  för  att  såmedelst  det  vidsträckta  landets 
alla  växlande  naturtyper  bli  representerade.  Det  behöfs 
ej  mycken  eftertanke  för  att  inse,  att  ej  blott  ur  rent  ve¬ 
tenskaplig  synpunkt,  utan  äfven  ur  praktisk  den  med  ett 
sådant  förfarande  förenade  kostnaden  väl  låter  försvara 
sig.  Hur  är  det  med  våra  skogar?  Äro  ej  de  metoder, 
efter  hvilka  den  ordnade  skogsvården  skall  bedrifvas, 
framsprungna  ur  vetenskaplig  forskning  och  är  icke  denna 
ytterst  fotad  på  naturens  studium.  Att  svaren  på  många 
skogliga  spörsmål  skola  underlättas  därigenom,  att  tillgång 
finnes  på  ett  åskådningsmaterial,  som  ej  underkastats  de 
växlingar,  som  härröra  från  människans  reglerande,  vårdande 
eller  störande  inflytande  tarfva  ej  bevis. * 

*  Ofvanstående  är  utdrag  ur  K.  Starbäck:  Naturskydd.  Skogs- 
vårdsföreningens  folkskrifter  18.  Pris  30  öre. 
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Men  det  starkaste  och  mest  bärande  fästet  för  natur- 
skyddskrafvet  bör  äga  och  äger  sina  rötter  i  kärleken  till 
naturen.  All  sund  fosterlandskänsla  är  innerligt  förbun¬ 
den  med  hembygdens  natur.  Och  detta  gäller  ej  blott 
naturen  i  stort.  Fjällens  väldighet,  skogens  majestät,  den 
vida  slättens  egendomliga  behag  eller  öfver  hufvud  ett 
landskaps  säregna  daning  ger  väl  alltid  grundtonen  åt  en 
befolknings  lynne,  men  säkert  är,  att  t.  ex.  fågellifvet.  i 
en  sjö  eller  vid  en  strand,  egendomliga  grottbildningar, 
särskildt  ståtliga  träd,  märkliga  växtarter  eller  klippbild¬ 
ningar,  allt  detta  ofta  förknippadt  med  en  urgammal  sä¬ 
gen  eller  omhuldadt  af  folkpoesin,  kan  på  ett  särskildt 
sätt  inverka  på  en  trakts  allmänna  stämning  eller  skap¬ 
lynne.  Detta  är  synpunkter  af  etisk,  estetisk  och  kulturhi¬ 
storisk  innebörd,  men  må  det  lända  till  heder  för  vår  tid 
och  oss,  som,  väl  med  rätta,  beskyllas  för  att  offra  allt 
för  mycket  åt  det  materiellas  jäktande  kraf,  att  vi  äfven 
åt  ideella  fordringar  kunna  inrymma  ett  stort,  ett  afgö- 
rande  inflytande. 

Hvarje  kulturland  är  stolt  öfver  de  skatter  af  olika 
slag,  som  deras  museer  samlat  och  vårda.  Vi  svenskar 
behöfva  i  det  afseendet  ej  känna,  att  vi  stå  tillbaka 
för  någon.  Vi  ha  ju  Skansen,  Nordiska  museet,  Natio¬ 
nalmuseum,  Riksmuseum  för  att  nämna  de  största,  hvart 
och  ett  efter  sin  art  gömmande  och  förkofrande  skat¬ 
ter  af  omätbart  värde.  Men  museum  är  museum,  vare 
sig  inom  fyra  väggar  eller  i  fria  luften  blir  det  dock  en¬ 
dast  en  sammanförd  mängd  af  olika  föremål.  Samlingar, 
utbrutna  ur  sin  omgifning  och  hopade  låt  vara  än  så  syste¬ 
matiskt,  kunna  dock  aldrig  ersätta  den  ursprungliga  bilden. 
En  skånsk  stuga  på  Skansen  passar  ej  riktigt  i  stycke;  och 
ett  flyttblock  på  ett  geologiskt  museum  har  betydligt  mindre 
att  förtälja  än  ute  i  naturen;  och  en  den  fagraste  tafla 
öfver  ett  stycke  natur  kan  dock  aldrig  ersätta  naturen 
själf.  Nej,  hvad  vi  behöfva,  hvad  vi  skola  sträfva  efter, 
hvad  vi  redan  börjat  att  skapa  är  ett  stort  Nationalmu¬ 
seum  i  den  fria  naturen,  omfattande  större  eller  mindre 
bitar  af  denna  natur  alltifrån  fjällen  och  glacierernas  gräns¬ 
regioner  i  norr  till  Skånes  bokskogar  och  slätter.  I  detta 
museum  skall  också  finnas  rum  för  den  gamla  inhemska 
kulturens  alla  alster  och  dess  rätta  ätteläggar  allt  intill 
senaste  led,  och  i  dess  hägn,  under  hela  folkets  värn, 
skola  de  gamla  sagorna,  visorna  och  låtarna  trifvas.  Midt 
i  den  brusande  och  brutala  utveckling,  som  betingas  af 
ingenjörsvetenskapernas  gigantiska  framsteg,  som  upphäfver 
afstånden,  utplånar  gränserna  mellan  folk  och  länder,  ni- 
vellerar  och  uniformerar  allt,  skall  en  fristad  beredas  åt 
det  gamla  och  säregna,  det  som  ger  vårt  svenska  kynne 
dess  bestämda  drag  och  vi  skola  bevara  möjligheten  för 
den  nationella  kulturens  fortfarande  växt  genom  att  be¬ 
hålla  de  rötter,  som  under  vårt  folks  mångtusenåriga  till¬ 
varo  ur  den  svenska  naturen  själf  gifvit  den  dess  näring. 

Och  må  det  tillåtas  mig  ännu  en  gång  få  åberopa  ett 
mångciteradt  yttrande  af  naturskyddsrörelsens  store  före¬ 
gångsman  i  vårt  land,  upptäcktsresanden  och  forskaren  A. 
E.  Nordenskiöld.  »I  en  framtid,  som  sannolikt  ej  är  långt 
aflägsen,  skall  det  därför  blifva  svårt  att  få  en  fulltonig 
föreställning  om  den  natur,  med  hvilken  våra  förfäder 
hade  att  kämpa  deras  första  strid,  som  närt  nordbons  ald¬ 
rig  kufvade  frihetskärlek  och  fostrat  dess  djärfva  krigare¬ 
skaror,  som  utgjort  det  vidsträckta  museum,  där  alla  våra 
fiskare  och  konstnärer  börjat  sina  studier,  som  bildar  grund¬ 


tonen  i  våra  skalders  sånger,  i  våra  fäders  och  vår  egen 
lifsåskådning.» 

Med  den  omfattning  jag  här  ofvan  sökt  gifva  åt  natur¬ 
skyddsrörelsens  mening  och  mål  har  jag  äfven  anslutit 
hvad  man  annars  plägar  kalla  hembygdsskyddet  eller 
hembygdsvården.  Gränsen  mellan  dem  är  i  stort  sedt 
så  godt  som  omöjlig  att  uppdraga,  i  vissa  jämförelsevis 
enstaka  fall  däremot  åtminstone  skenbart  lätt  att  se.  Det 
förra  gäller  landsbygden,  där  de  svenska  hemmen  i  sin 
urgamla  typ  liksom  vuxit  fram  ur  naturens  egen  grund,  det 
senare  storstaden.  Men  äfven  när  det  gäller  denna  är 
det  ej  svårt  att  finna  sambandet,  ty  dels  har  storstaden 
en  gång  varit  liten,  och  det  finnes  väl  ingen  af  Sveriges 
s.  k.  stora  städer,  som  ej  har  att  visa  någon  större  eller 
mindre  del,  kvarstående  från  länge  sedan  svunna  tider 
att  förtälja  om  huru  de  gamla  borgarhemmen  helt  anspåks- 
löst  i  sina  sammangyttringar  följde  de  naturliga  anvisning¬ 
arna  utefter  åstränderna,  uppför  och  utför  backarna;  och 
nu  har  a  andra  sidan  de  nutida  stadssamhällenas  hänsyns¬ 
lösa  åsidosättande  af  all  pietet  mot  den  natur,  som  ännu 
finnes  kvar  inom  dem  eller  hvars  mark  de  hålla  på  att  er- 
öfra,  framkallat  sin  egen  reaktion.  »Den  nutida  storsta¬ 
den  är  ett  öppet  sar,  som  fräter  allt  vidare  omkring  sig 
åt  alla  håll,  fräter  bort  allt  mer  och  mer  af  jordens  friska 
hud»,  som  en  af  våra  skalder,  Karl  Erik  Forsslund,  ytt¬ 
rar  i  sin  bok  »Hembygdsvård». 

Fatta  vi  nu  denna  rörelse  i  så  vidsträckt  betydelse  se 
vi  framför  oss  ett  vidsträckt  arbetsfält.  Här  behöfs  att 
alla  goda  krafter  sammansluta  sig  för  att  nå  ett  godt  och 
framförallt  snart  resultat;  och  jag  vill  för  min  del  tillåta 
mig  att  uttala  min  stora  glädje  och  mitt  varma  tack  till 
bestyrelsen  för  denna  kongress,  som  på  programmet,  där 
så  många  frågor  trängas,  upptagit  äfven  denna,  och  jag 
är  öfvertygad  om  att  jag  uttalar  alla  naturskyddsvän- 
ners  tanke,  då  jag  säger,  att  ha  vi  att  påräkna  sympati 
och  hjälp  fran  sa  mäktigt  håll  som  de  tekniska  veten¬ 
skapernas  utöfvare  har  vår  sak  tagit  ett  stort  steg  framåt. 

Nu  skall  jag  be  att  få  besvara  en  invändning,  som  jag 
förstår  att  mången  redan  gjort  i  tankarna.  Det  är  klart 
att  om  naturskyddsrörelsen  ej  i  mångt  och  mycket  skall 
sluta  som  en  utopi  och  stöta  ifrån  sig  många,  som  annars 
tilläfventyrs  skulle  skänka  den  sitt  understöd,  måste  den 
räkna  med  den  hårda  verkligheten  och  erkänna,  att  de 
ekonomiska  värdena  i  många  fall  nödvändigtvis  verka  be¬ 
gränsande;  om  jag  så  får  uttrycka  mig,  de  ideella  skön- 
hetsvärdena  få  ge  vika  för  de  praktiska,  reella.  Men  där 
människan  för  detta  ändamål  måste  fram,  måste  återigen 
ga  till  strid  mot  sin  gamla  fiende  naturen,  må  hon  då  göra 
det  med  varsam  och  pietetsfull  hand  och  med  vördnads- 
fullt  sinnelag. 

Jag  vill  med  några  exempel  belysa  hvad  jag  menar. 
Det  ena  gäller  vattenfallens  montering.  Det  är  helt  na¬ 
turligt  att  jag  härvid  fäster  uppmärksamheten  på  Troll¬ 
hättefallen,  och  tillåter  jag  mig  anföra  några  rader  ur  en 
uppsats,  som  jag  skref  för  några  år  sedan.  »Trollhätte¬ 
fallens  industrialisering  utgör  ett  icke  blott  för  vårt  land  utan 
måhända  för  hela  världen  enastående  storartadt  exempel 
på  huru  de  ekonomiska  värdena  och  den  moderna  tekni¬ 
ken  taga  naturkrafterna  i  sin  tjänst  och  därmed  omgestalta 
en  hel  landskapsbilds  karaktär.  Ännu  i  midten  af  förra 
århundradet  gaf  dess  mäktiga  vattenmassa,  obändig  och 
obunden  framstörtande  mellan  vilda  stränder,  som  föga 
inkräktats  af  människoverk,  en  tafla  af  hänförande  skön- 
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het.  De  enskilda  industriella  etablissement,  som  seder¬ 
mera  uppbyggts  för  att  exploatera  vattenkraften,  äro  ovan¬ 
ligt  lyckade  exempel  på  huru  man  icke  skall  bygga  och 
icke  behöfver  bygga,  om  den  ringaste  känsla  för  naturen 
eller  öfver  hufvud  taget  estetiska  värden  finnas  och  man 
sålunda  vill  så  vidt  möjligt  söka  harmoni  med  naturen 
och  icke  bara  hänsynslöst  gå  på  och  våldföra  sig  på 
henne.  Nu  är  Trollhättan  statsegendom  och  det  utlofvas 
att  den  västliga  stranden,  som  icke  beröres  af  kraftan¬ 
läggningen,  skall  med  sina  branta,  skogbeklädda  klippor 
behållas  i  sin  ursprungliga  form  såsom  nationalpark;  att 
den  oundgängliga  vandaliseringen,  som  måste  medfölja  de 
stora  kraftverkens  uppförande,  skall  genom  särskilda  åtgö¬ 
randen  i  möjligaste  mån  neutraliseras;  en  stor  del  af  de 
fabrikshus,  som  nu  finnas  längs  vattenfallens  östra  strand 
och  som  af  staten  inköpts,  skall  snarligen  nedrifvas  för 
att  ge  plats  för  parkanläggningar;  öfverhufvud  skall  allt, 
som  göras  kan,  vidtagas  för  att  åt  fallen  och  deras  om- 
gifningar  ge  karaktären  af  naturminne».  Dessa  löften  ha 
infriats  och  själfva  byggnadsverkens  arkitektonik  synes 
efter  vad  jag  kan  döma  på  ett  lyckligt  sätt  ansluta  sig 
till  den  omgifvande  naturen.  Tacksamt  skall  här  erkän¬ 
nas  att  ett  statens  ämbetsverk  föregått  med  ett  godt  exem¬ 
pel;  men  att  så  vidt  möjligt  bevara  Trollhättans  natur¬ 
skönhet  är  ju  ock  af  den  största  nationella  betydelse  och 
således  ett  verkligt  statsintresse. 

Men  när  och  hvar  det  bygges  skulle  just  den  synpunk¬ 
ten  vara  dominerande:  att  inrama  människans  verk  i  na¬ 
turen.  Då  skulle  de  ohyggliga  krimskramsvillorna  med 
alla  dess  efterapningar  aldrig  kommit  till.  Vissa  häpnads¬ 
väckande  förstäder,  som  synas  ha  uppstått  och  apterats 
för  att  mottaga  allt  storstadens  affall  och  afskum,  skulle 
ha  fått  en  annan  fysionomi,  och  jag  vågar  det  påståendet, 
att  om  känslan  af  pietet  mot  naturen  genomsyrat  männi¬ 
skorna  skulle  däraf  ha  följt  respekt  äfven  för  annat  gam¬ 
malt  och  förnämt  och  omöjliggjort  uppförandet  af  de 
»skandalhus»,  som  i  många  af  våra  städer  våldfört  eller 
velat  våldföra  sig  dels  på  naturen  — -  ex.  holmarnas  be¬ 
byggande  i  vår  hufvudstad  —  dels  gjort  detsamma  på 
gamla  stämningsfulla  gatuinteriörer  eller  historiska  platser 
—  ex.  »skandalhuset»  i  Uppsala. 

Mycket  skulle  vara  att  nämna  om  i  detta  sammanhang; 
den  knappt  tillmätta  tiden  medger  det  icke.  Med  största 
glädje  är  emellertid  att  konstatera,  huru  bland  våra  arki¬ 
tekter  ett  storartadt  arbete  satts  i  gång  för  att  i  tal  och 
skrift  och  gärning  förfäkta  de  synpunkter,  för  hvilka  jag 
här  är  en  blygsam  tolk. 

Ännu  ett  exempel  på  fullkomligt  onödigt  vandaliserande 
af  naturen  måste  jag  här  anföra.  Mellan  två  af  vårt 
lands  rikare  bygder  ligger,  isolerande  dem  från  hvarandra, 
en  väldig  skog,  som  ännu  på  många  ställen  bibehåller 
mycket  af  vildmarkens  skönhet.  Det  är  på  Kolmården 
mellan  Södermanland  och  Östergötland,  som  jag  syftar. 
Här  har  funnits  nödigt  att  framdraga  en  samfärdsväg  i 
form  af  järnväg.  Om  vi  nu  också  kunna  medgifva,  att 
det  vid  dennas  framdragande  ej  kan  undvikas  att  gamla, 
växtrika  myrar  torrläggas,  att  vilda  bergpartier  bortsprängas 
och  därmed  förtjusande  utsikter  fördärfvas,  att  uråldriga 
träd  nedhuggas  ■  och  att  således  ännu  en  kvarlefva  af 
gammal  jungfrulig  natur  spolieras  och  landskapsbildens 
urgamla  karaktär  af  obygd  rifves  upp,  så  ha  vi  dock  rätt 
att  hålla  på  den  fordran  att  där  naturen  kan  sparas  där 
skall  den  sparas. 


Uppe  vid  Krokeks  gamla  klassiska  gästgifvaregård,  vid 
den  uråldriga  gränsen  mellan  Svea  och  Göta  land,  där 
östgötarna  i  gamla  tider  aflöste  sörmlänningarna  på  ko¬ 
nungens  Eriksgata  genom  landet  ha  vi  att  söka  ur¬ 
sprunget  och  det  naturliga  underlaget  till  en  gammal  sä¬ 
gen  och  till  en  därmed  förknippad  gammal  fager  folk¬ 
visa.  Strax  inne  på  sörmlandssidan,  alldeles  vid  vägen, 
låg  nämligen  ett  litet  berg  med  en  stenhäll  framför  sig 
åt  vägen  till.  På  hällens  yta  aftecknade  sig  genom  na¬ 
turens  lek  en  ganska  tydlig  rundbåge,  så  att  det  hela 
för  den  af  bergafolk  och  troll  befolkade  fantasien  blef 
en  utomordentlig  bergakungens  sal  med  sin  port.  Och 
snart  var  sagan  färdig.  En  flicka  kom  från  Stafsjöhållet 
för  att  gå  till  Johanniterbrödernas  klosterkyrka  i  Krokek 
en  julottesång.  Som  det  heter  i  visan:  ’Och  jungfrun 
hon  skulle  sig  till  ottesången  gå;  tiden  görs  mig  lång;  så 
gick  hon  den  vägen  åt  höga  berget  låg.  Men  jag  vet  att 
sorgen  är  tung.  Så  klappade  hon  på  bergadörren  med 
fingrarna  små:  Statt  upp,  du  gamla  bergakung,  drag  lå¬ 
sen  ifrå.  Och  så  stannade  hon  i  berget  i  åtta  långa  år 
— -  —  —  och  så  spinner  sagan  vidare  tills  jungfrun  ta¬ 
ger  sitt  lif. 

»Under  århundraden  har  denna  plats»,  säger  en  skild¬ 
rare,  hofpredikanten  Gustaf  Malmberg,  som  jag  här  till¬ 
låter  mig  citera,  »vacker  och  fredad,  hägnats  om  af  hem¬ 
bygdskärlek  och  känsla  för  det  gamla,  den  har  utgjort 
ett  mål  för  mångas  vandring  och  gifvit  de  förbipasserande 
en  liten  fläkt  af  saga  och  sång  med  som  uppmuntran  un¬ 
der  vägen. 

»Nu  är  detta  lörstördt.  Okunnigheten  och  pietetslös- 
heten  ha  hand  i  hand  beröfvat  platsen  och  vårt  land  äf¬ 
ven  detta  stycke  poesi. 

»Järnvägen,  som  förut  detroniserat  den  gamla  förnämliga 
samfärdselorten,  blef  än  en  gång  ödesdiger  för  stället. 
Hällen  har  sprängts  och  användts  till  fästen  för  en  järn¬ 
vägsbro,  som  leder  öfver  en  närbelägen  bäck.  Fast  hela 
platsen  är  full  af  lämpligt  material,  togs  det  som  låg  när¬ 
mast  till  hands. 

»Och  så  sprängdes  porten  till  Bergakungens  sal  —  men 
någon  sal  kom  ej  i  dagen,  blott  den  grå  graniten  med 
ett  vertikalt  borrhål  uti.  Troll  och  sägn  och  saga  hade 
icke  flytt  för  den  närliggande  kyrkan  och  klostret,  men 
för  dynamiten  i  oförstående  händer  håller  intet  troll  och 
ingen  saga  stånd;  och  i  vår  tid  äro  de  dessutom  antag¬ 
ligen  till  salu  allihop.» 

Det  är  tyvärr  ej  svårt  att  förstå  den  bitterhet,  som  ta¬ 
lar  ur  dessa  ord.  Allt  för  mycket  har  skett  och  sker,  som 
gör  den  berättigad.  Men  om  hoppet  är  det  sista,  som 
öfverger  människan,  så  vill  jag  tro  att  indignationen  är 
det  näst  sista  hos  de  goda  människorna.  Det  gäller  för 
oss  att  vårda  denna  indignation  där  den  ännu  finnes,  att 
väcka  den  till  lif  där  den  saknas,  ty  då  omöjliggöras  så¬ 
dana  dåd  som  det  nyss  skildrade. 

På  någon  enskild  är  kanske  ej  rätt  att  lägga  skulden  i 
detta  eller  liknande  fall.  Men  det  borde  ju  vara  så,  att  hvar- 
helst  människan  är  verksam  i  samhällsutvecklingens  tjänst 
bör  den  omedelbara  känslan  finnas  och  vara  bestäm¬ 
mande,  att  så  vidt  möjligt  är  det  gamla  eller  det  vackra 
skyddas,  ej  minst  när  det  på  något  som  helst  sätt  står  i 
samband  med  den  trakt  verksamheten  gäller. 

Det  är  ju  beklagligt  att  ingen  i  trakten  kommit  på  den 
tanken  att  utmärka  klipphällen  eller  få  den  fridlyst  enligt 
nu  gällande  lag,  men  i  sista  hand  bör  det  vara  arbets- 
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ledningens  plikt  att  taga  reda  på  sådana  ideella  värden 
och  se  till  att  de  endast  i  yttersta  nödfall  förstöras. 

Det  hela  visar  oss  den  absoluta  nödvändigheten  af  ett 

uppfostrande  arbete  på  naturskyddsrörelsens  vidsträckta 

fält. 

Numera  händer  det  väl  ytterst  sällan,  om  ens  någon¬ 
sin,  att,  om  ett  fornminne  vid  gräfningar  i  jorden  eller  på 
annat  sätt  upptäckes,  icke  arbetaren,  som  gjort  upptäck¬ 
ten,  förmedlar  kännedomen  härom  till  närmaste  sakkunnig. 
Men  om  intresset  för  dessa  saker  så  att  säga  gått  oss  i 
blodet  och  trängt  igenom  alla  samhällsklasser,  så  är  det 
väl  ej  förmätet  att  hoppas,  att  detsamma  skall  komma  att 
äga  rum  äfven  när  det  gäller  naturen  och  allt  som  där¬ 
med  står  i  samband. 

Ingen  tid»,  säger  arkitekten  Carl  Westman,  »har  som 
vår  så  hjärtlöst  farit  fram  öfver  det  gamla  och  så  kallt 
byggd  t  upp  det  nya.  Det  är  mycket  folk  med  praktisk 
blick  och  sinne  för  enbart  reella  värden,  som  i  vår  tid 
sköta  skrufvarna  i  samhällsmaskineriet.»  Vi  kunna  till- 
lägga  för  att  fullfölja  den  bild,  som  jag  ofvan  anfört  om 
storstaden,  som  ett  frätande  sår  på  jordens  hud,  att  ingen 
tid  har  i  likhet  med  vår  haft  så  fulländade  hjälpmedel  att 
utbreda  fulhetens  eczem,  »civilisationens  spetälska»  öfver 
naturens  mest  älskvärda  drag.  Hvarje  dag,  som  går, 
är  därför  dyrbar  för  att  lära  oss  och  andra  att  blott  med 
den  pietetfullaste  hänsyn  använda  dessa  hjälpmedel. 

Sedan  nu  i  vårt  land  vid  ett  så  utmärkt  tillfälle  som 
detta  målsmän  för  naturskyddsrörelsen  fått  frambära  sina 
önskemal  och  härför  uttalar  jag  än  en  gång  min  tack¬ 
samhet  —  vågar  jag  med  största  tillförsikt  tro,  att  vi  i 
striden  för  var  sak  ha  att  paräkna  den  stora  ingenjörs¬ 
kårens  oskattbara  hjälp. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


ÖREBRO  INGENJÖRSKLUBB 

hade  lördagen  den  19  dec.  1914  sitt  julsammanträde  under 
ordförandeskap  af  maskindirektör  H.  Mörner.  Styrelse-  och 
revisionsberättelse  föredrogs,  hvarefter  ansvarsfrihet  beviljades 
för  det  gångna  årets  förvaltning. 

Sedan  en  del  val  förrättats,  hölls  aftonens  föredrag  om  » Kri. - 
get  och  näringarna »  af  kapten  E.  Rilliehöök.  Inledningsvis 
framhöll  föredragshållaren  de  finansiella  orsakerna  till  det  nu 
pågående  kriget  samt  lämnade  en  redogörelse  öfver  Tysklands 
ekonomiska  utveckling  under  de  senaste  femtio  åren.  Som 
ett  belysande  exempel  anfördes  den  märkliga  ekonomiska  och 
sociala  utveckling,  som  ägt  rum  inom  Ruhrdistrikten,  hvilka 
områden  äro  synnerligen  rika  på  både  stenkol  och  järn. 

Tysklands  storindustri  behöfde  transportmedel  för  sin  han- 
delsomsättning,  hvarför  själffallet  samtidigt  med  den  tyska 
industriens  tillväxt  en  tysk  handelsflotta  skulle  uppstå.  Tal. 
erinrade  om,  att  kejsar  Wilhelms  bevingade  ord:  Tysklands 
framtid  ligger  på  hafven,  vore  ett  fullt  riktigt  uttryck  för  en 
sund  utveckling  af  Tysklands  storindustri.  Härefter  öfvergick 
tal.  till  den  ställning  England  intagit  och  intoge  till  Tysklands 
växande  maktställning  på  hafvet  samt  framhöll  den  kommer¬ 
siella  och  ekonomiska  kraftmätningen  mellan  Tyskland  och 
England,  som  kommit  till  synes  i  det  nu  pågående  kriget. 
H\ad  ett  sa  omfattande  krig  betyder  för  den  gemensamma 
exporten  och  handelsförbindelserna  mellan  de  olika  länderna 
beDstes  med  intressanta  sifferuppgifter. 

Äfven  belystes  förhallandeua  i  vårt  land.  Tal.  erinrade  0111, 
att  Sverige  för  att  trygga  sin  själfständigliet  hade  att  arbeta 
på  t\enue  saker,  stärkandet  af  sitt  försvar  och  sin  industriella 
och  kommersiella  utveckling.  De  åtgärder,  som  redan  under 
fredstid  böra  vidtagas  från  uäringslifvets  män,  äro  icke  blott 
allmänna,  berörande  hela  landets  ekonomi,  utan  äfven  speciella 
för  hvarje  särskild  affär.  Sådana  åtgärder  hade  redan  före 


krigsutbrottet  vidtagits  i  Tyskland.  Några  antydningar  lämna¬ 
des  rörande  den  sannolika  organisationen  af  Tysklands  finan¬ 
siella  generalstab  eller  krigsministeriets  ekonomiska  råd.  I  an¬ 
slutning  härtill  framhöll  talaren  vissa  åtgärder,  som  systema¬ 
tiskt  måste  redan  under  fredstid  vidtagas,  för  att  om  allvarets 
dag  komme  öfver  Sverige  i  möjligaste  mån  hålla  näringslifvet 
i  gång.  Härvid  framhölls  önskvärdheten  af  ett  bättre  sarn- 
aibete  mellan  den  militära  och  kommersiella  ledningen  i  vårt 
land.  Tal.  behandlade  därefter  de  möjligheter  till  uppskof  med 
inkallelse  till  militärtjänstgöring  för  näringens  män,  som  kunde 
beviljas  enligt  nu  gällande  bestämmelser.  En  parallell  uppdrogs 
rörande  samma  förhallande  i  Tyskland,  hvarvid  betonades,  att 

1  Sverige  ej  på  långt  när  samma  friheter  kunde  beviljas  som 
1  Tyskland. 

Vårt  lands  kommersiella  krigsberedskap  bör  dock  ej  inskränka 
sig  enbart  till  personfrågans  ordnande,  utan  äfven  rörande  in¬ 
dustriens  och  handelns  förseende  med  kontanta  rörelsemedel 
och  varor.  Efter  en  belysande  redogörelse  för  betydelsen  af 
guldtillgången  i  ett  krigförande  land  framhöll  tal.,  att  i  vissa 
fall  varor  vore  lyckligare  för  ett  dylikt  land  att  äga  än  guld. 

Slutligen  framhöll  tal.  det  osannolika  i  att  en  längre  tids 
fred  skulle  inträda  sedan  nu  pågående  krig  afslutats  samt  redo¬ 
gjorde  för  förhållandena  under  krigstiden  1850 — 70,  ett  för¬ 
hållande,  som  nog  äfven  nu  skulle  finna  en  motsvarighet,  samt 
uttalade  den  förhoppningen,  att  näringslifvets  ledande  män  re¬ 
dan  nu  ville  vidtaga  sådana  åtgärder,  att  Sverige  i  möjligaste 
mån  vore  finansiellt  krigsberedt. 

Det  mycket  intressanta  föredraget  mottogs  med  lifligt  bifall. 

Efter  förhandlingarna  intogs  gemensam  supé,  hvarpå  följde 
det  sedvanliga  julsamkvämet.  E  p _ o- 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  VÄSTERÅS 

hade  lördagen  den  19  dec.  1914  sammanträde  under  ordförande¬ 
skap  af  direktör  Rindén.  Civilingenjörerna  Anders  Rosborg 
och  B.  G:son  Berg  från  Stockholm  höllo  följande  föredrag: 

» Nagra  erinringar  beträffande  äldre  och  nyare  mätningsnietoder 
inom  maskin-  och  elektroteknikens ,  hvilket  på  grund  af  den  stora 
sakkännedom,  med  livilken  föredragshållarna  behandlade  äm¬ 
net,  åhördes  med  största  uppmärksamhet.  Efter  sammanträdet 
vidtog  en  animerad  julfest  med  julklappsutdelning  o.  s.  v. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  GÄFLE 

höll  lördagen  den  19  dec.  1914  ordinarie  månadssammanträde 
å  Grand  Hotell  under  ordförandeskap  af  ingenjör  Arvid  Björk. 

Efter  protokolljustering  och  föredragande  af  föreningsmed- 
delanden  upplästes  en  skrifvelse  från  Svenska  Vattenkraftföre- 
ningen  beträffande  behofvet  af  en  modernare  vattenkraftslag  än 
den,  som  antogs  ar  1880  och  som  år  1S99  kompletterades  med 
en  förordning  rörande  öfverbyggande  af  kungsådra. 

Med  anledning  af  denna  skrifvelse  erhöll  föreningens  sty¬ 
relse  i  uppdrag  att  undersöka  i  hvad  mån  föreningen  å  sin 
sida  skulle  kunna  bidraga  till  frågans  framförande  i  de  när¬ 
maste  orterna. 

Föreningen  beslöt  vidare  att  uppdraga  åt  styrelsen  att,  för¬ 
stärkt  med  valnämnden,  uppgöra  förslag  till  ny  styrelse  och 
öfriga  funktionärer  för  år  1915  samt  att  inkomma  med  detta 
förslag  till  januarisammanträdet. 

Efter  förhandlingarna  höll  professor  Svante  Rin dström 
Göteborg,  föredrag  om  den  maskinella  utrustningen  vid  Chalmersska 
institutets  materialprofningsanstalt  i  Göteborg.  Med  tillhjälp  af 
ett  50-tal  skioptikonbilder  beskrefs  ingående  anstaltens  apparat¬ 
utrustning,  som  efterhand  kommer  att  ytterligare  utvidgas. 

Därefter  vidtog  supé  med  nachspiel  i  musikkaféet.  Ett  30- 
tal  elever  från  Chalmersska  institutet,  hvilka  på  studieutfärd 
gästade  staden  och  föreningen,  satte  en  särskildt  glad  stäm¬ 
ning  å  det  som  julfest  anordnade  samkvämet.  E.  Stm. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  JÖNKÖPING 

hade  lördagen  den  19  dec.  1914  sammanträde  å  Stora  hotellet 
i  Jönköping,  bevistadt  af  ett  50-tal  medlemmar.  En  bestäm¬ 
melse  i  stadgarna,  att  medlem,  som  under  3  år  tjänstgjort  så¬ 
som  styrelseledamot,  icke  vidare  kunde  till  sådan  befattning 
återväljas,  slopades,  hvarjämte  man  beslöt  att  för  sammankoms¬ 
terna  under  det  kommande  året  förhyra  lokal  i  rådhuset. 

Sedan  d:r  Hj.  von  Feilitzen  hållit  ett  intressant,  af  skiop¬ 
tikonbilder  belyst  föredrag  om  agridvnamit ,  ammoncahiicit  och 
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vulkanit  samt  några  därmed  utförda  jord-,  stubb-  och  stenspräng- 
ningar ,  vidtog  julfest. 

SKÅNSKA  INGENJÖRSKLUBBEN 

sammanträdde  lördagen  den  19  dec.  under  ordförandeskap  af 
ingenjör  C,  G,  Ztckerman.  Föredraget  för  aftonen  hölls  af  varfs- 
ingenjören  vid  Kockums  mekaniska  verkstad  J.  Rosengren ,  som 
i  ett  med  talrika  skioptikonbilder  belyst  anförande  redogjorde 
för  pansarfartyget  Tapperhetens  bärgning  och  reparation.  Af 
bilderna  fingo  åhörarne  en  inblick  i  de  med  denna  bärgning 
förenade  svårigheterna  och  det  stora  arbete,  som  i  verkligheten 
utförts.  Äfven  omfattningen  af  de  skador  båten  lidit  visades, 
och  dessutom  redogjordes  för  reparationsarbetets  utförande, 
livars  ledare  föredraganden  varit. 

Efter  föredragets  slut  aftackades  föredraganden  af  ordföran¬ 
den,  som  framhöll  den  skyndsamhet,  hvarmed  detta  svåra  re¬ 
parationsarbete  utförts,  och  lyckönskade  föredraganden  till  det 
goda  resultatet. 

Sedan  sammanträdet  afslutats  vidtog  julfest. 


NOTISER 


Världens  kolproduktion.  —  För  någon  tid  sedan  har  i  Tysk¬ 
land  utkommit  årsberättelsen  för  »Verein  fiir  die  bergbaulichen  In- 
teressen  im  Oberbergamtsbezirk  Dortmund»  under  år  1913,  och  dennas 
statistiska  del  innehåller  ett  intressant  siffermaterial  om  världens 
kolproduktion. 

Under  år  1913  uppskattas  hela  världens  kolbrytning  till  1  350 
mill.  ton  och  öfverstiger  därmed  1912  års  med  100  mill.  ton.  Främst 
bland  alla  länder  kommer  Förenta  Staterna  med  ej  mindre  än  38  % 
af  den  totala  produktionen,  därnäst  Storbritannien  med  22  %  och  i 
tredje  rummet  Tyskland  med  21  %.  Dessa  tre  stater  lämna  salunda 
sammanlagdt  81  %  af  världens  kol.  Koksproduktionen  uppgick  un¬ 
der  sista  året  till  1 1 3  mill.  ton  för  hela  jorden  mot  107  mill.  ton 
1912.  Häraf  härrörde  ensamt  från  Förenta  Staterna  42  mill.  ton 
och  från  Tyskland  32  mill.  ton.  Brikettillverkningen  slutligen  be¬ 
löpte  sig  på  43  mill.  ton  mot  4°  mill.  ton  I912-  I  främsta  rum¬ 
met  står  Tyskland  med  27  mill.  ton  af  detta  bränsle.  De  båda 
närmast  kommande  staterna  äro  Frankrike  och  Belgien  med  resp. 
3,4  mill.  ton  och  2,6  mill.  ton. 

Beträffande  de  olika  kolproducerande  länderna  belöpte  sig  Förenta 
Staternas  totala  produktion  under  1913  på  517  mill.  ton  eller  32 
mill.  ton  mera  än  1912.  Då  samtidigt  priset  per  ton  stigit  från  6,03 
till  6,18  mk,  visar  det  totala  värdet  af  årets  kolbrytning  en  stegring 
från  2,92  milliarder  mk  till  3,19  milliarder  mk.  Landets  kokspro¬ 
duktion,  som  uppgick  till  42  mill.  ton  eller  2  mill.  ton  mera  än 
1912,  hade  ett  värde  af  54L6 *  mill.  mk  (469,3  f.  å.) .  Af  briketter 
tillverkade  Förenta  Staterna  endast  165000  ton  200000  år  1912), 
betingande  ett  värde  af  4,23  mill.  mk. 

Storbritannien  bröt  under  1913  292  mill.  f°n  stenkol  mot  265 
mill.  ton  under  1912.  För  1913  offentliggöres  ingen  värdesiffra,  men 
denna  uppgick  för  1912  till  nära  2 1/2  milliard  mk.  Koksproduk¬ 
tionen  belöpte  sig  1912  på  18,6  mill.  ton,  representerande  ett  värde 
af  282  mill.  mk  mot  resp.  19,3  mill.  ton  och  254  mill.  mk  år  1911. 
För  1913  föreligga  inga  uppgifter.  Brikettillverkningen  under  1912 
utgjorde  1,78  mill.  ton  (1,81  f.  å.)  med  ett  värde  af  27,5  mill.  mk 

(24,9  f-  å.). 

Tysklands  stenkolsproduktion  uppgick  1913  till  191,5  mill.  ton 
(174,9  f.  å.).  Häraf  lämnade  ensamt  Preussen  nära  94  %.  Af  koks 
producerade  tyska  riket  32,2  mill.  ton  under  1913,  hvilket  innebar 
en  ökning  af  3  mill.  ton  sedan  1912.  Det  sammanlagda  värdet  af 
Tysklands  kolproduktion  belöpte  sig  1912  (för  1913  föreligga  ännu 
inga  uppgifter)  på  2,76  milliarder  mk  eller  425  mill.  mk  mera  än 
191 1. 

Af  öfriga  stater  kommer  Frankrike  först  med  en  stenkolsproduk¬ 
tion  af  40,1  mill.  ton  (40,4  år  1912).  Värdet  uppgick  1912  till 
511,5  mill.  mk.  Därnäst  står  Belgien,  som  1913  bröt  22,8  mill.  ton 
stenkol,  representerande  ett  värde  af  338  mill.  mk.  Österrikes  sten¬ 


kolsproduktion  under  1913  uppgick  till  mill.  ton  med  ett 

värde  af  146  mill.  mk  och  Hollands  till  1,9  mill.  ton,  represen¬ 
terade  ett  värde  af  24 ’/2  mill,  mk.  Beträffande  Ryssland  slutligen, 
föreligga  för  1913  blott  uppgifter  från  de  europeiska  distrikten,  hvilka 
emellertid  lämna  öfver  90  %  af  den  totala  produktionen.  I  dessa 
distrikt  bröts  under  1 9 1 3  sammanlagdt  30* * 3 * */4  mill.  ton  kol(288/4  f-  å.). 

Ny  katalog.  —  I  dagarna  har  Allmänna  Svenska  Elektriska  A. -B. 
utsändt  en  ny  motorkatalog,  som  innehåller  dels  en  populär  fram¬ 
ställning  af  elektroteknikens  grundlagar,  dels  enkelt  och  öfverskåd- 
ligt  uppställda  listor  å  olika  slags  motorer  med  tillhörande  apparater, 
äfven  här  med  populära  beskrifningar  öfver  resp.  motortypers  och 
apparaters  användningssätt  och  ändamål.  Som  afslutning  kommer 
en  redogörelse  för  huru  elektriska  maskiner  och  apparater  böra  skötas 
och  inkopplas  samt  huru  enklare  fel  äfven  af  icke  fackman  lättast 
skola  kunna  afhjälpas. 


PERSONAL-NOTISER 


Bergsingenjör  Ivar  Barthen,  förut  öfveringenjörsassistent  vid  Jern- 
kontoret,  från  den  15  jan.  chef  för  metallurgiska  afdelningen  vid 
Leufstaverken,  adr.  Tobo. 

* 

Civilingenjör  Axel  A.  Pehrsson,  förut  underingenjör  vid  Statens 

Järnvägar,  andra  distriktet,  Göteborg,  nu  t.  f.  baningenjör,  Gellivare. 

* 

Bergsingenjör  Bengt  Kjerrman,  förut  vikarierande  lärare  vid  Bergs 
skolan  i  Filipstad,  nu  assistent  vid  Kungl.  Tekniska  Högskolans 
Materialprofningsanstalt. 

* 

Löjtnant  Jakob  Elliot,  förut  baningenjör  af  2:a  klass  vid  Statens 
Järnvägar,  fjärde  distriktet,  Sollefteå,  nu  vid  Kungl.  Järnvägsstyrel¬ 
sens  Bangårdsbyrå. 

* 

Civilingenjör  Herman  Holmqvist,  förut  underingenjör  vid  K.  Järn¬ 
vägsstyrelsens  bankonstruktionsbyrå,  Stockholm,  nu  underingenjör  vid 
Statens  Järnvägars  banafdelning,  Malmö. 

Ingenjör  Edvard  Berg,  förut  hos  Lesjöfors  A. -B.,  Lesjöfors,  nu 

vid  Nykroppa  Järnverk,  Nykroppa. 

* 

Ingenjör  Gustaf  Lundell,  förut  hos  A. -B.  Syntes,  Nol,  nu  adr. 
Göteborg. 

* 

Civilingenjör  Ewert  Anderson,  förut  vid  Ludwigsbergs  Verkstads 
A. -B.,  nu  hos  Kautschuks-  &  Guttaperka-Varu  A. -B.  Kuntze  &  C:o, 
Stockholm. 

* 

Ingenjör  Gunnar  Magnuson,  förut  ingenjör  hos  Skogens  Kolaktie¬ 
bolag,  Kilafors,  nu  öfveringenjör  för  Korsnäs  Sågverks  A.-B:s  cellulosa¬ 
fabriker  vid  Karskär. 


SAMMANTRÄDEN 


Afdelningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  sammanträder 
torsdagen  den  14  jan.  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden .-  1.  Protokoll¬ 
justering.  —  2.  Val  af  sekreterare  och  klubbmästare  för  1915.  — 
3.  Årsberättelse  för  1914.  —  4.  Inval.  —  5.  Frågan  om  allmänt 
kemistmöte  1915.  —  6.  Föredrag  i  enlighet  med  kallelsekort. 

Afdelningen  för  Elektroteknik  sammanträder  fredagen  den  15 
jan.  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden:  1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval. 

3.  Inkomna  skrifvelser.  —  4.  Något  om  cement  som  elektrisk  le¬ 

dare  och  åldring  hos  cementerade  högspänningsisolatorer ,  diskussion 

med  inledningsföredrag  af  ingenjör  K.  Laurell. 

Afdelningens  för  Husbyggnadskonst  sammanträde  är  uppskju¬ 

tet  till  den  18  januari. 
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AFDELN1NGEN  FÖR  HUSBYGGNADSKONST,  måndagen  den  18  januari  1915  kl.  7,30  e.  m.  Progr.  å  sid.  24. 
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KOLMARKNADEN  UNDER  ÅR  1915. 


Alla  de  vanliga  förutsättningarna  för  beräkning  af  ut¬ 
sikterna  på  kolmarknaden  för  ett  kommande  år  har  det 
pågående  kriget  sopat  bort  och  något  liknande  tillstånd, 
som  kan  utgöra  en  tillförlitlig  vägvisare,  kan  icke  upple¬ 
tas.  Under  år  1870  var  kolframställningen  i  Europa 
mindre  än  30  %  af  den  nuvarande  och  därtill  kom,  att 
det  endast  var  två  länder,  som  bekrigade  hvarandra.  Att 
gå  tillbaka  till  något  liknande  som  nu,  de  Napoleonska 
krigen,  är,  del  behöfver  väl  näppeligen  framhållas,  utan 
mening,  då  vid  den  tiden  stenkol  endast  funnit  en  ytterst 
ringa  användning  och  praktiskt  taget  voro  okända  i  den 
mellanfolkliga  handeln.  Men  ehuru  de  vanliga  »land¬ 
märkena»  äro  borta  och  man  icke  kan  använda  sig  af 
de  gradvis  af-  och  tilltagande  rörelserna  på  handelns  och 
industriens  områden,  finnes  det  dock  företeelser,  som  äfven 
under  krigstid  reglera  tillverkning,  förbrukning  och  priser. 

kör  att  i  grunden  kunna  öfverväga  betydelsen  af  dessa 
företeelser  är  det  i  första  hand  nödvändigt  att  under¬ 
söka  villkoren  för  kolindustrien  omedelbart  före  kriget. 
För  det  ändamålet  erfordras  endast  att  hänsyn  tages  en¬ 
bart  till  de  fyra  kolframställande  länder,  som  i  det  hän¬ 
seendet  intaga  en  ledande  ställning,  nämligen  England, 
lyskland,  k  rankrike  och  Belgien,  i  hvilka  framställes  om¬ 
kring  90  %  at  den  i  Europa  brutna  kolmängden. 

Förenta  Staterna,  Australien,  Indien  och  Japan  intaga 
äfvenledes  de  hvar  å  sitt  håll  de  främsta  platserna  både 
med  afseende  på  framställning  och  utförsel  af  stenkol, 
men  deras  utförsel  går  hufvudsakligen  till  marknader,  från 
hvilka  Europa  håller  sig  borta,  hvarför  dessa  länder  endast 
utöfva  ett  ringa  inflytande  på  prisen  å  brittiska  och  öfriga 
europeiska  stenkol. 

Kolframställningen  i  de  nämnda  fyra  europeiska  län- 
defria  och  de  marknader,  där  de  funno  sin  afsättning  un¬ 
der  året  fpre  kriget,  voro  följande :  (Se  vidstående  tabell.) 

Till  hv.lken  grad  kommer  kriget  att  inverka  på  det  an- 
gifna  värdet  å  brytningen  och  i  hvilka  länder  och  i  huru 
stor  utsträckning  kommer  det  att  förändra  förbrukningen? 

Redan  från  början  kan  fastslås,  att  i  handeln  folken 
emehan  1  yskland,  Österrike  och  Belgien  äro  ur  räkning¬ 
en,  Belgien,  emedan  dess  industri  för  närvarande  icke 
finnes  till  och  Tyskland  och  Österrike  därför,  att  de  allie¬ 
rades  flottor  hålla  dem  atstängda  från  den  öfriga  världen. 
Detta  förhållande  inskränker  undersökningarna  till  de  neu¬ 
trala  länderna  samt  till  de  allierades  länder. 


Kolbrytning  och  förbrukning  år  1913. 


Brytning. 

Förbrukning. 

Land 

Ton 

Land 

T011 

England 

'Lyskland  . 

1 68  000  000 

Tyskland 

.  192  000  000 

Österrike  . 

1  3  000  000 

Frankrike 

.  41  000  000 

Belgien  . 

2  7  000  000 

Belgien  .. 

England . 

189  000  000 

Frankrike  .... 

6 1  000  000 

Ryssland  . 

8  000  000 

Sverige,  Norge 

och  Danmark 

1 1  000  000 

Holland . 

8  000  000 

Spanien  och 

Portugal . 

4  000  000 

Italien . 

1 2  000  000 

Schweiz . 

2  000  000 

Balkanstaterna 

2  000  000 

Asien  0.  Afrika 

8  000  000 

Amerika . 

8  000  000 

Bunkers  intag- 

na  i  England, 

Frankrike  och 

Belgien 

2  2  000  000 

543  000  000 

543  000  000 

I.  Förbrukningen  af  kol  under  kriget. 


1  •  England  och  Skottland.  Före  kriget  uppgick  den 
arliga  kolframställningen  i  England  till  287  000  000  ton, 
af  hvilka  omkring  7  %  eller  20  000  000  ton  förbruka¬ 
des  vid  grufvorna  och  återstoden  eller  267  000  000  ton 
användes  inom  landet  samt  för  utförsel.  Utförseln  upp¬ 
gick  till  77  000  000  ton,  hvarför  för  den  inhemska  mark¬ 
naden  återstod  190  000  000  ton  fördelade  på  följande  sätt: 


Den  metallurgiska  industrien 

Öfrig  industri . 

Järnvägar . 

Gasverk  . 

Hushållen . 

Bunkers  . 


29  %  55  000  000  ton 

2 9  %  55  000  000  » 

7  %  13  000  000  » 

9  %  16  000  000  » 

1 5  %  3°  000  000  * 

11  %  21  000  000  » 


Ehuru  jämfördt  med  1913  en  tillbakagång  inträdt  inom 
järn-  och  stålindustrien  äro  dock  för  närvarande  flera  mas¬ 
ugnar  igång  än  under  månaderna  närmast  före  krigets  ut¬ 
brott.  Krigets  inverkan  på  utrikeshandeln  med  järn  och 
stål  har  visat  sig  i  en  sänkning  af  utförseln  med  omkring 
150000  ton  per  månad.  Detta  förhållande  motväges 
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emellertid  af  en  lika  stor  minskning  i  införseln  i  allmän¬ 
het  så  att  hvad  den  utländska  handeln  vidkommer  Eng¬ 
land  hvarken  vunnit  eller  förlorat. 

Den  inhemska  förbrukningen  af  järnvaror  har  sannolikt 
endast  obetydligt  aftagit.  På  alla  möjliga  områden  ha  ny¬ 
byggnader  inskränkts,  men  har  detta  förhållande  om  icke 
helt  och  hållet,  så  dock  till  stor  del  uppvägts  af  arméns 
och  flottans  beställningar  så  att  för  närvarande  minskningen 
i  mängden  stenkol,  använd  för  de  metallurgiska  verken, 
mer  än  väl  kan  antagas  uppgå  till  10  %.  Allt  efter  som 
värfningen  af  soldater  fortskrider  och  allt  flera  arbetare 
därigenom  dragas  från  industrien  måste  en  ytterligare  minsk¬ 
ning  antagas,  hvilken  för  år  1915  rikligen  kan  sättas  till 
20  %. 

Ett  liknande  antagande  är  tillräckligt  för  att  täcka  minsk¬ 
ningen  i  kolförbrukningen  för  öfriga  industrier,  inom  hvil- 
ka  England  icke  blott  kommer  att  behålla  den  större 
delen  af  sin  handel  på  utlandet,  utan  äfven  den  inhemska 
marknaden  förstärkt  genom  de  osedvanligt  stora  förfråg¬ 
ningarna  från  armén  och  flottan. 

Någon  större  besparing  i  kol  för  järnvägarna  är  ej  att 
förmoda  och  är  det  tillräckligt  att  uppskatta  minskningen 
i  kolförbrukningen  för  dem  till  10  %. 

Under  normala  förhållanden  visar  förbrukningen  af  kol 
för  gasverk  och  till  hushållsbränsle  en  oafbruten  stegring 
år  från  år  och  det  synes  därför  med  skäl  kunna  antagas, 
att  åtminstone  någon  minskning  i  nämnda  förbrukning  ej 
inträffar  under  kriget. 

Försäljningen  af  bunkerkol  hade  under  år  1913  nått 
upp  till  2 1  000  000  ton.  Under  krigets  tre  första  må¬ 
nader  utgjorde  försäljningen  af  nämnda  kol  i  engelska  och 
skotska  hamnar: 

augusti  .  1  147  000  ton 

september  .  1  333  000  » 

oktober . ; .  1  455  000  » 

Under  antagande  att  oktober-förbrukningen  kommer  att 
bli  genomsnittsförbrukningen  för  månad  under  1915  skulle 
hela  förbrukningen  under  detta  år  uppgå  till  17  460000 
ton  eller  med  3  */a  millioner  ton  d.  v.  s.  16  %  under¬ 
stiga  1913  års  förbrukning. 

Sammanfattas  de  sålunda  funna  värdena  på  minskningen 
i  förbrukningen  under  år  1915  af  stenkol  i  hela  England 
får  man  följande  värden: 

Inhemska  förbrukningen  af  stenkol  före  kri-  ton 

get  per  år  .  190  000  000 

Minskning  genom  kriget: 


Järn-  och  stålindustrien  .. 

■  20  % 

1 1  000 

000 

Öfrig  industri . 

.  20  % 

1 1  000 

000 

Järnvägar  . 

i°  % 

1  300 

000 

Gasverk . 

— 

— 

Hushållsbränsle  . 

— 

— 

Bunkers . 

•  16  % 

3  5°° 

000 

Af  detta  framgår  således  att  den  inhemska  förbrukningen 
af  stenkol  under  kriget  kommer  att  minskas  med  i  rundt 
tal  27  000000  ton  per  år. 

2.  Frankrike.  I  detta  land  uppgick  kolförbrukningen 
före  kriget  till  omkring  61  000  000  ton  per  år.  Af  denna 
mängd  förbrukades  53  %  eller  32  000  000  ton  i  Paris 
och  i  departementen  norr  om  Paris,  af  hvilka  största  de¬ 
len  nu  äro  besatta  af  tyskarne  eller  ligga  inom  strids¬ 
området, 


Äfven  om  stridsområdet  skulle  förflyttas  mot  norr  och 
öster  kommer  det  att  dröja  länge  om,  innan  industrien  i 
de  härjade  landsdelarna  på  nytt  kommer  att  arbeta  under 
vanliga  förhållanden.  Men  med  Paris  och  de  omgifvande 
distrikten  öppna  för  handeln  och  på  grund  af  de  ansprak, 
som  från  arméledningens  sida  ställas  på  järnvägarna,  torde 
man  kunna  antaga,  att  under  kriget  den  normala  efter¬ 
frågan  på  stenkol  i  nämnda  delar  af  landet  kommer  att 
minskas  med  7  5  %  eller  från  32  millioner  ton  till  endast 
8  miljoner. 

För  landet  söder  om  Paris  utgör  den  vanliga  arliga  för¬ 
brukningen  af  stenkol  29  000  000  ton.  Härstädes  maste 
en  betydande  minskning  i  förbrukningen  äga  rum  som 
följd  af  den  ofantliga  mängd  arbetare,  som  tages  fran 
industrien  till  hären.  Men  i  trots  häraf  maste  en  stor  be¬ 
folknings  behof  i  alla  riktningar  tillgodoses.  Järnvägsfärd- 
seln  måste  upprätthållas,  städerna  måste  belysas  och  upp¬ 
värmas,  spårvagnarna  gå  och  en  viss  del  af  industrien, 
särskildt  den  som  har  att  förse  armén  och  flottan  med 
dess  behof  af  förnödenheter,  måste  hållas  i  gång.  Under 
det  att  liksom  i  England  efterfrågan  på  kol  från  vissa 
industrier  kommer  att  betydligt  aftaga,  blir  minskningen 
för  andra  åter  obetydlig  eller  ingen  och  särskildt  för  dem, 
som  arbeta  för  armén  och  flottan,  kommer  förbrukningen 
att  bli  större  än  före  kriget.  Under  sådana  omständig¬ 
heter  är  det  tillräckligt  att  för  Frankrike  söder  om  Paris 
antaga  en  minskning  i  kolbehofvet  af  25  %  .  b  rankrikes  år¬ 
liga  förbrukning  af  6x  000  000  ton  stenkol  skulle  således 
under  kriget  nedgå  med  pr  år  24  000  000  ton  för  de 
norra  departementen  och  med  7  000  000  ton  för  de  mel¬ 
lersta  och  södra  eller  i  allt  31  000  000  ton. 

j.  Ryssland .  Under  fredliga  förhållanden  inför  Ryss¬ 
land  blott  omkring  8  000  000  ton  engelska  stenkol,  fa¬ 
der  innevarande  vinter  med  Svarta  hafvet  stängdt  af  Tur¬ 
kiet  och  Östersjön  af  Tyskland  finnes  det  ingen  möjlighet 
att  sända  kol  till  Ryssland.  Först  med  öppnandet  af 
seglationen  till  Arkangelsk  instundande  var  komma  emel¬ 
lertid  stora  efterfrågningar  att  ske  på  kol  för  de  ryska 
järnvägarna,  för  industrien  och  för  flottan,  och  köpen  komma 
säkerligen  att  omfatta  lika  stora  mängder  som  före  kriget. 
Huruvida  dessa  mängder  skola  kunna  införas  öfver  Ar¬ 
kangelsk  blir  en  annan  fråga,  då,  efter  hvad  man  tror  sig 
veta,  mottagningsmöjligheterna  därstädes  långt  ifrån  mot¬ 
svara  dem  som  erfordras  för  en  så  stor  mängd  stenkol. 

4.  De  ?ieutra!a  länderna  t  Europa.  Af  förut  lämnad 
sammanställning  öfver  brytning  och  förbrukning  af  sten¬ 
kol  under  år  1913  framgår,  att  Europas  neutrala  länder 
tillsammans  förbruka  39  000  000  ton  af  hela  kolframställ¬ 


ningen,  nämligen: 

Sverige,  Norge,  Danmark .  1 1  000  000  ton 

Holland  .  8  °°o  000  » 

Spanien  och  Portugal  . 4  000  000  » 

Italien  .  12  000  000  » 

Schweiz  .  2  000  000  » 

Grekland,  Bulgarien,  Serbien  och  Rumä¬ 
nien  .  2  000  000  » 


Af  ofvan  angifna  totala  förbrukning  komma  omkring 
9  000  000  ton  på  järnvägarna.  En  stor  del  förbrukas  som 
bunkerkol  i  Nordsjö-,  Atlanter-  och  Medelhafshamnar  och 
resten  fördelar  sig  mellan  industrien,  elektricitetsverk,  gas¬ 
verk  och  uppvärmning. 

Vid  krigsutbrottet  utsattes  alla  dessa  länder  för  en  till¬ 
fällig  finansiell  tillbakagång,  som  redan  är  öfvervunnen, 
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och  under  1915  kommer  för  dem  verkningarna  af  kriget 
ej  att  göra  sig  så  särskildt  märkbara.  De  få  samma  be¬ 
folkning  att  försörja,  deras  arbetare  dragas  icke  från  in¬ 
dustrien  änskönt  visserligen  denna  i  en  del  fall  i  brist  på 
arbete  måste  afskeda  arbetare.  Men  å  andra  sidan  måste 
i  flera  hänseenden  den  inhemska  marknaden  framställa 
varor,  som  eljest  hämtats  från  de  krigförande  länderna. 
Vidare  komma  vissa  industrier  att  bli  lifligare  sysselsatta 
på  grund  af  ökad  utförsel,  ehuru  i  motsats  därtill  andra 
industrier  måste  inskränka  sin  utförsel  att  ej  säga  rent  af 
upphöra  därmed.  Under  sådana  förhållanden  synes  det 
icke  vara  alltför  optimistiskt  att  antaga,  att  de  nämnda 
ländernas  förbrukning  af  stenkol  icke  kommer  att  nedgå 
med  mera  än  20  %  d.  v.  s.  med  omkring  8  000  000  ton. 

5.  Utomeuropeiska  neutrala  länder.  Till  Sydamerika, 
Asien  och  Afrika  utfördes  från  England  och  kontinenten 
under  år  19x3  16  000  000  ton  stenkol.  Af  dessa  gingo 
5  500  000  ton  till  Sydamerikas  ostkust.  Den  första  följ¬ 
den  af  kriget  för  de  därstädes  belägna  länderna  framgår 
af  följande  uppgifter  å  utförseln  till  dem  af  kol  från  Eng¬ 
land. 


Till 

Medel- 
utförsel  pr 
månad  19 13 

Utförsel  au¬ 
gusti  1914 

Utförsel  sep¬ 
tember  1914 

Utförsel  ok¬ 
tober  1914 

Argentina . 

Brasilien 

Uruguay  . 

266  000 
135  000 

51  000 

81  000 
3#ooo 

20  000 

153  000 
60  000 

19  000 

173  000 

72  000 

46  000 

Totalt  .... 

452  000 

132  000 

232  000 

291  000 

För  oktober  månad  utgör  således  minskningen  i  6  i  ooo  ton 
eller  35  % .  Hveteskörden  i  Argentina  är  emellertid  myc¬ 
ket  god.  Den  skarpa  efterfrågan  från  Europa  jämte  pen¬ 
ningknappheten  i  Sydamerika  komma  båda  i  förening  att 
drifva  upp  utförseln,  så  att  hvarje  ton  spannmål,  som  kan 
undvaras,  skeppas  ut.  Härigenom  erfordra  järnvägarna 
därute  jämte  ångfartygen  betydliga  mängder  kol. 

En  annan  värdefull  marknad  är  Egypten,  hvarest  finnas 
världens  största  kolstationer.  Under  det  att  kriget  pågår 
kommer  transporten  af  trupper  och  material  mellan  Indien 
och  Europa  att  oafbrutet  fortgå.  Därtill  kommer  att  den 
indiska  skörden  är  lofvande,  och  det  är  föga  troligt,  att 
någon  afsevärd  minskning  i  bunkerkolaffärerna  kommer  att 
ske  i  Suezkanalen  förutsatt  att  engelsmännen  fortfarande 
behärska  densamma. 

Liknande  blir  förhållandet  i  de  andra  utomeuropeiska 
neutrala  länderna  och  i  likhet  med  förhållandet  i  de  neu¬ 
trala  europeiska  länderna  och  med  ofvan  gjorda  förutsätt¬ 
ning  torde  man  kunna  uppskatta  minskningen  i  kolförbruk¬ 
ningen  till  20  %  eller  omkring  3  000  000  ton  pr  år  i 
samtliga  utomeuropeiska  neutrala  länder. 

6.  Krigs/lo  tiornas  behof.  I  motsats  till  de  nu  angifna 
minskningarna  i  kolförbrukningen  kommer  under  krigets 
lopp  kolförbrukningen  för  flottorna  och  särskildt  för  de 
allierades  flottor  att  afsevärdt  ökas.  Beklagligt  nog  finnas 
inga  siffror  å  förbrukningen  tillgängliga,  men  att  döma  af 
de  mängder  kol,  som  tagits  från  de  Waleska  kolfälten 
torde  ökningen  uppgå  till  omkring  10  000  000  ton  pr  år. 

7.  Sammanfattning.  Sammanfattas  hvad  ofvan  fram¬ 
hållits  angående  krigets  inflytande  på  förbrukningen  af 
stenkol  erhåller  man  följande  värden : 
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Värdet  af  den 


I.and.  årliga  minsk¬ 

ningen  i  ton. 

England  .  27  000  000 

Frankrike . . .  31000000 

Ryssland  .  . 

Europas  neutrala  länder  .  8  000  000 

Utomeuropeiska  neutrala  länder .  3  000  000 

Totalt  . . .  69  000  000 

Minsta  ökningen  för  krigsflottorna  .  10000000 

Nettominskning .  59  000  000 


II.  Tillgången  på  kol  under  kriget. 

1.  Tyskland  och  Belgien.  Af  samma  skäl  som  dessa 
länder  icke  medtagits  vid  beräkningen  af  förbrukningen  af 
stenkol  under  kriget  uteslutas  de  vid  beräkningen  af  till¬ 
gången  å  stenkol. 

2 .  England  och  Skottland.  Af  de  543  000  000  ton  kol, 
som  pr  år  brötos  i  Europa  före  kriget,  framställdes 
287  000  000  i  ofvannämnda  länder.  För  framställningen 
af  denna  mängd  sysselsattes  omkring  1  000  000  man,  ut¬ 
görande  9  %  af  hela  antalet  män,  sysselsatta  i  olika 
företag  inom  landet.  Af  hela  detta  antal  äro  enligt 
engelska  uppgifter  öfver  1  500  000  redan  inrullerade  i 
armén  och  kommer  antalet  under  de  närmaste  måna¬ 
derna  (likaledes  enligt  engelska  uppgifter)  att  ökas  till 
2  500  000,  sä  att  betydligt  öfver  20  %  af  hela  antalet  i 
olika  företag  sysselsatta  män  komma  att  dragas  från  sitt 
arbete.  Man  får  väl  antaga  att  grufarbetarna  komma  att 
i  samma  förhållande  anmäla  sig  under  fanorna,  hvadan 
utbytet  af  grufarbetet  lider  en  minskning  med  samma  pro¬ 
cent  eller  med  omkring  57  000  000  ton.  Man  måste  emel¬ 
lertid  taga  hänsyn  till  att  kolförbrukningen  vid  grufvorna 
samtidigt  aftager,  hvarför  minskningen  i  kolframställningen 
kan  antagas  till  endast  53  000  000  ton. 

3.  Frankrike.  Af  de  40  000  000  ton  stenkol,  som  år¬ 
ligen  brytas  i  Frankrike,  erhållas  27500000  ton  från  kol¬ 
fälten  i  departementen  Pas  de  Calais  och  Nord,  nu  delvis 
i  tyskarnas  händer,  delvis  utgörande  en  del  af  stridsområ¬ 
det.  Äfven  om  de  tyska  härarna  drifvas  tillbaka,  kommer 
verksamheten  i  dessa  grufvor  ej  att  i  nämnvärd  grad  upp¬ 
tagas  för  enskild  kolförsäljning  dels  på  grund  af  det  till¬ 
stånd  i  hvilket  grufvornas  öfver-  och  underjordiska  ma¬ 
skinerier  befinna  sig,  dels  i  följd  af  omöjligheten  att  på 
kanaler  och  järnvägar  träffa  grufvornas  vanliga  kunder. 
Därjämte  är  det  sannolikt,  att,  om  krigsoperationerna  föras 
mot  norr  och  öster,  arméledningen  lägger  beslag  på  nämnda 
transportmedel.  Skäl  finnes  därför  att  antaga,  att  huru 
förhållandena  än  komma  att  gestalta  sig  kol  ej  för  god 
tid  framåt  kunna  erhållas  från  omnämnda  kolfält. 

I  de  södra  kolfälten  i  Frankrike,  hvilka  ligga  utanför 
krigsområdet,  är  den  årliga  kolframställningen  12500000 
ton.  På  grund  af  den  oerhördt  stora  inkallelsen  af  ar- 
betsdugliga  män  i  Frankrike  kan  man  med  säkerhet  an¬ 
taga,  att  icke  mer  än  50  %  af  den  normala  brytningen 
erhålles  under  kriget. 

I  Frankrike  kan  man  således  icke  räkna  med  större 
brytning  än  6  000  000  ton,  således  en  minskning  i  för¬ 
råden  från  detta  land  med  icke  mindre  än  34  000  000  ton. 

Frånsedt  Tyskland  och  Belgien  kommer  således  minsk¬ 
ningen  i  tillgången  å  stenkol  i  Europa  att  utgöra  sam- 
manlagdt  87  000  000  ton. 
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III.  Krigets  inverkan  på  tillgång  och  efterfrågan  af 

stenkol. 

Af  de  gjorda  undersökningarna  framgå  således  kolbryt¬ 
ningens  debet  och  kredit,  för  öfverskådlighetens  skull  in¬ 
förda  i  efterföljaade  sammanställning: 


De  erhållna  resultaten  måste,  det  kan  ej  nog  betonas, 
användas  med  urskiljning,  då  de  såsom  förut  framhållits 
vunnits  genom  antaganden  utan  hjälp  af  någon  erfarenhet 
från  liknande  förhållanden.  Det  är  endast  om  en  betyd¬ 
lig  skillnad  förefinnes  mellan  förbrukningen  och  den  mängd 
kol,  som  det  är  möjligt  att  bryta,  som  man  kan  erhålla 
en  säker  ledning  ur  de  angifna  värdena. 

I  de  ofvan  gjorda  antagandena  beträffande  utsikterna 
på  kolmarknaden,  är  skillnaden  mellan  den  sannolika  för¬ 
brukningen  och  maximitillgången  mycket  stor,  utvisande 
en  brist  på  kol  uppgående  till  icke  mindre  än  27  000  000 
ton  per  år  eller  2  250  000  ton  per  månad.  En  del  häraf 
måste  tagas  från  Förenta  Staterna,  men  det  oaktadt  komma 
de  för  handel  fria  kolfälten  i  England  och  på  kontinenten 
att  tagas  i  anspråk  för  fyllandet  af  större  behof  än  de 
med  sin  minskade  arbetsstyrka  kunna  möta. 

Som  resultat  af  de  gjorda  undersökningarna  framgår: 

/.  Den  möjliga  förstörelsen  af  eller  skadorna  å  kolfälten  1 
Belgien  och  norra  Frankrike  i  förening  med  den  stoppade  ut¬ 
förseln  af  kol  från  Tyskland  komma  att  1  oerhörd  grad  minska 
koltillgången. 

2.  En  ytterligare  minskning  kommer  att  inträffa  på  grund 
af  det  stora  antal  grufarbetare,  som  i  England  och  södra  Frank¬ 
rike  diagas  från  grufvorna. 

3.  Å  andra  sidan  minskas  förbrukningen  högst  betydligt  1 
de  af  kriget  berörda  länderna  liksom  någon  minskning  äfven 
kommer  att  äga  rum  i  de  neutrala  länder,  som  förse  sig  med 
kol  från  Europa. 

4.  Nedgången  i  förbrukningen  synes  bli  mindre  än  minsk¬ 
ningen  i  mängden  brutna  kol. 

5.  Utsikterna  äro  därför,  att  kolpriserna  komma  att  förbli 
höga  särskildt  under  vinter-  och  vårmånaderna,  betydligt  högre 
än  de  under  slutet  af  år  1914. 

IV.  Kolpriserna  efter  kriget. 

Mången  frågar  sig  säkerligen:  hvilka  kolpris  har  man 
att  vänta  efter  kriget?  Att  lämna  svar  på  den  frågan  är 
omöjligt,  men  man  kan  åtminstone  framkasta  ett  anta¬ 
gande,  åt  hvilket  håll  prisrörelsen  sannolikt  kommer  att  ske. 

Då  kriget  bröt  ut,  hade  höstskeppningarna,  som  afsågo 
fylla  förråden  för  vintern,  ännu  ej  börjat.  Sedan  den  första 
förvirringen  efter  krigsutbrottet  hunnit  lägga  sig,  började 


en  i  viss  grad  forcerad  utförsel  af  kol  från  England  till 
alla  de  länder,  som  ej  räknas  till  dess  fiender.  De  höga 
cif-prisen  å  kol,  som  ha  sin  grund  i  de  nu  rådande  jätte¬ 
likt  tilltagna  frakterna  å  alla  haf,  ha  emellertid  sedermera 
medfört  en  viss  återhållsamhet,  som  förorsakat  att  på  de 


flesta  håll  endast  det  allra  nödvändigaste  köpes.  Många 
förråd,  som  nu  äro  små,  måste  därför  efter  kriget  fyllas 
till  hvad  pris  som  helst  och  likaså  förråden  i  de  krig¬ 
förande  stater,  som  äro  delvis  hänvisade  till  införsel  af 
kol.  Tyskland  och  Belgien  utföra  kol  under  fredliga  för¬ 
hållanden.  Anspråken  på  kol  från  dessa  länders  industrier 
måste  emellertid  efter  kriget  i  första  hand  tillgodoses, 
hvadan  man  ej  har  att  räkna  med  någon  betydligare  ut¬ 
försel  från  dessa  länder.  Det  blir  således  England,  som 
till  att  börja  med  skall  förse  en  stor  del  af  Europa  med 


kol,  och  gifvetvis 
höga  kolpris. 

kommer 

detta  förhållande  att 

medföra 

Det  kan  för  jämförelse  vara  af  intresse  att  ha  för  ögo- 

nen  de  priser,  som 

under  det  fransk-tyska  kriget  (juli  1870 

— februari  1871)  och  åren 

närmast  därefter  betalades  för 

kol  och  järn.  De 

voro  som  följer: 

Hetton- 

kol 

Tackjärn 

Cleveland 

n:o  3 

1870:  Juli — sept.... 

..  18/6 

53/— 

Okt. — dec.  . 

53/— 

1871:  Jan. — mars  . 

.  18/6 

48/— 

April — juni  . 

.  18/- 

48/— 

Juli — sept.  . 

.  18/3 

5°/— 

Okt. — dec.  . 

.  2I/— 

52/6 

1872:  Januari  . 

.  21/6 

65/— 

Februari  .... 

.  23/— 

72/6 

Mars  . 

.  2I/— 

77/6 

April  . 

.  2r/— 

86/3 

Maj . 

...  22/6 

1 00/ — 

Juni . 

.  2 2/ — 

104/— 

Juli . 

.  27/6 

107/6 

Augusti . 

.  28/6 

1 20/ — 

September 

.  28/6 

120/ — 

Oktober  .... 

.  27/6 

117/6 

November 

.  25/6 

— 

December... 

.  27/— 

roS/— 

1873 :  Januari  . 

.  32/6 

10  5/— 

Februari 

.  3i/  — 

1  20/ — 

Mars  . 

.  3°/3 

121/3 

April  . 

. ...  3i/6 

122/6 

Mai . 

.  3o/  — 

1  20/ — 

Uppskattad  kolbrytning  per  år  under  kriget 

Uppskattad  ärlig  förbrukning  af  kol  under  kriget  i  de  olika  länder, 
som  förse  sig  med  kol  från  England  och  Frankrike. 

Land 

Normal  för¬ 
brukning 

Minskning 
under  kriget 

Förbrukning 
under  kriget 

England  och  Skottland : 

Ton 

Ton 

Ton 

Normal  brytning  minskad  med  förbrukningen  vid  grufvorna  267  000  000 

England 

190  000  000 

27  000  000 

1 63  000  000 

Minskning  under  kriget  .  53  000  000 

Frankrike 

61  000  000 

3 1  000  000 

30  000  000 

214  000  000 

Europas  neutrala  länder 

39  000  000 

8  000  000 

31  000  000 

Frankrike  : 

Normal  brytning  .  4°  000  000 

Minskning  under  kriget  .  34000000 

Utomeuropeiska  neutrala 
länder 

16  000  000 

3  000  000 

I  ' x  000  000 

6  000  000 

Bunkerkol  för  krigsfartyg 

— 

— 

10  coo  000* 

Totala  årliga  tillgången  från  europeiska  kolfält  .  220  000  000 

Totala  årliga  förbrukningen  i  ofvan  angifna  länder.. 

- - - — — - 

247  000  coo 

*  Ökning  utöfver  normala  förbrukningen. 
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Juni  .... 

I  fetton 
kol 

Tackjärn 
Cleveland 
n:o  3 

.  3°/— 

1  20/ — 

Juli  . 

108/9 

Augusti 

.  29/— 

100/ — 

September 

.  33/— 

1 00/ — 

I)e  angifna  priserna  äro  fobpriser .  Skola  de  ännu  en 
gång  återkomma? 

Vid  utarbetandet  af  denna  uppsats  har  för  största  de¬ 
len  följts  »Business  prospects  year  book,  1915». 

Elis  B.  Ilöjet. 


VEREIN  DEUTSCHER  INGENIEURE  OCH  DESS  NYA  FÖRENINGSHUS. 


Svenska  ingenjörer  befinna  sig  ofta  på  resande  fot.  Det 
är  därför  synnerligen  lämpligt,  att  Svenska  Teknologför. 
eningen  underhåller  bekantskapen  med  utländska  ingenjörs, 
föreningar  eller  »korresponderar»  med  dem  som  den  för¬ 
modligen  mer  högtidliga  än  sanna  termen  lyder. 

Som  ett  bidrag  till  denna  korrespondens  må  följande 
rader  om  Verein  deutscher  Ingenieure  och  dess  nya  palats 
tjäna.  För  att  redan  från  början  stimulera  intresset  för 
denna  tyska  systerförening  till  vår  Teknologförening  må 
nämnas,  att  det  verkligen  ligger  en  reell  innebörd  i  de 
båda  föreningarnas  kollegiala  umgänge  nämligen  i  gäst¬ 
vänskapen  i  de  olika  föreningspalatsen.  Det  vill  säga  för 
vår  egen  del  bör  uttrycket  tillsvidare  modifieras  till  för- 
eningshus,  tyskarna  däremot  kunna  med  skäl  göra  anspråk 
på  den  kungligare  benämningen. 

Vid  betraktande  af  bredvidstående  bilder  kan  man  med 
skäl  utropa:  andra  länder  andra  seder!  Redan  den  tyska 
föreningens  gamla  hus  vid  Charlottenstrasse  var  storslaget 
nog,  fastän  numera  omodernt  och  jämfördt  med  omgifningen 
oansenligt,  icke  minst  sedan  det  till  moitié  fick  det  väl¬ 
diga  nya  riksbiblioteket.  Hvad  läget  beträffar  kunde  det 
äldre  föreningshemmet  väl  mäta  sig  med  det  nya  palatset, 
beläget  som  det  var  endast  ett  kvarter  från  Unter  den 
Linden  och  knappa  5  min.  väg  från  kejsarens  eget  slottt 

Den  nya  tomten  skäms  emellertid  inte  heller  för  sig: 
vid  andra  änden  af  Unter  den  Linden  tätt  intill  Tysklands 
riksdag,  med  fasad  mot  Tiergarten  och  nära  granne  till 


Hg.  1.  \  erein  deutscher  Ingenieure’s  nya  föreningshus. 


ambassadhotellen  vid  den  plats,  som  för  ännu  ett  halft 
år  sedan  hette  Pariser-Platz !  Ofvanstående  exteriör  visar 
föreningshusets  ståtliga  utseende  och  ger  äfven  en  före¬ 
ställning  om  det  förnäma  grannskapet  till  Brandenburgertor. 

Bilderna  och  efterföljande  upplysningar  äro  hämtade  ur 
ett  särtryck  ur  föreningens  bekanta  tidskrift  »Zeitschrift 
d.  V.  d.  I.»,  upptagande  dels  en  skildring  af  invignings- 


högtidligheten  förra  sommaren  och  dels  en  beskrifning  af 
den  nya  byggnaden. 

Ritningarna  äro  uppgjorda  af  herrar  »Regierungs  Bauräte» 
Reimer  och  Körte,  samma  personer  som  ritat  det  sedan 
1897  bebodda  äldre  föreningshuset.  Den  i  hvarje  fall  för 
Berlin  mycket  bepröfvade  inskränkningen  i  byggherrarnes 
fria  val  af  arkitektur,  genom  ingripande  från  de  kontrol¬ 
lerande  myndigheterna,  har  naturligtvis  på  denna  viktiga 
punkt  äfven  kommit  till  utöfvande.  Därom  heter  det  i 
den  ofvannämnda  skriften:  »Det  motsvarade  i  hvarje  af- 
seende  vår  förenings  karaktär,  att  staden  Berlins  konst¬ 
förståndige  rådgifvare  föreskref  en  lugn  och  förnäm  arki¬ 
tektur  för  husets  fasader  och  äfven  särskildt  fullständigt 
förbjöd  ett  betonande  af  hörnet!»  Om  man  har  sådana 
byggnadsordningar  och  byggnadschefer  slipper  man  Lärk- 
städer!  Vare  detta  sagdt  utan  åtrå  efter  några  trogna 
kopiot  af  hvarken  det  ena  eller  andra. 

Byggnaden  är  helt  afsedd  för  föreningens  behof  och 
rymmer  i  hufvudsak  följande  lokaler :  i  våningen  1  trappa 
upp  stora  salen  (dock  endast  20  x  10  mz)  med  förrum 
samt  5  kommittérum,  i  våningen  2  trappor  upp  bibliotek 
af  samma  storlek  som  stora  salen  samt  en  rymlig  läsesal, 

3  trappor  upp  kansli  och  redaktion  (tillsammans  14  rum), 

4  trappor  upp  ytterligare  7  rum  för  föreningens  litterära 
afdelning  samt  en  ritsal  för  27  ritare  för  tidningens  och 
förlagets  räkning  samt  slutligen  högst  upp  under  taket  ar¬ 
kiv  och  lunchrum. 


Fig.  2.  Sal  i  Verein  deutscher  Ingenieure’s  föreningshus. 

De  använda  materialen  och  husets  utsmyckning  lämna 
intet  öfrigt  att  önska.  Fasaderna  äro  klädda  med  hvit 
vacker  sandsten  och  trappan  är  af  marmor,  en  i  Berlin 
ovanlig  lyx,  då  äfven  mycket  fina  hus  där  nöja  sig  med 
mattbelagda  trätrappor.  Stora  salens  förnäma  utstyrsel 
framgår  i  någon  mån  af  bilden.  Taket  är  utfördt  af  italiensk 
valnöt  och  på  golfvet  ligger  en  blågrå  matta,  hvars  färg- 
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ton  enligt  uppgift  »vereinigt  sich  mit  den  Farben  der 
Wände  und  der  Decke  zu  reizvoller  \\  irkung,  die  in  den 
einfarbigen  Abbildungen  leider  nicht  zum  Ausdruck  gebracbt 
werden  konnte!»  Fyra  större  målningar  äro  infällda  i  sa¬ 
lens  väggar  och  föreställa  tekniska  högskolan  i  Charlotten- 


Fig.  3.  Läsesal  i  Verein  deutscher  Ingenieure's  nya  föreningshus. 

burg  (Paul  Riess,  Dessau),  Alexisbad  i  Harz  (Paul  Riess), 
platsen  för  föreningens  bildande,  Deutsches  Museum  i  Miin- 
chen  (Zeno  Diemer)  samt  bakom  talarestolen  en  allegori, 
ingenjörskonsten  (Hugo  Vogel).  Kommittérummen  ha  gif- 
vits  namn  efter  berömda  teknici  och  föreningsmedlemmar 
och  smyckats  med  deras  porträtt. 

För  besökande  främlingar  ligger  det  största  intresset  i 
anordningarna  för  biblioteket  och  läsesalen.  Vi  göra  där¬ 
för  en  visit  i  den  sistnämnda.  I  den  framlagda  boken 
anteckna  vi  våra  namn  och  kunna,  sedan  vi  som  referens 
antecknat  vårt  medlemskap  i  Teknologföreningen,  vara 
säkra  på  ett  förekommande  bemötande.  Till  höger  om 
ingången  hafva  vi  det  som  intresserar  oss  mest,  nämligen 
tidskrifterna,  ordnade  på  ett  lika  ovanligt  som  trefligt  sätt, 
nämligen  med  stående  häften  och  synlig  rubrik.  Som  en 
hälsning  hemifrån  känna  vi  det,  när  vi  i  ett  förnämligt 
fack  se  vår  egen  tidskrift  sticka  upp  sitt  nordiskt  enkla 
hufvud. 


I  ett  stort  lådfack  bredvid  ligga  äldre  nummer  af  tid¬ 
skrifterna  lätt  tillgängliga.  En  mycket  tilltalande  detalj  i 
läsesalen  är  ett  utställningsbord  med  samtliga  nyutkomna 
tekniska  arbeten,  som  under  någon  tid  utställas  till  på¬ 
seende.  På  detta  bord  finner  besökaren  alla  betydande 
förlags  bokproduktion  på  ett  bekvämt  sätt  samlad  på  ett 
ställe.  I  allmänhet  gäller  att  läsesalen  är  inredd  med 
den  största  omtanke  till  de  besökandes  trefnad.  Som 
prydnader  hafva  uppställts  ett  flertal  marmorgubbar,  äfven 
tjänande  som  exempel  på  den  i  rummet  föreskrifna  tyst¬ 
naden. 

Det  torde  nu  vara  lämpligt  att  till  sist  nämna,  att  den 
förening,  som  kunnat  skaffa  sig  ett  sådant  hem,  har  25  000 
medlemmar,  fördelade  på  ett  stort  antal  lokalafdelningar 
i  hela  Tyskland.  Det  är  därför  icke  ägnadt  att  väcka  för¬ 
våning  om  resurserna  öfverstiga  våra  svenska  mått.  Verein 
deutscher  Ingenieure  bildades  redan  år  1856  och  kan 
blicka  tillbaka  på  en  lång  och  nyttig  verksamhet. 

Den  viktigaste  grenen  af  föreningens  arbete  torde  vara 
den  litterära,  som  icke  endast  omfattar  publicerandet  af 
den  stora  och  vidt  spridda  tidskrift,  som  bär  föreningens 
namn  och  som  enligt  dess  egna  ord  är  välbekant  öfver- 
allt,  där  järn  och  kol  komma  till  användning,  utan  äfven 
den  likaledes  välkända  månadsskriften  »Technik  und  Wirt- 
schaft»  samt  vidare  årsskriften  »Beiträge  zur  Geschichte 
der  Technik  und  Industrie»  m.  fl.  arbeten  af  stort  värde. 

Ett  ganska  förståeligt  mått  på  omfattningen  af  förening¬ 
ens  publikationer  är  den  redan  nämnda  stora  omfatt¬ 
ningen  af  det  ritarbete,  som  nedlägges  på  illustrationer 
och  teckningar.  Bland  de  nya  arbeten,  som  föreningen 
planerar,  må  särskildt  nämnas  ett  omfattande  tekniskt  bio¬ 
grafiskt  arkiv,  som  sedan  ett  halft  år  börjat  förberedas. 

Gifvet  är  att  administrationen  af  en  dylik  jätteförening 
är  ett  mycket  kräfvande  arbete,  och  efter  allt  hvad  man 
vet  skötes  det  äfven  på  ett  motsvarande  sätt.  I  detta  fall 
kan  den  tyska  föreningen  utan  minsta  reservation  angifvas 
som  ett  förebildligt  mönster,  som  icke  blott  till  personlig 
trefnad  för  den  besökande  utan  äfven  till  nytta  för  den 
egna  föreningen  bör  besökas  och  studeras  af  Teknolog- 
föreningens  medlemmar. 

E.  Paul  Wrellind. 


MINSVEPNING  FÖR  HANDELSFARTYG. 


De  många  olyckshändelser,  som  inträffat  genom  han¬ 
delsfartygs  sprängning  af  minor,  har  föranledt  en  mång¬ 
fald  förslag  till  metoder  för  uppfångande  eller  oskadlig¬ 
görande  af  minor.  Ett  sådant  förslag  har  utarbetats  af 
byggmästaren  Nils  Vilen,  Göteborg,  som  ställt  till  redak¬ 
tionens  förfogande  en  ritning,  reproducerad  i  åtföljande 
illustration.  För  förslagets  utförande  torde  ej  föreligga 
några  som  helst  tekniska  svårigheter  och  ej  heller  synas 
kostnaderna  lägga  hinder  i  vägen. 

Gifvetvis  är  fältet  för  en  anordning  af  detta  slag  be- 
gränsadt.  För  närvarande  torde  emellertid  behofvet  för 
dylika  skyddsanordningar  inskränka  sig  till  ångbåtslinjer  å 
innanhaf,  sådana  som  Östersjön  och  Nordsjön,  samt  längs 
vissa  kuster.  Där  torde  ock  manövreringen  kunna  ske  på 
föreslaget  sätt. 

De  konstruktiva  detaljerna  af  anordningen  framgå  i  all¬ 
mänhet  från  illustrationen.  De  framför  ångaren  gående 


pontonerna,  som  icke  skola  bemannas,  sammanställas  i 
lämplig  gruppformation  och  förbindas  sinsemellan  medelst 
stållinor  samt  gifvas  sådan  skärning  i  vattnet,  att  de  under 
gång  framåt  hålla  dessa  linor  spända  och  därigenom  bi¬ 
behålla  sina  resp.  platser  i  gruppen.  De  för  minsvepning 
nödvändiga  linorna  etc.  fästas  i  de  tre  små  bakre  ponto¬ 
nerna  på  lämpligt  sätt. 

Den  främsta  pontonen  i  gruppen  är  försedd  med  en 
elektrisk  motor  af  lämplig  storlek  för  drifvandet  af  pro¬ 
pellern  och  en  mindre  dylik  för  mekanisk  manövrering  af 
rodret. 

Dessa  motorer  förenas  med  regleringsanordningen  å 
kommandobryggan  samt  med  kraftkällan  ombord  å  ångaren 
medelst  en  elektrisk  kabel  på  vanligt  sätt. 

Den  del  af  kabeln,  som  kommer  att  beröra  vattenytan 
emellan  fartyget  och  gruppen,  kan  uppbäras  af  flöten.  För 
att  gifva  gruppen  tillfälle  att  kunna  gå  på  något  olika 
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afstånd  från  fartyget  bör  kabeln  upplindas  på  en  rulle 
ombord,  som  på  lämpligt  sätt  reglerar  kabelns  längd. 
Gruppens  största  tillåtna  afstånd  från  fartyget  bestämmes 
genom  en  särskild  härför  afsedd  lina. 

Då  pontonerna  äro  små  och  af  ringa  tyngd  —  de  tre 
efterföljande  kunna  möjligen  vara  af  trä  —  kunna  de  med 
lätthet  tagas  ombord,  då  passagen  anses  fri  från  minor, 
och  återigen  utläggas,  då  det  kan  befaras,  att  ett  mineradt 
område  måste  passeras. 

Pontongruppen  kan  också  tänkas  genom  sina  i  triangel¬ 
form  spända  stållinor  kunna  undanföra  flytminor  eller 
bringa  dessa  till  explosion  tillräckligt  långt  framför  farty¬ 
get  för  att  ej  skada  detta. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  UPPSALA 

hade  den  21  nov.  1914  sitt  ordinarie  inånadssammanträde  un¬ 
der  stadsingenjör  Gösta  Laurells  ordförandeskap.  Till  detsamma 
hade  inbjudits  föreningsmedlemmarnes  damer. 

Föredraget  för  aftonen  hölls  af  statskonsulenten  A.  Elofsou, 
som  på  ett  medryckande  sätt  talade  om  » Natur -  och  kulturbil¬ 
der  frän  Alpländerna »  och  belyste  sitt  ämne  med  talrika,  af 
honom  själf  tagna  utmärkt  vackra  ljusbilder.  Särskildt  berörde 
talaren  den  mängd  af  storartade  bevattningsanläggningar,  här¬ 
rörande  både  från  gamla  tider  och  från  våra  dagar,  som  fin¬ 
nas  i  Schweiz.  Som  naturligt  var  intog  den  landtbrukstek- 
niska  sidan  af  föredragsämnet  hufvudplatsen,  icke  minst  till 
intresse  för  de  närvarande  damerna. 

—  Den  19  dec.  1914  höll  föreningen  sitt  sista  sammanträde 
för  året. 

Detsamma  föregicks  af  ett  besök  på  Gas-  och  Elektricitets¬ 
verkens  i  Uppsala  nyligen  öppnade  utställning,  som  ingående 
demonstrerades  af  ingenjör  S  tu  rzen-Becker.  Denna  institu¬ 
tion,  som  särskildt  är  anlagd  på  att  vara  instruktiv  genom  att 
visa  allmänheten  de  för  elektriska  strömmens  och  gasens  rätta 
handhafvande  behöfliga  apparater  och  tekniska  hjälpmedel, 
besågs  med  odeladt  intresse. 

Sedan  vid  sammanträdet  å  Gillet  en  del  föreningsangelägen- 
heter  behandlats  och  inval  af  7  nya  medlemmar  företagits, 
höll  ingenjören  G.  W:son  Cronqvist  ett  synnerligen  intres¬ 
sant  föredrag  om  o. Vägra  erfarenheter  frän  Baltiska  Utställningen 
1  Malmö  19140.  Under  framvisande  af  en  mängd  utmärkta  ljus¬ 
bilder  från  sommarens  sagostad  fick  föredragshållaren  tillfälle 


att  framkomma  med  en  del  personliga  intryck  och  reflexioner 
beträffande  utställningsanordningarna.  Såväl  föredraget  som 
de  utmärkt  tagna  och  vällyckade  bilderna,  hvilka  förut  vid 
olika  tillfällen  omnämnts  i  tidskriften,  väckte  det  största  in¬ 
tresse  och  belönades  med  lifliga  applåder. 

Till  sist  demonstrerades  af  professor  Hj.  Öhrvall  en  all¬ 
deles  ny  konstruktion  af  elektrisk  båglampa  för  projiceringar, 
tillverkad  af  Zeiss’  välkända  verkstäder  efter  anvisningar  af 
prof.  Gullstrand.  Vid  projektioner,  särskildt  vetenskapliga,  där 
linssystemet  är  af  bästa  konstruktion,  kommer  det  blott  an  på 
den  specifika  ljusintensiteten  i  fokus,  hvarför  en  stor  ljusbåge 
på  flera  10-tal  amp.  icke  ger  mera  ljus  än  en  liten  med  samma 
spec.  ljusintensitet.  Den  nya  lampan  är  konstruerad  för  4  —  5 
amp.,  har  två  homogeukol,  det  horisontella,  positiva  på  5  mm 
diam.,  det  vertikala,  negativa  på  6  mm  diam.  Det  förra  fram- 
matas  med  dubbla  hastigheten  af  det  senare.  Genom  kolstaf- 
varnas  små  dimensioner  erhåller  man  en  nästan  stillastående 
krater,  och  lampans  ringa  strömförbrukning  möjliggör  anslut¬ 
ning  till  vanlig  väggkontakt  eller  lamphållare.  Den  förevisade 
lampan  var  inrättad  för  handreglering,  men  Zeiss  lär  äfven  till¬ 
verka  dessa  lampor  med  själf  reglering.  Den  nya  lampan  sy¬ 
nes  hafva  stor  utsikt  att  vinna  terräng  icke  blott  för  alla  ve¬ 
tenskapliga  projektioner  utan  äfven  vid  kinematografapparater, 
hvilka  nu  allmänt  tarfva  mycket  stora  strömstyrkor. 

Efter  förhandlingarna  följde  gemensam  supé  med  det  van¬ 
liga  julsamkvämet.  S — B. 


NOTISER 


Anslag  för  år  1916  till  statens  järnvägsbyggnader. 

Järnvägsstyrelsen  har  i  skrifvelse  till  Kungl.  Maj:f.  afgifvit  förslag 
till  anslag  för  år  1916  till  följande  järnvägsanläggningar  för  statens 
räkning. 

Statsbanan  Ulriksfors — Vo/gsjön.  Banans  anläggningskostnad  var 
beräknad  till  9  050  000  kronor.  Till  arbetenas  bedrifvande  har  riks¬ 
dagen  beviljat  för  åren  1912,  1913,  1 9 1 4  och  1915  respektive  900000, 
2  000  000,  1  600  000  och  1  300  000  samt  därjämte  medgifvit,  att  för 
banan  finge  användas  för  år  1915  högst  700000  kronor  af  uppkomna 
besparingar  å  anslag  till  statsbanan  Östersund — Ulriksfors. 

Med  de  för  1915  sålunda  tillgängliga  medel,  2000000  kronor, 
har  styrelsen  afsett  att  påbörja  dels  husbyggnadsarbetena  å  siräckan 
I loting  —  Dorotea,  dels  terrasserings-,  bro-  och  trummurningsarbetena 
å  sträckan  Mårdsjö — Ångermanälfven. 

Styrelsen  har  beräknat,  att  arbetena  å  banan  skulle  bedrifvas  på 
sådant  sätt,  att  banan,  af  hvilken  delen  Ulriksfors  —  Hoting  upplåtits 
till  allmänt  begagnande  den  1  november  19 14,  kunde  öppnas  för  åt¬ 
minstone  provisorisk  trafik  i  sin  helhet  under  år  1916,  men  härför 
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erfordrades  dels  500  000  kronor  ytterligare  under  är  1 9 1 5  dels  1  550  000 
kronor  under  år  1916,  och  behöfdes  därjämte  för  år  1917  ett  anslag 
af  500  000  kronor  för  banans  komplettering. 

Af  sagda  anledning  hemställde  styrelsen,  att  Kungl.  Maj:  t  ville 
äska  af  riksdagen  för  år  1916  2050000  kronor  med  rätt  för  Kungl. 
Maj:t  att  af  tillgängliga  medel  förskottera  häraf  under  år  1915 
500000  kronor  eller  eventuellt  att  använda  af  anslaget  för  år  1915 
till  statsbanan  Sveg — Brunflo  samma  belopp,  hvilket  i  så  fall  skulle 
återgäldas  till  denna  bana  under  år  1916. 

Statsbanan  Sveg — Brunflo.  Banan  hade  beräknats  kräfva  en  an¬ 
läggningskostnad  af  11  250000  kronor,  och  har  riksdagen  häraf  be¬ 
viljat  för  åren  1913,  1914  och  1915  respektive  500000,  500000 
och  1  800  000  kronor. 

Under  förutsättning  att  5<  o  000  utlånades  till  statsbanan  Ulriks- 
fors — Volgsjön,  hvarom  i  det  föregående  omförmälts,  skulle  det  åter¬ 
stående  beloppet,  1  300000  kronor,  af  anslaget  för  år  1915  använ¬ 
das  i  hufvudsak  till  dels  fullbordande  af  terrasserings-,  trum-  och 
brobyggnadsarbetena  samt  rälsläggningen  å  bandelen  Brunflo  -  Hackås, 
dels  påbörjande  af  sådana  arbeten  å  bandelen  Hackås — Skanderåsen. 

Arbetena  skulle  så  bedrifvas,  att  banan  kunde  upplåtas  till  all¬ 
mänt  begagnande  under  år  1919,  och  ansåg  styrelsen  det  antagligt, 
att  provisorisk  trafik  skulle  kunna  anordnas  å  banan  redan  under  år 
1918.  Härför  erfordrades,  att  anslagen  för  banan  blefve  för  åren 
1916,  1917,  1918  och  1919  resp.  2500000,  3000000,  2000000 
och  950  000  kronor. 

För  nämnda  anslag,  2500000  kronor  för  år  19 1 6,  med  tillägg  af 
det  från  statsbanan  Ulriksfors — Volgsjön  återgäldade  lånet,  500000 
kronor,  skulle  hufvudsakligen  fullb"rdas  terrasseringsarbetena  och  ban- 
gårdsanläggningarna  norrifrån  till  Åsarna  samt  påbörjas  lerrasserings- 
arbeten  söder  om  Åsarna  äfvensom  rälsläggning  och  ballastning  norr¬ 
ifrån  till  Åsarna. 

Hvad  beträffar  statsbanan  Sveg — Hede  anser  sig  styrelsen  på  grund 
af  nu  rådande  ekonomiska  förhållanden  i  landet  icke  heller  nu  böra 
begära  något  anslag  för  banans  påbörjande. 

Arbetsplaner  för  statens  järnvägsbyggnader  under  år 
1915.  —  Järnvägsstyrelsen  har  genom  skrifvelse  den  31  oktober  1914 
underställt  Kungl.  Maj:ts  pröfning  förslag  till  arbetenas  bedrifvande 
under  år  1915  å  delen  Enstaberga — Norrköping  af  statsbanan  Järna 
— Norrköping  äfvensom  å  statsbanorna  Älfsby— Piteå,  Ulriksfors — 
Volgsjön,  Sveg  —  Brunflo  och  Dagarn — Hultebo  samt  under  åren  1914 
och  1915  å  statsbanan  Karungi — Haparanda. 

Af  sagda  skrifvelse  inhämtas  vidkommande  de  olika  banorna  i 
hufvudsak  följande. 

Statsbanan  Järna — Norrköping.  Arbetsplanen  upptager  de  åter¬ 
stående  arbetena  för  banans  färdigställande  under  året  för  ett  anslag 
af  1  612000  kronor. 

Statsbanan  Alf  sby — Piteå.  För  banans  fullbordande  har  riksdagen 
anvisat  för  år  1915  935000  kronor,  och  är  det  styrelsens  afsikt  att 
bedrifva  arbetena  å  banan  så,  att  densamma  kan  öppnas  för  allmän 
trafik  under  sommaren  nämnda  år. 

Statsbanan  Ulriksfors —  Volgsjön.  Riksdagen  har  anvisat  för  år 
1915  1  300  coo  kronor  samt  dessutom  medgifvit,  att  därutöfver  finge 
användas  högst  700  000  kronor  af  de  besparingar,  som  uppkommit 
vid  anläggandet  af  statsbanan  Östersund — Ulriksfors.  Med  dessa  båda 
belopp  skulle  i  hufvudsak  utföras  dels  terrasserings-,  trum-,  brobygg¬ 
nads-  och  vägkorsningsarbeten  å  delen  Saxvattnet — Granberget,  ut¬ 
läggning  af  spår  å  delen  Rörströmsjön — Dorotea,  ballastning  å  delen 
Hoting — Dorotea,  dels  en  del  bangårdsanläggningar  å  banan. 

Statsbanan  Sveg — Brunflo.  Riksdagen  har  anvisat  för  banan  för 
år  1915  1  800000  kronor  och  skulle,  i  stort  sedt,  följande  arbeten 
utföras  under  året,  nämligen  ballastning  af  bandelen  Brunflo — Tands¬ 
byn,  terrasserings-,  bro-,  trummurnings-,  vägkorsnings-  och  väganlägg- 
ningsarbeten  å  delen  Näckten — Skanderåsen,  rälsläggning  och  ballast¬ 
ning  å  delen  Tandsbyn — Billstaån  samt  anläggning  af  bangårdar  å 
delen  Brunflo — Skanderåsen. 

Statsbanan  Karungi — Haparanda.  Riksdagen  har  beviljat  för  år 
1914  för  arbetenas  påbörjande  600000  kronor  och  för  år  1915  för 
arbetenas  afslutande  äfvensom  för  anläggning  af  en  s.  k.  militärsta¬ 
tion  vid  Tossa  å  bandelen  Veittijärvi — Karungi  1  042400  kronor. 

Enligt  arbetsplanen  skulle  utföras  dels  under  år  1914  de  större 


terrasserings  ,  bro-  och  trummurningsarbetena  å  banan  samt  utlägg¬ 
ning  af  spår  å  bandelen  Karungi  -Vojokala,  dels  under  år  19 1 5  ban¬ 
vallens  färdigbildande  och  bangårdarnas  fullbordande  samt  alla  öfriga 
arbeten  för  banans  färdigställande  för  upplåtelse  till  allmänt  be¬ 
gagnande  under  året. 

Statsbanan  Dagarn — Hultebo.  Arbetsplanen  upptager  alla  arbe¬ 
ten  för  banans  fullbordande  under  året  för  det  af  riksdagen  anvisade 
beloppet,  435  000  kronor. 

Ny  utredning  angående  kronans  vattenfall  och  vatten= 
fallslånefonden.  —  Jämlikt  bemyndigande  har  chefen  för  civil¬ 
departementet  uppdragit  åt  vattenfallsdirektören  F.  V.  Hansen  samt 
ledamöterna  af  andra  kammaren  ingenjören  Sven  Ltibeck,  kaptenen 
frih.  E.  K.  Palmstierna  och  hemmansägaren  D.  Persson  i  Tällberg 
att  i  egenskap  af  sakkunniga  biträda  departementschefen  med  utred¬ 
ning  och  utarbetande  af  förslag  dels  angående  erforderliga  ändringar 
af  nu  gällande  grunder  för  förvaltningen  af  vissa  kronan  tillhöriga 
vattenfall,  dels  beträffande  uppläggande  af  en  statens  lånefond  för 
finansiering  af  företag,  hvilka  afse  utbyggande  af  statens  vattenfall 
eller  tillgodogörande  af  enskilda  tillhöriga  vattenfall,  då  tillgodogö¬ 
randet  är  af  mera  allmänt  intresse. 

Väg-  och  Vattenbyggnadskåren.  —  K.  M:t  har  utnämnt 

till  majorer  kaptenerna  i  väg-  och  vattenbyggnadskåren  C.  G.  Sprin- 
chorn,  A.  H.  Th.  G.  Bernhardt  och  Hj.  G.  Åberg,  till  kaptener  löjt¬ 
nanterna  H.  V.  Nilsson,  J.  P.  A.  Kjellberg,  E.  R.  Akerdahl,  E.  J. 
Nilsson,  A.  V.  Lange,  F.  H.  Hillman,  C.  Hj.  Schmidt  och  Sv.  G. 
Holmgren,  samt  till  löjtnanter,  civilingenjörerna  P.  A.  Karlsson,  C. 
E.  L.  Hellstedt,  K.  W.  Bille,  O.  Bergmark,  P.  Westin,  J.  A.  P;son 
Valentin,  L.  J.  Schönmeyr,  C.  G.  Bergmann,  P.  G.  Pettersson  och 
S.  J.  Stenberg. 

Afdelningen  för  Skeppsbyggnadskonst.  —  Såsom  sekre¬ 
terare  för  1915  i  Afdelningen  för  Skeppsbyggnadskonst  har  i  häfte  1 
af  Veckoupplagan  felaktigt  uppgifvits  mariningenjör  Tore  Knös ;  där¬ 
till  är  istället  vald  mariningenjör  E.  Cl.  Cronvall. 


PERSONAL-NOTISER 


Civilingenjör  Nils  Blidberg,  förut  vid  K.  Järnvägsstyrelsens  bygg- 

nadsbyrå,  nu  vid  Göteborgs  stads  byggnadsbyrå. 

* 

Ingenjör  Per  Deurell,  förut  vid  Allmänna  Svenska  Elektriska  Aktie¬ 
bolaget,  Stockholm,  nu  direktör  vid  Ryska  Elektr.  A. -B.  A.  S.  E.  A., 
Petrograd. 

* 

Bergsingenjör  Harald  Hising,  nu  amanuens  hos  K.  Socialstyrelsen, 
Stockholm. 

* 

Ingenjör  Erik  Olson,  förut  driftskontrollör  vid  Thiiringer  Export- 
brauerei,  Neustadt  (Orla),  Thiiringen,  nu  driftskontrollör  vid  Malmö 
Förenade  Bryggerier,  Malmö. 

* 

Civilingenjör  Ejvind  H.  G.  Naess,  förut  elev  hos  Allmänna  Svenska 

Elektriska  Aktiebolaget,  Västerås,  nu  anställd  därstädes. 

* 

Civilingenjör  P.  Wahlman,  nu  tillsammans  med  ingenjör  R.  D. 
Johnson  innehafvare  af  konsulterande  firma  för  vattenbyggnader  i 
New  York,  60  Wall  Street. 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammanträder  måndagen 

den  18  januari  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden:  1.  Årsberättelse.  — 
2.  Inval.  —  3.  Stadgeändringsförslag.  4.  Skydd  mot  arbetsfara 
vid  husbyggnader.  —  5.  Täfiingsregler.  —  6  Violet  le  Duc ,  före¬ 
drag  af  arkitekt  R.  S.  En  blom.  —  Utställning:  akvareller  af 
arkitekt  G.  Holrnda h  1. 


Sv.  Teknologf öreningens  sekreterare  träffas  å  Föreningens  lokal  hvardagar  kl.  1 — 1,45 
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Sammanträden  inom  Svenska  Teknologföreningen : 

AFDELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKONST,  månd.  d.  25  jan.  kl.  7,30  e.  m.  Progr.  å  sid.32. 
AFDELNINGEN  FÖR  MEKANIK,  onsdagen  den  27  januari  1915  kl.  7,30  e.  m. 

AFDELNINGEN  FÖR  HUSBYGGNADSKONST,  måndagen  den  8  februari  1915  kl.  7,30  e.  m. 

AFDELNINGEN  FÖR  KEMI  OCH  BERGSVETENSKAP,  torsdagen  den  11  februari  1915  kl.  7,30  e.  m. 

Centraltryckeriet  c  .  ,  , 

otocknolm  1915 

TVÄRBANORNA  OCH  DEN  INDUSTRIELLA  UTVECKLINGEN  I  NORRLAND. 


I  sin  nyligen  till  järnvägsstyrelsen  öfverlätnnade  utred¬ 
ning  om  ytterligare  järnvägsförbindelse  mellan  inlandsba¬ 
nan  och  norra  stambanan  förordar  förste  aktuarien  Sven 
Norrman,  att  två  tvärbanor  byggas  utefter  hvar  sin  älfdal, 
nämligen  Hällnäs — Stensele  och  Sollefteå — Hoting.  Det 
förslag,  som  näst  detta  enligt  utredningen  äger  den  största 
bärkraften,  är  enbanealternativet  Mellansel — Råsele.  De 
bada  förstnämnda  banorna  anses  emellertid  äga  den  natio¬ 
nalekonomiska  betydelse  att  de,  äfven  om  Mellansel — Rå¬ 
sele  segrade,  förr  eller  senare,  antagligen  rätt  snart,  skulle 
komma  till  utförande,  hvarigenom  sistnämnda  bana  skulle 


mista  sin  betydelse  som  gen  handelsförbindelse,  hvilket 
annars  är  dess  största  merit;  omkring  sin  egen  sträckning 
kommer  den  ej  att  kunna  skapa  en  trafik,  som  motiverar 
dess  byggande.  Tvåbanealternativét  Hällnäs — Stensele  och 
Sollefteå — Hoting  förordas  ur  jordbruks-,  skogsvårds  ,  mili¬ 
tär  och  ej  minst  industriell  synpunkt. 

I  utlåtandet  —  som  omsider  torde  utkomma  i  en  större 
upplaga  —  redogöres  ingående  för  de  förhoppningar,  som 


i  industriellt  hänseende  kunna  fästas  vid  de  ifrågasatta 
banorna. 

Vattenkraftsindustri. 

Att  exakt  ange  storleken  af  den  vattenkraftsenergi,  som 
tack  vare  järnvägen  skall  kunna  utnyttjas,  låter  sig  ej  göra, 
då  ju  kraften  genom  ledningar  kan  öfverföras  på  långa 
afstånd.  Man  får  dock  utgå  från  att  vid  kraftens  använd¬ 
ning  för  elektrotermiska  och  elektrolytiska  ändamål  det 
i  de  allra  flesta  fall  är  mera  ekonomiskt  att  draga  järnväg 
till  kraftkällan  än  att  öfverföra  kraften  till  industriell  an¬ 
läggning  vid  en  mera  aflägsen  järnvägsstation.  I  åtmins¬ 
tone  två  undersökta  fall  (Rjukan  och  Porjus)  har  det 
visats,  att  järnvägstransporterna  bli  betydligt  billigare  än 
den  elektriska  kraftöfverföringen  och  att  således  ifrågasatta 
fabriker  böra  förläggas  till  vattenfallen.  Härför  talar  också 
den  omständigheten  att  driftsäkerheten  blir  större  och  så¬ 
ledes  driftaförott,  hvilka  kunna  blifva  till  stor  skada  för 
ugnar  in.  m.,  kunna  lättare  undvikas.  Då  de  ofantliga 
energiresurserna  knappast  kunna  tänkas  finna  användning 
annat  än  för  elektrotermiska  och  elektrolytiska  ändamål, 
torde  man  böra  ställa  de  fordringarna  på  en  järnvägsan¬ 
läggning,  att  den  dels  kommer  möjligast  nära  de  största 
och  för  utbyggnad  lämpligaste  fallen,  dels  har  ett  centralt 
läge  i  förhållande  till  öfriga  viktigare  vattenfall,  så  att 


Tvärbaneförslag 

Turbinhkr  vid 
och 

5  månaders  vattenmängd 
fall,  belägna: 

Turbin¬ 
hkr  vid 

9  mån. 
vatten¬ 
mängd 

i  när¬ 
heten  af 
inlands¬ 
banan 

på  högst  en  mils 
afst.  från 
tvärbaran 

på  1  —  2 
mils  af¬ 
stånd 

Summa 

i  dennas 
närhet 

Öfriga 

Hällnäs — Stensele . 

29  400 

62  300 

64  ÖOO 

17  OOO 

173  300 

84  300 

Tvärålund — Stensele . 

29  4OO 

X03  IOO 

42  400 

— 

174  900 

81  400 

Hörnsjö  Stensele  . 

29  400 

84  500 

20  2  O 

— 

I 34  IOO 

59  000 

Hällnäs — Bäsksele  . 

— 

51  3°° 

46  4OO 

17  OOO 

1 1 4  700 

^8  QOO 

Mellansel — Råsele  . 

24  IOO 

23  600 

2  2  IOO 

25  200 

95  «  00 

55  050 

Sollefteå — Hoting . 

24  IOO 

184  400 

I  I  7  OOO 

69  500 

395  000 

228  550 

bibanor  till  dem  kunna  utläggas  för  minsta  möjliga  kostnad. 
Vattenkraftens  läge  i  förhållande  till  de  viktigare  ifråga¬ 
satta  banorna  återges  i  ofvanstående  tabell,  i  hvilken  emeller¬ 
tid  ej  äro  inräknade  de  ofvanför  de  stora  sjöarna  belägna 
fallen  och  ej  heller  de  fall,  hvilkas  bebyggande  är  relativt 
svårt. 

I  Hydrografiska  Byråns  utredning,  som  ligger  till  grund 
för  denna  tabell  och  redan  refererats  i  denna  tidskrift, 
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anges  6  mån.  vattenmängd  för  Norrlands  vidkommande 
bättre  än  9  mån.  vattenmängd  motsvara  begreppet  indust¬ 
riell  medelvattenmängd.  Någon  utredning  om  hur  stor 
denna  skulle  bli  efter  reglering  af  vattendragen  har  byrån 
ej  verkställt,  bl.  a.  därför  att  regleringen  ej  i  afsevärd 
mån  ökar  6  mån.  vattenmängden.  I  detta  sammanhang 
må  antecknas,  att  A. -B.  Umea  Vattenfall  meddelar,  att 
lågvattenmängden  genom  sjöregleringar,  behöfliga  för  fullt 
tillgodogörande  af  bolagets  stora  vattenfall  nedanför  Vän¬ 
näs,  kommer  att  ökas  till  3  gånger  sitt  nuvarande  belopp. 

Utefter  den  för  de  tre  förstnämnda  banorna  i  tab.  gemen¬ 
samma  nordliga  sträckan  ligga  bl.  a.  Barsele-  och  Grund- 
(eller  Joran-)forsarna,  hvilkas  utbyggnadskostnad  på  upp¬ 
drag  af  järnvägsstyrelsen  undersökts  år  1907  af  A.  B 
Vattenbyggnadsbyrån.  Kostnadsberäkningen  ger  som  slut¬ 
resultat  för  båda  fallen  en  total  utbyggnadskostnad  af 
2  370  000  kr.  för  12  500  maxi miturbinhkr  eller  190  kr.  pr 
sådan  hkr  och  en  årlig  kostnad  af  210  000  kr.  (inr.  ränta; 
dock  har  ingen  inköpskostnad  åsatts  fallen)  eller  endast 
17  kr.  pr  maximiturbinhkr. 

Af  Hydrografiska  Byrån  har  ur  vattenkraftssynpunkt  för¬ 
ordats  främst  en  järnvägslinje  Selsjön  (Sollefteå)— Ådals- 
Uiden — Sörmoflo — Ramsele — Ulriksfors.  En  sadan  sträck¬ 
ning  skulle  emellertid  ej  tillgodose  de  fordringar,  som 
måste  uppställas  på  en  tvärbana  ur  andra  synpunkter. 
När  den  tid  kommer  att  vattenfallen  tagas  i  användning, 
får  man  tänka  sig  att  från  den  centralt  belägna  Sollefteå 

_ Hotings  järnväg  två  bibanor  utdragas,  den  ena  åt  väster 

längs  Faxälfven,  den  andra  i  nordlig  riktning  via  Hälla 
till  Åsele. 

Utsikterna  för  den  elektriska  industriens  utveckling  i 

dessa  trakter. 

Kustlandskapets  behof  af  elektrisk  energi  för  distribu¬ 
tion  i  och  för  belysning  och  för  drifvande  af  där  förlagd 
storindustri  (sågverk,  trämassefabriker  m.  m.)  är  redan  nu 
någorlunda  tillgodosedt  genom  utbyggnad  af  Forsse-,  Klab- 
böle-  och  Finnforsarna  i  Faxe,  Ume  och  Skellefte  älfvar 
samt  af  en  rad  smärre  forsar  i  skogsälfvarna  och  kust¬ 
åarna.  Det  kan  förväntas,  att  ytterligare  en  del  stora 
forsar  för  sådant  ändamål  skola  tagas  i  bruk;  sålunda  har 
Kramfors  A.  B.  nyligen  förvärfvat  den  stora  Ödesgårds- 
forsen  i  Edsele  socken.  Men  det  i  kustlandskapet  förefint¬ 
liga  behofvet  af  elektrisk  drifkraft  kommer  dock  rätt  snart 
att  vara  fylldt,  och  härför  kräfves  ingalunda,  att  ledningar 
dragas  upp  till  fallen  i  undersökningsområdet.  Dock  kan 
det  tänkas,  att  några  af  de  närmast  belägna  fallen  komma 
att  monteras  för  öfverföring  af  kraft  till  kustområdet,  sär- 
skildt  från  Ångermanälfvens  vattenfall.  I  Umeälfven  ligga 
utomordentligt  starka  fall  mellan  1  väralund  och  haf\  et, 
Fällforsarna  samt  Norr-  och  Sörforsarna,  de  senare,  som 
tillhöra  A.  B.  Umeå  Vattenfall,  efter  sjöreglering  beräknade 
till  80  000  hkr. 

Undersökningsområdet  "bildar  således  i  det  hela  ett  själf- 
ständigt  vattenkraftdistrikt.  Inom  detta  kommer  att  fin¬ 
nas  endast  obetydligt  behof  af  elektrisk  kraft  för  allmänna 
ändamål.  Jordbruket  kan  näppeligen  komma  att  kräfva 
några  afsevärdare  energimängder,  och  äfven  den  trämasse- 
och  cementindustri  som  där  kan  ifrågasättas,  skulle  taga 
i  anspråk  endast  en  ringa  bråkdel  af  de  befintliga  kraft¬ 
beloppen.  - —  Ej  heller  banornas  eventuella  elektrifiering 
skulle  kräfva  någon  förhållandevis  betydande  kraftatgang, 
hvardera  tvärbanan  skulle  taga  i  ansprak  blott  ett  enda 
af  de  medelstora  fallen. 


Det  blir  således  förnämligast  till  den  elektrokemiska  in¬ 
dustriens  utveckling,  som  förhoppningarna  om  tillgodogö¬ 
randet  af  dessa  trakters  rika  vattenkraftresurser  knytas. 

Professor  W.  Palmaer  har  till  utredningen  öfverlämnat 
ett  utförligt,  in  extenso  återgifvet  utlåtande  öfver  den  elek¬ 
trokemiska  industriens  nuvarande  ståndpunkt  och  utsikterna 
för  denna  industris  utveckling  i  ifrågavarande  område. 

Den  elektrokemiska  industrien  har  trots  sin  ungdom 
redan  nått  en  storartad  utveckling.  Så  t.  ex.  äro  i  Norge 
c:a  200000  hkr  monterade  för  tillverkning  af  luftsalpeter, 
i  Sverige  kunna  c:a  80  000  hkr  (år  1913)  antagas  an¬ 
vända  i  den  elektrokemiska  industriens  tjänst;  tillverknings¬ 
värdet  af  samma  industri  visar  den  snabba  stegringen  från 
4,5  mill.  kr  år  1904  till  20  mill.  kr  år  1913. 

De  elektrokemiska  industrier,  som,  så  vidt  man  från  ve¬ 
tenskapens  nuvarande  ståndpunkt  kan  döma,  hafva  de  ri¬ 
kaste  utvecklingsmöjligheterna  i  Sverige,  gå  ut  på  fram¬ 
ställning  af  elektriskt  smält  tackjärn  samt  af  karbid  och 
karbidkväfve.  Men  jämte  dessa  känner  man  en  mångfald 
elektrokemiska  produktionsgrenar,  vid  hvilka  ett  begränsadt 
antal  hästkrafter  kan  finna  användning. 

Den  elektriska  tackjärnsframställningen  torde  hufvudsak- 
ligen  komma  att  bedrifvas  på  platser  med  gynnsamma 
fraktförhållanden  (såsom  Porjus;  det  blir  billigare  att  vid 
elektrisk  tackjärnssmältning  frakta  träkol  än  malm)  och  sy¬ 
nes  icke  kunna  förväntas  blifva  någon  omfattande  industri 
inom  undersökningsområdet.  Däremot  äro  förutsättning¬ 
arna  inom  samma  område  för  karbid-  och  karbidkväfve- 
industri  mycket  stora.  Visserligen  duger  ej  för  denna 
fabrikation  den  inom  området  befintliga,  hittills  kända  kalk¬ 
stenen,  men  erfarenheten  från  Alby  och  Ljunga  verk,  som 
frakta  sin  kalksten  öfver  betydliga  afstånd  (t.  ex.  från 
Norge)  talar  för  att  denna  omständighet  ej  omöjliggör 
ifrågavarande  produktion  i  här  berörda  trakter. 

Världskonsumtionen  af  kväfve  är  enorm,  och  den  möj¬ 
liga  produktionen  af  karbidkväfve  vid  undersökningsområ¬ 
dets  samtliga  vattenfall  skulle  utan  svårighet  kunna  finna 
köpare.  Vattenfallens  bebyggande  för  denna  industri  kan 
därför  tänkas  under  förutsättning,  att  någon  afsevärd  pris¬ 
sänkning  af  de  kväfvehaltiga  gödslingsmedlen  ej  kommer 
att  inträda.  Sannolikheten  för  en  sådan  prissänkning  är 
dock  icke  alltför  stor,  då  chilesalpetern  bestämmer  priset 
på  andra  kväfvehaltiga  gödslingsmedel  och  det  är  af  eko¬ 
nomisk  vikt  för  den  chilenska  staten,  att  chilesalpetern 
behåller  sitt  pris  å  världsmarknaden.  Världskonsumtionen 
är  f.  ö.  stadd  i  stark  ökning. 

Därnäst  i  betydelse  för  området  synes  vara  framställ¬ 
ning  af  kaustikt  natron  att  användas  vid  kokning  af  natron- 
(eller  sulfat-)cellulosa  samt  i  samband  därmed  af  klorkalk 
för  blekning  af  sulfit-  och  sulfatcellulosa.  Produktionen 
af  sulfatmassa  i  Sverige  kan  inom  kort  tid  väntas  uppgå 
till  c:a  200  000  ton  årligen.  För  kokning  af  1  ton  åt¬ 
gå  c:a  80  kg,  eller  för  rikets  snart  uppnådda  produktion 
af  ifrågavarande  cellulosa  16000  ton,  därest  vid  kok¬ 
ningen  kaustikt  natron  komme  att  helt  uttränga  den  nu¬ 
varande  luten.  Om  det  också  antages,  att  endast  hälften 
af  massan  kommer  att  kokas  med  kaustikt  natron,  kräfves 
dock  en  årsproduktion  af  8  000  ton.  I  samband  med 
kaustikt  natron  framställes  klorkalk  i  sådan  proportion,  att 
vid  8  000  tons  produktion  af  kaustikt  natron  framställes 
20  500  ton  klorkalk,  som  med  35  %  blekande  klor  räc¬ 
ker  för  blekning  af  136  700  ton  sulfit-  eller  sulfatmassa. 
För  en  produktion  af  sådan  omfattning  fordras  dock  en- 
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dast  5  700  hkr.  Professor  Palmaer  har  efter  annan  be¬ 
räkningsgrund  —  byggd  på  produktionen  af  sulfit-  och 

sulfatmassa  i  Västernorrlands  och  Västerbottens  län _ 

kommit  till  en  tänkbar  utbyggnad  af  12  500  hkr  för  denna 
industri,  i  hvilket  fall  dock  beräknas,  att  en  del  öfverskju- 
tande  kaustikt  natron  måste  säljas. 

Vidare  är  framställning  af  aluminium  att  räkna  bland 
tänkbara,  i  hög  grad  kraftförbrukande  elektrokemiska  in¬ 
dustrier,  som  lämpa  sig  för  området.  Produktionen  per 
hästkraft  är  här  mycket  liten,  endast  0,2  ton,  hvarför  vid 
en  årsproduktion  om  t.  ex.  3  000  ton  15  000  hkr  skulle 
komma  till  användning. 

I  öfrigt  anföras  en  hel  del  exempel  på  fabrikat,  som 
inom  området  kunna  framställas  på  elektrokemisk  väg,  men 
som  var  för  sig  icke  kunna  tänkas  förbruka  större  energi¬ 
mängder.  Sådana  tillverkningar  kunna  lämpligen  bedrif- 
vas  å  platser,  där  vattenfall  utbyggas  för  visst  hufvudända- 
mål,  utan  att  hela  vattenkraften  tages  i  användning. 

Man  torde  få  förutsätta,  att  vetenskapen  fortfarande  skall 
under  en  tid  framåt  finna  nya  uppgifter  för  elektriciteten, 
icke  minst  inom  den  elektrokemiska  industrien.  Så  söker 
man  genom  experiment  lösa  frågan  om  den  på  elektrisk 
väg  framställda  salpetersyrans  användning  för  sprängäm¬ 
nen  och  krutfabrikation. 

På  grund  af  denna  förhoppning  och  med  hänsyn  till 
de  löften  om  en  storartad  utveckling,  som  redan  nu  den 
elektrokemiska  industriens  snabba  utveckling  ger,  synes 
man  vid  en  trafikberäkning,  som  afser  icke  blott  den  allra 
närmaste  tiden,  utan  som  syftar  att  ge  en  föreställning  om 
trafikområdenas  sannolika  utveckling  under  lång  tid  framåt, 
böra  räkna  med  utbyggnad  för  elektrokemiska  ändamål 
af  åtminstone  de  fall,  som  till  följd  af  belägenhet  och 
sannolikt  låga  utbyggnadskostnader  synas  härför  särskildt 
lämpade. 

Följande  beräkning  har  verkställts  rörande  den  utbygg¬ 
nad  af  undersökningsområdets  vattenfall,  hvilken  kan  väntas. 

Beräknad  utbyggnad  af  undersökningsområdets  vatten- 
fall  under  50  år  för  storindustriella  ändamål. 


Tvärbanor  och  vattenfall 

Energi¬ 

belopp 

Produk¬ 

tion. 

Ton 

Tillverk. - 
värde. 
Mill.  kr. 

I  Arbetar¬ 
befolk¬ 
ning  i 
tusental1 

Tvärbana  öfver  Lycksele. 

| 

Barseleforsen  . . 

3  100 

3  100 

o,6 

0,3 

Brännlandsforsen 

3  600 

3  600 

°?7 

0,4 

Bålforsen 

11  500 

11  500 

2,3 

1,2 

Hällforsen 

4  5°° 

4  500 

0,9 

0,4 

Troll  forsen 

10  900 

10  900 

2,2 

1,1 

Tuggenforsen 

9  800 

9  Soo 

2,0 

1,0 

Bjurforsen 

8  100 

8  100 

1,6 

0,8 

Summa 

51  500 

5i  5 00 

10,3 

5, 2 

Mellansel  —  Räse/e. 

Hällaforsen 

5  400 

S  400 

1,1 

0,5 

Sollefteå —  Hoting. 

Finnforsen 

6  100 

6  100 

1,2 

0,6 

Herrseleforsen 

3  6oo 

3  600 

0,7 

0,3 

Fässjöforsen. 

6  200 

6  200 

1,2 

0,6 

Räbbstuguforsen 

8  600 

8  600 

I  >7 

0,8 

Vagnforsen 

5  9oo 

5  9°o 

I  ,2 

0,6 

Kilforsen 

10  ioo 

IO  IOO 

2,0 

1,0 

Åkvisslan 

16  700 

16  700 

3-4 

1 ,7 

Nämforsen 

21  200 

21  200 

4,2 

2,i 

Gåreleforsen 

6  600 

6  600 

1  >3 

0,7 

Laseleforsen 

14  800  1 

14  800 

3,° 

1-5  1 

Holaforsen 

15  600 

15  600 

3>* 

1,6 

Summa 

1 15  400 

1 1 5  400 

23»° 

I  1,5 

1  Tå  hvarje  arbetare  beräknas  fyra 

andra  familjemedlemmar. 

Belysande  för  den  betydelse  ur  trafiksynpunkt  den  vän¬ 
tade  utvecklingen  af  den  elektrokemiska  industrien  skulle 
ha  för  tvärbanorna  äro  följande  transportuppgifter.  Gods¬ 
trafiken  vid  Alby  station,  hvilken  tillkommit  på  grund  af 
de  stora  klorat-,  karbid-  och  (numera)  karbidkväfvefabri- 
kerna,  utgjorde  år  1912  c:a  48000  ton.  Som  jämförelse 
kan  nämnas  att  Umeå  trafik  samma  år  utgjorde  blott  c:a 
39  000  ton  och  Örnsköldsviks  endast  c:a  28  000.  Dessa 
siffror  innebära  —  vattenkraften  vid  Alby  var  1912  högst 
11  000  hkr  —  att  redan  utbyggandet  af  två  eller  tre 
större  forsar  skola  å  bandelarna  mellan  industristationerna 
och  norra  stambanan  framkalla  en  mycket  afsevärd  gods¬ 
trafik.  Komma  forsarna  att  mera  allmänt  utbyggas,  bli  så¬ 
väl  tvärbanan  öfver  Lycksele  som  i  ännu  högre  grad  Sollefteå 
— Hoting  starkt  trafikerade  järnvägar  med  tung  godstrafik. 

I  de  stadsliknande  samhällen,  som  kunna  väntas  upp¬ 
växa  kring  vattenfallen,  skulle  beredas  god  afsättning  för 
jordbruket,  som  särskildt  kring  inlandsbanan  har  synnerli¬ 
gen  rika  utvecklingsmöjligheter,  i  synnerhet  om  det  in¬ 
riktas  på  boskapsskötsel  (i  Vilhelmina  socken  t.  ex.  utgö- 
res  c:a  hälften  af  arealen  af  i  anspråk  ej  tagen,  odlings¬ 
värd  jord).  Hamnstäderna  skulle  genom  mängden  af  in¬ 
förda  råvaror  och  utförda  fabrikat  få  sin  sjötrafik  ofantligt 
utökad  (en  anläggning  af  hamn  vid  Nyland  blir  härvid  en 
tvingande  nödvändighet),  och  slutligen  skulle  järnvägarna, 
då  man  får  beräkna  3  ton  råvaror  pr  1  ton  färdigt  fa¬ 
brikat,  få  en  tung  och  vinstgifvande  godstrafik.  Järnvägar¬ 
nas  ekonomi  influeras  icke  af  näringslifvets  väntade  ut¬ 
veckling  på  något  annat  område  i  sådan  grad  som  af  vat¬ 
tenfallens  bebyggande,  särskildt  för  elektrokemiska  ändamål. 

De  första  anläggningarna  för  elektrokemisk  storindustri 
har  man,  vill  det  synas,  att  förvänta  i  det  forsrika  ådals- 
området  i  och  omkring  Ådals-Liden.  Infriar  framtiden 
de  löften,  som  den  elektrokemiska  industriens  snabba  upp- 
blomstring  synes  gifva,  kommer  här  ett  storartadt  industri¬ 
distrikt  att  uppblomstra. 

Elektrifiering  af  tvärbanorna. 

I  samband  med  frågan  om  vattenkraftens  användning 
i  industrien  må  framhållas  att  det  synes  ur  ekonomisk 
synpunkt  lyckligast,  om  tvärbanorna  komma  att  drifvas 
med  elektrisk  kraft.  De  s.  k.  fasta  kostnaderna  (för  ban¬ 
anläggning  m.  m.)  skulle  i  så  fall  bli  relativt  större  än  vid  ång- 
lokomotivdrift,  de  s.  k.  föränderliga  (af  trafikens  storlek  di¬ 
rekt  beroende)  kostnaderna  däremot  relativt  mindre.  Häraf 
följer,  att  det  blir  ekonomiskt  berättigadt  att  för  massgods, 
som  kräfver  exceptionellt  låga  tariffer,  göra  de  större  frakt- 
nedsättningarna  vid  en  elektriskt  drifven  bana.  Detta 
förhållande  är  af  särskild  betydelse  vid  tvärbanorna,  enär 
det,  såsom  framhållits,  är  att  förmoda,  att  en  större  elektro¬ 
kemisk  industri  här  skall  framkalla  en  mycket  omfattande 
trafik  af  billiga  råvaror.  Elektriska  banor  kunna  medge 
lägre  tariffer  för  massgods  och  härmed  i  högre  grad  än 
ånglokomotivbanor  befordra  uppkomsten  af  en  storartad 
vattenkraftsindustri. 

Vid  elektrisk  drift  möter  det  vidare  intet  hinder  att 
särhålla  tågtrafik  för  person-  och  godsbefordran,  något 
som  vid  ångdrift  är  ekonomiskt  först  sedan  särskildt  per¬ 
sontrafiken  nått  större  omfattning. 

Trähandterlng. 

De  föreslagna  tvärbanornas  anläggning  skulle  i  hög 
grad  underlätta  —  mångenstädes  möjliggöra  —  tillgodo- 

(Forts.  å  sid.  29.) 
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görandet  af  de  oerhörda  mängderna  småvirke  och  sålunda 
verka  gynnsamt  för  skötseln  särskildt  af  statens  stora  skogar 
i  Umeälfsdistriktet.  Här  finnas  gynnsamma  förutsättningar 
för  en  ej  oansenlig  trämasseindustri  och  för  en  stor  trä- 
kolsfabrikation,  den  senare  af  synnerlig  betydelse  bl.  a. 
när  en  gång  elektrisk  tackjärnssmältning  blir  möjlig  längre 
norrut  eller  vid  kusten. 

Vid  Ume-Luspen  finnas  på  grund  af  bl.  a.  de  höga 
flottningskostnaderna  i  Ume  älf  gynnsamma  förutsättningar 
för  anläggande  af  en  sulfit-  eller  sulfatfabrik  äfvensom  kol¬ 
ugn;  vid  Kattisafvan  för  sulfatfabrik  och  kolugn;  vid  Lyck¬ 
sele  och  Tuggensele  för  kolugnar;  vid  Åmsele  för  kolugn 
och  sulfatfabrik  (beträffande  denna  senare  ställer  sig  dock 
jägm.  N.  G.  Ringstrand,  som  härom  tillfrågats,  ganska 
skeptisk). 

Volgsjön  eller  Råsele  anses  lämpa  sig  för  sulfitfabriks¬ 
anläggning  (vattenkraft  från  för  elektrifiering  lämpliga  fall, 
god  tillgång  på  råvara,  fjällgranens  höga  afkastning  vid 
sulfitmasseproduktion  m.  m.).  Vid  Hoting  och  Bodumsjön 
kunna  väntas  sulfatfabriker  i  förening  med  kolugnar. 

Den  träförädlande  industriens  beräknade  framtida  om¬ 
fattning  vid  ifrågasatta  tvärbanor  illustreras  af  följande 
tabell : 


Sollef¬ 
teå  — 

Mellan 

sel — 

Sten¬ 
sele — 

Bäsksele 
—  Lyck¬ 
sele — 

Sten¬ 
sele — 

Hoting 

Råsele 

Häll- 

l  vara- 

J  vara- 

näs 

lund 

lund 

Försäljningsvärde,  mill.  kr. 


Sågverk  (exkl.  för  lokala 

behof) 

—  — 

O,  IO 

— 

Trämassefabriker . 

0,22  0,55 

2,20  0,55 

0,88 

Träkolsindustri  (inkl.  tjära 

m.  m.  från  kolugnar)  ... 

0,86  0,94 

1,23  I,i5 

1,^5 

Snickerifabriker  . 

0,3°  0,15 

-  - 

— 

Tjärindustri  (tjärdalar) . 

0,19 

O,8o  0,48 

0)59 

Summa 

1,38  1,83 

4)33  -2.i8 

2,62 

Bergshandtering. 

De  enda  kända  mineralförekomster  inom  tvärbanornas 
trafikområde,  som  ingifva  förhoppningar  om  en  lönande  bryt¬ 
ning,  äro  svafvelkisförekomsterna  vid  Joranselberget  i  Sten- 
sele  och  förekomsterna  i  Frostviken  (kring  Blåsjön ;  svaf- 
vel-,  koppar-  och  magnetkis,  järn-  och  krommalm). 


Kalkförekomsterna  ligga  alla  i  närheten  af  inlandsbanan, 
ingen  vid  tvärbanorna.  Målning  af  kalkmjöl  torde  väl  på 
någon  af  de  många  härför  lämpliga  platsernakommatillstånd. 
Tvärbanorna  öfva  emellertid  härvid  ringa  inverkan,  då 
export  af  denna  billiga  vara  är  utesluten.  Äfven  upp¬ 
komsten  af  en  cementfabrik  kan  ifrågasättas,  om  billig 
kraft  kan  erhållas,  då  ett  mycket  stort  behof  af  cement 
förefinnes  i  öfre  Norrland  för  modernisering  af  ladugårdar 
m.  ni.,  ett  behof  som  först  efter  järnvägars  anläggande 
kan  tillfredsställas. 

Tänkbara  platser  för  en  cementfabrik  synas  Vilhelmina 
(med  kalk  från  Strömnäs)  och  Strömsund  vara.  Här  torde 
jämväl  kalksandstegelfabriker  kunna  anläggas.  Smärre  te¬ 
gelbruk  för  lokala  behof  kunna  tänkas  anläggas  på  skilda 
platser,  helst  i  sjökedjeområdet. 

Vid  Vilhelmina  ger  tungspatsförekomsten  vid  Strömnäs 
anledning  förmoda  uppkomsten  af  en  färgfabrik. 

Brytning  af  byggnadssten  annat  än  för  lokala  behof 
torde  ej  kunna  påräknas. 

Olivinstenen  i  fjälltrakterna  och  täljstenen  i  Tärna  och 
Stensele  kan  väl  icke  tänkas  leda  till  någon  egentlig  in¬ 
dustri,  bl.  a.  emedan  fraktkostnaderna  blifva  betungande 
för  större  godsmängder.  Däremot  kan,  därest  järnväg 
dragés  till  Stensele,  med  säkerhet  förväntas,  att  den  hem¬ 
industri  med  förfärdigande  af  brynen  af  olivinsten  och 
smärre  husgeråds-  och  prydnadsalster  af  täljsten,  som  redan 
nu  något  bedrifves,  skall  taga  ett  betydligt  uppsving.  I 
Tärna  finnes  äfven  marmor  af  troligen  brytvärd  beskaffen¬ 
het,  som  måhända  skall  kunna  utföras. 

Den  inventering  af  områdets  mineral-  och  stenförekoms- 
ter,  som  föregått  dessa  slutomdömen,  kan  emellertid  icke 
anses  som  slutgiltig.  Det  område,  som  den  geologiska 
undersökningen  (hvilken  äfven  främst  fäst  sig  vid  förelig¬ 
gande  inmutningar)  haft  att  undersöka,  är  så  stort,  att 
den  icke  torde  ha  kunnat  göras  så  detaljerad,  att  man 
kan  vara  säker  på,  att  inga  brytvärda  förekomster  blifvit 
förbigångna.  Sökandet  efter  malmer  har  upphört,  sedan 
inmutningsrätten  suspenderats,  och  det  är  icke  uteslutet, 
att  särskildt  i  fjälltrakterna  värdefulla  malmtillgångar  skola 
upptäckas  af  sådan  omfattning,  att  en  lönande  brytning 
med  utfrakt  öfver  bottnisk  hamn  kan  komma  till  stånd. 
Upptäcktsfyndigheter  hemlighållas  tills  vidare  i  afvaktan 
på  ny  grufstadga. 


FRAKTMARKNADEN  UNDER  ÅR  1915. 


I  nr  3  af  Veckoupplagan  redogjordes  efter  »Business 
prospects  year  book»  för  utsikterna  för  kolmarknaden  un¬ 
der  innevarande  år.  I  det  följande  skall  med  ledning  af 
samma  källa  lämnas  en  antydan  om,  huru  fraktmarknaden 
sannolikt  kommer  att  gestalta  sig. 

Under  vanliga  förhållanden  skulle  år  1915  efter  allt  att 
döma  säkerligen  fört  med  sig  låga  frakter  och  tillgången 
pa  lastrum  skulle  öfverstigit  efterfrågan  däraf.  De  första 
sex  månaderna  under  år  1914  medförde  för  rederierna  en 
tillfredsställande  fraktmarknad  och  samtidigt  lämnade  en 
stor  mängd  nytt  tonnage  de  olika  varfven,  ehuru  icke  till 
så  stor  utsträckning,  som  under  motsvarande  tid  de  två 
föregående  åren.  Storleken  å  det  handelstonnage,  som  var 
under  byggnad  den  30  mars  och  30  juni  åren  1912,  1913 
och  1914  såväl  i  England  som  i  öfriga  länder  var  följande: 


England  ; 


1912 

1913 

1914 

Mars  31  . . 

. .  1  687  000  tons 

2  064  000 

tons 

1  891  000 

tons 

Juni  30 . 

.  1  774  000  » 

2  003  000 

i  722  000 

» 

September  30 

. . .  1  847  000  » 

1  987  000 

» 

1  724  000 

T> 

Öfriga  länder : 

1912 

19*3 

1914 

* 

Mars  31  . 

878  000  tons 

1  377  000 

tons 

1  452  000 

tons 

funi  30  . 

. . .  1  029  000  » 

1  443  000 

» 

1  441  000 

;> 

Krigsutbrottet  i  Europa  har  ändrat  den  vanliga  skillna¬ 
den  mellan  tillgång  och  efterfrågan  och  under  nu  rådande 
förhållanden  skall  t.  o.  m.  ett  delvis  upphörande  med 
byggandet  af  nytt  tonnage  endast  föga  inverka  på  tillgången 
af  det  tonnage,  som  kan  tagas  i  anspråk  för  1915  års  affärer. 
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I.  Tillgång  på  tonnage. 

Beträffande  frågan  om  tillgången  på  tonnage  visa  de 
officiella  siffrorna  för  de  olika  ländernas  handelstonnage, 
att  under  år  1912,  det  senaste  år  från  hvilket  dessa  siff¬ 
ror  äro  tillgängliga,  nettotonnaget  för  hufvudländerna  ut¬ 
gjorde  i  rundt  tal  30  500  000  tons,  härifrån  undantaget 
handelstonnaget  på  de  stora  amerikanska  insjöarna.  Dessa 
30  500  000  tons  fördela  sig  på  följande  sätt: 


England  och  Skottland  . 

1 1 

900  000 

tons. 

Tyskland  . 

3  150  000 

» 

Frankrike . 

1 

500  000 

» 

Norge . 

1 

700  000 

» 

Sverige  . 

800  000 

» 

Ryssland  . 

•»j 

0 

0 

0 

0 

Finland . 

400  000 

» 

Tönnmark  . 

550  000 

» 

Holland . 

600  000 

» 

Belgien . 

200  000 

Spanien  och  Portugal . 

600  000 

» 

Ttalipn  . 

1 

ji 

0 

0 

0 

0 

» 

Österrike  . 

450  000 

» 

Ungern . 

w 

in 

0 

O 

O 

O 

» 

Grekland  . 

550  OOO 

» 

Japan; . 

1 

400  OOO 

* 

Australien . 

600  OOO 

» 

Kanada  och  Newfoundland  . 

1 

OOO  OOO 

» 

Förenta  Staterna  (endast  utrikes  handeln, 

således  undantaget  fartygen  för 

sjöarna  och  kusthandeln) . 

1 

OOO  OOO 

» 

Sydamerika  . 

800  OOO 

» 

Öfriga  länder  . 

i 

250  OOO 

» 

Totalt  30  500  000  tons. 


I  denna  summa  ingå  segelfartyg  med  6  500  000  tons  och 
ångfartyg  med  24  000  000  tons.  Detta  var  tonnage¬ 
värdet  år  1912;  men  sedan  dess  har  världens  handels¬ 
tonnage  intill  krigsutbrottet  med  säkerhet  ökats  till  32000  000 
nettotons,  däraf  7000000  tons  seglare  och  25000000 
ångfartyg  och  motorfartyg. 

De  fartyg,  som  under  de  tre  första  kvartalen  af  1914 
löpt  af  stapeln  eller  hvilka  påbörjats  å  engelska  varf,  ut¬ 


gjorde  : 

Påbörjade  StapelaflöptaJ 

1914  Mars  31  .  370  639  tons  428  549  t°ns. 

Juni  30 .  401  91 1  »  439  3°3  5 

September  30  .  291  659  »  374  790  » 


Under  fortsättningen  af  kriget  kommer  den  mängd  nytt 
handelstonnage,  som  föres  i  marknaden  i  England,  icke 
att  bli  så  stor  som  vanligt.  Och  det  som  anskaffas  i  öf- 
riga  länder  kommer  endast  att  täcka  förlusterna  genom 
skeppsbrott,  nedskrotning  etc. 

Då  de  allierade  innehafva  herraväldet  på  sjön  följer 
däraf  att  hela  den  tyska,  österrikiska,  ungerska  och  tur¬ 
kiska  handelsflottan  är  ur  räkningen;  en  del  är  kapad,  en 
del  sänkt  och  återstoden  innestängd  i  hamnar,  från  hvilka 
de  icke  kunna  komma  ut  förrän  kriget  är  slut.  Härtill 
kommer  att  en  del  brittiska,  ryska,  franska  och  belgiska 
ångare  ha  delat  liknande  öden,  liksom  att  ett  stort  ton¬ 
nage  blifvit  sänkt  eller  gått  förloradt  på  grund  af  spräng¬ 
ning  genom  minor  eller  blifvit  instängdt  i  Östersjön  och 
Svarta  hafvet.  Slutligen  har  en  betydlig  mängd  fartyg 
rekvirerats  af  de  allierade  ländernas  regeringar  i  och  för 
transportändamål;  enbart  för  England  uppgifves  antalet 


till  1  200  ä  2  000  stycken.  Storleken  på  det  tonnage  för 
seglare  och  ångare,  som  af  angifna  orsaker  undandragits 
handeln,  kan  uppskattas  till  följande  värden: 


Seglare : 

Ångare : 

Summa : 

tons 

tons 

tons 

Tyskland  .  500  000 

3  OOO  OOO 

3  500  OOO 

Österrike — Ungern  .  3°  000 

570  OOO 

600  OOO 

Turkiet .  220000 

80  OOO 

300  OOO 

Kapade  brittiska,  ryska,  franska  ock| 

belgiska  fartyg . I  50000 

450  OOO 

500  OOO 

Andra  nationers  förluster  . ! 

De  allierades  fartyg  instängda  i  Ös- 

tersjön  och  Svarta  hafvet  .  250  000 

500  OOO 

750  OOO 

Transportfartyg  rekvirerade  af  de  1 

brittiska,  tyska,  franska  och  ja- 

panska  regeringarna . 

2  500  OOO 

2  500  OOO 

Totalt  1  050  000 

7  1 00  OOO 

8  1 50  000 

Antalet  kapade  och  sänkta  fartyg  kommer  sannolikt  att 
fortsätta  växa  under  den  tid  kriget  pågår.  Ofvan  angifna 
tal  utvisa  emellertid  icke  den  för  närvarande  enda  minsk¬ 
ningen  i  tillgången  tonnage,  ty  som  följd  af  att  fartygen 
måste  göra  längre  resor  för  att  erhålla  återfrakt  kunna 
de  icke  per  år  fullborda  så  många  resor  med  last  som 
under  icke  krigstider. 

Ett  fartyg,  som  under  vanliga  förhållanden  erhåller  ut- 
frakt  till  Medelhafvet  och  därefter  återfrakt  från  Svarta 
hafvet,  måste  under  nuvarande  förhållanden,  sedan  den 
lossat  sin  last  i  Medelhafvet,  antingen  återvända  i  ballast 
eller  gå  öfver  till  Amerika  för  erhållande  af  återfrakt. 
Efterfrågan  på  tonnage  från  staterna  är  för  närvarande 
mycket  stort  och  det  är  därför  troligt,  att  en  del  af  ton¬ 
naget  på  Medelhafvet  drar  sig  öfver  Atlanten  för  sin  åter¬ 
frakt.  Följden  häraf  blir  en  längre  rundtur  än  den  van¬ 
liga  Medelhafs — Svarthafsresan,  och  fartygen  nå  icke  att 
utföra  så  många  resor  som  vanligt  under  året.  Detta 
kommer  säkerligen  att  medföra  för  ångfartygen  en  minsk¬ 
ning  i  last  af  10  %  pr  år  mot  före  kriget. 

På  grund  af  hvad  som  sålunda  framhållits  kan  man  an¬ 
taga,  att  i  följd  af  kriget  tillgången  på  handelstonnage 
minskat  med:  för  seglare  omkr.  15  %  och  för  ångfartyg 
35  %  till  40  %. 

II.  Efterfrågan  på  tonnage. 

För  att  erhålla  ett  mått  på  efterfrågan  af  tonnage,  är  det  nöd¬ 
vändigt  att  göra  en  del  antaganden  beträffande  den  minskade 
efterfrågan  på  fartyg  för  öfverhafsfärdsel,  som  kriget  med- 
fördt.  För  år  1912  uppgick  värdet  af  det  totala  han¬ 
delsutbytet,  således  af  införseln  och  utförseln,  mellan  värl¬ 
dens  skilda  länder  till  följande  belopp,  angifna  i  millioner 


brittiska  pound  sterling: 

England  .  1  35° 

Ryssland  och  Finland  .  320 

Belgien .  350 

Frankrike .  750 

Serbien . 8 

Tyskland . .  1  050 

Österrike-Ungern . 260 

Turkiet .  50 

Holland  .  550 

Spanien  .  90 

Italien  .  250 

Norge  . 50 

Sverige . 85 
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Danmark .  85 

Grekland...  .  12 

Bulgarien .  1^ 

Rumänien  .  c0 

J  i 

Egypten  .  60 

Tunis  och  Algir  .  65 

5  45° 

Japan  .  120  . 

Kina . 130 

Förenta  Staterna  (utom  Kanada)  .  700 

Mexiko .  50 

Kuba .  55 

Brasilien  . 140 

Argentina  .  170 

Öfriga  länder .  1  285 


8  100 

Under  antagande  af  att  kriget  kommer  att  fortgå  un¬ 
der  en  god  del  af  innevarande  år  är  följande  undersök¬ 
ning  gjord  för  hvart  och  ett  af  ofvan  angifna  länder  be¬ 
träffande  deras  införsel  och  utförsel  under  året. 

1.  England.  En  betydlig  minskning  måste  äga  rum 
på  grund  af  det  stora  antal  män,  som  dragas  ifrån  det 
produktiva  arbetet,  samt  därjämte  för  utförseln  särskildt  i 
följd  af  att  vissa  marknader  blifvit  stängda.  Med  ledning 
af  de  gångna  krigsmånaderna  torde  minskningen  i  Eng¬ 
lands  handel  kunna  uppskattas  till  20  %'  af  det  normala. 

2.  Ryssland  och  Finland.  Som  Östersjön  och  Svarta 
hafvet  behärskas  af  Rysslands  fiender,  är  dess  öfverhafs- 
handel  för  närvarande  fullständigt  afskuren  och  kommer 
den,  intill  dess  Hvita  hafvet  med  sommarens  ankomst  åter 
öppnas,  att  vara  lika  med  noll.  Emellertid  komma  med 
säkerhet  Hvita  hafvets  hamnar  då  att  behöfvas  för  mili¬ 
tära  transportändamål,  hvarför  de  vanliga  öfverhafsafTärerna 
icke  kunna  bli  så  synnerligen  omfattande. 

3.  Belgien.  Eftersom  Belgien  är  besatt  af  tyskarna  och 
det  brittiska  riket  behärskar  Nordsjön,  ligger  Belgiens  öfver- 
hafshandel  nere. 

4.  Frankrike.  Den  franska  införseln  och  utförseln  kom¬ 
mer  att  betydligt  inskränkas  och  kommer  sannolikt  icke 
att  utgöra  mer  än  50  %'  af  värdena  för  år  1912. 

5.  Tyskland ,  Österrike- Ungern  och  Turkiet.  Emedan  de 
allierades  flottor  behärska  de  nämnda  ländernas  hafskuster, 
kommer  deras  öfverhafshandel  att  fullständigt  ligga  nere. 

6.  Holland.  Under  vanliga  förhållanden  införes  och 
utföres  öfver  Holland  en  betydande  del  handelsvaror  för 
Tysklands  räkning,  Med  möjligast  fördelaktiga  antagan¬ 
den  för  Holland  torde  man  kunna  uppskatta  dess  här 
ifrågakommande  handelsomsättning  till  icke  större  belopp 
än  det  för  år  1912. 

7.  Spanien  och  Italien.  Äfven  dessa  länders  handel 
kommer  att  lida  af  kriget  och  visa  en  nedgång  med  om¬ 
kring  20  %  och  kommer  det  minskade  behofvet  af  ton¬ 
nage  att  i  det  närmaste  öfverensstämma  härmed. 

8.  Öfriga  Europa  samt  Egypten ,  Tunis  och  Algir.  För 
dessa  länder  kommer  likaledes  handelsomsättningen  att 
lida  minskning,  en  minskning,  som  för  här  ifrågakom¬ 
mande  ändamål  kan  värderas  till  25  %\ 

9.  Japan  och  Kina.  Under  möjligast  fördelaktiga  an¬ 
taganden  torde  de  nämnda  ländernas  handelsomsättning 
med  svårighet  uppnå  1912  års  värden. 

10.  Förenta  Staterna.  Dess  handel  med  Kanada  är  icke 
medräknad,  då  den  hufvudsakligen  sker  på  järnväg  eller 


öfver  de  stora  sjöarna  och  dessas  tonnage  icke  är  med¬ 
taget  vid  beräkningen  af  tillgången  på  tonnage.  Under 
fredliga  förhållanden  utgör  Förenta  Staternas  handel  med 
Tyskland  och  Belgien  en  sjättedel  af  hela  dess  öfverhafs¬ 
handel.  Då  dessa  länder  nu  äro  utestängda  från  hafven, 
men  Förenta  Staterna  i  viss  mån  fått  ersättning  härför 
genom  ökad  handel  på  andra  länder,  som  förut  tagit  sina 
behof  af  vissa  varor  från  de  krigförande  länderna,  torde 
Förenta  Staternas  öfverhafshandel  under  detta  år  kunna 
sättas  lika  med  den  för  år  1912. 

1  1 .  Mexiko  och  Kuba ,  Brasilien  och  Argentina  röna  lika¬ 
ledes  inflytande  af  kriget,  och  se  dessa  länder  sin  han¬ 
delsomsättning  minskad,  hvilket  äfven  blir  förhållandet  med 

12.  öfriga  länder  i  världen  och  torde  man  för  samt¬ 
liga  dessa  kunna  uppskatta  minskningen  till  25  % . 


De  resultat,  som  sålunda  erhållits,  återfinnas  i  efterföl¬ 
jande  sammanställning.  Talen  angifva  millioner  brittiska 
pound  sterling. 


Införsel 
och  utför¬ 
sel  1912 

Beräknad 
minskning 
under  krigs¬ 
tiden 

Beräknad  in¬ 
försel  och  ut¬ 
försel  pr  år 
under  kriget 

England 

1  350 

20  % 

1  080 

Ryssland  och  Finland 

320 

100  » 

— 

'  Belgien 

350 

100  » 

— 

Frankrike 

750 

50  » 

375 

Tyskland 

1  050 

100  » 

Österrike-Ungern 

260 

100  » 

— 

Turkiet 

5° 

100  » 

_ 

Serbien 

8 

50  » 

4 

Holland 

550 

— 

550 

Spanien  . . . 

90 

20  » 

70 

Italien 

Öfriga  Europa,  Egypten,  Tunis 

250 

20  » 

200 

och  Algir 

442 

25  » 

316 

Totalt 

— 

2  595 

Japan  och  Kina 

250 

— 

250 

Förenta  Staterna 

700 

— 

700 

Mexiko  och  Kuba 

105 

25  % 

75 

Brasilien  och  Argentina 

310 

25  » 

225 

Öfriga  länder 

1  285 

25  » 

965 

Totalt 

— 

— 

4  810 

Dessa  antaganden  visa  således,  att  införseln  och  utförseln 
till  och  från  världens  skilda  länder,  som  under  normala 
förhållanden  kunna  värderas  till  totalt  8  100  000  000 
pund  sterling,  under  året  komma  att  nedgå  i  värde  till 
4  810  000  000  pund  d.  v.  s.  lida  en  minskning  med  40 
Under  den  första  månaden  eller  6  veckorna  af  kriget 
hade  den  mellanfolkliga  handeln  oerhördt  aftagit  och  sjö¬ 
farten  var  under  denna  tid  synnerligen  ringa.  Därefter 
började  handelsförhållandena  att  bli  mera  tillfredsställande 
och  från  alla  delar  af  världen  uppstod  en  stor  efterfrågan 
efter  sjölägenheter,  emedan  man  sökte  återvinna  hvad 
som  icke  kunnat  erhållas  under  de  sex  veckorna  sjöfarten 
varit  stoppad.  Detta  har  haft  till  följd  att  en  hel  del 
hamnar  rundt  om  blifvit  blockerade  af  fartyg,  som  vänta 
på  lastning  eller  lossning,  hvilket  förhållande  i  förening 
med  minfaran  å  hafven  samt  de  upprepade  uppbring 
ningarna  i  och  för  undersökning  af  lasterna,  som  på  flera 
håll  äga  rum,  haft  till  följd  att  frakterna  stigit  i  en  ona¬ 
turlig  grad. 

III.  Sammanfattning. 

Af  det  föregående  framgår,  att  antalet  ångfartyg,  som 
är  tillgängligt  för  den  vanliga  handelsfarten  öfver  hafven, 
betydligt  minskat,  men  motväges  detta  förhållande  under 
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kriget  af  en  lika  betydlig  minskning  i  det  gods,  som  be- 
höfver  fraktas  å  fartyg. 

Talen  i  de  lämnade  sammanställningarna  öfver  tillgång 
på  tonnage  och  gods  tyda  på,  att  frakterna  småningom 
skola  sjunka  något,  då  tonnaget  en  gang  blir  mera  jämnt 
fördeladt  kring  världen  och  en  större  lättnad  uppstår  i 
vissa  hamnar.  Men  man  bör  samtidigt  komma  ihag,  att 
de  olika  ländernas  regeringar  när  som  helst  kunna  rekvi¬ 
rera  ökadt  tonnage  för  sina  transporter,  och  detta  kommer 
otvifvelaktigt  att  medföra,  att  frakterna  omedelbart  stiga 
till  allt  högre  belopp.  Emellertid  inträder  möjligen  en 
sänkning,  om  prisrätterna  börja  sälja  det  kapade  tyska 
tonnaget. 

Allt  tyder  således  på,  att  frakterna  komma  att  förbli 
höga  under  den  tid  kriget  varar  och  intill  dess  en  stor 
del  af  det  tonnage,  som  nu  användes  för  militära  trans¬ 
portändamål,  blifvit  frigjordt. 

Elis  B.  Höjer . 


I  N  S  Ä  ND  T 


Stenkolstjära  till  gatuimpregnering. 

Med  anledning  af  docenten  Evert  Norlins  artikel  om  ersätt¬ 
ningsmedel  för  bensin  i  Veckoupplagans  n:r  den  21  nov.  an- 
hålles  om  plats  för  några  rader  angående  stenkolstjärans  an¬ 
vändning  till  gatuimpregnering  ocli  därmed  sammanhängande 
förhållanden. 

Docenten  Norlin  skrifver:  »Naftalin  framställes  ej  inom  lan¬ 
det,  och  den  vid  gasverken  erhållna  stenkolstjäran  säljes  för 
så  högt  pris  till  gatuimpregnering,  att  den  ej  kan  med  lika 
fördel  destilleras.»  Då  detta  i  förbigående  fällda  uttalande  möj¬ 
ligen  observeras  af  några  vägintresserade  läsare  måste  i  san¬ 
ningens  intresse  upplysas,  att  ett  dylikt  omdöme  icke  längre 
är  riktigt,  utan  tydligen  tillkommit  med  tanke  på  äldre  förhål¬ 
landen.  Den  tjära,  som  utvinnes  vid  Stockholms  gasverk,  för- 
säljes  i  separeradt  tillstånd  för  att  sedan  till  90  rj/0  destilleras 
vid  en  fabrik  i  Stockholm,  hvarefter  den  förädlade  varan  kom¬ 
mer  till  användning  för  gatuimpregnering.  Innevarande  år 
hafva  mer  än  100  tons  naftalin  framställts  vid  denna  destille- 
ring. 

I)et  har  synts  111ig  vara  af  vikt,  att  detta  framliålles,  då  odestil¬ 
lerad  tjära  numera  ingenstädes  användes  för  gatuändamål,  se¬ 
dan  med  all  önskvärd  tydlighet  ådagalagts  att  den  råa  tjäran 
i  allt  för  hög  grad  saknar  erforderlig  väderbestäudighet,  under 
det  att  den  destillerade  tjäran  med  förvånansvärdt  goda  resul¬ 
tat  användts  och  detta  icke  minst  på  gatorna  i  många  svenska 

städer  B.  Paul  Wretlind. 

* 

Som  redaktionen  beredt  mig  tillfälle  att  taga  del  af  ingenjör 
Wretlinds  ofvaustående  insändare  får  jag  anföra  följande: 

Enligt  uppgift  från  den  af  ingenjör  Wretlind  asyftade  fabri¬ 
ken  är  det  riktigt,  att  ur  den  från  gasverket  kommande  sepa¬ 
rerade  råtjäran  afdestilleras  vatten  och  3  å  20  %  lättoljor,  hvarvid 
medföljer  en  del  naftalin,  så  att  mellan  35  —  100  ton  rånaftalin 
erhålles  pr  år.  En  obetydlig  mängd  råuaftalin  fås  möjligen 
äfven  vid  någon  takpappfabrik  i  landet.  Den  på  detta  sätt 
behandlade  tjäran,  som  användes  till  gatuimpregnering,  bör  ej 
gärna  benämnas  destillerad  tjära,  då  den  ej  är  något  destillat, 
utan  hellre  kokt  tjära.  Dess  större  lämplighet  framför  okokt 
tjära  torde  ej  ligga  i  någon  större  kemisk  beständighet  mot 
luft,  vatten  och  belysning  utan  beror  på  större  bindekraft  och 
mindre  möjlighet  till  bortslamning  vid  regn  tack  vare  större 
viskositet.  I  min  uppsats  åsyftade  jag  verklig,  fullständig  destilla- 
tion  af  stenkolstjäran,  hvarvid  erhålles  ett  långt  större  naftalin¬ 
utbyte  eller  8—10  %  af  tjärans  vikt.  Så  vidt  jag  känner  till, 
h vilket  jag  före  uppsatsens  författande  verifierade  hos  en  af 
våra  främsta  gastekniker,  destilleras  ej  stenkolstjära  i  verk¬ 
lig  mening  inom  landet.  Den  förut  omnämnda  kvantiteten 
rånaftalin  spelar  en  liten  roll  jämfördt  med  hvad  som  skulle 
utvinnas  vid  fullständig  destillation  af  stenkolstjäran. 

Evert  Norlin. 


NOTISER 


Kommerskollegii  förslag  till  fördelning  af  reseunder= 
stöd  för  besökande  af  internationella  utställningen  i 
San  Francisco  år  1915* *  —  Aberstén,  Karl  1  500  hr.,  Almqvist, 
Ragvald  1  500  kr.,  Barthen,  Anders  Ivar  1  500  kr.,  Berglund,  Ed¬ 
vard  Salomon  1  500  kr  ,  Bergström,  Johan  Fredrik  1  500  kr.,  Ber- 
thelius,  Fredrik  1  500  kr.,  Cronqvist,  Gustaf  Wernersson  1  500  kr., 
Dahlberg,  Gustaf  1  500  kr.,  Davidsson,  Vilhelm  Oskar  1  500  kr., 
Freden,  Carl  Filip  1  500  kr.,  Frenell,  Per  1  500  kr.,  Fornander,  Sven 
Gustaf  Edvin  1  500  kr.,  Forsman,  Lars  Gustaf  Helge  1  500  kr , 
Geijer  Christian  August  1  500  kr.,  Gustafsson,  Carl  Bertil  1  500  kr., 
Flasselqvist,  Nils  800  kr.,  Plållén,  Knut  Fredrik  1  hr.,  Karlsson, 
Richard  Valfrid  1  500  kr.,  Lilienberg,  Albert  1  500  kr.,  Liljenroth, 
Frans  Georg  1  500  kr.,  Ljungzell,  Nils  Johan  1  500  kr.,  Liibeck, 
Sven  Edvard  Julius  1  500  kr.,  von  Nolting,  Olof  Henrik  1  500  kr., 
Olsson,  Olof  1  500  kr.,  Sandelin,  Hjalmar  Folke  1  500  kr.,  Söder- 
baum,  Carl  Fredrik  1  500  kr.,  Uhrus,  Sven  Helge  Jonatan  1  500  kr., 
Wallberg,  Simon  Fritiof  1  500  kr.,  Valley,  Klas  Oscar  1  500  kr., 
Vennerberg,  Anders  Johan  1  500  kr.,  Österberg,  John  Ivar  1  500  kr., 
Erlandsson,  Ivan  1  400  kr.,  Marell,  Carl  Henrik  1  400  kr.,  Rieger, 
Karl  Viktor  Emanuel  1  400  kr.  Summa  kr.  50000. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst.  —  Till  ordförande 
och  vice  ordförande  för  I9'5  '  Afdelningen  efter  arkitekt  R.  Östberg 
och  prof.  L.  I.  Wahlman,  som  båda  afsagt  sig  uppdraget,  äro  valda 
professor  S.  Curman  och  arkitekt  I.  Tengbom. 

Aduceradt  gjutgods.  —  Från  Allmänna  Svenska  Elektriska 
Aktiebolagets  Gjuteriafdelning  i  Västerås  hafva  vi  mottagit  en  bro¬ 
schyr  »Om  aducerat  gjutgods»,  hvilken  i  korta  och  klara  ordalag 
beskrifver  aduct-rgods,  dess  framställning,  konstruktionsprinciper,  an¬ 
vändningsmöjligheter  samt  kontrolleringen  af  godset. 

Aduceradt  gjutgods  har  betydande  användningsmöjligheter  och  torde 
det  endast  vara  bristande  kännedom  om  dess  egenskaper,  som  gjort, 
att  dylikt  gods  ej  fått  den  stora  spridning  i  Sverige  som  exempelvis 
är  fallet  i  Amerika. 

En  stor  del  konstruktioner  af  mera  invecklad  form  inom  den  me¬ 
kaniska  industrien,  som  nu  framställes  af  smidesjärn,  kunde  lämpli¬ 
gen  utföras  af  aduceradt  gods,  hvarigenom  utseendet  blefve  bättre 
och  framställningskostnaderna  lägre.  För  herrar  konstruktörer  torde 
därför  ett  studium  af  ofvannämnda  broschyr  vara  af  intresse  och 
möjligen  gifva  nya  uppslag. 

Allmänna  Svenskas  aduceringsgjuteri  igångsattes  år  1906  och  har 
sedan  raskt  utvecklat  sig,  så  att  det  nu  torde  vara  Nordens  största 
och  leveranskrafiigaste  verk  i  denna  bransch. 


PERSONALNOTISER 


Löjtnant  Axel  Ekwall,  förut  arbetschef  vid  Trollhätte  kanals  om¬ 
byggnad,  Trollhättan,  nu  öfveringenjör  vid  K.  Vattenfallstyrelsens 
byggnadsbyrå,  Stockholm. 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  sammanträ¬ 
der  måndagen  den  25  januari  1915  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden: 
1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Meddelande  från  styrel¬ 
sen  angående  utsedda  medlemmar  i  kommittén  för  sk>dd  för  yrkes- 
fara  vid  husbyggnadsarbete.  —  4-  En  större  fasadbalk  af  armerad 
betong  och  dess  beräkning  som  sjufaldigt  statiskt  obestämd  ram¬ 
konstruktion,  föredrag  af  ingenjör  Otto  F.  Fischer.  —  5.  En 
bjälklagskonstruktion  af  s.  k.  mushroom-system ,  demonstration  af 
professor  Carl  Forssell. 

Afdelningen  för  Mekanik  sammanträder  onsdagen  den  27  jan. 
1915  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden :  1.  Frotokolljustering.  —  2.  In¬ 
val.  —  3.  Val  af  klubbmästare.  —  4.  Årsberättelse  för  1914.  — 
5.  Fråga  angående  ändringar  i  handbok  rnr  VII  (normer  för  drift- 
försök  med  ångpannor  och  ångmaskiner).  —  6.  Yttrande  från 
kommittéen  för  den  högre  tekniska  undervisningen  angående  re¬ 
mitterade  skrifvelser.  —  7.  Utlåtande  från  ångpannekommiUén 
angående  K.  Socialstyrelsens  förslag  till  föreskrifter  rörande  ång¬ 
pannor.  —  8.  »Om  stabilisering  af  flygmaskiner »,  föredrag  af 
professor  O.  E.  Lundholm. 
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Sammanträden  inom  Svenska  Teknologföreningen: 

AFDELN1NGEN  FÖR  HUSBYGGNADSKONST,  måndagen  den  8  februari  1915  kl.  7,30  e.  m. 

AFDELNINGEN  FÖR  KEMI  OCH  BERGSVETENSKAP,  torsdagen  den  11  februari  1915  kl.  7,30  e.  m. 

Centraltryckeriet  “  '  ~ - 

Stockholm  1915 

KUNGL.  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKÅRENS  OMORGANISATION. 

föredrag  af  kapten  A.  O.  Wernlund  jämte  utdrag  ur  diskussion. 


Da  jag  förmodar  att  en  stor  del  at  afdelningens  leda¬ 
möter  icke  haft  tillfälle  att  sätta  sig  in  i  den  nya  värn¬ 
pliktslagen,  och  kännedom  om  densamma  måste  anses  som 
en  nödvändig  förutsättning  för  att  kunna  tränga  in  i  frågan 
om  väg-  och  vattenbyggnadskårens  omorganisation  i  syfte 
att  höja  dess  militära  användbarhet,  får  jag,  på  anmodan 
af  den  i  ärendet  tillsatta  beredningen  och  i  egenskap  af 
dess  sekreterare,  härmed  lämna  en  kort,  orienterande  öfver- 
sikt  öfver  nämnda  lag,  i  hvad  mån  den  kan  influera  på 
föreliggande  fråga. 

Emellertid  torde  det  vara  lämpligt  att  först  i  korthet 
lämna  en  redogörelse  för: 

I.  Väg=  och  vattenbyggnadskåren,  dess  uppkomst 
och  utveckling. 

Det  för  väg-  och  vattenbyggnadskåren  ursprungligen 
gällande  reglementet  är  af  den  22  december  1851. 

Enligt  nämnda  reglemente  skulle  väg-  och  vattenbygg¬ 
nadskårens  ändamål  vara  att  tillhandagå  Styrelsen  för  all¬ 
männa  väg-  och  vattenbyggnader  i  den  befattning  med 
allmänna  arbeten,  som  enligt  gällande  instruktion  tillkomme 
styrelsen;  och  skulle  kårens  officerare  under  krig,  i  hän¬ 
delse  af  behof,  kunna  kommenderas  till  ingenjörstjänstgö- 
ring  vid  armén.  Karen,  som  fick  plats  näst  efter  »Ingen- 
jör-Corpsen»,  bestod  vid  sin  första  uppsättning  af  en 
öfverste  och  chef,  som  därjämte  tillsvidare  skulle  vara  chef 
för  Styrelsen  för  allmänna  väg-  och  vattenbyggnader,  en 
öfverstelöjtnant,  som  i  nämnda  styrelse  bestrede  byråchefs¬ 
befattningen,  fem  majorer,  hvilka  i  de  särskilda  väg-  och 
vattenbyggnadsdistrikten  tjänstgjorde  som  distriktschefer, 
samt  ett  tills  vidare  obestämdt,  efter  behofvet  lämpadt  an¬ 
tal  officerare  af  kaptens-  och  löjtnantsgraderna. 

Väg-  och  vattenbyggnads-  officerarnes  militära  utbild¬ 
ningskurs  var  den  första  tiden  anordnad  vid  Mariebergs 
Artilleriläroverk.  Nämnda  kurs  upphörde  emellertid  år 
186g  och  den  sista  civilingenjörseleven  från  Mariebergs 
läroverk  utnämndes  till  officer  i  kåren  1878. 

Med  anledning  af  en  till  styrelsen  för  Tekniska  Hög¬ 
skolan  ingifven  anhållan  af  A.  M.  Isoz,  C.  O.  Th.  Ör¬ 
tenblad,  F.  F.  W.,  Holmgren,  P.  Axel  Lindahl,  C.  J.  Mag- 
nell,  Hugo  Svartling,  Carl  A.  Ahlbom  och  Arvid  Knös, 
hvilka  genomgått  fackskolan  för  väg-  och  vattenbygg¬ 
nadskonst  vid  nämnda  högskola  och  ämnade  söka  in¬ 
träde  i  väg-  och  vattenbyggnadskåren,  samt  på  framställ¬ 


ning  af  nämnda  styrelse  och  efter  inhämtade  yttranden 
från  chefen  för  fortifikationen  och  chefen  för  väg-  och 
vattenbyggnadskåren  bestämde  emellertid  Kungl.  Maj:t 
den  12  juni  1885  att,  med  ändring  af  det  för  kåren  gäl¬ 
lande  reglementet,  som  villkor  för  inträde  som  löjtnant  i 
densamma  hädanefter  fordrades  att,  i  stället  för  den  förra 
civilingenjörskursen  vid  Marieberg,  hafva  genomgått  dels 
den  fyraåriga  lärokursen  i  fackskolan  för  väg-  och  vatten- 
byggnadskonst  vid  Tekniska  Högskolan  och  därifrån  er¬ 
hållit  fullständigt  afgångsbetyg,  dels  ock  en  praktisk  och 
teoretisk  kurs  i  artilleri-  och  befästningskonst  samt  att 
hafva  tjänstgjort  minst  tre  år  vid  något  allmänt  arbete, 
eller  undersökningsförrättning,  äfvensom  att  hafva  ådaga¬ 
lagt  egenskaper,  som  fordras  för  ledning  af  större  arbets¬ 
företag. 

Genom  nådigt  bref  den  19  oktober  1894  bestämdes 
härom  närmare,  att  nämnda  kurs  bland  annat  skulle  så¬ 
som  vid  förut  nämnda  kurs  tillämpats  omfatta  en  tidrymd 
af  omkring  7,5  månader  samt  att  endast  den  finge  i  kur¬ 
sen  deltaga,  som  fullgjort  de  honom  åliggande  bevärings- 
öfningarna.  Genom  generalorder  den  30  april  1895  preci¬ 
serades  närmare  kursens  omfattning  rörande  de  olika  un¬ 
dervisningsämnena. 

Den  6  april  1900  förordnade  Kungl.  Maj:t  på  fram¬ 
ställning  af  chefen  för  fortifikationen,  att  officers-  och 
reservofficersaspirant  vid  fortifikationen,  hvilken  fullgjort 
hvad  enligt  gällande  föreskrifter  erfordras  för  vinnande  af 
anställning  såsom  reservunderlöjtnant  i  fortifikationens  re¬ 
serv,  kunde  vinna  inträde  vid  väg-  och  vattenbyggnads¬ 
kåren  därest  han  i  öfrigt  uppfyllt  de  stadgade  villkoren 
rörande  de  tekniska  kvalifikationerna. 

Denna  väg  har  också  på  de  sista  åren  företrädesvis  an¬ 
litats. 

Genom  departementschefsskrifvelse  den  18  september 
1903  anmodad  att  yttra  sig  öfver  ett  af  chefen  för  ge¬ 
neralstaben  uppgjordt  förslag  till  bland  annat  nya  bestäm¬ 
melser  för  den  militära  utbildningen  af  aspiranterna  till 
väg-  och  vattenbyggnadskåren  har  chefen  för  kåren  redan 
den  30  november  1903  afgifvit  infordradt  utlåtande,  och 
har,  sedan  ytterligare  yttrande  härom  afgifvits  af  che¬ 
fen  för  fortifikationen  och  chefen  för  krigsskolan,  detta 
ärende  af  inspektören  för  militärläroverken  ånyo  remitte¬ 
rats  till  chefen  för  väg  och  vattenbyggnadskåren,  som 
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häröfver  kommer  att,  sedan  numera  1914  års  härord- 
ningsförslag  af  riksdagen  fastställts,  afgifva  yttrande. 

Chefen  för  generalstaben  har  i  nämnda  förslag  före¬ 
slagit  att  utbildningskurserna  skulle  omfatta: 

i:a  året  rekrytutbildning  med  regements- 

öfning  .  120  daSar 

2:a  året  underofficersutbildning  med  rege- 

mentsöfning .  *35  * 

3:e  året  reservofficerskurs  med  regements- 

öfning  . . 120  * 

Summa  375  dagar 

Den  sista  kursen  har  föreslagits  att  förläggas  vid  Kungl. 
Krigsskolan  tillsammans  med  arméns  reservofficersaspiranter. 
Den  skulle  då  komma  att  omfatta  undervisning  i: 

Krigskonst  (härordningslära  och  taktik), 

Fälttjänstreglemente, 

Kartläsning, 

Upprättande  af  skisser  samt 

Skjutning  med  tillhörande  öfningar. 

Med  tillstyrkan  af  att  rekryt-  och  underofficersutbild¬ 
ningen  ordnas  enligt  ofvannämnda  förslag  har  emellertid 
kårchefen  framhållit  att  den  för  officersutbildningen  af- 
sedda  kursen  vid  Kungl.  Krigsskolan  bör  förenas  icke 
med  reservofficerskursen,  utan  med  där  ordnade  offi¬ 
cerskurs  samt  att  utbildningskursen  bör  omfatta  undervis¬ 
ning  i  krigskonst,  vapenlära.  krigsbyggnadskonst,  krigs¬ 
lagar,  tjänstgöringsreglemente,  exercisreglemente  för  ar¬ 
tilleri  och  ingenjörtrupper  samt  sundhets-  och  förbandslära 
med  tillhörande  tillämpningsöfningar. 

Utnämning  till  löjtnant  i  Kungl.  väg-  och  vattenbygg¬ 
nadskåren  kan  enligt  gällande  bestämmelser  ske  tidigast 
efter  tre  års  ingenjörspraktik,  men  har  i  regeln  tagit  en 
tid  af  6  år,  motsvarande  en  innehafvande  ålder  al  1  all¬ 
mänhet  31  år.  För  utnämning  till  högre  grader  fordras 
endast  tekniska  prestanda. 

Till  majorer  i  kåren  hafva  på  senare  tiden  befordrats, 
förutom  utnämnda  chefer  pa  väg-  och  vattenbyggnads- 
distrikten,  äfven  officerare  i  väg-  och  vattenbyggnads¬ 
kåren,  som  beklädt  andra  högre  befattningar  vid  statens 
och  enskilda  verk.  De  efter  år  1885  utnämnda  office¬ 
rarna  hafva  kunglig  fullmakt  på  sina  befattningar,  med 
skyldighet  att  afgå  vid  65  års  ålder. 

Vid  fälttjänstöfningarna  i  Västergötland  1912  deltogo 
tvänne  officerare  i  väg-  och  vattenbyggnadskåren,  place¬ 
rade  såsom  chefer  för  väg-  och  vattenbyggnadsväsendet  i 
respektive  arméers  etappkvarter.  Likaledes  blefvo  år  1913 
tvänne  officerare  ur  kåren  beordrade  att  tjänstgöra  som 
adjutanter  hos  chefen  för  4:de  etappkommendanturen  af 
styrkan  Å.  vid  fälttjänstöfningarna  1  Jämtland.  Under 
mobiliseringen  år  1914  hafva  omkring  40  af  karens  offi¬ 
cerare  erhållit  krigstjänstgöringsorder  och  tjänstgjort  vid: 

Väg-  och  vattenbyggnadskårens  expedition,  högkvarte¬ 
ret,  arméfördelningarna,  fästningsstaberna  samt  ingenjör¬ 
trupperna. 

Officerskaderns  storlek.  Vid  kårens  första  uppsättning 
utnämndes  21  officerare  af  olika  grader,  nämligen.  1  öf- 
verste  och  chef  för  kåren,  tillika  öfverdirektör  och  chef 
för  styrelsen,  1  öfverstelöjtnant  och  byråchef,  5  majorer 
och  distriktschefer,  3  kaptener  samt  1 1  löjtnanter. 

År  1860  uppgick  antalet  till  34,  1870  till  67  och  1876 
till  75.  Efter  detta  år  nedgick  antalet  så  småningom,  så 
att  det  år  1886  fanns  endast  58  officerare  på  kåren,  detta 


beroende  på  att,  som  förut  nämnts,  sedan  år  1869  civil- 
ingenjörskursen  vid  Marieberg  upphört,  ingen  vidare  kunde 
förvärfva  då  fastställd  kompetens  för  inträde  i  kåren. 

Den  12  november  1886  skedde  emellertid  den  första 
utnämningen  efter  de  nya  grunderna,  i  det  6  aspiranter 
antogos  till  officerare;  två  månader  senare  utnämndes  yt¬ 
terligare  6.  År  1899  bestod  kåren  af  77  officerare,  1901 
var  antalet  89  samt  1914  1 5 7  officerare. 

Genom  förut  nämnda  Kungl.  bref  af  1885  föreskrefs 
att  kårchefen  icke  borde  årligen  föreslå  flera  än  högst  3 
till  inträde  i  kåren,  hvilket  antal  emellertid  genom  nådigt 
bref  den  19  november  1897  ökades  till  5,  1904  till  8 
och  1910  till  10  st. 

På  förekommen  anledning  har  pa  karchefens  underdå¬ 
niga  hemställan  af  Kungl.  Maj:t  den  9  februari  1906  be¬ 
stämts,  att  officerare  vid  väg-  och  vattenbyggnadskåren 
vore  att  räkna  till  arméns  öfvertaliga  personal. 

Med  anledning  af  en  af  Civila  väg-  och  vattenbygg- 
nadsklubben  gjord  underdåning  framställning  om  indragning 
af  väg-  och  vattenbyggnadskåren,  har  Kårchefen  i  under¬ 
dånig  skrifvelse  den  26  juli  1912  framhållit  hurusom 
kåren  torde  kunna  komma  till  gagn  pa  de  flerfaldiga  för¬ 
svarsområden,  där  ingenjörsutbildning  är  erforderlig,  näm¬ 
ligen, 

1)  befästningsbyggnader, 

2)  järnvägs-  och  spårvägsbyggnader,  permanenta  eller  till¬ 
fälliga, 

3)  brobyggnader,  permanenta  eller  tillfälliga, 

4)  vägbyggnader,  permanenta  eller  tillfälliga, 

5)  kanal-  och  farledsbyggnader, 

6)  hamnbyggnader,  permanenta  eller  tillfälliga, 

7)  terrängundersökningar  och  redogörelse  för  mindre 
kända  trakters  topografi, 

8)  transporters  ordnande  å  vägar,  kanaler  och  larledei 
m.  fl.  för  försvarsändamål  erforderliga  företag  af  teknisk 
natur;  äfvensom  att,  då  kårens  ganska  stora  officersperso- 
nal  utöfver  värnpliktsåren  oafbrutet  står  till  försvarsvä- 
sendets  förfogande  helt  och  hållet  konstnadsfritt  för  stats¬ 
verket,  och  detsamma  sålunda  utan  all  kostnad  beredes 
tillgång  till  en  i  viktigare  delar  mycket  användbar  och 
stor  personal,  så  torde  kårens  bibehållande  ligga  i  statens 
och  det  allmännas  intresse. 

Genom  Kungl.  bref  den  14  februari  i9J3  ^ar  bestämts 
att  väg-  och  vattenbyggnadskårens  officerare  kunna,  ut¬ 
öfver  hvad  gällande  reglemente  bestämmer  rörande  deras 
krigstjänstgöring,  inkallas  till  militär  tjänstgöring,  da  värn¬ 
pliktiga  inkallas  till  rikets  försvar,  ändock  att  inkallelsen 
icke  afser  mobilisering. 

Vid  1914  års  förra  riksdag  väcktes  af  herr  Hildebrand 
i  andra  kammaren  motion  om  kårens  indragning.  Denna 
motion  blef  emellertid  aldrig  behandlad,  enär  riksdagen 
som  bekant  upplöstes  och  landet  gick  till  nya  val.  \  id 
1914  års  senare  riksdag  väcktes  af  herr  E.  A.  Nilson  i 
Örebro  i  andra  kammaren  en  motion  angående  omorga¬ 
nisation  af  väg-  och  vattenbyggnadskåren. 

Denna  motion  var  af  följande  lydelse: 

»Då  tredje  försvarsberedningen  på  sin  tid  hade  att 
handlägga  frågor  rörande  en  lämplig  organisation  af  forti¬ 
fikationen  och  ingenjörtrupperna,  kom  den  till  bland  annat 
den  uppfattningen,  att  jämförelsevis  stora  kraf  måste  stäl¬ 
las  på  den  för  fortifikationens  och  ingenjörtruppernas  mo¬ 
bilisering  erforderliga  officersreserven. 
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Så,  för  att  taga  ett  exempel,  kunde  beredningen  af 
ekonomiska  skäl  icke  föreslå  kadermässigt  organiserade 
järnvägstrupper,  ehuruväl  det  måste  ligga  i  öppen  dag,  att 
hären  i  fält  under  många  lägen  icke  utan  synnerligen  all¬ 
varliga  vanskligheter  kan  undvara  järnvägstrupper  i  en 
eller  annan  form. 

Likaså  måste  under  krig  en  mångfald  af  arbeten  och 
bland  andra  sådana,  som  sammanhänga  med  förbindelse- 
väsendets  uppehållande  och  utökande,  med  all  säkerhet 
öfverlämnas  åt  ingenjörformationer  af  mera  tillfällig  natur 
än  våra  fåtaliga  linjereservingenjörtrupper. 

För  ledandet  af  dylika  arbeten  räcker  icke  fortifikatio¬ 
nens  egen  officerskår  till.  Icke  heller  lär  man  kunna  säga, 
att  densammas  flertal  härför  i  allt  äger  nödig  teknisk  er¬ 
farenhet. 

Beträffande  väg-  och  vattenbyggnadskåren,  hvilken  mili¬ 
tärt  sedt  utgör  en  officersreserv  till  fortifikationen,  måste 
man  emellertid  förutsätta,  att  personalen  för  ifrågavarande 
arbetens  ledande  väl  äger  den  erforderliga  tekniska  erfa¬ 
renheten,  men  däremot  i  alltför  hög  grad  saknar  den 
militära. 

Väg-  och  vattenbyggnadsofficerens  tekniska  erfarenhet 
kan  på  denna  grund  i  allmänhet  icke  i  fält  komma  hä¬ 
ren  i  nöjaktig  grad  till  godo  med  mindre  än  att  den¬ 
samma  ställes  under  militär  öfverledning.  Men  en  sådan 
öfverledning  måste  på  grund  af  brist  på  härför  kvalifice¬ 
rade  officerare  sannolikt  komma  att  saknas  till  och  med 
vid  sådana  tillfällen  då  den  allra  bäst  behöfdes. 

En  omorganisation  af  Kungl.  väg-  och  vattenbyggnads¬ 
kåren,  åsyftande  att  höja  dess  krigsberedskap  och  militära 
användbarhet,  synes  således  vara  en  fråga  af  sådan  vikt  och 
betydelse,  att  den  icke  bör  förbises  och  som  bör  behand¬ 
las  i  samband  med  frågan  om  härens  organisation  i 
sin  helhet. 

Spörsmålet  om  nämnda  kårs  omorganisation  hade  äfven 
varit  något  berörd  under  tredje  försvarsberedningens  för¬ 
handlingar;  ock  inlämnade  den  9  mars  innevarande  år 
öfverstelöjtnanten  vid  generalstaben  E.  C.  Erikson  en 
P.  M.  i  detta  ärende,  hvilken  P.  M.  den  10  i  samma 
månad  öfversändes  till  hans  excellens  herr  statsministern, 
såsom  synes  å  sidan  31  bil.  C.  till  Kungl.  Maj:ts  nådiga 
proposition  nr  58  den  14  maj  1914  angående  ny  här¬ 
ordning. 

Den  20  april  i  år  aflät  jämväl,  såsom  likaledes  fram¬ 
går  af  samma  nådiga  proposition,  chefen  för  väg-  och 
vattenbyggnadskåren  en  underdånig  särskild  skrifvelse  i 
samma  syfte.  Ärendet  synes  sålunda  befinna  sig  i  det 
utredda  skick,  att  ett  beslut  redan  1  år  bör  kunna  fattas. 
Jag  har  emellertid  ej  medhunnit  att  utarbeta  ett  detaljeradt 
förslag  i  ämnet,  utan  hemställer  vördsamt,  att  vederbö¬ 
rande  utskott  härom  måtte  draga  försorg. 

Då  således,  såvidt  jag  kunnat  förstå,  en  omorganisation 
af  Kungl.  väg-  och  vattenbyggnadskåren  i  hufvudsaklig 
öfverensstämmelse  med  den  från  tredje  försvarsberedningen 
insända  promemorian  skulle  i  väsentlig  grad  stärka  våra 
försvarsmöjligheter  utan  att  medföra  några  egentliga  eller 
åtminstone  inga  afsevärda  kostnader  för  statsverket,  får 
jag  härmed  vördsamt  hemställa, 

att  riksdagen  i  samband  med  härens  organisation  för 
sin  del  matte  besluta  en  omorganisation  af  Kungl.  väg- 
och  vattenbyggnadskåren  i  syfte  att  kåren  måtte  organi¬ 
seras  sasom  officersreserv  åt  Kungl.  fortifikationen  i  huf¬ 
vudsaklig  öfverensstämmelse  med  af  öfverstelöjtnanten  vid 


generalstaben  E.  C.  Erikson  i  ärendet  aflämnade  prome¬ 
moria,  som  finnes  omnämnd  i  Kungl.  Majits  proposition 
n:r  58  i  bil.  C.  sid.  31.» 

I  likhet  med  motionären  ansåg  riksdagen  det  vara  af 
vikt,  att  väg-  och  vattenbyggnadskårens  militära  använd¬ 
barhet  ökades  och  att  en  omorganisation  af  densamma  i 
sådant  syfte  borde  äga  rum.  Då  emellertid  frågan  för 
tillfället  icke  förelåge  i  tillräckligt  utredt  skick,  för  att  ett 
beslut  angående  de  för  ändamålet  erforderliga  åtgärderna 
skulle  kunna  fattas,  ansåg  sig  riksdagen  böra  hos  Kungl. 
Maj:t  anhålla  om  utredning  och  förslag  i  motionens  syfte. 

Med  anledning  af  detta  riksdagens  uttalande,  har  Kungl. 
Maj:t  uppdragit  at  en  beredning,  bestående  af  ledamoten 
af  riksdagens  andra  kammare  E.  A.  Nilson  i  Örebro, 
öfverstelöjtnanten  i  väg-  och  vattenbyggnadskåren  B.  Staf- 
sing,  öfverstelöjtnanten  vid  generalstaben  E.  C.  Erikson 
samt  kaptenen  i  väg-  och  vattenbyggnadskåren  Sven  LU- 
beck  att  inom  landtförsvarsdepartementet  biträda  vid  ut¬ 
redningen  angående  väg-  och  vattenbyggnadskårens  om¬ 
organisation,  i  syfte  att  höja  dess  militära  användbarhet. 

En  bland  de  åtgärder,  som  af  beredningen  vidtagits  för 
insamling  af  material  för  frågans  allsidiga  utredning,  har 
varit  att  tillskrifva  Sv.  Teknologföreningens  afdelning  för 
väg-  och  vattenbyggnadskonst  för  att  höra  dess  uttalande 
i  frågan. 

Jag  kommer  nu  in  på  frågan  om: 

II.  Den  nya  värnpliktslagen. 

Som  bekant  har  genom  den  nya  härordningens  anta¬ 
gande  vår  krigsmakt  fått  ett  väsentligt  tillskott  i  styrka, 
både  kvantitativt  och  kvalitativt  sedt.  Rent  kvantitativt 
därigenom  att  3  nya  årsklasser  tillkommit  under  fanorna. 

I  kvalitativt  afseende  har  åt  vår  krigsmakt  gifvits  en  ökad 
styrka  genom  längre  utbildning,  äfvensom  därigenom  att 
reservbefälsfrågan  funnit  en  lösning. 

I  den  nya  värnpliktslagens  första  paragraf  bestämmes 
att  »hvarje  svensk  man  är  värnpliktig  från  och  med  det 
kalenderår,  under  hvilket  han  fyller  tjugu  år,  till  och  med 
det,  under  hvilket  han  fyller  fyrtiotvå  år».  Sammanlagda 
tjänstetiden  är  sålunda  23  år,  mot  förut  gällande  20  år. 
Enligt  §  3  i  kap.  I  är  tjänstetiden  i  beväringen  15  år, 
hvaraf  11  år  i  i:a  och  därefter  4  år  i  2:a  uppbådet. 
Återstående  8  år  falla  på  landstormen. 

Med  afseende  på  de  värnpliktiges  utbildningstid  göres 
en  uppdelning  i  4  olika  grupper  A,  B,  C  och  D: 

Den  i:a  gruppen  A,  den  ojämförligt  största,  och  som 
man  skulle  kunna  kalla  för  den  generella  gruppen,  har  en 
öfningstid  af  sammanlagdt  360  dagar  vid  fotfolket  samt 
385  till  395  dagar  vid  ingenjörtrupperna.  De  andra  va¬ 
penslagen  lämnar  jag  för  enkelhetens  skull  i  detta  sam¬ 
manhang  helt  och  hållet  ur  räkningen. 

Vid  fotfolket  fullgöres  tjänstgöringen  sålunda: 


i:a  och  2:a  året  första  tjänstgöring  .  250  dagar 

2:a  året  rep.  öfning .  30  » 

3:e  »  »  »  .  30  » 

»  »  »  .  30  » 

9:e  eller  io:e  året  reservtruppöfning .  15  » 

slutligen  landstormsöfning  .  5  » 


Summa  360  dagar 

Vid  fästningsingenjörtrupperna  fullgöres  värnplikten  så¬ 
lunda: 
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i:a  och  21a  året  första  tjänstgöring  .  295  dagar 

3:e  året  rep.  öfning  . . 35  * 

4:e  »  »  »  35  s 

g:e  eller  io:e  året  reservtruppöfning . .  15  » 

landstormsöfning . 5  & 


Summg.  385  dagar 

Vid  fältingenjörtrupperna  ställer  sig  tjänstgöringen  så¬ 


lunda: 

i:a  och  2:a  året  första  tjänstgöring .  295  dagar 

2:a  året  rep.  öfning . 35  * 

3:e  »  »  »  35 

5:e  eller  6:e  året  reservtruppöfning,  högst .  25  » 

landstormsöfning . . . 5 _ » 


Summa  (högst)  395  dagar 

Grupp  B  omfattar  de  vapenföra  värnpliktige,  hvilka  af- 
lagt  studentexamen  eller  erhållit  afgångsbetyg  från  gym¬ 
nasiets  tredje  ring  vid  allmänt  läroverk  eller  som  vid  an¬ 
nan  läroanstalt  förvärfvat  ett  kunskapsmått,  som  enligt 
hvad  konungen  förordnar,  skall  anses  däremot  svara,  så 
ock  vapenföra  värnpliktige,  som  vid  navigationsskola  af- 
lagt  sjökaptens-  eller  styrmansexamen  eller  å  maskinist- 
afdelning  annan  examen  än  maskinistexamen  af  tredje 
klass. 

De  som  tillhöra  denna  grupp  hafva  rättighet  att,  såsom 
de  för  sina  studier  finna  lämpligast,  anmäla  sig  till  in- 
skrifning  redan  det  år  de  fylla  18  eller  19  år. 

De  äro  skyldiga  att  för  sin  utbildning  tjänstgöra  vid 
hären  i  sammanlagdt  505  dagar. 

Tjänstgöringen  vid  hären  fördelar  sig  sålunda: 


1  :a  och  2:a  året  första  tjänstgöring  .  400  dagar 

2:a  året  rep.  öfning . I  & 

3:e  »  »  »  . f 

9:e  eller  io:e  året  reservtruppöfning .  15  » 

landstormsöfning . . . . .  5  » 


Summa  505  dagar 

Denna  grupp  (B),  som  sålunda  omfattar  den  studerande 
ungdomen  i  allmänhet,  börjar  sin  militära  tjänstgöring 
omedelbart  efter  studentexamens  afslutande,  alltså  i  början 
af  juni,  och  räcker  den  första  tjänstgöringen  till  början  af 
juli  2:a  året.  De  skola  deltaga  i  repetitionsöfningarna 
vid  vederbörligt  truppförband,  första  året  som  menige, 
andra  året  som  halftropp-  eller  troppchefer  samt  tredje 
året  såsom  tropp-  eller  plutonchefer. 

Vid  krigstillfälle  äro  de  skyldiga  att  tjänstgöra  vid  de 
befälsställningar,  till  hvilka  de  anses  lämpliga. 

De  stå  kvar  som  värnpliktigt  befäl  i  linjen  och  reserv¬ 
trupperna  till  och  med  n:e  året  och  öfverföras  sedan  till 
landstormsbefälet,  som  de  tillhöra  till  värnpliktstidens  slut. 

För  att  ytterligare  tillförsäkra  krigsmakten  nödigt  reserv¬ 
befäl  finnes,  utöfver  hvad  nyssnämnda  B-grupp  lämnar, 
en  grupp  C,  som  består  af  värnpliktige,  hvilka  visa  sig  äga 
förutsättningar  för  utbildning  till  plutonchefer  eller  mot¬ 
svarande  befattningar,  ändå  att  de  icke  aflagt  de  B-grup- 
pen  vidkommande  kunskapsprofven.  Äfven  denna  grupps 
värnpliktiga  äga  i  likhet  med  B-gruppens  rättighet  att  an¬ 
mäla  sig  till  inskrifning  det  år,  då  de  fylla  18  eller  19 
år.  Det  är  härvid  att  märka,  att  det  enligt  §  19,  mom. 
d  åligger  vederbörande  inskrifningsnämnd  att  efterfråga, 
hvilka  af  de  värnpliktige  önska  undergå  för  utbildning  till 
plutonchef  eller  motsvarande  befattning  stadgad  särskild 
tjänstgöring. 


IDSKRIFT 

Vi  komma  slutligen  till  grupp  D,  som  omfattar  värn¬ 
pliktige,  hvilka  vid  någon  statens  högskola  eller  därmed 
jämförlig  högre  läroanstalt  idka,  eller  göra  sannolikt  att 
de  komma  att  idka,  studier  för  utbildning  till  läkare,  tand¬ 
läkare,  veterinär  eller  maskiningenjör  eller  eljest  i  sådana 
ämnen,  att  deras  insikter  kunna  vara  till  särskildt  gagn 
för  krigsmakten,  t.  ex.  vissa  sprängningsteknici,  vissa  elek- 
troteknici  m.  fl. 

För  denna  grupp  gäller  att  de  värnpliktiges  tjänstgöring 
skall,  med  rätt  till  afbrott  under  viss  tid  för  studiekursens 
fullföljande,  fullgöras  med  dels  militärutbildning,  dels  fack¬ 
utbildning  och  facktjänstgöring,  hvarvid  må  åtnjutas  högst 
45  dagars  minskning  af  den  för  gruppen  i  allmänhet  be¬ 
stämda  tjänstgöringstiden  505  dagar. 

I  sammanhang  härmed  anser  jag  mig  böra  nämna,  att 
riksdagen  beslutat  indragning  af  officers-  och  reservoffi- 
cersvolontärbeställningarna,  samt  att  officers-  och  reserv¬ 
officer  saspiranterna  under  sin  utbildningstid  skola  likstäl¬ 
las  med  värnpliktiga  studenter;  äfvensom  att  efter  den 
gemensamma  utbildningens  afslutande  den  vidare  officers¬ 
utbildningen  skall  äga  rum  i  särskilda  officers-  och  re- 
servofficerskurser  samt  genom  praktisk  tjänstgöring  vid 
trupp  i  hufvudsak  efter  nu  tillämpade  grunder. 

Vi  se  sålunda,  af  hvad  som  nyss  framförts,  att  enligt 
den  nya  härordningen  man  söker  i  vidsträcktaste  mån  för 
försvarsväsendet  tillgodogöra  sig  pa  därför  lämpliga  platser 
de  intellektuella  resurserna  bland  de  värnpliktige  och  pla¬ 
cera  hvar  och  en  i  den  ställning,  där  han  kan  komma 
försvaret  bäst  till  godo. 

Återstår  nu  att  klargöra,  huru  teknikens  män  komma 
till  användning  och  i  hvilken  af  förut  nämnda  grupper 
de  skola  inrangeras. 

Maskiningenjörerna  gå  vid  mobilisering  dels  till  hären 
som  verkstadsingenjörer  på  statens  och  för  staten  arbe¬ 
tande  privata  verkstäder,  dels  till  marinen  för  liknande 
ändamål  eller  för  tjänstgöring  ombord  å  fartyg. 

De  ingenjörer,  som  tilldelas  marinen,  fullgöra  sin  mili¬ 
tär-  och  fackutbildning  under  365  dagar  i  följd  omedel¬ 
bart  efter  2:a  årskursen  vid  Tekniska  Högskolan  eller  där¬ 
emot  svarande  vid  Chalmersska  Institutet.  Facktjänstgö¬ 
ringen  å  135  dagar  verkställes  först  efter  aflagd  teknisk 
examen,  senast  under  7:de  året.  Vid  mobilisering  kan 
konstituering  till  mariningenjör  i  reserven  äga  rum. 

Hvad  nu  väg-  och  vattenbyggarne  beträffar,  så  vill  det 
vid  första  påseendet  synas  som  om  de  i  likhet  med  ma¬ 
skiningenjörerna  borde  hänföras  till  grupp  D,  men  så  är 
icke  förhållandet,  ty,  det  är  att  märka,  att  denna  grupp 
upptager  endast  sådana  fackmän,  hvilkas  tjänst  kräfver 
speciell  fackutbildning  och  kommer  till  tillämpning  å  ett 
synnerligen  begränsadt  område  och  under  situationer,  hvar¬ 
vid  de  icke  behöfva  taga  militärt  befäl.  Som  exempel 
vill  jag  framhålla  maskintjänsten  å  t.  ex.  ett  pansarfartyg 
eller  en  undervattensbåt,  som  ju  kräfver  en  grundlig  fack¬ 
utbildning,  innan  den  egentliga  facktjänstgöringen  kan 
ifrågasättas. 

De,  hvilka  vid  Tekniska  Högskolan  eller  Chalmersska 
Institutet  ämna  utbilda  sig  till  väg-  och  vattenbyggnads¬ 
ingenjörer,  tillhöra  sålunda  ej  grupp  D,  utan  grupp  B  i 
likhet  med  de  flesta  öfriga  studerande.  De  böra  då,  i 
den  mån  det  är  möjligt,  lämpligast  fullgöra  sin  värnplikt 
vid  ingefijörtrupperna  och  blifva  på  sådant  sätt  obliga- 
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toriskt  utbildade  till  att  i  fält  tjänstgöra  som  värnpliktiga 
officerare. 

Då  denna  grupp  af  värnpliktiga  officerare  icke  är  skyl¬ 
dig  att  göra  fortsatta  repetitionsöfningar,  och  deras  mili¬ 
tära  användbarhet  sålunda  allt  mera  minskas  med  åren, 
är  det  påtagligt,  att  det  måste  förutom  de  värnpliktiga 
officerarne  finnas  en  särskild  kår  af  tekniskt  och  militärt 
högt  kvalificerade  officerare,  hvilka  under  taktiska  förut¬ 
sättningar  skola  kunna  planlägga  och  leda  större  tekniska 
arbeten  för  försvarets  behof  och  taga  befäl  öfver  arbets- 
manskapet,  detta  må  bestå  af  landstormstrupper,  linjetrup¬ 
per  eller  särskilda  tekniska  trupper. 

III.  Andra  länder. 

Det  torde  här  vara  på  sin  plats  att  framhålla,  att  Sverige 
icke  står  ensamt  om  att  hafva  en  väg-  och  vattenbygg- 
nadskår.  I  flera  andra  länder  finnas  sådana  kårer  upp¬ 
rättade.  Så  har  t.  ex.  Frankrike  sin  Corps  de  Ponts  et 
Chaussées,  hvilken  intager  en  ledande  ställning  på  det 
tekniskt  administrativa  området,  och  hvars  medlemmar 
förutom  teknisk  och  administrativ  utbildning  erhållit  en 
grundlig  militär  sådan.  Italien  har  sin  Corpo  regale  del 
Genio  civile,  beklädd  med  utförandet  af  italienska  statens 
allmänna  arbeten.  I  Spanien  intager  Cuerpo  de  Ingenié- 
ros  de  Caminos,  Canales  y  Puertos  motsvarande  ställning. 
Och  i  Amerikas  Förenta  Stater  är  det  den  på  den  full¬ 
ständig  militär  basis  organiserade  Corps  of  Engineers,  som 
planlägger  och  utför  alla  arbeten  rörande  »the  federal 
Government». 

Frånsedt  ett  försök  i  Frankrike  att  under  den  stora 
revolutionen  indraga  Corps  de  Ponts  et  Chaussées,  hvilket 
försök  misslyckades,  har  icke  försports  något  missnöje 
öfver  dessa  kårers  verksamhet,  utan  har  man  funnit  dem 
vara  icke  blott  nyttiga  utan  äfven  nödvändiga  i  tekniskt  och 
ekonomiskt  afseende  för  respektive  staters  byggnadsverk¬ 
samhet. 


Det  hade  måhända  varit  för  afdelningen  önskligt,  om 
beredningen  här  kunnat  meddela  några  riktlinjer  för  frågans 
ordnande,  men  detta  har  ej  varit  beredningens  afsikt. 
Fastmer  har  det  varit  beredningens  syfte  med  detta  sam¬ 
manträde  att,  såsom  äfven  framgår  af  skrifvelsen  till  af¬ 
delningen,  höra  afdelningens  uppfattning  om  de  synpunk¬ 
ter  och  önskemål,  som  kunna  finnas  beaktansvärda  i  denna 
fråga. 

Emellertid  anser  jag  mig  oförhindrad  meddela,  att  inom 
beredningen  redan  verkställd  utredning  synes  gifva  vid 
handen 

1)  att  vårt  land,  i  likhet  med  flera  andra  länder,  be- 
höfver  en  ändamålsenligt  organiserad  väg-  och  vattenbygg- 
nadskår ; 

2)  att  denna  kår  bör  äga  en  grundlig  teknisk,  admi¬ 
nistrativ  och  militär  utbildning; 

3)  att  kårens  officerare  skola,  då  så  påfordras,  stå  till 
förfogande  för  tjänstgöring  vid  armén  samt,  i  likhet  med 
arméns  öfriga  officerare,  uppfylla  fordringarna  på  fältdug¬ 
lighet;  samt 

4)  att  kårens  officerare  skola  genom  återkommande 
repetitionsöfningar  bibehålla  och  utveckla  sin  militära  an¬ 
vändbarhet. 

Diskussion. 

Diskussionen  öppnades  af  ingenjör  Paul  IVrethnd,  som  inled¬ 
ningsvis  framhöll  det  hos  ingenjörerna  rådande  gemensamma 
stora  intresset  för  förbättringar  i  försvaret  ;  detta  särskildt  efter 


den  gångna  höstens  erfarenheter  och  de  ideligen  upprepade 
vittnesmålen  om  huru  mycket  som  kunnat  skötas  på  ett  bättre 
sätt.  Vi  ingenjörer,  fortsatte  talaren,  hafva  känt  behofvet  af 
att  komma  till  något  bättre,  och  detta  behof  har  framträdt, 
vare  sig  dessa  frågor  diskuterats  af  civila  ingenjörer  eller  s.  k. 
militara  ingenjörer.  Vi  hafva  sålunda  här  samma  sträfvan den, 
och  då  böra  vi  ju  komma  till  enighet  om  de  stora  riktlinjerna, 
äfven^  om  åsikterna  beträffande  detaljförslagen  skulle  komma 
att  gå  i  sär. 

Att  börja  med  är  det  klart,  att  ingenjörerna  äro  mycket  an¬ 
vändbara  i  krigstjänst.  De  äro  vana  att  leda,  vana  att  tänka 
°C^  *ianc^a  seda£>.  vana  att  organisera  och  administrera. 
Därför  komma  nog  ingenjörerna,  vare  sig  väg-  och  vattenbyg¬ 
gare  eller  andra,  att  i  stor  omfattning  få  militär  användning, 
exempelvis  som  befäl  för  landstormen.  Det  är  onödigt  att  här 
ga  närmare  in  på  erfarenheterna  från  mobiliseringen.  Endast 
1  förbigående  må  som  exempel  omnämnas,  att  vid  flottan,  där 
det  stora  flertalet  af  värnpliktiga  maskinister  blefvo  fastlåsta, 
några  ingenjörer  på  egen  begäran  kommo  i  tillfälle  att  utar¬ 
beta  en  mobiliseringsplan  med  kortsystem  för  en  del  af  flottan, 
en  plan,  som  numera  lär  hafva  definitivt  antagits.  En  sådan  liten 
yttring  af  ingenjörernas  reformlusta  och  reformförmåga  är  värd 
all  uppmärksamhet,  och  jag  tror,  att  vi  alla  i  detta  afseende 
sökt  göra  vårt  bästa  och  lydt  den  vädjan,  som  föreningens  då¬ 
varande  ordförande,  ingenjör  Liibeck,  i  detta  afseende  riktade 
till  oss  i  höstas  genom  Teknisk  Tidskrift.  Men,  som  sagdt. 
tillfällena  hafva  icke  varit  många,  och  om  vi  särskildt  tänka 
på  väg-  och  vattenbyggnadskåren,  så  känna  vi  anledningen. 

\  ag-  och  vattenbyggnadskåren  har  icke  det  stora  verksam¬ 
hetsfält,  som  den  borde  ha,  därför  att  den  dels  är  för  fåtalig, 
dels  har  sina  medlemmar  bundna  vid  andra  sysselsättningar. 
Det  var  endast  ett  40-tal  af  kårens  medlemmar,  som  voro  mo¬ 
biliserade,  de  flesta  af  dessa  vid  fästningsbyggen  och  förbin¬ 
delsearbeten. 

Det  är  nedslående  att  se  huru  mycket  inom  krigsväsendet, 
som  biister  i  tekniskt  afseende,  och  detta  icke  minst,  då  man 
vet,  huru  mycket  ingenjörerna  skulle  kunna  uträtta,  om  de 
sattes  i  tillfälle  därtill.  Ingenjörerna  kunna  användas  för  för¬ 
svaret  på  olika  sätt.  Om  vi  särskildt  tänka  på  väg-  och  vat- 
tenbyggarne,  så  kunna  de  användas  som  reservofficerare  för 
att  öka  ut  officerskadrerna  och  fylla  ut  vakanser  under  krig. 
Klart  är,  att  för  dessa  befattningar  äro  väg-  och  vattenbyg- 
garne  särskildt  lämpliga;  de  hafva  tagits  i  anspråk  i  denna 
egenskap  under  den  gangna  tiden  och  komma  nog  att  använ 
das  som  reservofficerare  äfven  under  kommande  år.  Men  utom 
denna  användning  finnes  det  en  del  rent  militärtekniska  upp¬ 
gifter,  som  säkerligen  icke  äro  af  den  art,  att  de  kräfva  förande 
af  trupp,  alltså  icke  förutsätta  officersutbildning  i  vanlig  me- 
ning.  För  dessa  uppgifter  skulle  väg-  och  vattenbyggnads¬ 
kåren  användas,  och  det  är  meningen  att  göra  den  större  och 
bättre,  sa  att  den  bättre  än  nu  kan  fylla  sin  uppgift.  Därom 
ha  vi  allesamman  varit  eniga.  Nu  är  dock,  som  sagdt,  svårig¬ 
heten  den,  att  det  finnes  en  mängd  olika  meningar  om  huru 
denna  omorganisation  bör  ske  för  att  blifva  lämplig. 

Om  vi  kasta  en  hastig  blick  på  gångna  tiders  krigshistoria, 
finna  vi,  att  kriget  från  att  hafva  varit  ett  allas  krig  mot  alla 
utvecklats  därhän,  att  —  förutom  det  höga  befälet  och  en  del 
af  .  det  lägre  —  ett  stort  antal  trupper  icke  alls  mer  deltaga  i 
striderna.  Till  dessa  höra  en  del  truppslag,  som  behöfvas  så¬ 
som  förbindelsetrupper,  träng  o.  s.  v.  eller  hvilka  med  ett  ord 
användas  för  sådant  arbete,  som  icke  kommer  till  synes  i  den 
egentliga  striden  mellan  de  olika  parternas  linjetrupper.  Nu 
är  det  så  i  kriget,  att  intet  som  detta  framkallar  atavism.  Där¬ 
för  har  det  visat  sig,  att  alla,  såväl  trupper  som  befälhafvare, 
hvilka  haft  sin  verksamhet  på  afstånd  från  fronten  och  därför 
måst  vara  i  ovetenhet  om  hvad  som  händer,  mycket  gärna 
vilja  vara  med  om  att  slass  äfven  de  och  anse  det  nästan  vara 
en  uppoffring  att  icke  få  vara  med  och  deltaga  i  kriget  på  ett 
mer  aktivt  och  agressivt  sätt.  Men  vi  ingenjörer,  som  äro  vana 
att  tänka  innan  vi  handla,  vi  inse  lätt,  att  detta  förberedande 
och  stödjande  arbete  bakom  stridslinjen  är  lika  viktigt  som  ar¬ 
betet  i  stridslinjerna.  Och  det  måste  betonas,  att  det  bland  dessa 
uPPgi^ter  bakom  fronten  behöfves  mycket  arbete,  som  icke 
fordrar  direkt  truppledning  utan  som  man  kan  beteckna  som 
militärtekniskt  arbete.  Då  är  frågan,  hurudan  utbildningen 
skall  vara  för  dessa  uppgifter.  Som  vi  veta,  är  officersyrket 
sadant,  att  det  fordrar  en  särskild  utbildning,  det  kräfver,  att 
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vederbörande  har  inriktat  håg  och  krafter  på  denna  verksam¬ 
het  många  år  i  förväg.  Hvad  den  militärtekniska  utbildningen 
beträffar,  så  är  det  klart,  att,  hvad  ingenjörerna  angår,  den 
rent  tekniska  sidan  af  denna  utbildning  förefinnes.  Dessutom 
behöfves  emellertid  en  del  kunskaper  om  militärtekniska  de¬ 
taljer,  man  måste  hafva  reda  på  militära  organisationsformer 
för  att  kunna  samarbeta  med  militärerna,  o.  d.,  men  jag  vill 
framhålla,  att  det  är  onödigt  att  belasta  ingenjörerna  med  så¬ 
dan  utbildning,  som  har  afseende  på  att  föra  trupp.  Detta,  att 
föra  trupp,  är  en  så  viktig  sak,  att  den  icke  bör  öfverlämnas 
till  personer,  hvilkas  hufvudsakliga  sträfvanden  gått  åt  annat 
håll.  Det  är  klart,  att  rent  militära  uppgifter  böra  öfverlämnas 
åt  verkliga  militärer  och  icke  till  militärer  med  hufvudsakligen 
teknisk  utbildning.  Det  förefaller  mig,  som  om  vi  ingenjörer 
illa  motsvarade  krafvet  att  hålla  tekniken  högt,  om  vi  med- 
gåfve,  att  dessa  tekniska  uppgifter  icke  äro  af  den  vikt  och 
den  beskaffenhet,  att  de  böra  lösas  af  teknici;  däremot  böra 
de  militära  uppgifterna  lämnas  åt  militärerna.  Att  t.  ex.  låta 
en  strategiskt  viktig  punkt  bevakas  af  väg-  och  vatteubyggare, 
när  det  kan  befaras  strid  med  fiendtliga  trupper  anser  jag  vara 
ansvarslöst;  den  uppgiften  måste  öfverlämnas  till  arméns  offi¬ 
cerare. 

En  detalj,  som  förut  ansetts  som  en  viktig  sak,  när  dessa 
frågor  diskuterats,  bör  ej  alldeles  förbigås  med  tystnad,  Jag 
syftar  på  motsatsförhållandet  mellan  »civila»  och  »militära» 
ingenjörer.  Vi  hafva  under  iuledningsföredraget  hört  huru 
väg-  och  vattenbyggnadskårens  rekrytering  med  åren  ökats 
från  3  och  5  nya  officerare  pr  år  till  8  och  nu  10.  Då  alltså 
under  gångna  tider  ett  urval  kunde  ske,  är  detta  numera  icke 
möjligt,  då  kåren  absorberar  intill  50  %  af  de  utexaminerade 
ingenjörerna.  Motsättningen  mellan  de  »civila»  och  de  »mili¬ 
tära»  har  alltså  automatiskt  minskats,  då  detta  »urval»  i  grun¬ 
den  vållat  misstämningen  mot  kåren,  och  kommer  nu  kårens 
numerär  att  ytterligare  ökas,  så  blir  denna  motsättning  auto¬ 
matiskt  upphäfd.  Den  sidan  af  saken  kunna  vi  sålunda  lämna 
åsido  och  diskutera  den  föreliggande  frågan  rent  tekniskt  och 
rent  militärt  utan  hänsyn  till  kollegiala  eller  icke  kollegiala 
synpunkter. 

För  att  visa  behofvet  af  ingenjörsarbete  i  krigstid  vill  jag 
vidare  endast  framhålla  en  sådan  sak  som  förbindelseväsendet. 
Det  är  klart,  att  i  Sverige  med  dess  glesa  järnvägsnät  en  stor 
del  af  de  i  krigstid  erforderliga  transporterna  kommer  att  ske 
på  landsvägarna.  Med  kännedom  om  det  svenska  vägnätets 
usla  beskaffenhet  måste  alla  medgifva,  att  det  vid  alla  stråk¬ 
vägar  behöfves  en  mycket  noggrann  teknisk  vakthållning,  sär¬ 
skildt  under  vissa  tider  på  året,  då  vägarna  eljest  snart  skulle 
blifva  fullständigt  sönderkörda.  Nu  finnes  det  så  litet  vägtek- 
niskt  bildadt  folk,  att  egentligen  endast  väg-  och  vattenbygg¬ 
nadsingenjörer  kunna  anses  dugliga  härtill,  och  därför  måste 
ett  stort  antal  sådana  ingenjörer  disponeras  för  detta  arbete. 
Den  här  skisserade  uppgiften  är  endast  ett  exempel  på  militär¬ 
tekniska  arbeten  under  krigstid,  vid  hvilka  truppföring  ej 
ifrågakommer. 

Ingenjör  Wretlind  uppläste  därefter  ett  af  26  »civila»  ingen¬ 
jörer  undertecknadt  förslag  till  uttalande1  så  lydande: 

Till  Svenska  Teknologföreningens  Af  delning  för  Väg-  och  Vatten- 

byggnadskonst. 

Sedan  afdelningens  medlemmar  erhållit  kallelse  till  sammanträde, 
i  anledning  af  att  den  beredning,  som  af  statsrådet  och  chefen  för 
Kungl.  landtförsvarsdepartementet  tillsatts  för  att  inom  departemen¬ 
tet  biträda  vid  utarbetande  af  förslag  till  Kungl.  väg-  och  vatten¬ 
byggnadskårens  omorganisation,  begärt  afdelningens  yttrande  i  frågan, 
anhålla  undertecknade  att  få  framlägga  följande  synpunkter. 

Beträffande  detta  vårt  inlägg  får  emellertid  förutskickas  den  an¬ 
märkningen,  att  med  detsamma  icke  afses  att  på  något  sätt  före¬ 
gripa  en  blifvande  militär  utredning  af  frågan. 

Vårt  land  har  otvifvelaktigt  ett  stort  behof  för  krigsberedskapen 
af  militärt  utbildade  ingenjörer.  Möjligheten  att  fylla  detta  behof 
kommer  emellertid  dessbättre  att  afsevärdt  ökas  genom  den  numera 
betydligt  förlängda  värnpliktsöfningen  för  studerande  vid  högskolor 
m.  fl.  Dessa  skola  nämligen  obligatoriskt  gifvas  sådan  utbildning, 
att  de  kunna  blifva  underbefäl  eller  eventuellt  befäl  i  reserven.  Att 


1  I  detta  uttalande  hafva  efter  diskussionen  ytterligare  66  ingenjörer 
anmält  sitt  instämmande. 


militärtekniska  uppgifter  torde  man  numera  allmänt  inse,  och  fragan 
härom  lär  för  öfrigt  i  sin  helhet  blifva  behandlad  af  Svenska  Tek¬ 
nologföreningens  nyligen  tillsatta  beredskapskommitté. 

II vad  särskildt  fortifikationen  och  arméns  etappväsende  beträffar, 
torde  behofvet  af  skickliga  ledare  för  militärtekniska  uppgifter  vara 
så  stort,  att  alla  därtill  lämpliga  ingenjörer  böra  tagas  i  anspråk, 
sedan  de  för  ändamålet  gifvits  nödig  utbildning. 

Då  af  de  högskolebildade  ingenjörerna  väg-  och  vattenbyggnads¬ 
ingenjörerna  torde  hafva  särskilda  förutsättningar  för  nämnda  upp¬ 
gifter,  bör  vid  deras  värnpliktsöfning  kunna  medhinnas  ett  utbild¬ 
ningsprogram,  som  upptager  utom  underbefälskursen  jämväl  dels  en 
utvidgad  kurs  i  militära  ingenjörsarbeten ,  hvilken  kurs  bör  förläg¬ 
gas  till  tiden  efter  ingenjörsexamen,  dels  på  lämpligt  sätt  anordnade 
rcpetitionsöfningar.  Dessa  värnpliktiga  ingenjörer  torde  vid  mobili¬ 
sering  böra  tilldelas  vederbörande  truppförbands  staber  i  egenskap  af 
inspektörer,  instruktörer  och  arbetsledare  och  alltsa  erhalla  samma 
slags  tjänstgöring,  som  vid  nu  pågående  mobilisering  hufvudsakligen 
tilldelats  de  inkallade  väg-  och  vattenbyggnadsofncerarne. 

För  dem  bland  väg-  och  vattenbyggnadsingenjörerna  däremot,  som 
efter  den  obligatoriska  värnpliktsöfningen  önska  erhalla  ytterligare 
utbildning  för  att  kunna  blifva  reservofficerare  vid  fortifikationen, 
torde  böra  inrättas  en  fortsatt  utbildningskurs.  De  ingenjörer,  som 
på  sådant  sätt  vinna  befordran  till  reservofficerare,  böra  gifvetvis 
vara  underkastade  repetitionsöfningar  i  likhet  med  öfriga  reserv¬ 
officerare  samt  åtnjuta  samma  löne-  och  pensionsförmåner  som  dessa. 

Dessutom  kan  det  ifrågasättas,  huruvida  icke  möjlighet  bör  be¬ 
redas  för  sådana  väg-  och  vattenbyggnadsingenjörer,  som  visat  sär¬ 
skild  militär  duglighet,  att  få  fullständig  utbildning  till  officerare 
för  att  såsom  sådana  vinna  inträde  pä  stat  vid  fortifikationen. 

Med  hänsyn  till  de  möjligheter,  som  sålunda  finnas  och  i  största 
korthet  of  van  antydts,  framgår,  huru  otillräckligt  väg-  och  vatten  - 
byggnadsingenjörerna  hittills  utnyttjats  för  landets  försvar. 

Detta  utnyttjande  har  företrädesvis  ägt  rum  genom  väg-  och  vat¬ 
tenbyggnadskåren,  som  har  en  allt  för  ringa  numerär  i  förhallande 
till  samtliga  högskolebildade  väg-  och  vattenbyggnadsingenjörer.  Kå¬ 
rens  effektiva  numerär  minskas  för  öfrigt  ytterligare  med  omkring 
30  %,  dels  på  grund  af  att  åtskilliga  af  kårens  officerare  äro  inne- 
hafvare  af  sådana  befattningar,  exempelvis  vid  järnvägar,  som  för¬ 
hindra  inkallelse  till  krigstjänstgöring,  dels  på  grund  af  att  andra 
äro  förutom  kårofficerare  jämväl  reservofficerare  i  fortifikationen  och 
således  komme  att  stå  till  förfogande,  äfven  om  de  icke  tillhörde 
väg-  och  vattenbyggnadskåren. 

Utan  att  ingå  på  frågan,  om  det  finnes  något  behof  af  en  sär¬ 
skild  kårorganisation  för  väg-  och  vattenbyggnadsingenjörernas  ut¬ 
nyttjande  för  höjande  af  landets  krigsberedskap,  fa  vi  framhalla,  att 
vid  de  förbättringar,  som  böra  genomföras,  är  det  en  oeftergilhg  ford¬ 
ran,  att  en  sådan  organisation  skall  vara  helt  och  hållet  militär  och 
alltså  skild  från  den  civila  förvaltningen. 

På  grund  af  den  föreliggande  frågans  stora  vikt  och  omfattning 
hemställa  vi,  att  åt  en  särskild  kommitté  uppdrages  att  skyndsamt 
förbereda  afdelningens  svar. 

Stockholm  den  9  januari  1915. 

Ingenjör  Wretlind  betonade  vidare  förslagets  preliminära 
natur  till  följd  af  den  knappa  tid,  som  stått  till  buds  för  frågans 
behandling,  och  ansåg,  att  en  kommitté  borde  tillsättas  för  att 
få  Afdelningens  uttalande  formuleradt  på  ett  tillfredsställande 
sätt. 

Som  afslutniug  å  yttrandet  anfördes,  huru  alla  ingenjörer 
äro  eniga  därom,  att  verkliga  förbättringar  behöfvas  i  organisa¬ 
tionen  af  ingenjörernas  krigsberedskap,  så  att  denna  icke  klickar, 
när  det  gäller. 

I  Tyskland  kan  man  om  en  sak  säga,  att  den  är  perfekt  som 
militärväsendet.  Samma  jämförelse  kunna  vi  icke  använda.  I 
Tyskland  finnas  t.  ex.  särskilda  järnvägstrupper  sedan  många 
år.  En  f.  d.  beväring  vid  dessa  trupper,  en  gammal  man,  som 
tjänstgjort  för  30  år  sedan,  mindes  mycket  väl  det  duktiga  arbete, 
som  detta  vapenslag  hade  utfört  under  hans  beväringstid. 

Vi  svenska  ingenjörer  hafva  icke  några  sådana  glädjande 
minnen  från  vår  militära  tjänstgöring.  Här  behöfves  mycket 
för  att  få  till  stånd  den  absoluta  noggrannhet,  som  kräfves, 
då  det  gäller  något  så  viktigt  som  krigsberedskap.  Kunde  vi 
i  detta  afseende  endast  komma  till  samma  precision  som  t.  ex. 
fordras  af  Stockholms  brandkår,  så  skulle  vi  ha  närmat  oss 
idealet. 


3o  Jan.  1915 
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Kapten  Ingemar  Petersson  önskade  belysa  äfven  en  annan 
sida  af  den  föreliggande  frågan,  nämligen  huruvida  staten  i 
närvarande  stund  har  en  ingenjörkår,  som  fyller  samtliga  de 
fordringar,  som  af  staten  och  det  allmänna  kunna  ställas  på 
densamma,  hvilket  talaren  för  sin  del  icke  ansåg  vara  fallet. 

Inom  de  stora  kulturländerna  och  äfven  inom  sådana  länder 
som  Belgien  och  Holland  uppställes  det  i  detta  afseende  ford¬ 
ringar,  som  öfverstiga  dem,  livilka  förvärfvas  vid  våra  vanliga 
tekniska  högskolor.  Hvad  är  det  då  som  måste  fordras  af  våra 
ingenjörer  utöfver  livad  de  inhämtat,  när  de  utexaminerats  från 
Tekniska  Högskolan?  Talaren  uppdelade  de  förefintliga  bristerna  i 
tre  afdelningar.  För  det  första  saknas  vissa  bokliga  kunskaper, 
som  icke  hänföra  sig  till  de  rent  elementärt  ingenjörstekniska, 
nämligen  insikter  i  nationalekonomi  och  statsekonomi.  För  det 
andra  saknas  förmåga  att  sköta  arbeten  och  administrativa  be¬ 
fattningar,  som  ligga  inom  det  statsliga  iugenjörsområdet,  på 
grund  af  bristande  kännedom  om  den  mångfald  förordningar  och 
den  administrativa  praxis,  som  tillhöra  ifrågavarande  förvaltning. 
Slutligen  saknas  juridiska  kunskaper  på  vissa  områden,  som 
icke  heller  våra  domare  i  allmänhet  besitta,  nämligen  då  det 
gäller  domslut  af  teknisk  natur.  Utom  dessa  förutsättningar, 
som  kanske  icke  äro  så  svåra  att  förvärfva,  finnes  det  en  fordran 
hos  staten  och  det  allmänna  beträffande  dessa  ingenjörer,  som 
kanske  icke  blifvit  tillräckligt  uppmärksammad,  nämligen  fordran 
på  sträng  rättrådighet,  på  framläggandet  af  de  verkliga  förhållan¬ 
dena  utan  ett  spår  af  »teknisk  advokatyr». 

Det  är  dessa  kvalifikationer,  som  enligt  talarens  uppfattning 
erfordras  utöfver  dem,  som  meddelas  vid  Tekniska  Högskolan. 
\  isserligeu  har  en  del  af  oss  ingenjörer  kunnat  under  årens 
lopp  i  mer  eller  mindre  mån  förvärfva  oss  en  hel  del  kunskaper 
och  praktiska  erfarenheter,  men  fråga  är,  om  de  äro  tillräckliga 
och  om  de  alltid  äro  riktiga.  Talaren  trodde  alltså,  att  man 
skall  erkänna  riktigheten  af  hans  uppfattning  att  här  fordras 
en  teknisk  administrativ  bildning  hos  de  ingenjörer,  som  skola 
användas  i  statens  c  h  det  allmännas  tjänst. 

Huru  skola  nu  dessa  kvalifikationer  bäst  utnyttjas  i  det  all¬ 
männas  intresse?  Erfarenheterna  från  utlandet  gifva  vid  handen, 
att  sålunda  kvalificerade  ingenjörer  böra  omhändertagas  af 
staten,  så  att  den  utbildning,  som  inhämtats,  kan  komma  till 
användning  för  dess  räkning.  Inom  samtliga  de  nämnda  län¬ 
derna  ha  bildats  särskilda  kårer  under  viss  ledning,  som  haft 
det  ansvarsfulla  uppdraget  att  under  kårmedlemmarnes  tjänst¬ 
göring  kontrollera  dem  och  deras  duglighet  på  det  ena  eller 
andra  området  samt  följa  deras  göranden  och  låtanden  för  att 
med  ledning  däraf  bilda  sig  ett  omdöme  om  deras  lämplighet 
för  vissa  befattningar,  särskildt  inom  de  högre  kategorierna  af 
statstjänare.  Talaren  vore  öfvertygad,  att  samtliga  här  när¬ 
varande  väg-  och  vattenbyggare  skulle  gifva  honom  rätt  däri,  att 
Sverige,  som  visserligen  med  afseende  på  sin  befolkningssiffra 
är  ett  litet  land,  dock  bör  och  kan  stå  i  främsta  ledet  bland 
kulturländerna  äfven  beträffande  statens  och  det  allmännas 
ingenjörsverksamhet.  Den  uppställda  frågan  besvarade  talaren  så 
att  vi  böra  ha  en  kår,  som  tillvaratager  dessa  på  omnämnda  sätt 
utbildade  ingenjörer  och  insätter  dem  på  de  lämpliga  platserna. 

Under  diskussionen  har  på  ett  mycket  åskådligt  sätt  fram¬ 
hållits  väg-  och  vattenbyggarnes  användbarhet  i  krigstid,  och 
instämde  talaren  oförbehållsamt  i  hvad  som  uttalats  i  detta 
afseende,  men  ville  dock  af  egen  erfarenhet  från  den  gångna 
hösten  säga,  att  den  kvalifikation  för  ledningen  af  tekniska 
uPPgifter  bakom  fronten,  som  här  omnämnts,  icke  syntes  ho¬ 
nom  tillräcklig.  Han  hade  själf  fått  öfvertyga  sig  om  sin 
okunnighet  och  själf  fått  erfara  däraf  följande  obehag.  Han 
hade  kommit  till  insikt,  att  äfven  med  den  större  utbildning, 
som  den  utvidgade  värnplikten  ställer  i  utsikt,  kvalifikationerna 
icke  blifva  tillräckliga  hos  ingenjörsofficerarne  för  att  dessa  skola 
kunna  fylla  på  dem  ställda  kraf.  Härtill  kommer  också  ett  etiskt 
moment.  Det  är  icke  nog  med  att  man  på  sin  kammare  för- 
värfvat  sig  vissa  bokliga  insikter,  det  fordras  också  rutin,  öf- 
ning;  det  fordras,  för  att  använda  ett  ord,  som  icke  öfver  allt 
har  så  god  klang,  en  god  del  preusseri,  vana  att  i  hvarje  ögon¬ 
blick  veta,  hvad  man  skall  taga  sig  till.  Det  duger  icke  att 
taga  sig  en  grundlig  betänketid;  det  fordras,  att  man  handlar 
pa  minuten.  En  sådan  träning,  en  sådan  uppfostran  vinnes 
icke  med  de  förutsättningar,  som  den  sista  talaren  framlade. 

1  al-  kom  under  sin  mobilisering  till  det  resultat,  att  genom¬ 
gången  officerskurs  icke  syntes  medföra  någon  öfverkvalifika- 
tion  för  ledning  af  de  lämnade  uppgifterna.  Det  omnämndes, 


att  én  ingenjörscfficer,  som  får  att  leda  militärtekniska  före¬ 
tag,  icke  blir  i  tillfälle  att  taga  befäl  öfver  trupp.  Men  huru 
kan  man  göra  ett  sådant  antagande?  Tal.  fick  under  mobilise¬ 
ringen  taga  befäl  öfver  en  trupp  om  cirka  ett  kompani,  som 
icke  var  utrustad  med  en  enda  officer.  Han  hade  också  varit 
i  tillfälle  att  studera  några  redogörelser  om  de  för  krigför¬ 
ingen  oerhördt  viktiga  förbindelserna  bakåt.  Alltifrån  boerkri¬ 
get  till  balkankriget  förefunnos  stora  brister  beträffande  arbe¬ 
tet  bakom  fronten;  brister,  som  voro  ganska  ödesdigra.  Un¬ 
der  boerkriget  visade  det  sig  exempelvis  inverka  hämmande 
på  de  engelska  krigsrörelserna,  att  engelsmännen  icke  voro 
utrustade  med  erforderliga  trupper,  öfvade  för  att  sköta  för¬ 
bindelserna.  Därför  fick  man  —  som  också  öppet  erkändes _ 

härtill  använda  ett  högst  betydligt  antal  trupper,  som  hade 
bort  ha  sin  plats  i  stridslinjen.  Officerarne  saknade  tillräcklig 
teknisk  öfning,  och  de  civila  teknici  bland  de  till  volunteers 
hörande  förbanden  saknade  tillräcklig  militär  utbildning.  Där¬ 
för  gick  det  galet,  och  därför  hade  också  engelsmännen  stora 
svårigheter  att  fa  bukt  med  boerna,  oaktadt  öfverlägsenhet  i 
vapen,  speciellt  artilleri,  och  oaktadt  öfverlägsenhet  i  trupp¬ 
styrka  vid  fronten.  Förhållandena  voro  likartade  i  balkankri- 
gen.  Där  hade  man  bland  annat  svårigheter  att  upprätthålla  för¬ 
bindelser  på  grund  af  de  dåliga  vägarna.  Huru  ser  det  i  detta 
afseende  ut  i  vissa  delar  af  Norrland,  där  möjligen  krigsopera¬ 
tioner  skulle  kunna  komma  att  äga  rum?  Tal.  trodde  icke,  att 
någon  vågade  påstå,  att  allt  är  fullständigt  färdigt,  att  allt  är 
af  den  beskaffenhet,  att  inga  större  svårigheter  finnas  att 
öfvervinna. 

Det  fordras  också  af  den  militära  väg-  och  vattenbyggaren, 
att  han  förstår  innebörden  af  sitt  arbete,  att  han  vet,  hvarför 
han  skall  handla  på  det  och  det  sättet,  ty  den  person,  som 
befaller  honom  att  utföra  ett  visst  arbete,  kan  icke  hålla  några 
föreläsningar  för  honom.  Ordern  utgöres  ofta  af  några  få 
ord,  nedskrifna  på  papperslapp  och  öfverförda  genom  en  ordon- 
nans.  Icke  duger  det  då  att  fråga,  huru  han  skall  göra  med 
den  eller  den  saken.  Nej,  i  och  med  det  att  han  får  ordern, 
maste  han  vara  på  det  klara  med  uppdraget  utan  några  kotn- 
mentarier  och  det  i  blinken. 

Enligt  talarens  uppfattning  ha  vi  sålunda  ett  behof  af  väl 
utbildade  ingenjörsofficerare,  i  visst  intellektuellt  afseende  bättre 
kvalificerade  än  de  stora  kulturländernas  motsvarande  kårmed¬ 
lemmar,  som  hafva  tillfälle  till  en  ständig  träning  och  där¬ 
igenom  lära  sig  att  snabbt  uppfatta  och  verkställa  order.  En 
sådan  ingenjörsofficerskår,  som  är  erforderlig  för  Sveriges  krigs- 
beredskap,  kan  naturligtvis  icke  blifva  fullständigt  utnyttjad  i 
fredstid,  så  länge  det  icke  finnes  några  fasta  truppförband.  För¬ 
hållandet  torde  sålunda  blifva  ungefär  likartadt  med  det,  som 
rådde  under  vår  indelade  armés  tid,  då  det  kunde  inträffa,  att 
officerare  endast  hade  tjänstgöring  3  å  4  veckor  om  året — ja, 
när  det  fanns  tillfällen,  då  de  icke  alls  blefvo  inkallade  till 
tjänstgöring  under  ett  helt  år.  Dessa  officerare  voro  då  hän¬ 
visade  till  att  skaffa  sig  sitt  lefvebröd  väsentligen  på  den  civila 
banan,  de  voro  nödsakade  att  erhålla  ett  komplement  till  den 
obetydliga  ersättning,  hvilken  de  hade  som  militärer,  för  att 
de  skulle  kunna  föda  sig  och  sin  familj.  Måste  icke  motsvarande 
förhållanden  på  grund  af  nödvändighetens  kraf  inträda  nu?  Helt 
säkert.  Vi  måste  söka  att  erhålla  en  ingenjörsofficerskår,  som 
icke  kan  påräkna  en  aflöning,  som  fullt  motsvarar  deras  ut¬ 
bildning  och  öfriga  förutsättningar,  då  vårt  land  ej  är  beredt 
att  betala  dessa  personer  en  årsersättning,  hvarpå  de  skulle 
kunna  lefva.  Och  vore  också  detta  riktigt?  Nej,  staten  bör 
icke  betala  ut  arvode  för  annan  tid  än  den,  hvarunder  de 
verkligen  tagas  i  bruk. 

Talaren  anförde  vidare:  »Jag  har  nu  behandlat  frågan  rörande 
behofvet  af  att  vi  uppsätta  en  högt  kvalificerad  ingenjörskår 
för  den  statsliga  administrationen.  Jag  har  också  framhållit 
behofvet  af  att  vi  här  i  Sverige  erhålla  en  högt  kvalificerad 
ingenjörsofficerskår.  Båda  behöfva  omhändertagas  af  en  öfver- 
ledning,  som  vet  att  placera  hvarje  individ  på  den  för  honom 
lämpliga  platsen.  Hvad  är  då  lämpligare,  än  att  båda  dessa 
saker  sammanslås?  Hvad  är  naturligare,  än  att  ledningen  af 
dessa  saker  om  möjligt  kommer  i  samma  hand?  Det  hela  blir 
därigenom  förenkladt.  Skyldigheten  att  omhändertaga  den  spe¬ 
ciellt  för  statstjänst  utbildade  väg-  och  vattenbyggaren  före¬ 
finnes  i  samma  mån  som  fordran  att  tillvarataga  ingenjörs- 
officerarnes  intressen.  Mig  synes,  att  en  organisation,  som 
baseras  på  samarbete  mellan  dessa  skilda  element,  är  för  vårt 
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land  lämplig.  Därigenom  att  de  till  en  sådan  organisation 
hörande  ingenjörerna  äro  högt  kvalificerade  icke  endast  1  mili¬ 
tärt  afseende  utan  jämväl  —  och  detta  i  högsta  grad  i 
civilt  afseende,  synes  det  mig  helt  naturligt,  att  staten  bereder 
dem  möjlighet  att  i  första  hand  besätta  de  staten  tillhöriga 
befattningarna  inom  yrket. 

Men  den  första  utbildning,  som  skulle  tillkomma  denna 
kår  och  som  jag  här  skisserat,  synes  mig  icke  vara  tillräcklig. 

I  den  mån  individen  erhåller  ansvarsfullare  befattningar,  synes 
det  mig,  att  det  af  honom  bör  fordras  ytterligare  kvalifika¬ 
tioner.  Det  synes  mig  vara  nödvändigt,  att  de  omhandlade 
ingenjörerna  underkastas  pröfningar  för  befordran  inom  sta¬ 
tens  tjänst.  Likaså  synes  det  mig  naturligt,  att  på  det  mili¬ 
tära  området  kvalifikationer  och  ganska  stränga  sådana  måste 
uppställas  för  befordran.  Det  har  här  talats  om,  att  vissa  re- 
petitionsöfningar  skulle  fordras.  Jag  är  icke  militäi  — -  jag 
beklagar  det;  —  jag  vet  dock,  att  ganska  skarpa  fordringar 
ställas  på  ingenjörsofficerarne.  Krafven  på  militärteknisk  för¬ 
måga  blifva  större,  i  den  mån  vederbörande  avancerar  till  en 
högre  ställning.  Det  synes  mig  sålunda  lämpligt,  att  man 
ställer  fordran  på  högre  civil  beredskap  och  fordran  på  högre 
militär  beredskap  i  jämnbredd  med  hvarandra.» 

Kapten  Petersson  slutade  med  att  anföra,  att  han  väntade 
sig  invändningar  både  från  väg-  och  vattenbyggnadsofficerare, 
hvilka  skulle  anse  de  ökade  krafven  för  betungande,  och  från 
civila  ingenjörer,  hvilka  skulle  framhalla  de  företrädesrättig¬ 
heter,  som  härigenom  skulle  skapas  för  ingenjörsofficerarne. 
Han  trodde  dock,  att  stridiga  meningar  skulle  kunna  samman- 
jämkas  med  tanke  på  att  förmånen  att  vara  svensk  förpliktar. 

Professor  Carl  Forssell  betonade,  att  man  ej  endast  hade 
att  tänka  på  huru  det  hela  skulle  ställa  sig  om  10  å  15  år, 
utan  att  frågan  också  gällde  hvad  som  nu  genast  måste  göras. 
Jag  tror,  att  vi  lugnt  kunna  öfverlämna  åt  armén,  närmast 
fortifikationen,  att  af  de  högskolebildade  ingenjörerna  fram¬ 
deles  göra  goda  reservofficerare  med  hjälp  af  de  500.  dagarna. 
Den  aktuella  frågan  är:  huru  skall  den  nuvarande  ingenjörs¬ 
kåren  kunna  utbildas  att  blifva  användbar  till  trupptjänst  eller 
till  att  föra  militärt  befäl?  Jag  skall  icke  mycket  gå  in  på 
den  frågan,  men  jag  undrar,  om  de,  som  framlagt  sina  tankar 
för  oss  här  i  kväll,  skulle  vara  villiga  att  som  kårofficerarna  offra 
7  månader  för  att  ernå  någon  användbarhet  i  detta  afseende. 

Jag  begärde  ordet  närmast  på  grund  af  kapten  1  eterssons 
anförande.  Han  har  talat  om  bristerna  hos  de  unga  ingenjö¬ 
rerna.  Vi  veta  alla,  att  det  finnes  stora  brister.  Det  tekniska 
yrket  är  så  omfattande,  att  det  är  omöjligt  att  ingenjörerna 
äfven  skola  kunna  inhämta  något  större  mått  af  nationaleko¬ 
nomiskt  vetande.  Men  detta  är  saker,  som  man  kan  diskutera; 
man  kan  här  begära  mera  eller  mindre.  Men  att  påstå,  att  de 
ingenjörer,  som  gå  ut  från  Tekniska  Högskolan,  skulle  på  ett 
eller  anpat  sätt  brista  i  sin  rättrådighet  är  kränkande  och  orätt¬ 
vist.  Jag  vågar  påstå,  att  ingenjörerna  äro  en  sällsynt  heder¬ 
lig  kår,  och  detta  är  deras  förnämsta  styrka.  Den  undervis¬ 
ning,  som  gifves  dem,  går  ut  på  att  lära  dem  använda  ett 
objektivt  tekniskt  vetande  utan  några  som  helst  biliänsyn. 

Kapten  Petersson  beklagade,  att  han  blifvit  missförstådd,  i 
det  han  ej  afsett  säga  något  för  kåren  kränkande,  utan  endast 
velat  framhålla,  att  man  måste  söka  att  erhålla  en  så  fullstän¬ 
dig  kvalifikation  som  möjligt  i  alla  afseenden. 

Ingenjör  Erik  Winell  framhöll,  att  hvarje  person,  som  skulle 
vilja  genomgå  den  militära  kursen,  måste  vara  fri  från  hvarje 
skavank  och  lyte  i  rent  kroppsligt  hänseende.  Af  kapten 
Peterssons  yttrande  fick  man  vidare  det  intrycket,  att  endast 
den  ingenjör,  som  genomgick  den  militära  kursen,  skulle  få 

deltaga  i  den  antydda  nationalekonomiska-administrativa-juri- 

diska  kursen  och  sålunda  bli  behörig  till  anställning  inom 
■den  civila  förvaltningen.  En  sådan  ordning  vore  ju  orimlig. 

Ingenjör  Wretlind  önskade  som  sin  uppfattning  framhalla, 
att  rutin  och  teknisk  administrativ  skicklighet  icke  nås,  såsom 
kapten  Petersson  trodde,  genom  en  särskild  kurs  eller  genom 
tjänstgöring  i  ämbetsverken.  »Vill  man  söka  att  hastigt  skapa 
rutin,  då  bör  man  laga  så,  att  ingenjörerna  icke  komma  in  i 
verken  utan  i  affärsverksamhet.  Där  få  de  lära  sig  att  tänka 
snabbt  och  handla  snabbt.  Naturligtvis  är  det  äfven  min  öns¬ 


kan  att  de  skola  handla  fort,  men  hufvudsaken  är,  att  de 
tänka  färdigt,  innan  de  handla  —  därom  äro  väl  alla  ense. 
Jag  tror  det  är  en  oriktig  uppfattning,  då  man  vill  förbehålla 
förmågan  af  snabb  handling  ensamt  at  militärerna. 

Vidare  tror  jag  det  vara  farligt  att  komma  med  exempel 
från  utlandet  och  som  mönster  framhålla  de  ingenjörskårer, 
som  finnas  i  Tyskland,  Frankrike  o.  s.  v.  Jag  tror  icke,  att 
vi  i  detta  fall  behöfva  kopiera  mönstren  från  utlandet.  Vi 
svenskar  äro  så  olika  tyskar,  fransmän,  spanjorer  o.  s.  v.,  att 
vi  icke  kunna  taga  kopior  från  dem  för  att  få  fram,  hvad  som 
är  lämpligt  för  oss.  Hvad  Tyskland  beträffar  är  det  da  bättre, 
om  vi  litet  mera  tänka  på  den  tyska  andan,  det  tyska  folkets 
arbetslust  och  flit,  ty  skillnaden  mellan  tyskarne  och  oss  är, 
att  tyskarne  äro  flitiga  och  svenskarne  lata,  —  och  alldeles 
särskildt  lata,  när  det  gäller  samarbete.  Det  har  här  talats 
om  den  tyska  disciplinen,  men  äfven  här  är  det  skillnad  på 
svenskt  och  tyskt.» 

Kapten  Gösta  Malm  trodde  sig  kunna  konstatera,  att  det  ra¬ 
der  en  allmän  mening,  »att  väg-  och  vattenbyggarne  liksom 
ingenjörerna  i  allmänhet  böra  bättre  beredas  för  de  uppgifter, 
som  de  i  krig  kunna  och  böra  utföra.  Det  har  emellertid 
framträdt  två  ganska  skilda  uppfattningar  om  hvad  som  bör 
göras  i  detta  afseende  och  jag  tror  för  min  del,  att  det  rätta 
ligger  midt  emellan.  Särskildt  vill  jag  göra  gällande,  att  det 
är  nog  farligt  att  gå  på  den  bog,  som  kapten  Petersson  ut¬ 
talade  sig  för.  Det  kan  hända,  att  man  icke  vinner  hvad  man 
tänkt  sig.  Hvad  man  vill  är  ju,  att  väg- och  vattenbyggnadskå¬ 
ren  civil  eller  militär  fäster  jag  mig  i  detta  sammanhang 
icke  vid  —  blir  tillräckligt  stor,  så  att  den  kan  täcka  det  be- 
hof,  som  förefinnes  Men  så  vidt  jag  kan  se,  komma  de  syn¬ 
nerligen  uppdrifna  fordringar,  som  kapten  Petersson  önskar 
uppställa,  att  utestänga  ett  stort  antal  af  dem,  som  eljest 
kunde  hafva  varit  lämpliga  att  utbilda  för  ändamålet.  Det  är 
därför  viktigt,  att  vi  i  denna  afdelning  betona,  att,  ehuru  vi 
anse  det  synnerligen  nödvändigt,  att  åtgärder  vidtagas  för  att 
ingenjörerna  och  särskildt  väg-  och  vattenbyggarne  blifva 
bättre  förberedda  för  sina  uppgifter  i  krig,  man  icke  må  spän¬ 
na  bågen  för  högt.  För  att  komma  till  den  bästa  lösningen 
få  väl  i  första  hand  militärerna  uppställa  de  fordringar,  som 
de  önska,  att  vi  skola  söka  uppfylla,  sedan  gäller  det  för  de 
sakkunnige  i  första  hand  och  därefter  för  de  beslutande  myn¬ 
digheterna  att  se  till  hvad  som  kan  åstadkommas  inom  det 
rimligas  gränser;  kunna  vi  därvid  också  få  ett  ord  med  i  la¬ 
get,  så  vore  det  bra. 

Beträffande  förslaget,  att  vi  skulle  tillsätta  en  kommitté  för 
att  afgifva  förslag  till  yttrande,  sa  skall  jag  be  att  bestämdt 
få  afstyrka  ett  sådant  förslag.  Jag  vet  icke  hvad  därmed  skulle 
vinnas.  Att  i  en  samling,  så  heterogent  sammansatt  som  Af- 
delningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst,  fa  till  stand  ett 
uttalande,  som  vore  i  någon  nämnvärd  grad  representativt, 
tror  jag  är  mycket  svårt,  och  tror  jag  att  man  däri  allmänt 
skall  gifva  mig  rätt.  Först  ha  vi  den  i  skrifvelsen  antydda 
frågan  om  behofvet  öfver  hufvud  taget  af  en  väg-  och  vatten- 
byggnadskår.  Jag  tror  icke,  att  vi  kunna  enas  om  något  svar 
härpå.  Vidare  ha  vi  frågan  om  en  sådan  kårs  organisation. 
Att  vi  i  den  frågan  skulle  kunna  mötas  i  ett  samfälldt  uttalan¬ 
de  tror  jag  icke  heller,  och  i  själfva  verket  anser  jag,  att  ett 
så  splittradt  uttalande,  som  det  i  hvarje  fall  skulle  blifva  från 
Afdelningens  sida,  icke  skulle  hafva  den  pondus,  att  det  lönar 
sig  att  genom  kommittéarbete  söka  få  till  stånd  ett  sådant 
uttalande.  De  sakkunnige  äro  ju  i  alla  fall  i  tillfälle  att  er¬ 
hålla  kännedom  om  de  synpunkter,  som  här  i  afton  uttalats.» 

Kapten  Malm  yrkade  i  anslutning  härtill,  att  ifrågasatt 
kommitté  icke  skulle  tillsättas,  men  att  såsom  svar  å  den 
Kuugl.  beredningens  fråga  till  Afdelningen  skulle  till  den  öf- 
verlämnas  referat  af  diskussionen. 

Professor  W.  Fellenius  ville  göra  gällande,  att  det  i  första 
hand  gällde  att  höja  väg-  och  vattenbyggnadskårens  militära 
användbarhet.  Han  anförde  därvid  bl.  a.  följande: 

»Innan  vi  kunna  besvara  den  frågan,  anser  jag,  att  vi  böra 
få  innebörden  af  ordet  »militära»  i  detta  sammanhang  klar¬ 
gjord.  Åsyftar  detsamma  att  göra  kåren  till  en  sådan  offi- 
cersreserv  till  fortifikationen,  att  hvarje  officer  i  kåren  skall 
kunna  inträda  i  tjänstgöring  för  snart  sagdt  hvilken  fortifika- 
tionsofficer  som  helst  af  motsvarande  grad,  eller  gäller  det  att 
utveckla  kårofficerarnes  möjligheter  att  vid  krigstillfälle  vara 
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till  gagn  inom  just  det  område  —  det  militärbyggnadstekniska 
—  där  de  liafva  de  bästa  förutsättningarna  att  göra  sig  gäl¬ 
lande?  Eller  med  andra  ord:  skola  kårofficerarne  utbildas 
för  trupptjänst  eller  för  stabstjänst  och  ledning  af  fortifikato- 
riska  arbeten?  För  visso  det  sistnämnda.  En  utbildning  för 
trupptjänst  vore  säkerligen  helt  och  hållet  missriktad  och  för 
öfrigt  onödig,  då  fortifikationen  redan  nu  har  ett  stort  antal 
reservofficerare  för  trupptjänst  och  sannolikt  genom  den  nya 
härordningen  kan  få  ett  ytterligare  behof  af  dylika  officerare 
väl  fylldt  pa  annat  sätt  än  genom  väg-  och  vattenbyggnads¬ 
kåren.  Erfarenheterna  från  mobiliseringen  i  höstas  torde  ock¬ 
så  bekräfta  en  dylik  uppfattning.  Vi  ha  ju  visserligen  hört  ett 
motsatt  uttalande  af  kapten  Petersson.  Jag  har  däremot  vid 
den  mobilisering,  i  hvilken  jag  i  höstas  under  två  månaders 
tid  deltog,  fått  en  alldeles  annan  uppfattning.  Att  det  brister 
i  militär  utbildning  i  visst  hänseende  är  möjligt,  men  att 
denna  brist  icke  skulle  blifvit  fylld  genom  en  officersexamen 
är  jag  fullt  öfvertygad  om.  Jag  anser,  att  jag  skulle  hafva 
fullgjort  de  uppdrag  jag  hade  i  det  närmaste  lika  väl,  om  jag 
endast  haft  den  truppmilitära  utbildning,  som  låg  i  de  50  da¬ 
gars  värnpliktsöfning,  som  jag  genomgått.  Hvad  som  fatta¬ 
des  var  militärbyggnadsteknisk  utbildning. 

Väg-  och  vattenbyggnadsofficerarnas  utbildning  bör  sålunda 
hufvudsakligen  inriktas  på  deras  användande  i  fortifikations- 
och  andra  staber  och  för  ledning  af  fortifikatoriska  arbeten. 
Tyvärr  har  detta  hittills  icke  alls  eller  endast  i  obetydlig  grad 
beaktats  vid  utbildningen.  Denna  har  allt  för  mycket  bestått 
i  exercis  o.  d.  och  i  alldeles  för  liten  grad  inriktats  på  mili¬ 
tärbyggnadsteknisk  utbildning.  Det  är  nästan  ofattligt,  att  en 
utbildningskurs  kunnat  blifva  så  missriktad  som  »aspirantkur- 
sen»  varit  och  blifvit.  Det  är  hårda  ord,  men  tyvärr  sanna, 
och  det  är  alt  hoppas,  att  nu  en  ändring  härutinnan  skall 
blifva  genomförd.  Detta  gäller  i  hög  grad  programmet  för 
utbildningskursen  ifråga,  men  ännu  mera  detta  programs  till- 
lämpning,  hvilken  blifvit  i  ännu  högre  grad  missriktad  än  pro¬ 
grammet  själft.  Måhända  står  detta  i  samband  därmed,  att 
fortifikationsofficerarnas  egen  utbildning  icke  som  sig  bort 
specialicerats.  Alla  hafva  de  samma  kurs  å  Karlberg  och 
samma  kurs  å  Artilleri-  och  ingenjörshögskolan  och  detta  oaf- 
sedt,  om  de  skola  blifva  t.  ex.  truppofficerare  eller  fästnings- 
byggare.  En  uppdelning  af  fortifikationens  officerskår  i  olika 
hufvudfack  kommer  väl  snart  att  ske  och  utbildningen  redan 
tidigt  att  rättas  därefter,  så  att  t.  ex.  de  fortifikationsoffice- 
rare,  som  skola  blifva  byggnadsofficerare,  genomgå  specialkurs 
vid  högre  teknisk  läroanstalts  väg-  och  vattenbyggnadsafdel- 
ning,  detta  lika  väl  som  flottans  och  kurstartilleriets  minoffi¬ 
cerare  ofta  kommenderas  att  genomgå  specialkurs  vid  Tek¬ 
niska  Högskolans  kemiska  afdelning.  Hvad  senast  yttrats  om 
fortifikationen  skulle  kanske  kunna  anses  falla  utom  ämnet, 
men  jag  har  velat  framhålla  detsamma  för  att  ytterligare  mo¬ 
tivera,  att  väg-  och  vattenbyggnadskåren  icke  bör  utbildas  till 
en  officersreserv  till  hela  fortifikationen  utan  endast  till  den 
del  af  fortifikationens  officerskår,  som  har  speciellt  byggnads- 
teknisk  funktion.  I  anslutning  till  det  anförda  vill  jag  fram¬ 
hålla,  att  någon  rent  militär  trupputbildning  utöfver  den,  som 
erhållits  vid  värnpliktsutbildningen  —  i  synnerhet  med  den 
enligt  den  nya  härordningen  för  högskolestuderande  stadgade 
extra  utbildningen  —  icke  hädanefter  torde  för  aspiranter  till 
väg-  och  vattenbyggnadskåren  erfordras  eller  ens  vara  önsk¬ 
värd,  utan  att  aspirantutbildningen  till  allra  största  delen  bör  in¬ 
riktas  på  militärbyggnadstekniska  studier  och  endast  utsträckas  till 
andra  ämnen  i  den  man  sädan  t  för  dessa  studiers  bedrifvande  är 
absolut  nödvändigt.  I  aspirantkursen  kunde  lämpligen  äfven 
ingå  nagon  tids  tjänstgöring  som  biträde  eller  ritare  eller  dy¬ 
likt  vid  fortifikationens  projektafdelningar  eller  vid  något  på¬ 
gående  militärbyggnadstekniskt  arbete. 

Kapten  Petersson  har  här  antydt,  att  en  efter  genomgången 
officerskurs  aflagd  officersexamen  skulle  vara  botemedlet  och 
medföra  en  nöjaktig  utbildning  för  väg-  och  vattenbyggnads¬ 
kåren.  Ja,  han  har  sagt,  att  en  sådan  genomgången  officers¬ 
kurs  ej  leder  till  någon  öfverkvalifikation.  Det  senare  är  jag 
med  om.  En  genomgången  examen  vid  Karlberg  är  icke  till¬ 
räcklig,  men  med  en  sådan  utbildning  följer  en  truppmilitär 
barlast,  som  är  onödig  för  väg-  och  vattenbyggnadskåren  med 
deu  uppgift,  som  jag  antydt;  däremot  fattas  i  den  officersexa¬ 
men,  som  aflägges  på  Karlberg,  hvad  jag  här  angifvit,  näm¬ 
ligen  den  högre  militärbyggnadstekniska  utbildningen,  som  er¬ 


fordras,  och  hvilken  lätt  nog  skulle  kunna  åstadkommas  på 
basis  af  och  sålunda  efter  genomgången  kurs  vid  Tekniska 
Högskolan.  Sålunda  får  jag  instämma  däri,  att  en  genom¬ 
gången  officerskurs  icke  utgör  en  öfverkvalifikation;  den  är 
för  liten  i  det  afseende,  som  jag  anser  mig  hafva  visat  vara 
det  viktigaste.  Kapten  Petersson  yttrade  vidare,  att  det  skulle 
fordras  officersutbildning  för  att  man  skulle  kunna  va-a  på 
det  klara  med  en  uppgift  »i  blinken».  Men  för  att  alltid  kun¬ 
na  vara  det  fordras  nog  också  ingenjörsutbildning,  och  jag 
tror,  att  ingenjörsutbildningen  i  många  fall  ger  denna  förmå¬ 
ga,  och  särskildt  när  det  gäller  tekniska  uppgifter,  i  lika  hög 
grad  och  kanske  högre  grad  än  officersutbildningen. 

Huru  än  utbildningen  ordnas,  måste  dock  framhållas,  nöd¬ 
vändigheten  af,  att  väg  för  inträde  i  väg-  och  vattenbyggnads¬ 
kåren  beredes  för  dem,  som  genomgått  Tekniska  Högskolans 
afd.  för  väg-  och  vattenbyggnad  och  i  samband  därmed  i  van¬ 
lig  ordning  fullgjort  sin  värnplikt  vid  fortifikationen  samt  där¬ 
vid  befunnits  lämpliga  till  plutonchefer,  och  att  inträde  i  Kå¬ 
ren  på  denna  väg  så  mycket  som  möjligt  underlättas.  På  den¬ 
na  väg  torde  Kåren  kunna  påräkna  att  erhålla  sin  _  äfven 

ur  militärsynpunkt  —  värdefullaste  rekrytering.  Vidare  skulle 
jag  vilja  framhalla  under  förutsättning  att  en  aspirantkurs 
äger  rum  efter  genomgången  kurs  vid  Tekniska  Högskolan 

—  dels  nödvändigheten  af,  att  den,  som  får  sig  ledningen  af 
aspirantkurs  anförtrodd,  har  speciellt  militärbyggnadsteknisk 
utbildning,  dels  önskvärdheten  af,  att  han  besitter  minst  lika 
hög  allmän  teknisk  bildning  som  kursdeltagarna  själfva.  Aspi- 
rantkursens  nuvarande  längd,  månader,  torde  icke  böra 
ökas.  Eventuellt  skulle  tvärtom  —  med  hänsyn  till  den  afse- 
värdt  ökade  värnpliktsutbildningen  —  kunna  ifrågasättas  nå¬ 
gon  minskning  af  densamma.  Omkring  hälften  af  utbildnings¬ 
tiden  bör  afses  för  teoretisk  och  deu  återstående  delen  för 
praktisk  utbildning  enligt  förut  antydda  uppdelning. 

För  att  hållas  i  nivå  med  utvecklingen  och  öka  sin  krigs- 
beredskap  böra  kårofficerarne  inkallas  till  efterutbildning  eller 
dylikt  med  lämpliga  tidsmellanrum,  t.  éx.  hvart  5:te  år  med 
ca  14  dagar  åt  gången.  Denna  efterutbildning  skulle  gifvetvis 

—  i  regel  —  ej  bestå  i  någon  truppmilitär  tjänstgöring  utan 
bestå  dels  i  studier  af  militärbyggnadsteknikens  senaste  fram¬ 
steg,  dels  inställelse  å  resp.  mobiliseringsplats  och  studium  af 
mobiliseriugsplaner  samt,  där  så  ske  kan,  diskussion  af  dylika 
med  blifvande  mobiliseringskamrater  under  ledning  af  blif- 
vande  förman  vid  mobilisering,  d.  v.  s.  ett  slags  återkommande 
försöksmobilisering  i  liten  skala.  I  många  fall  torde  vid  dylika 
inkallelser  vissa  kårofficerares  speciella  sakkunskap  kunna  för¬ 
delaktigt  utnyttjas  för  granskning  i  hufvudsakligen  tekniskt- 
ekonomiskt  hänseende  af  uppgjorda  militärbyggnadstekniska 
projekt  o.  d.  Ett  dy  likt  samarbete  redan  i  fredstid  emellan 
fortifikationen  och  väg-  och  vattenbyggnadskåren  kan  gifvet¬ 
vis  ej  vara  annat  än  till  fromma  för  landets  fortifikatoriska 
krigsberedskap.  Naturligtvis  blefve  detsamma  förenadt  med 
vissa  direkta  kostnader  för  statsverket,  men  dels  kunna  dessa 
kostnader  ej  blifva  betydande,  dels  är  det  väl  ej  förmätet  att 
antaga,  att  detsamma  skulle  medföra  ännu  större  indirekta  be¬ 
sparingar. 

De  nuvarande  fordringarna  med  afseende  på  praktisk  verk¬ 
samhet  före  utnämningen  i  kåren  torde  i  stort  sedl  vara 
lämpliga. 

I  sammanhang  med  utbildningen  står  i  viss  mån  frågan  om 
urval  vid  antagandet  af  aspiranter  till  kåren.  För  att  kåren 
verkligen  skall  utgöra  en  elitkår  och  vara  berättigad  till  den 
särställning  den  intager  och  väl  sannolikt  kommer  att  intaga 
bör  för  antagandet  till  aspiranter  till  kären  förutsättas  ej  blott 
»struket»  afgångsbetyg  från  Tekniska  Högskolans  väg-  och 
vattenbyggnadsafdelning  utan  i  viss  mån  kvalificerade  betyg.» 

Öfverstelöjtnant  G.  Bouveng:  Det  är  endast  den  omständig¬ 
heten,  att  jag  är  chef  för  krigsskolan  och  att  jag  varit  ute  i 
det  nu  pågående  kriget  —  hvilka  båda  omständigheter  kunna 
sammanhänga  med  den  nu  diskuterade  frågan  —  som  gör,  att 
jag  vågar  uppträda  i  denna  församling  utan  att  förut  haft  till¬ 
fälle  att  på  förhand  förbereda  mig  på  hvad  jag  här  vill  yttra. 

Man  kan  säga  att  det  moderna  kriget  och  särskildt  det  nu 
pågående  kriget  i  synnerhet  karaktäriseras  af  kraften  i  elden. 
Häraf  har  ock  följt  att  detta  krig  har  att  uppvisa  jämförelse¬ 
vis  större  förluster  än  de  föregående  per  truppenhet  hos  de 
förband,  som'  varit  i  elden.  Dessa  förluster  visa  emellertid  en 
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ojämförligt  mycket  större  procentsats,  då  det  gäller  officerare 
ock  underofficerare  än  manskapet.  Också  har  det  varit  fallet 
på  deti  tyska  sidan,  som  jag  haft  tillfälle  att  följa,  att  trots  att 
de  tyska  trupperna  ryckt  i  fält  med  större  aktiva  befälskadrer 
än  livad  vi  i  fredstid  disponera  öfver  på  motsvarande  förband, 
ha  vissa  truppförband  förlorat  icke  endast  hvarje  officer  utan 
vissa  officerare  t.  o.  m.  flera  gånger,  d.  v.  s.  vissa  en  gång 
sårade  och  därefter  tillfrisknade  officerare  ha  hunnit  att  bli 
sårade  om  igen,  livarför  man  kan  säga,  att  vid  ett  icke  ringa 
antal  truppförband  har  officersafgången  varit  mer  än  hundra 
procent.  Äfven  om  man  på  många  håll  icke  vill  finna  likhe¬ 
ter  mellan  tyska  och  svenska  militära  förhållanden,  tror  jag 
man  får  vara  beredd  att  fordra,  att  svenska  officerare,  om  de 
gå  i  fält,  exponera  sig  i  icke  mindre  grad  än  hvad  de  tyska 
kamraterna  gjort  i  det  nu  pågående  kriget.  Därför  bör  man 
nog  räkna  med,  att  officersförlusterna  äfven  vid  de  svenska 
truppförbanden  komma  att  blifva  enormt  stora.  Med  vårt  då¬ 
liga  begynnelseläge  i  fråga  om  officerstillgången  stå  vi  då  ju 
ganska  illa  rustade  att  tåla  vid  dessa  stora  förluster,  och  om 
vi  vilja  att  förbandens  stridsförmåga  icke  skall  nedgå,  blir 
sannolikt  en  af  de  första  företeelserna,  som  kommer  att  möta 
oss  här  hemma,  att  det  kommer  att  ropas:  mera  officerare  till 
fronten,  ty  truppförbanden  sakna  ledning!  På  grund  häraf  är 
också  sannolikt,  att  allt  som  finnes  af  utbildade  officerare  och 
underofficersbefäl  ovillkorligen  måste  sugas  fram  för  att  fylla 
de  uppkomna  luckorna. 

Hvarje  tauke  på  att  redan  i  fredstid  vinna  förstärkning  i 
de  aktiva  kadrerna  eller  reservbefälskadrerna,  hvilket  förslaget 
att  väg-  och  vattenbyggnadskårens  officerare  skulle  erhålla 
fullständig  officersutbildning  ställer  i  utsikt,  måste  därför  hälsas 
med  glädje. 

Frågan  är  emellertid:  skall  man  tänka  sig,  att,  därest  väg- 
och  vattenbyggnadskårens  officerare  erhålla  full  utbildning, 
dessa  också  genast,  eller  så  snart  beliofvet  gör  sig  gällande, 
skola  dragas  fram  i  första  linjen?  Jag  tror  för  min  del,  att 
huru  viktig  verksamheten  än  är  där  man  så  att  säga  skulle 
använda  öfverkvalificerad  kraft  genom  att  i  första  hand  taga 
fram  dessa  officerare  till  själfva  fronten. 

Det  moderna  kriget  har  visat,  att  man  i  större  utsträckning 
än  förut  användt  befästningar  i  samband  med  striderna  såsom 
uttryck  för  sträfvandet  att  vinna  åtminstone  något  skydd  för 
den  fiendtliga  elden.  Det  är  emellertid  icke  bara  framme  vid 
fronten  i  själfva  stridslinjen,  som  dessa  befästningsarbeten  komma 
till  utförande.  För  att  säkerställa  ett  nödtvunget  återtåg  från 
fronten  och  möjliggöra  att  det  i  tid  kan  hejdas  erfordras  ock 
omfattande  befästningsarbeten.  Såväl  i  Ostpreussen,  där  jag 
särskildt  sett  detaljer  af  dessa  arbeten,  som  i  nordväst  och  syd¬ 
väst  om  Metz  såväl  som  på  andra  ställen,  ha  dylika  arbeten 
utförts  i  enorm  omfattning. 

Hvilka  skall  man  då  lita  till,  när  dessa  arbeten  hos  oss  skola 
komma  till  utförande?  Jag  tror,  att  om  vi  då  hade  militärt 
utbildade  väg-  och  vattenbygguadsofficerare,  skulle  dessa  kunna 
göra  ett  ofantligt  värdefullt  arbete  med  hänsyn  till  dessa  för¬ 
stärknings-  och  förbindelseanordningar  bakom  den  kämpande 
arméns  front. 

Man  kan  då  i  anslutning  till  den  förda  diskussionen  fråga: 
äro  våra  nuvarande  väg-  och  vattenbyggnadsofficerare,  om  de 
ställas  inför  sådana  uppgifter,  kompetenta  att  själfständigt  lösa 
dem,  —  de  flesta  af  dessa  officerare  hafva  icke  fått  mer  än  90 
dagars  värnpliktsutbildning?  Jag  hade  tillfälle  att,  innan  jag 
reste  till  Tyskland,  samarbeta  i  någon  mån  med  väg-  och  vat¬ 
tenbyggnadsofficerare  på  Stockholms  södra  front,  och  jag  vill 
uttrycka  min  glädje  och  tacksamhet  för  detta  samarbete  på 
grund  af  det  utomordentligt  villiga  och  stora  intresse,  som 
dessa  officerare  vid  alla  tillfällen  och  i  alla  afseenden  visade. 
Men  —  om  det  finnes  någon  af  dessa  herrar  här  —  skall  han 
säkerligen  icke  taga  illa  upp,  om  jag  säger,  att  för  ett  själf¬ 
ständigt  lösande  af  någon  militär  uppgift  hade  de  icke  erhållit 
tillräcklig  utbildning.  Det  är  nämligen  nyanserna  i  detaljerna, 
som  ofta  afgöra  ett  militärt  arbetes  af  ifrågavarande  slag  värde, 
vare  sig  det  gäller  anläggande  af  skyttegrafvar,  anordnande  af 
hinder,  dragande  af  förbindelsegrafvar  o.  s.  v.  För  att  ur  mi¬ 
litär  synpunkt  kunna  utföra  dessa  arbeten  på  ett  med  läge 
öfverensstämmande  sätt  fordras  en  verkligt  militär  sakkunskap, 
och  med  min  erfarenhet  från  krigsskolan  vill  jag  alldeles  be- 
stämdt  häfda  den  uppfattningen,  att  den  utbildning,  som  be¬ 
stås  våra  reservofficerare,  är  icke  af  den,  jag  höll  på  att  säga 


kvalitet,  men  jag  menar  kvantitet  —  tiden  är  nämligen  för 
kort  —  att  den  skulle  kunna  leda  till  sådana  utbildningsre- 
sultat,  som  äro  tillräckliga  för  nyssnämnda  uppgifter.  Om  där 
emot  väg-  och  vattenbygguadskårens  officerare  utbilda  sig  till¬ 
räckligt  länge  för  sådana  uppgifter  jag  syftat  på,  är  jag  ock 
öfvertygad  om  att  man  kan  öfverlämna  ansvaret  åt  dem  på 
ganska  stora  områden  bakom  fronten.  Härvid  är  det  natur¬ 
ligtvis  äfven  af  stor  betydelse,  om  dessa  officerare,  när  det 
gäller,  utan  att  känna  sig  generade  kunna  taga  befäl  öfver  en 
relativt  stor  truppstyrka,  som  naturligtvis  oftast  kommer  att 
bestå  af  reserv-  eller  landstormstrupper. 

Frågan  är  då:  är  genomgång  af  krigsskolans  officerskurs 
tillräcklig  för  att  bibringa  kuuskaper  hos  väg-  och  vatten¬ 
byggnadskårens  officerare  såväl  med  hänsyn  till  förmågan  att 
bedöma  det  tekniska  och  taktiska  som  att  taga  befäl  öfver  trupp. 
Ja,  hvad  det  sistnämnda  beträffar,  så  går  ju'  sträfvandet  under 
krigsskoleelevens  utbildning  ut  på  att  framtvinga  hos  honom 
största  möjliga  rutin  och  förmåga  att  hastigt  besluta  en  af 
läget  motiverad  handling.  Det  är  den  princip,  som  fölies  ifråga 
om  utbildning  för  trupptjänsten  från  första  dagen  till  den  sista. 
Men  jag  tror,  att  en  krigsskolekurs  för  blifvande  väg-  och 
vattenbyggnadsofficerare  skulle  vara  af  nytta,  för  att  de  sak¬ 
kunnigt  skulle  lösa  sina  uppgifter  äfven  med  hänsyn  till  lö¬ 
sandet  af  taktiska  och  militärtekniska  detaljer.  Att  man  på 
fjorton  månader  icke  kan  tränga  in  i  taktikens  och  krigsbygg- 
nadskonstens  detaljer  så,  att  man  kan  vara  färdig  med  de¬ 
samma,  det  är  visserligen  sant,  ty  dessa  ämnen  eller  veten¬ 
skaper  fordra  framför  allt  ett  mognadt  omdöme  och  en  mång¬ 
årig  erfarenhet  af  den,  som  vill  behärska  dem.  Men  framför 
allt  fordras  därjämte  att  en  teoretisk  kunskap  får  ligga  som 
grund  för  praktiken.  Hn  sådan  grund  skulle  krigsskolan 
lägga,  och  hvad  beträffar  den  barlast  i  afseende  på  truppfö- 
ring,  som  skulle  komma  på  väg-  och  vattenbyggarnes  lott  att 
bära,  skulle  den  utan  tvifvel  bidraga  till,  att  de  lättare  kunde 
finna  sig  tillrätta  i  sådana  ögonblick,  då  handlingsförmåga 
kräfdes  i  ännu  högre  grad  än  under  freden. 

Utom  krigsskolekursen  tror  jag  dessutom  att  repetitionsöf- 
ningar  i  form  af  fältöfningar  blifva  nödvändiga  för  att  befästa 
och  utvidga  lärdomarna  från  krigsskolan. 

Öfverste  A.  Odelstjerna:  Det  har  här  i  afton  antagits,  att 
ingenjörerna  i  fält  ej  skulle  behöfvas  annat  än  bakom  armén. 
Jag  tror  mig  utan  att  blotta  några  mobiliseringshemligheter 
kunna  säga,  att  fortifikationen  beliöfver  ett  stort  antal  reserv¬ 
officerare,  tjänstgörande  i  första  linjen.  Detta  högst  väsent¬ 
liga  antal  torde  knappast  kunna  vinnas  annorlunda  än  genom 
anlitande  af  våra  väg-  och  vattenbyggnadsingenjörer.  Att  i 
krig  endast  använda  ingenjörerna  bakom  linjen  är  otänkbart 
med  den  organisation,  som  nyligen  antagits.  Och  huru  vi 
skola  kunna  skaffa  oss  dessa  reservofficerare,  utan  att  herrar 
ingenjörer  genomgå  en  särskild  utbildningskurs,  förstår  jag  icke. 

Stadsingenjör  A.  Påhlman  sammanfattade  kapten  Peterssons 
förslag  på  så  sätt  »att  det  skulle  vara  önskvärdt  för  kåren,  att 
dess  medlemmar  skulle  vara  utbildade  först  vid  Tekniska  Hög¬ 
skolan  och  att  staten  sedan  skulle  ordna  om  ytterligare  kurser, 
så  att  de  blifvande  medlemmarne  erhölle  största  möjliga  mili¬ 
tära  utbildning  och  administrativ  rutin.  Kurserna  skulle  äfven 
afse  att  göra  dem  förtrogna  med  författningar  o.  d.,  så  att  kår¬ 
medlem  marne  omedelbart  efter  afslutad  utbildning  blifva  läm¬ 
pade  att  sättas  på  olika  platser  såväl  inom  den  civila  statsför¬ 
valtningen  som  inom  militären.»  Men  jag  undrar,  huru  det 
skulle  ställa  sig  med  kårens  numerär,  om  dylika  skarpa  ford¬ 
ringar  tillämpas.  Inom  den  nuvarande  väg-  och  vattenbygg- 
nadskåreu  äro  en  del  medlemmar  öfver  50  år,  och  då  kunna 
de  ju  icke  vara  så  lämpliga  för  krigstjänst,  andra  hindras  där¬ 
ifrån  af  sin  anställning  vid  exempelvis  statens  järnvägar.  Om 
nu  fordringarna  med  afseende  på  stridsduglighet  skulle  skärpas, 
som  här  framhållits  från  militärt  håll,  då  skulle  kårmedlem- 
marnes  antal  betydligt  minskas.  vSer  man  kåren  åter  ur  den 
civila  förvaltningens  synpunkt,  tror  jag  icke,  att  jag  uttalar 
något  klander  mot  någon,  om  jag  säger,  att  det  bland  våra 
kårofficerare  finnas  personer,  som  äro  synnerligen  skickade  att 
i  krigstid  ersätta  fortifikationsofficerare,  men  som  samtidigt 
sakna  de  egenskaper,  som  lämpa  sig  för  statsförvaltningen. 
Kapten  Peterssons  förslag  till  kårens  omorganisation  anser  jag 
ur  flera  synpunkter  olämpligt.  Jag  sympatiserar  då  mera  med 
professor  Fellenius  uttalande.  Det  är  möjligt,  att  en  del  af 
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våra  väg-  och  vattenbyggnadsiugenjörer  äro  särskildt  lämpade 
för  det  militära,  ha  sin  rätta  plats  vid  fronten,  men  de  andras 
plats  är  med  säkerhet  icke  där.  De  hafva  sin  gifna  plats  vid 
öfvervakandet  af  de  väg-  och  vattenbyggnadsarbeten,  som  er¬ 
fordras  bakom  fronten.  Det  gäller  tillse  i  hvad  mån  det  till¬ 
gängliga  ingenjörsmaterialet  därvid  disponeras. 

Vår  matrikel  öfver  medlemtnaine  i  Afdelningen  för  Väg-  och 
Vattenbyggnadskonst  innehåller  något  öfver  400  namn.  Jag 
utgår  från  att  omkring  200  väg-  och  vattenbyggare  icke  äro 
medlemmar  af  afdelningen.  Sålunda  skulle  i  landet  finnas 
ungefär  600  väg-  och  vattenbyggare  med  högskoleutbildning. 
Af  dessa  äro  väl  150  öfver  50  år,  men  de  öfriga  äro  mellan  25 
och  50  år  och  böra  ha  sin  gifna  uppgift  iförsvaret.  Vi  ha  efter 
de  förhallanden,  som  inträdt  i  landet  under  det  gångna  året, 
kommit  till  insikt,  att  landet  behöfver  ett  bättre  försvar,  och 
mycket  har  i  detta  fall  gjorts  på  enskild  väg.  En  del  personer 
ha  nu  börjat  genomgå  en  reservbefälskurs.  Det  finnes  personer, 
som  icke  fullgjort  sin  värnplikt  och  dock  genomgått  en  sådan 
reservbefälskurs,  och  andra,  som  gjort  detta  vid  kanske  40  eller 
50  års  ålder.  Detta  visar  att  intresse  finnes  för  landets  försvar 
och  det  gäller  att  tillvarataga  detta  intresse.  Likaså  bidrager 
skytterörelseu  i  sin  mån  till  landets  krigsberedskap.  Men  hvar 
är  den  rätta  platsen  för  de  minst  300  väg-  och  vattenbyggare, 
som  icke  genomgått  militär  kurs  och  som  i  bästa  fall  utbildas 
till  laudstormsbefäl.  Vi  hörde  af  militära  sakkuuige,  att  i  krigs¬ 
tid  behöfves  en  del  af  väg-  och  vattenbyggnadskåren  vid  fronten 
som  reserv  åt  fortifikationens  officerskår,  en  annan  del  för  till* 
syn  af  järnvägsförbindelserna.  Huru  många  återstå  då  för  etapp- 
^sendet.  om  endast  kårens  officerare  skola  användas?  Jag  er¬ 
känner,  att  den  personal,  som  finnes  i  reserv  i  form  af  icke 
militärt  utbildade  väg-  och  vattenbyggnadsingenjörer,  icke  nu 
är  så  mycket  att  räkna  på  rent  kvalitativt  i  militärt  hänseende, 
men  kvantitativt  är  den  att  räkna  med,  och  jag  frågar  därför' 
om  man  kan  lämna  '’en  åsido.  Kan  man  med  godt  samvete 
underlåta  att  på  ett  lämpligare  sätt  utnyttja  denna  reserv  af 
ingenjörer,  då  det  gäller  landets  försvar? 

Professor  Forssell  framhåller  kårofficerarnes  stora  uppoff¬ 
ringar,  då  de  genomgått  en  kurs  på  7  å  8  månader.  Denna 
utbildning  ha  de  tillgodo  åtminstone  under  den  nuvarande 
mobiliseringen  i  intressantare  arbete,  högre  dagaflöning  och 
framför  allt  känslan  af  att  varit  till  relativt  större  nytta.  Att 
så  många  ingenjörer  underlåta  att  genomgå  denna 'kurs  kan 
bero  på  rent  ekonomiska  förhållanden  och  behöfver  icke  bero 
pa  bristande,  vilja.  Nyutexaminerade  ingenjörer  med  skulder, 
som  räknas  i  4-siffriga  tal,  betänka  sig  ovillkorligen  två  gånger, 
innan  de  genomgå  en  kurs,  som  ökar  skulderna  med  30  å  40 
%.  Men  jag  skulle  än  en  gång  vilja  fråga:  hvar  är  den  rätta 
platsen  för  dessa  ingenjörer,  som  genomgått  Tekniska  Hög¬ 
skolan,  men  som  icke  erhållit  någon  militär  utbildning? 

I  anslutning  härtill  ville  ingenjör  Påhlman  yrka  på  tillsät¬ 
tandet  af  en  kommitté  med  hänsyn  till  de  många  oklara  frå- 
gor,  hvilka  under  diskussionen  icke  blifvit  besvarade. 

Löjtnant  H.  Pallin  ansåg,  att  kårfrågan  komme  att  till  sta¬ 
tens  bästa  opartiskt  lösas  af  den  för  ändamålet  tillsatta  Kungl. 
beredningen  samt  afstyrkte  tillsättandet  af  en  kommitté  inom 

afdelningen,  1  hvilket  senare  yrkande  äfven  kapten  Peterson 
instämde. 

Därefter  beslöt  afdelningen  i  enlighet  med  af  kapten  Malm 
framställdt  förslag,  att  en  kommitté  förfrågans  vidare  behandling 
ic  e  skulle  tillsättas,  utan  att  den  förda  diskussionen  skulle  utgöra 
svar  på  den  till  afdelningen  framställda  frågan. 

Den  Kungl.  beredningens  ordförande,  ledamoten  af  riksda¬ 
gens  andra  kammare  E.  A.  Nilson ,  framförde  därefter  sitt  och 
sina  kamraters  tack  till  afdelningen  och  fogade  därtill  den  för¬ 
hoppningen,  att  de  under  diskussionen  framhållna  olika  syn¬ 
punkterna  skulle  komma  till  värdefull  användning  i  beredning¬ 
ens  arbete.  ^ 


tekniska  föreningar 


SKÅNSKA  INGENJÖRSKLUBBEN 

sammanträdde  lördagen  den  23  jan.  under  ordförandeskap  af 
ofvenngenjör  N.  Fredriksson,  Svedala. 

Sedan  protokolljusteriug  ägt  rum  och  en  del  föreniugsan- 
ge  agen  heter  behandlats  demonstrerade  ingenjör  I.  Wendt 
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ritningarna  till  Malmö  stads  nya  vattentorn  samt  vidare  en 
modell  1  gips  af  detsamma. 

1  K'  A'  Berlin  bö11  härPå  ett  af  skioptikonbilder  be¬ 

lyst  föredrag  om  » Byggnadskultur » . 

I  ljusbilder  visades  karaktäristiska  byggnader  från  äldre  och 
nyare  tid  och  framhöll  föredraganden,  hurusom  man  genom 
att  studera  sådana  byggnader  af  dem  kan  lära  huru  uppgifter 
som  nu  mota,  1  forna  tider  lösts,  huru  våra  förfäder  lycka  s 
eller  misslyckats  ur  arkitektonisk  eller  teknisk  synpunkt  och 
s  utligen  huru  man  genom  en  direkt  jämförelse  mellan  gam¬ 
malt  och  nytt  kan  draga  många  nyttiga  och  hälsosamma  lär- 
domar. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  GÄFLE 

hade  lördagen  den  23  jan.  sitt  årsmöte  å  Grand  Hotell  i  Gäfle 
under  ordförandeskap  af  civilingenjören  Arvid  Björk. 

Efter  protokollsjustering  meddelades  att  sedan  föregående 
sammanträde  8  personer  vunnit  inträde  i  föreningen.  Af  stv- 
re  sens  berättelse  öfver  det  gångna  arbetsåret  framgick,  att 
medlemsantalet  under  året  ökats  med  7  och  vid  årsskiftet  var 
219.  Vid  de  8  ordinarie  sammanträdena  ha  hållits  9  med  skiop¬ 
tikonbilder  illustrerade  föredrag  samt  en  större  diskussion. 
Dessutom  har  föreningen  anordnat  en  studieutflykt  till  Fors¬ 
backa  järnverk,  till  hvilken  Falu  Ingenjörsklubb  och  Södra 
Dalarnes  tekniska  förening  varit  inbjudna. 

Rettokapitalbehållningen  har  under  året  ökats  med  kr  630-  74 
och  utgjorde  föreningens  tillgångar  vid  årets  slut  kr.  10471  30 
Sedan  revisionsberättelsen  föredragits  och  styrelsen  i  enlig¬ 
het  med  revisorernas  förslag  beviljats  decharge  företogs  val  af 
st}  relse  och  öfriga  föreningsfunktionärer. 

Styrelsen  erhöll  följande  sammansättning:  civilingenjör  Arvid 
Bjork,  Gäfle,  ordförande;  öfveringenjör  Axel  Fornander,  Fors¬ 
backa,  V.  ordförande;  maskiningenjör  Ernst  Ström,  Gäfle  sekre¬ 
terare;  .  öfveringenjör  Gunnar  Magnuson,  Karskär,  Bomhus- 
maskiningenjör  Fritz  Nordström,  Gäfle;  civilingenjör  Carl  Sidén, ’ 
Gefle  samt  disponent  R.  Wettergren,  Gäfle. 

Föreningen,  som  under  ett  antal  år  förhyrt  lokal  i  Gäfle 
stadsbibliotek,  beslöt  att  fr.  o.  m.  detta  år  till  klubb-  och 
bibliotekslokal  förhyra  f.  d.  biljardsalen  i  Grand  Hotells  nord¬ 
västra  hörn. 

Därefter  höll  vice  sekreteraren  i  Svenska  Vattenkraftför¬ 
eningen,  löjtnant  Mauritz  Serrander ,  Stockholm,  ett  med  ljusbil¬ 
der,  kartor  och  tabeller  illustreradt  föredrag  om  »vår  vatten- 
k  ra f fr  aga  och  kristidens  lärdomar .» 

Talaren  påpekade  till  en  början,  att  just  i  dessa  dagar  allt 
talrikare  tecken  visa  sig  till  att  man  kan  hysa  förhoppningar 
att  statsmakterna  nu  skola  taga  itu  med  dessa  svåra  frågor 
pa  ett  sätt,  som  bringar  dem  ned  från  det  lönlösa  pratets  om¬ 
råde  till  realiteter  och  handling. 

Forst  lämnades  en  kvantitativ  öfversikt  af  landets  och  spe¬ 
ciellt  Gäfleborgs  läns  vattenkrafttillgångar.  Enligt  af  talaren  i 
samband  med  den  senaste  nationalförmögenhetsutredningen 
utförda  beräkningar  uppgår  landets  totala  bruttoförråd  af  vat¬ 
tenkraft  till  cirka  6,2  miljoner  hkr,  hvaraf  f.  n.  omkring  >/ 
eller  nara  900000  hkr  ha  tagits  i  anspråk.  Gäfleborgs  län 
ager  kraftresurser  på  ej  mindre  än  cirka  270000  hkr  hvaraf 
endast  omkring  •/  äro  tillgodogjorda.  Frapperande 'äro  de 
stora,  ännu  outnyttjade  och  delvis  mindre  bekanta  kraftresur¬ 
ser,  som  finnas  i  Ljusnan,  och  äfven  Gafleån  har  icke  så  oan 
senliga  reserver. 

Härpå  öfvergick  talaren  till  vattenkraftens  bey delse  för  vårt 
ekonomiska  hf,  framhöll  den  tryggade  tillgången  på  kraft  som 
en  fraga  af  utomordentlig  vikt  och  att  vi  i  detta  afseende  icke 
kunnat  fa  en  allvarligare  läxa  än  under  det  sist  förflutna  half- 
aret.  Talaren  kom  så  in  på  de  för  den  jämna  driften  af  våra 
industriella  verk  så  viktiga  sjöregleringarna  och  framdrog  flera 
drastiska  exempel  på  det  påtagliga  behofvet  af  sådana,  samti¬ 
digt  som  han  framhöll,  hurusom  motståndet  mot  sjöreglering¬ 
arna  på  senaste  tiden  stundom  drifvits  upp  på  ett  rent  orim¬ 
ligt  satt.  Här  har  ett  doktrinärt  bolagshat  drifvits  till  sin  spets 
Fm  bättre  uppfattning  vinner  dock  måhända  insteg.  Ett 
glädjande  tecken  har  försports  i  dagarna,  i  det  ortsbefolkningen 
vid  Jämtlands  Storsjö  tagit  initiativet  till  undersökningar  rö¬ 
rande  Storsjöns  och  Indalsälfvens  reglering  till  ortens  allmänna 
fromma.  Tryggandet  af  en  jämnare  vattentillgång  är  i  själfva 
verket,  betonade  talaren,  ett  allmänt  intresse  oeh  ej  endast  ett 
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bolagsintresse.  Som  ett  bevis  härför  framdrogos  förhållandena 
vid  Domnarfvet,  där  den  nu  vållade  vattenbristen  förorsakade 
en  minskning  i  utbetalade  arbetslöner  af  153000  kr.  och  i  till¬ 
verkningsvärdet  af  cirka  en  miljon.  Detta  hade  icke  behöft 
vara  fallet,  om  Siljan  varit  reglerad. 

Talaren  framhöll,  att  det  förslag  till  vattenlag,  som  i  slutet 
af  år  1910  framlades  af  den  k.  vattenrättskommittén,  dock  på  ett 
i  det  hela  förtjänstfullt  sätt  råder  bot  på  de  olägenheter,  som 
äro  förknippade  med  den  nuvarande,  efterblifna  vattenlagstift, 
ningen.  Slutligen  framhölls,  att  den  nuvarande  regeringen  har 
visat  sig  hafva  en  öppen  blick  för  vikten  af  dessa  frågors  snara 
lösning.  Årets  trontal  visar,  glädjande  nog,  att  regeringen  an¬ 
ser  vattenfallsfrågorna  vara  af  första  rangens  betydelse. 

Efter  föredraget  utspann  sig  en  kort  diskussion.  Ett  af  före. 
ningens  styrelse  framlagdt  utkast  till  en  resolution  i  vatten, 
kraftfrågan  vann  allmän  anslutning  och  kommer  efter  öfver- 
arbetning  och  komplettering  med  en  del  lokala  uppgifter,  som 
inhämtats  från  vattenkraftsiutressenter  i  Gäfleborgs  län,  att 
föreläggas  ett  nytt  sammanträde  för  definitivt  antagande.  Re¬ 
solutionen  skulle  därefter  tillställas  Kuugl.  Maj:t. 

Efter  förhandlingarna  vidtog  gemensam  supé,  som  åtföljdes 
af  samkväm  i  hotellets  festvåning.  E.  Stm. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  ESKILSTUNA 

hade  lördagen  den  9  januari  sitt  första  sammanträde  för  året 
under  ordförandeskap  af  ingenjör  J.  Amos  Kruse. 

Efter  det  att  en  del  föreningsan gelägenheter  behandlats  höll 
bergsingenjör  B.  R.  Gyllenram  ett  särdeles  instruktivt  före¬ 
drag  om  kvalitékontroll  a  järn  och  stål. 

Föredragaren  framhöll  till  en  början  nödvändigheten  af  nog¬ 
grann  okularbesiktning  af  inköpt  stål  och  redogjorde  därefter 
för  de  viktigaste  metoderna  för  undersökning  och  kontroll  af 
ståls  och  järns  olika  egenskaper,  särskildt  uppehöll  sig  före¬ 
dragaren  vid  metoder  för  kontroll  af  härdadt  stal  samt  visade 
genom  kurvor  huru  stålinköp  och  stålbehandling  kan  skötas 
under  vetenskaplig  kontroll.  Vidare  pavisades,  att  man  genom 
nu  tillgängliga  metoder  för  kontroll  af  stål  och  järn  vid  inköp 
och  under  arbetet  kan  vinna:  1:0)  fullt  bestämda  uppgifter  på 
de  fordringar  som  kunna  och  böra  ställas  pa  materialet  till 
h varje  artikel,  2:0)  kontroll  af  att  inköpt  material  håller  de 
fordringar  som  uppställts,  3:0)  möjlighet  att  afgöra  hvar  upp 
komna  fel  i  stålbebandlingen  ligga  och  att  rätta  desamma. 
Föredraget  var  illustreradt  af  många  skioptikonbilder  och  vann 
stort  bifall.  E.  D. 


NOTISER 


En  engelsk  pristäflan  för  automobilambulanser  för 
krigsbruk  med  36  000  kronor  i  pris.  Engelsmännen  hafva 
som  förut  nämnts  i  denna  tidskrift  på  alla  områden  igångsatt  ett 
energiskt  arbete  för  att  fullkomna  sina  militära  anordningar. 

Nu  senast  har  en  frivillig  sjukvårdskommitté  bildats  med  det  spe¬ 
ciella  syftet  att  frambringa  en  lämplig  motorambulans  helt  anpassad 
efter  krigets  fordringar.  Initiativet  har  tagits  af  The  Wellcome  Bu- 
reau  of  Scientific  Research  och  täflingskommiiténs  adress  är:  The 
Ainbulance  Construction  Commission,  10  Henrietta  Street,  Cavendish 
Square,  W.  London. 

De  kommitterade,  generaler,  röda-kors-chefer,  läkare,  grefvar  och 
baroner,  alla  tydligen  framstående  män  inom  de  olika  fack,  som  täf- 
lingen  berör,  hafva  vändt  sig  till  Teknisk  Tidskrift  för  att  fa  täf- 
lingen  bekantgjord. 

Denna  är  nämligen  helt  internationell  cch  ju  äfven  af  det  all¬ 
männa  intresse  att  förslag  kunna  påräknas  från  alla  länder.  Pris¬ 
beloppen  äro  ovanligt  rikligt  tillmätta  i-.sta  pris  18000  kr.  (1  000  £), 
2:dra  pris  9  000  kr.  (500  £)  och  3;dje  pris  5  400  kr.  (300  £),  hvar- 
jämte  ytterligare  3  600  kr.  (200  £)  anslagits  för  inköp  af  lämpliga 
konstruktionsdetaljer. 

Täflingsobj ektet  är  i  korthet  följande:  Ett  komplett  förslag  till 
karosseri,  passande  för  olika  chassier  och  uppfyllande  vissa  föreskrif¬ 
ter  rörande  dimensionerna,  nämligen :  längd  invändigt  2  500  mm, 


höjd  invändigt  1  750  mm,  minsta  bredd  vid  sitsen  1  675  mm  samt 
största  utvändiga  bredd  I  830  mm. 

Ambulansen  skall  utom  föraren  med  medhjälpare  rymma 

antingen  4  liggande  sårade  på  bårar  af  engelsk  armémodell  (duk 
1  830  mm  lång,  bommar  2  360  mm,  bredd  585  mm,  höjd  152  mm, 
vikt  13,6  kg), 

eller  S  sårade  i  sittande  ställning, 

eller  2  liggande  och  4  sittande  sårade. 

Minsta  afstandet  mellan  de  två  étagerna  skall  vara  610  mm,  och 
skola  de  sårade  kunna  vårdas  i  ambulansen,  utan  att  någon  förflytt¬ 
ning  af  dem  är  nödvändig. 

Ambulansen  skall  kunna  lastas  från  marken  af  fyra  eller  färre 
bärare.  Alla  öfriga  upplysningar  innehållas  i  programmet,  som  där¬ 
jämte  har  en  förtydligande  måttskiss.  (Handlingarna  finnas  tillgäng¬ 
liga  på  tidskriftens  redaktion.) 

Till  bedömning  och  inköp  mottagas  äfven  andra  sjukvårdsappa¬ 
rater  för  krigsbruk  såsom  sådana  för  sårades  transport  med  egen 
kraft,  nya  belysningsanordningar  m.  m. 

Täflingstiden  utgår  den  30  juni  i  år. 

Panamakanalen  som  affär.  —  Då  Panamakanalen  nu  är  så 
godt  som  fullbordad  blir  naturligtvis  den  första  fragan:  kommer  den 
att  betala  sig?  Gifvetvis  kan  man  icke  ännu  besvara  denna  fråga 
tillfredsställande, men  af  alla  tecken  att  döma  kommer  Förenta  Staterna 
icke  att  förlora  hvarken  direkt  eller  indirekt  på  denna  jätteaffär.  Af 
öfverste  Gocthals  senaste  rapport  framgår  att  tills  dato  har  kanalen 
kostat  närmare  $  354  000  000.  Möjligen  kommer  kostnaden  att  stiga 
till  $400000000,  innan  kanalen  kan  börja  »göra  affärer»  på  be¬ 
talande  basis,  men  äfven  om  kostnaden  skulle  öfverstiga  denna  summa, 
är  den  ofantliga  fördel,  som  ligger  uti  sammanbindandet  af  Förenta 
Staternas  vidsträckta  kuster,  så  omfattande,  att  företaget  om  nagra  ar 
skall  kunna  anses  som  en  särdeles  god  kapitalplacering.  Utom  det, 
att  skeppsfarten  ofantligt  underlättas,  vinnes  mycken  tid,  livilket  är 
af  stor  betydelse  för  både  skeppsfart  och  handel.  Fraktafgifterna  blifva 
icke  blott  mycket  billigare,  utan  en  mängd  varor,  som  under  de  gamla 
fraktsatserna  icke  alls  kunde  skeppas,  komma  nu  att  sändas  bade  öster- 
och  västerut,  hvilket  i  sin  mån  kommer  att  bidraga  till  ett  lifligare 
varuutbyte  mellan  östra  och  västra  staterna  samt  öka  en  mängd  in¬ 
dustrigrenar.  Hvad  västkuststaternas  tillgångar  beträffar  besta  ju  dessa 
mest  i  timmer,  metaller,  jordbruksprodukter,  kreatur,  frukt  och  vin, 
under  det  att  österns  export  mest  utgöres  af  alla  slags  industrialster, 
kol,  järn  och  koppar  m.  m.  Men  äfven  för  turisttrafiken  kommer 
den  nya  kanalen  att  blifva  af  betydelse,  ty  de  manga  som  förut  före¬ 
tagit  långa  sjöresor  till  Europa,  skola  säkerligen  i  den  närmaste  fram¬ 
tiden  önska  att  företaga  sjöresor  till  de  många  stora  sjöstäderna  på 
Amerikas  ost-  och  västkuster,  tillbringa  vintermånaderna  i  den  varmare 
södern  eller  i  det  tempererade  klimatet  på  Stillahafskusten.  Befolk¬ 
ningen  i  östern  kommer  att  närmare  lära  känna  de  västra  staternas 
storslagna  naturscenerier.  Turistfärder  från  österns  storstäder  genom 
kanalen  och  vidare  till  de  stora  kuststaterna  och  Alaska  komma  så¬ 
lunda  säkerligen  att  »fylla  ett  länge  kändt  behof»,  och  en  önskan  att 
se  hela  Amerika  kommer  så  småningom  att  framträda  hos  Amerikas 
burgna  befolkning,  hvilken  på  grund  af  en  dylik  resas  besvärligheter 
och  de  många  ombytena  hittills  aldrig  kunnat  besluta  sig  för  en  dylik 
färd.  Panamakanalen  blir  en  sammanbindningslänk  af  den  största 
betydelse,  icke  blott  för  världens,  utan  först  och  främst  för  Förenta 
Staternas  egen  befolkning. 


PERSONAL-NOTISER 


Bergsingenjör  Axel  Hultgren,  förut  vid  Tekniska  Högskolans  Ma- 
terialprofningsanstalt,  Stockholm,  nu  vid  Svenska  Kullagerfabriken, 
Göteborg. 

Bergsingenjör  F.  G.  Samuelson,  förut  disponent  och  verkst.  direk¬ 
tör  för  A. -B.  Hohult— Spexeryds  mangangrufvor,  Spexeryd,  Tenhult, 
nu  disponent  och  verkst.  direktör  för  Wargöns  Aktiebolag,  Rånnum. 

D:r-ingenjör  Arle  Ytterberg,  förut  hos  El.  A,— G.  vorm.  Hermann 
Pöge,  Chemnitz,  nu  i  Södra  Sveriges  Ångpanneförening,  Malmö. 

Ingenjör  Mac  Sigurd  Rudberg,  vid  A. -B.  Difosfat,  Trollhättan. 


Sv.  Teknologf  öreningens  sekreterare  träffas  å  Föreningens  lokal  hvardagar  kl.  1  1,45. 
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Sammanträden  inom  Svenska  Teknologföreningen : 
AFDELNINGEN  FÖR  HUSBYGGNADSKONST,  måndagen  den  8  febr.  1915  kl.  7,30  e.  m.  precis.  Progr 
AFDELNINGEN  FÖR  KEMI  OCH  BERGSVETENSKAP,  torsdagen  den  11  februari  1915  kl.  7,30  e.  m. 
AFDELNINGEN  FÖR  ELEKTROTEKNIK,  fredagen  den  19  februari  1915  kl.  7,30  e.  m. 


å  sid.  52. 


Central  tryckeriet 


Stockholm  1915 


VÄRDESÄTTNING  AF  EN  TORFMOSSE  I  OCH  FÖR  BRÄNNTORFFRAMSTÄLLNING. 

Af  A.  von  Vegesack. 

Ref.  ur  Rigasche  Industrie-Zeitung  1914,  s.  257  och  273). 


Frågan  om  det  är  möjligt  att  genom  upptagning  af  den 
naturliga  ratorfven  och  dess  lämpliga  bearbetning  fram¬ 
ställa  en  bränntorf,  som  framgångsrikt  kan  konkurrera  med 
andra  bränslen,  har  nyligen  ater  blifvit  aktuell.  Priset  på 
det  \  iktigaste  bräns.et,  stenkolet,  har  under  sista  tiden 
hastigt  stigit,  och  denna  fördyring  är  en  ekonomisk  nack¬ 
del,  som  kännbart  berör  hela  industrien.  Under  tiden 
har  inom  torftekniken  gjorts  stora  ansträngningar  för  att 
undanröja  ofullkomligheterna  hos  och  förbättra  den  maski¬ 
nella  bearbetningen  af  ratorfven.  Denna  sträfvan  synes, 
försavidt  ej  alla  tecken  bedraga,  alltmera  leda  till  fram¬ 
gångsrika  resultat. 

Pa  grund  häraf  har  man  att  räkna  med  den  möjlig¬ 
heten,  att  bränntorfven  inom  en  ej  alltför  aflägsen  framtid 
kommer  att  fa  allt  större  nationalekonomisk  betydelse, 
och  att  därför  mossarna,  som  lämna  råmaterialet,  komma 
att  stiga  i  värde.  Om  man  äfven  ej  hyser  så  stora  för¬ 
hoppningar  på  torfvens  framtida  betydelse,  så  måste  man 
dock  medgifva,  att  de  andra  bränslenas  värdestegring  ej 
kan  undgå  att  influera  på  torfvens  värde,  då  denna  åt¬ 
minstone  för  lokala  värmebehof  måste  bli  af  allt  större 
betydelse. 

Här  i  landet  är  veden  alltjämt  det  viktigaste  bränslet, 
oaktadt  den  fördyras  år  från  år.  Under  senare  tiden  har 
man  gang  efter  annan  framhållit  torfmossarnas  rika  före¬ 
komst  och  ifrigt  agiterat  för  vedens  ersättande  med  torf. 
Bränntorfven,  detta  utmärkta  bränsle,  finnes  ju  i  stora  mäng¬ 
der;  hvad  hindrar  oss  att  taga  fram  dessa  skatter  och 
verksamt  mota  vedfördyringen  ? 

Ett  sadant  resonemang  är  åtminstone  något  förhastadt, 
ty  baltiska  landskapens  talrika  mossar  äro  till  största  delen 
ej  undersökta,  och  det  är  därför  fullt  oafgjordt,  i  hur  hög 
grad  de  lämpa  sig  för  bränntorfs fabrikation.  Äfven  myc¬ 
ket  mossrika  länder  kunna  vara  fattiga  på  bränntorf,  som 
den  systematiska  undersökningen  af  Finlands  mossar  visat. 
Denna  gaf  till  resultat,  att  rika  bränntorfslager  endast  före¬ 
komma  mera  sällsynt  i  Finland. 

Det  är  därför  i  högsta  grad  önskvärdt,  att  dylika  un¬ 
dersökningar  göras  rörande  bränntorfsförekomsten  i  våra 
mossar.  Kostnaderna  spela  en  underordnad  roll  med  hän- 
s\n  till  den  stora  vinst,  som  ett  positivt  resultat  kan  medföra. 


I  det  följande  komma  en  del  synpunkter  att  framställas 
rörande  mossundersökningar,  som  äro  af  betydelse  och 
hittills  ej  tillräckligt  beaktats,  ehuru  de  tillåta  viktiga 
praktiska  slutledningar. 

Vid  mossundersökningar  kommer  vanligen  en  mycket 
viktig  del,  nämligen  proftagningen,  att  utföras  af  intressen¬ 
ter  eller  mossägare.  En  felaktig  proftagning  gör  emeller¬ 
tid  hela  undersökningen  oriktig  och  värdelös.  Mossägaren 
måste  sedan  med  ledning  af  uppgifterna  i  en  undersök- 
ningsstations  analysattest  förskaffa  sig  en  riktig  uppfattning 
af  värdet  hos  bränntorfslagret  i  mossen  och  göra  upp  åt¬ 
minstone  en  öfverslagskalkyl  öfver  en  planerad  torffabriks 
räntabilitet.  Detta  gör,  att  mossägaren  måste  göra  sig 
förtrogen  med  och  känna  hufvuddragen  af  en  sakkunnig 
mossundersökning,  omfattande  proftagning,  laboratorieun- 
dersökning  och  räntabilitetsberäkning. 

lorflagret  i  de  flesta  mossar  består  ej  af  en  homogen 
massa  utan  vanligen  af  flera  skikt  med  olika  egenskaper 
och  struktur.  I  samma  mosse  kan  därför  jämte  värdefull 
råtorf  äfven  finnas  mindervärdig  och  till  bränntorf  fullt 
oduglig. 

Bränntorflagret  kan  i  regel  blott  utnyttjas  till  ett  visst 
djup,  enär  de  lokala  lutningsförhållandena  möjliggöra  af- 
vattning  endast  till  en  viss  nivå.  Man  kan  t.  o.  m.  ej 
bearbeta  torflagret  ända  ned  till  denna,  nivå  för  att  ej 
omöjliggöra  mossens  efterföljande  uppodling. 

Om  djupet  i  mossen,  till  hvilket  den  enligt  nyss  an¬ 
förda  synpunkter  kan  bearbetas,  är  m  och  mäktigheten  hos 
förekommande  olika  torfskikt  är  tv  4  o.  s.  v.  m  och 
vidare  utbredningen  af  de  olika  skikten  är/j,/,,  /  o.  s.  v. 
m2,  så  innehåller  mossen 

tx  /j  m3  torf  i  I  skiktet. 

t.,  f,  »  »  »  II  » 

/  3  /j  S  »  »  III  )> 

O.  S.  V. 

—  tf  m3  bearbetbar  råtorf. 

Mossundersökningen  har  nu  i  första  hand  att  bestämma 
värdet  på  tv  /3  .  .  .  och  /j,  /,,  fa  .  . .  samt  på  djupet  rn. 
Sedan  detta  är  gjordt,  måste  bruttovärdet  pr  m3  bestäm¬ 
mas  pa  de  olika  torfskikten.  Antages  detta  värde  hos 
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Skikt  1  =  Ax 
»  II  =  Aa 
III  =: 
o.  s.  v. 

så  blir  totala  bruttovärdet  på  hela  bränntorfslagret  txfx  Ax 

+  4  /2  *^2  +  4  A  ^3  <  -  •  —  ^  tf  A- 

För  att  beräkna  nettovinsten  vid  torflagrets  bearbetning 
under  förutsättning,  att  den  erhållna  bränntorfven  använ¬ 
des  af  producenten  på  platsen,  måste  från  bruttovärdet 
2’  tfA  afdragas  totalkostnaden  B  för  upptagning  och  be¬ 
arbetning  af  en  m3  råtorf  gånger  torflagrets  totalvolym. 
I  värdet  B  ingår  utom  arbetskostnad  äfven  ränta  och 
amortering.  Enär  dessa  kostnader  i  stort  sedt  äro  obero¬ 
ende  af  råtorfvens  kvalitet,  så  kan  nettovinsten  beräknas 
enligt  följande  formel: 

(4  A  al  +  t.,  fa  A2  ■  ■  '•)  ~  (4  A  B  +  4  A  B ...)  = 

2  tfA  —  B  Itf. 

Vi  vilja  nu  se,  hur  man  får  kännedom  om  de  olika  stor¬ 
heterna  i  ofvanstående  ekvation.  Sedan  värdet  på  det 
djup,  till  hvilket  mossen  kan  bearbetas  =  rn  bestämts 
genom  nivellering  och  fastställande  af  lutningsförhallandena, 


uteslutna.  Proftagningsställe  och  djup  antecknas  noga  på 
etiketterna.  Dessa  prof  underkastas  endast  botanisk-mikro- 
skopisk  undersökning,  enär  denna  är  relativt  billig.  Med  led¬ 
ning  af  härvid  erhållna  resultat  och  kartskissen  öfver  mossen 
samt  djupmåtten  för  de  olika  profven  bestämmes  utbred¬ 
ningen  i  horisontal  och  vertikal  led  af  de  olika  torflagren, 

hvarigenom  värdena  på  4>  4»  4  e^C-  sam^-  a^  A>  A>  4 
etc.  i  den  förut  angifna  formeln  blifva  bestämda. 

Till  bestämning  af  Alt  Aa,  As  .  .  .  uttagas  för  en  mera 
ingående  undersökning  på  laboratoriet  ett  mindre  antal 
prof  frän  flera  noggrant  utvalda  och  på  kartskissen  ut¬ 
satta  punkter  och  på  dessa  ställen  på  olika  djup.  Prof¬ 
ven  skola  innehålla  minst  3  1  råtorf  af  ursprunglig  vatten¬ 
halt  och  genast  inpackas  i  täta  trälådor. 

Det  är  af  stor  betydelse  för  riktig  värdesättning  af  mos¬ 
sen,  att  profven  uttagas  på  angifvet  sätt.  Den  ursprung¬ 
liga  torrsubstanshalten  spelar  lika  stor  roll  som  torrsub¬ 
stansens  värmevärde.  Detta  senare  hänför  sig  till  vikts¬ 
enheten,  men  måste  äfven  kunna  omräknas  till  råtorfvens 
ursprungliga  volym.  Detta  sker  pa  följande  sätt.  Kalori- 
metriska  värmevärdet  (med  2  0°:s  förbränningsprodukter) 
hos  ur  råtorfven  framställd  bränntorf  med  zv  %  vatten  an- 


Tabell 1 


N:o 


Ursprung  och 
märke 


H 

o 


p 

c 


n 

B 


a 

CL  % 
^  CD 

tO  PT* 

II  0  £ 

o  <  D 
P  E3 
£  rt> 

2.  p: 
CL 


O 


po  , 
O 


Utbyte  ur  1  m3  råtorf  med  ursprunglig  vattenhalt 

Bränntorfvens  vedekvivalent  i  m3  löst  mått 


c 

cr 


Kg  bränntorf  med 
20  %  vatten 

T+  T 


Barrved 


*13 


Ak  = 


(t  +  - 


Col 


1  Ab 


Björkved 

T) 


4  /  395-3  200 


C„ 


I 

Napkul  III . 

4 

4  082 

1 

1 77 

221 

0,7*4 

2  1 

Alt  Harm  (2) . 

'3>5 

3  27° 

189 

236 

0,6n 

n 

J  1 

Kedder  IV  .  1 

6 

3  725 

i65 

206 

O,6o8 

4 

Katharinen  I . 

1 ,5 

3  667 

162 

203 

0,588 

5 

Kedder  II  . 

13 

3  527 

166 

208 

0,579 

6 

Selgs  . 

4 

3  5i5 

164 

205 

0,570 

7 

Alt-Harm  III . 

3 

3  704 

150 

188 

0,549 

8 

Maart  17 — 20  . 

5,6 

3  677 

148 

185 

0,538 

9 

Alt- Harm  (3) . 

13,5 

3  324 

163 

204 

0,535 

10 

Alt-Harm  (4) . 

13,5 

3  623 

149 

1 86 

0,534 

1 1 

Alt  Harm  (lj . 

14 

3  153 

164 

205 

0,5*1 

12 

Kedder  I . 

7 

3  773 

136 

1 70 

0,507 

!3 

Alt-Harm  I  . 

2,5 

3  641 

132 

165 

0,475 

M 

Katharinen  IV  . 

4,5 

3  787 

127 

1 59 

0,475 

15 

Napkul  I  . 

2 

3836 

1 2  1 

1 5i 

0,459 

16 

Napkul  IV . 

4 

3  795 

1 1  1 

i39 

0,416 

17 

Alt-Harm  11  . 

3 

3  499 

1 18 

148 

0,408 

18 

Kedder  III . 

21 

2  888 

137 

171 

0,39* 

19 

I.eal  II  . 

1 

3  387 

106 

i33 

0,355 

I  20 

j  Katharinen  II  . 

1 

3  429 

102 

1 28 

0,346 

21 

Leal  I . 

1,5 

3  293 

99 

124 

0,322 

22 

Katharinen  III  . 

1,5 

3  423 

95 

1  19 

0,321 

23 

Maart  1 — 7  . 

1 ,7 

3  61 1 

90 

1 13 

0,321 

24 

1  Katharinen  H.  S . 

1 

3  478 

88 

1 10 

0,3°  i 

25 

l  Katharinen  M.  S . 

I 

3  455 

85 

106 

0,290 

26 

Leal  III . 

1 

3  339 

72 

9° 

0,238 

0,672 

0,575 

0,572 

0,552 

0,544 

0,536 

0,517 

0,506 

0,503 

0,502 

0,481 

0,477 

0,447 

0,447 

0,432 

0,392 

0,384 

o)368 

0,334 

0,325 

0,303 

0,302 

0,302 

0,285 

0,273 

0,224 


cr 

*-< 

t-t 

<  2. 
P:  m 

S-  *"* 

fp 

p* 

<’ 


4  '  480  .  2  8oo| 


100 

85.6 

85.2 

82.4 

81.1 
79-8 

76.9 

75-3 

74.9 

74.8 
7D6 

71,0 

66.5 

66.5 

64-3 

58.3 

57.1 

54.8 

49.7 

48.5 

45.1 
45-° 
45,o 
4  2 , 4 

40.6 

33-3 


I  originaluppsatsen  i  pud  och  kbfaden  angifna  värden  hafva  omräknats  till  kg  och  m  . 


bestämmer  man  värdet  på  lv  /2,  t3  .  .  .  och  fv  /2,  A  •  •  • 
på  följande  sätt.  Man  utstakar  två  mot  hvarandra  vinkel- 
räta  linjer  tvärs  öfver  mossen,  och  utmärker  ett  antal  punk¬ 
ter  i  dessa  linjer,  på  hvilka  prof  skola  tagas  ut.  Linjerna 
och  profställena  utsättas  i  riktig  skala  på  en  kartskiss  och 
medsändas  profven  till  undersökningsstationen.  På  hvarje 
punkt  uttagas  sedan  ett  antal  prof  från  ytan  ned  till  dju¬ 
pet  m  på  lika  afstånd.  Storleken  hos  hvarje  enstaka  prof 
behöfver  ej  vara  större  än  en  knytnäfve.  Profven  etiket¬ 
teras  och  förpackas  omsorgsfullt,  så  att  förväxlingar  äro 


tages  vara  =  Cw.  1  1  råtorf  antages  innehålla  T  gr  torr¬ 
substans  (eller  i  m3  T  kg).  1  m3  råtorf  innehåller 

T  w 

T  - 1 - — kg  bränntorf  med  w  %  vatten. 

100  —  w 

Värmevärdet  hos  1  m3  råtorf  blir 


\  100  —  zv  j 

Detta  uttryckes  lämpligen  i  ett  mera  praktiskt  rnått  ge¬ 
nom  att  angifvas  i  vedekvivalent,  hvilken  uträknas  med 
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tillhjälp  af  lufttorr  veds  värmevärde.  Kalorimetriska  värme¬ 
värdet  hos  lufttorr  barrved  med  20  %  vatten  är  i  medel¬ 
tal  =  3  200  v.  e.  och  hos  lufttorr  björkved  med  20  %  vat¬ 
ten  =  2  800  v.  e. 


Vedekvivalenten  blir  följaktligen : 

Tw  \  a, 


T  + 


100  —  w)  3  200 


kg  barrved  =  Ak. 


och  (  T  -f — -  \  — — -  kg  björkved  =  A 

\  100  —  w)  2  800 


I  praktiken  räknar  man  vanligen  i  m3  löst  mått  (med  2/. 
vedmassa  och  lj ^  mellanrum  .  1  m3  lufttorr  barrved  med 

20  %  vatten  väger  i  medeltal  395  kg  och  1  m3  björkved 
med  20  %"  vatten  väger  480  kg.  Således  blir 


Ak  =  T  + 


T  iv 


a, 


100  —  w]  3  200  •  395 


m3  barrved. 


T  + 


T  iv 


a, 


IOO  -  Wj  2  800  •  480 


m3  björkved. 


\  edekivalenterna  .ix.  och  Ab  ange  direkt  bruttovärdet 
hos  en  råtorf. 

I  tabellen  (sid.  46)  anges  resultaten  af  undersökning  å  ett 
antal  torfprof,  som  analyserats  vid  »die  Baltische  Moor- 
versuchsstation»  och  dit  insändts  med  ursprunglig  vatten¬ 
halt.  I  tabellens  sjätte  kolumn  anges  mängden  bränntorf 
med  20  %  vatten  i  kg,  som  utvinnes  ur  1  m3  råtorf.  I 
sista  rubriken  anges  värdeförhållandet  mellan  torfprofven, 
då  första  profvet  märkt  »Napkul  III»  sättes  =  100.  Ta¬ 
bellen  visar  tydligt  hur  föga  utslagsgifvande  för  ett  torf- 
lagers  bedömande  enbar  bestämning  af  torrsubstansens 
värmevärde  är. 

Detta  framträder  tydligt  vid  jämförelse  af  profven  Alt- 
Harm  (2  och  Leal  III.  Det  förra  har  ett  värmevärde 
=  3  2 7°  v.  e.,  det  senare  3  339  v.  e.  Barrvedsekvivalenten 
för  det  förra  är  o,6n,  för  det  senare  0,238  och  björkveds- 
ekvivalenten  för  Alt-Harm  (2)  =  0,575  och  för  Leal  III 
=  0,224. 

Värdeförhållandet  mellan  dessa  prof  är  således  =  85,6: 
3 3» 3 •  Oaktadt  Leal  III  har  högre  värmevärde  än  Alt- 
Harm  (2),  så  är  likväl  utbytets  värde  2  r/2  gånger  större 
hos  det  senare  profvet.  Detta  beror  på  att  halten  torr¬ 
substans  pr  1  hos  Alt-Harm  (2)  T  —  189  gr  och  hos 
Leal  III  T  =  7  2  gr. 

Om  enbart  värmevärdet  lagts  till  grund  för  dessa  profs 
bedömande,  hade  alldeles  felaktigt  resultat  erhållits.  Å 
andra  sidan  får  man  ej  heller  använda  enbart  torrsubstans¬ 
halten  för  profvens  bedömande,  enär  torrsubstansens  askhalt 
kan  variera  afsevärdt  och  stor  askhalt  nedsätter  värmevär¬ 
det.  Tabellen  visar  ett  tydligt  exempel  härpå.  Profvet 
Kedder  III  har  T  —  137  och  profvet  Kedder  I  T  —  136  gr. 
(Jr  båda  kan  således  framställas  ungefär  lika  mängd  bränn- 
tort  med  20  %"  vatten  pr  m3  råtorf.  Detta  oaktadt  äro 
vedekvivalenterna  för  de  två  torfprofven  betydligt  olika. 
Barrvedsekvivalenten  för  Kedder  III  är  =  0,391,  för  Ked¬ 
der  1  :=  0,507  och  björkvedsekvivalenten  för  Kedder  III 
=  0,368  för  Kedder  I  =  0,477.  Värdeförhållandet  mellan 
de  två  profven  är  =  54,8  :  71,6.  Detta  beror  på  den 
stora  olikheten  i  värmevärde  och  askhalt. 

Vid  Kedder  III  är  C20  —  2  888  v.e.  och  askhalten  =  21 %. 
vid  Kedder  I  är  C20  =  3  773  v.e.  och  askhalten  =  7  % . 

Det  kalorimetriska  värmevärdet  hänfördt  till  en  och 
samma  vattenhalt  är  i  första  hand  beroende  af  två  fak¬ 


torer,  nämligen  askhalten  och  förmultningsgraden.  Ju  högre 
askhalten  är,  desto  lägre  är  värmevärdet,  och  ju  längre 
tonbildningen  fortskridit,  desto  högre  är  värmevärdet. 

För  att  beräkna  tortlagrets  bruttovärde  insättes  i  formeln 
2 1. /.A.  uttrycket  för  vedekvivalenten 

Tw  \  Civ 

- )  -  och 

100  —  w)  3  200  .  395 

Tw  \  Civ 

100  —  zv)  2  800  .  480 

Om  denna  beräkning  utföres  för  Keddermossen  under 
antagande  af  att  denna  består  af  två  utnyttjbara  torfskikt,  1 
af  1,6  m  och  II  af  0,53  m:s  medeldjup  samt  med  ca 
285  000  m2:s  yta,  så  erhålles  bruttovärdet  2’/./.  Ab  —  ca 
299  700  m3  björkved. 

Denna  värdering  af  en  torfmosse  ger  naturligtvis  endast 
ett  närmevärde,  enär  uppmätningen  af  torfskiktens  medel¬ 
djup  och  yta  liksom  bestämningen  af  medeltorrsubstansen 
och  värmevärdet  måste  bli  behäftade  med  afsevärda  fel. 
Ur  mossen  framställd  bränntorf  kommer  ej  heller  alltid  att 
hålla  så  lågt  som  20  %  vatten. 

Vi  vilja  nu  försöka  beräkna  nettovinsten  vid  framställ¬ 
ning  af  bränntorf  ur  volymenheten  råtorf.  Nettovinsten 
erhålles,  då  från  värmevärdet  hos  den  ur  volymenheten 
råtorf  framställda  bränntorfven  med  iv  %  vatten,  uttryckt 
i  vedekvivalent,  dragés  värdet  B ,  som  är  samtliga  framställ- 
ningskostnader,  såsom  arbetslöner,  ränta  och  amortering: 

A  —B. 

Ar  värdet  på  B  beräknadt,  så  är  äfven  nettovinsten  vid 
tortlagrets  bearbetning  till  bränntorf  på  ett  möjligt  medel¬ 
djup  bestämd : 

2/  .f.A  —  B  2'/ ./. 

Härvid  gäller,  som  förut  nämnts,  att  denna  beräknade 
nettovinst  endast  kan  erhållas,  om  den  erhållna  bränn¬ 
torfven  kan  användas  på  produktionsstället.  Om  bränn¬ 
torfven  skall  användas  på  en  plats  på  något  afstånd  från 
mossen,  måste  man  äfven  taga  transportkostnaderna  med  i 
räkningen.  Dessa  kunna  ej  lätt  på  förhand  beräknas.  De 
äro  beroende  af  volymvikten  och  af  andra  faktorer  såsom 
framställningsmetoden. 

Till  första  exempel  tages  en  enkel,  liten,  primitiv  an¬ 
läggning  för  framställning  af  sticktorf  4”  x  4"  X  12". 
(  =  10  x  lo  x  30  cm),  mätt  påråtorfven,  till  eget  behof. 
Medelframställningskostnaden  pr  1  000  stycken  uppgår  en¬ 
ligt  M.  von  Blaise  inklusive  utgift  för  skjul  och  vissa  dik- 
ningsarbeten  på  mossen  till  1  rubel  20  kopek  =  2,30  kr. 

I  m3  råtorf  ger  ca  310  torfstycken.  Kostnaderna  B  pr  m3 
råtorf  uppgå  således  till  39  kop.  =  75  öre. 

Beräknas  kostnaderna  vid  Keddermossen  enligt  förut 
gjorda  antaganden  erhålles  236  750  rubel  =  ca  455  300  kr. 

Nettovinsten  erhålles,  då  från  värdet  af  299  700  m3 
björkved  dragés  455  300  kronor. 

Mindre  enkel  ställer  sig  beräkningen,  om  det  gäller  att 
planera  en  större  anläggning  med  maskinell  drift.  Föl¬ 
jande  uppgifter  hafva  erhållits  från  en  kännare  af  torf- 
maskinväsen  öfveringenjör  A.  Namnann  i  firman  Arthur 
Koppel,  Petrograd. 

Värdet  på  totalkostnaderna  B,  räknadt  pr  m3  torfdy, 
utgöres  vid  maskindrift  dels  /  af  allmänna  kostnader,  inne¬ 
fattande  ränta  och  amortering  af  anläggningskapitalet,  dels 

II  af  dagliga  driftkostnader. 


2’/./.  A*  =  2/./.  (7*4 
Xt.f.At  =  si.f.  (r  + 
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I.  Allmänna  omkostnader. 

Under  förutsättning  att  beräkningen  gäller  för  en  ma- 
skintorfsanläggning  enligt  system  Koppel-Anrep  med54effek- 
tiva  arbetsdagar  pr  år  (hvilket  är  medeltalet  af  effektiva 
driftstiden  vid  två  exempel  från  praktiken  som  meddelas 
senare)  så  uppgå  anläggningskostnaderna  enligt-  A.  Nau- 
mann  till 


1 .  Torfverk,  komplett . 

1  2  000 

rubel  =  23  040 

kr. 

2.  Montering  och  igångsätt- 

ning  . 

200 

*  =  38° 

3.  Transport  af  maskiner  på 

mossen  . 

200 

»  =  38° 

» 

4.  Förberedande  arbeten: 

a)  Afvattning  . 

5°° 

»  r=  960 

b)  Vägar  . 

5°° 

»  =  960 

» 

5.  Sommarbaracker  för  3  6  ar- 

betare  . 

6.  Bostad  för  verkmästare  och 

800 

% 

O 

in 

II 

» 

maskinist . 

800 

»  =  1  540 

» 

Summa  =  anläggningskapital 

1 5  000 

O 

O 

00 

co 

II 

kr. 

För  anläggningskapitalets  förräntning  beräknas  6  %  och 
för  amortering  10  %.  Med  54  arbetsdagar  pr  år  komma 
allmänna  omkostnader  att  pr  dag  uppgå  till 

15  000  x  0,16  =  44,44  rubel  •=  85,32  kr. 

54 

Om  den  dagliga  torfuppfordringen  uppgår  till  290  m3 
råtorf,  så  bli  de  allmänna  kostnaderna  pr  m3  =  15,3  kop- 
=  29,22  öre. 

II.  Dagliga  driftkostnader. 


a)  Driftkostnader  för  maskineriet: 


1. 

Bränsle  för  lokomobilen  . 

...  5 

rubel  =  9,60 

kr. 

2. 

Smörj-  och  putsmedel  . 

....  3 

*  =  5>8° 

3- 

Reparationer  . 

....  5 

»  —  9,60 

Summa  13 

O 

O 

m 

M 

II 

kr. 

Pr  m3  =  4,5  kop.  =  8,5  öre. 
b)  Arbetslöner: 

Arbetskostnaderna  pr  m3  äro  beroende  af: 

1.  Arbetarnes  antal  och  arbetsintensitet, 

2.  Ortens  gängse  arbetspriser, 

3.  Hela  driftens  organisation. 

Ifråga  om  gräfvarnas  antal  och  kapacitet  må  anmärkas, 
att  äfven  mossens  beskaffenhet  inverkar.  På  rot-  och 
stubbrika  mossar  blir  dagsproduktionen  pr  arbetare  mindre 
än  på  stubbfria.  I  förra  fallet  måste  flera  arbetare  an¬ 
ställas  för  att  komma  upp  till  290  m3  torf.  Speciellt  ut¬ 
bildade  torfgräfvare  producera  mera  än  ovana  arbetare. 
Betalning  pr  ackord  efter  m3  eller  antal  torfstycken  måste 
alltid  föredragas  framför  timpenning. 

Ingenjör  Naumann  framhåller  nödvändigheten  af  att  an¬ 
vända  vana  torfgräfvare,  hvarigenom  anläggningens  beräk¬ 
nade  afverkningsförmåga  säkerställes.  I  östersjöprovinserna 
saknas  utbildade  torfarbetare. 

Nödvändigt  är  att  anläggningen  anpassas  till  ortsför- 
hållandena.  Vid  jämförande  undersökningar  bör  man  kon¬ 
trollera  torfgräfvarnes  arbetsintensitet.  En  torfgräfvare 
gräfver  i  genomsnitt  upp  2,4  m3  råtorf  pr  dag.  Allt  efter 


mossens  beskaffenhet  och  maskineriet  kunna  8 — 12  arbe¬ 
tare  arbeta  vid  elevatorn.  Detta  gör  med  10  timmars  ar¬ 
betsdag  190 — 290  m3.  För  att  erhalla  ett  mera  reellt 
underlag  för  beräkning  af  arbetskostnaderna  användas 
siffror,  som  ingenjör  Naumann  erhållit  från  två  olika  torf- 
mossar  vid  besök  af  hans  medhjälpare. 

I.  Schliisselburger  Pulverfabrik,  sommaren  1909. 

Torfmaskineri:  tvåaxlig  Anreps  torfpress  I. 

Drifkraft:  12  hkr.  Wolfs  lokomobil. 


Arbetspersonal : 

Maskinist .  1  nian 

Vid  elevatorn  . 8  » 

Till  lastning  af  vagnarna  .  2  » 

Till  läggning  af  spår  .  2  gossar 

För  forsling  af  vagnarna .  12  » 

För  transport  af  torf  och  vatten  till 

lokomobil .  2  » 

För  skärning  af  torfsträngen  ur  pressen  1  kvinna 

Till  handräckning .  3  » 

Till  utläggning  och  vändning  af 

torfven  .  10  » 

41  personer 


Arbetslönerna  inklusive  förmannens  uppgick  till  ca  1  000 
rubel  ==  x  920  kr.  pr  månad.  Med  10  timmars  arbetsdag 
afverkades  204  m3  råtorf  pr  dag.  Under  driftperioden  t 
maj — 10  juli  afgick  för  söndagar  och  af  driftstörningar 
framtvungna  uppehåll  18  dagar,  sa  att  endast  52  effek¬ 
tiva  arbetsdagar  utnyttjades.  Totala  lönebeloppet  uppgick 
till  2  500  rubel  =  4  800  kr.  Totalproduktionen  var  52  x 
204  =  10  608  m3.  Arbetskostnaden  pr  m3  blef  således 
=  24  kop.  =  45  öre. 

II.  Baron  Medems  torfmosse  vid  Schlusselburg,  som= 

maren  1911. 

Torfmaskineri:  enaxlig  Koppel-Anreps  press. 

Kraftmaskin:  14  hkr:s  lokomobil  Brown  &  May’s  fabrikat. 


Arbetspersonal : 

Maskinist  .  1  man 

Vid  elevatorn  .  8  » 

För  torfvens  transport  .  12  » 

I  .astare .  2  » 

Vattenbärare .  1  gosse 

Vedbärare  .  2  » 

För  skärning  och  lastning  .  4  kvinnor 


För  vändning  och  stapling  af  torfven  8  » 

38  personer, 

hvilka  pr  månad  inklusive  förmannen  erhöllo  885  rubel 
=  1  700  kr.  pr  månad. 

H varje  dygn  arbetades  i  två  skift,  hvardera  om  9  timmar 
och  med  nyss  angifna  antal  arbetare.  Produktionen  upp¬ 
gick  till  136  m3  pr  skift  eller  272  m3  pr  dygn.  Kam¬ 
panjen  räckte  från  1  maj  till  15  juli,  hvarunder  genom 
söndagar  och  strejker  afgingo  20  dagar,  så  att  effektiva 
arbetstiden  blef  56  dagar.  Totalproduktionen  blef  15  232  m3 
råtorf,  hvarför  i  löner  utbetalades  4  425  rubel  =  8  496  kr. 

Vid  anläggning  II  uppgingo  således  arbetskostnaderna 
pr  m3  till  29  kopek  =56  öre. 

Vid  anläggning  I  arbetades  på  ackord,  vid  anläggning 
11  betalades  efter  timpenning. 
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Vi  få  således  pr  m;i  råtorf: 

I.  Allmänna  kostnader .  15,3  kop.  =  29,-  öre 

II.  Dagliga  driftkostnader . 

a)  För  maskineriet  .  4,5  »  —  g  5  s 

b)  Arbetslöner  i  medeltal..  26,5  »  =  50,5  » 

46,3  *  =88,2  » 

Följaktligen  äro  totala  framställningskostnaderna  större 
vid  maskindrift  än  vid  framställning  af  sticktorf.  Då  netto¬ 
vinsten  pr  volymenhet  råtorf  fastställdes  till  värdet  på  den 
utvunna  bränntorfven,  minskadt  med  totala  framställnings- 
kostnaden,  skulle  häraf  framgå,  att  maskintorfframställning 
ger  mindre  vinst  än  framställning  af  sticktorf.  '  Detta  re¬ 
sultat  kan  lätt  ge  anledning  till  missförstånd,  ty  det  strider 
skenbart  mot  det  allmänt  kända  faktum,  att  maskintorf¬ 
framställning  är  ett  afsevärdt  framsteg  öfver  den  primitiva 
sticktorfframställningen  för  hand.  Värdet  på  den  utvunna 
råtorfven  har  i  det  föregående  uttryckts  i  vedekvivalent, 
som  beräknats  med  ledning  af  råtorfvens  torrsubstanshalt  och 
värmevärdet  hos  därur  framställd  bränntorf  med  20%”  vatten. 

Jvu  är  emellertid  den  erhållna  bränntorfvens  värde  ej 
enbart  beroende  af  värmevärdet  (hvilket  hänföres  till  vikts¬ 


enheten)  utan  äfven  af  bränntorfvens  volymvikt.  Ju  större 
volymvikten  är,  d.  v.  s.  desto  mera  koncentrerad  bränn- 
torhen  är,  desto  lättare  kan  den  handteras  och  transpor¬ 
teras.  Maskintorfven  blir  nu  genom  ältningen  och  press¬ 
ningen  mera  kompakt,  fast  och  af  högre  volymvikt  än  stick- 
torfven.  Detta  gör,  att  maskintorf  får  ett  högre  värde  än 
sticktorfven.  Med  afsikt  har  därför  i  det  föregående  rå¬ 
torfvens  värde  beräknats  ej  som  ett  penningvärde  utan  ut¬ 
tryckts  i  vedekvivalent. 

Ett  bränsles  värde  får  sitt  säkraste  uttryck  i  dess  han¬ 
delspris,  för  sa  vidt  det  ej,  som  i  det  föregående  antagits, 
förbrukas  af  producenten  själf  på  platsen.  Bränntorfvens 
pris  influeras  utom  af  dess  transportmöjlighet  af  en  serie 
andra  faktorer,  sasom  konstruktion  af  eldstäder  och  ugnar, 
allmänhetens  vänjande  vid  dess  användning  o.  s.  v.,  hvilka 
ej  kunna  beräknas. 

Då  nu  torfvens  användbarhet  till  en  viss  grad  är  pro¬ 
portionell  mot  dess  volymvikt,  är  det  klart,  att  en  under¬ 
sökningsmetod,  som  tar  hänsyn  till  råtorfvens  torrsubstans¬ 
halt  och  ej  enbart  till  värmevärdet  pr  viktsenhet,  måste 
vara  öfverlägsen.  Ju  mera  kompakt  råtorfven  är,  desto 
värdefullare  blir  den  utvinnbara  produkten.  E-t  N-n. 


JÄRNHANDTERINGENS  STÄLLNING. 


Berättelse  vid  Järnverksföreningens  sammanträde  i  Örebro  den  29  januari  1915  under  ordförandeskap  af  brukdisponenten  T.  Magnus,,,. 


Export  af  järnmalm  (i  i  ooo-tal  ton): 


1  oktober  —  31  december 

1  januari  — 

31  december 

Skillnad  1914 

1913 

1914 

1913 

1914 

4:de  kv. 

helår 

1  475  t. 

826  t. 

6  440  t. 

4  6S1  t. 

-  649  t 

—  1  759  t. 

Oktober 

November 

December 

1913 

1914 

1913 

1914 

>913 

I9H 

698  t. 

336  ^ 

469 1. 

263  t. 

308  t. 

227  t. 

Export  af  järn  under  fjärde  kvartalet  samt  under  hela  året  1913  och  1914 
(i  ton,  afrundade  uppåt  eller  nedåt  till  jämna  ioo=tal): 


I 

oktober — 

-3 1  december 

1 

januari — 

31  december 

Skillna 

d  19 

14 

19 

13 

I< 

314 

!9 

13 

1 

914 

4:de  kv. 

helår 

51 

000 

48  700 

1S6  IOO 

163  000 

2  300 

23  IOO 

2 

500 

1  900 

9  600 

10  000 

600 

+ 

400 

_5 

300 

58  800 

200 

50  800 

1 1  Soo 

207  500 

2  200 

1  75  200 

5  100 

— 

9  600 

1  200 

1  100 

8  000 

4  400 

IOO 

3  6°o 

I 

4  700 

3  Soo 

15  300 

12  700 

900 

— 

2  600 

4 

200 

700 

14  IOO 

4  200 

— 

3  5oo 

— 

9  9°o 

9 

000 

13  200 

6  100 

6  Soo 

25  400 

39  5 00 

19  IOO 

23  3OO 

— 

2  900 

— 

6  300 

2 

3°° 

1  100 

10  300 

5  3oo 

— 

1  200 

5  000 

4 

500 

6  Soo 

2  900 

4  000  1 

19  000 

29  300 

12  700 

18  coo 

— 

1  600 

— 

6  300 

5 

800 

2  900 

18  600 

13  400 

— 

2  900 

— 

5  200 

27 

400 

16  500 

104  600 

72  600 

— 

10  900 

— 

32  000 

1 

600 

34  800 

1  100 

20  500 

6  200 

129  400 

4  5°° 

90  500 

— 

500 

— 

1  700 

2  900 

3  5oo 

8  500 

6  Soo 

+ 

600 

_ 

1  700 

10  200 

6  000 

3S  900 

27  500 

— 

4  200 

— 

1 1  400 

400 

800 

. 

2  200 

2  000 

+ 

400 

— 

200 

200 

500 

1  900 

2  OOO 

+ 

3°° 

+ 

IOO 

3 

5°° 

3  7oo 

1 1  700 

1 1  400 

+ 

200 

— 

300 

400 

4  100 

700 

4  900 

2  500 

16  IOO 

2  700 

16  IOO 

+ 

3°o 

+ 

200 

500 

IOO  1 

1  600 

1  000 

— 

400 

— 

600 

200 

200 

800 

700 

+ 

0 

— 

IOO 

1 

600 

1  800 

1  400 

1  600 

5 joo 

6  300 

4  800 

5  5oo 

— 

200 

— 

700 

139  400 

103  900 

502  600 

383  OOO 

— 

35  500 

— 

1 19  600 

Tackjärn  . 

Kisel-  &  kisel manganjärn 
Spegeljärn,  järnsvamp  m.  m. 

Skrot  . 

Göt . 

Smältstycken . 

Råstänger 

Billets . 

Massiva  tubämnen . 

Stångjärn:  smidt  . 

»  varmvalsadt.... 

kallvals,  el.  kalldr. 
Stångjärnsafhugg 
Valstiåd .. 

Plåt  . ’ 

Rör:  kalldragna  . 

»  ihåliga  tubämnen . 

»  andra  . 

Tråd,  dragen  eller  kallvalsad 
Spik  och  stift 
Hästskosöm 


Summa 


5° 
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Export  af  järn  månadsvis  oktober-december  1913  och  1914 
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Kisel-  &  kiselmanganjärn  . 

Spegeljärn,  järnsvamp  m.  m.  . 

Skrot  . 

Göt  . . . 

Smältstycken . 

Råstänger  . 

Billets  . 

Massiva  tubämnen  . 

Stångjärn:  smidt  . 

»  varmvalsadt  . 

»  kallvalsadt  eller  kalldraget 

Stångjärnsafhugg  . 

Valstråd . 

Plåt  . 

Rör:  kalldragna  . 

»  ihåliga  tubämnen . 

»  andra  . 

Tråd,  dragen  eller  kallvalsad . 

Spik  och  stift  . . . 

Hästskosöm  . 


Oktober 

November 

December 

1 9 1 3 

1914 

1913 

1914 

1 9 1 3 

19x4 

. .  Ton 

26  130 

16  633 

15  607 

15  565 

13  5°3 

16419 

1  15S 

998 

598 

615 

853 

292 

» 

242 

127 

327 

32 

1  527 

98 

465 

409 

340 

394 

422 

336 

» 

1  220 

1  5X5 

1  1 10 

939 

2  41 1 

1  355 

1> 

1  494 

95 

x  688 

53 

1  021 

537 

.  ?/ 

2  477 

1  311 

2  387 

1  523 

4  IOI 

3  293 

1  158 

423 

.  d25 

233 

693 

416 

» 

1  S53 

1  366 

I  413 

982 

1  254 

576 

1  630 

683 

2  534 

918 

1  620 

1  301 

10  019 

5  5ID 

7  95° 

6  154 

9  827 

4  776 

559 

357 

537 

337 

456 

385 

907 

1  049 

830 

892 

1  154 

1  558 

3  680 

1  182 

3  3J5 

1  900 

3  224 

2  895 

134 

252 

1 12 

333 

174 

216 

» 

83 

67 

43 

215 

27 

161 

» 

1  285 

1  471 

999 

914 

1  172 

1  284 

167 

338 

i56 

IOI 

48 

199 

» 

156 

57 

125 

60 

207 

53 

59 

76 

27 

103 

19 

1 5 

y> 

572 

291 

586 

453 

477 

666 

Summa 

55  447 

34210 

41  109 

32  716 

44  190 

36  831 

Fördelad  i  götmetall  och  vällmetall  ställer  sig  exporten  af  stångjärn  och  valstråd  under  januari-december  sålunda 

(i  ton,  afrundade  uppåt  eller  nedåt  till  jämna  ioo=tal): 


G  ö  t  m 

e  t  a  1  1 

Väll 

metall 

1913 

1914 

1913 

1914 

Stångjärn,  varmvalsadt  . 

.  57  6oo 

39  200 

47  OOO 

33  400 

»  smidt . 

6  300 

3  400 

12  300 

IO  OOO 

Valstråd  . 

.  37  100 

26  100 

1  800 

I  400 

Export  januari— december  1905  — 1914 
(i  ton,  afrundade  uppåt  eller  nedåt  till  jämna  ioo=tal): 


Tackjärn 

Göt 

Smältstycken 

Stångjärn  och 
valstråd 

Totalexport 

0 

Ar 

1905 . 

I  IO 

400 

15  OOO 

28  900 

197  800 

387 

600 

» 

1906 

1 12 

200 

16  200 

27  OOO  . 

200  700 

401 

300 

IQ07 

129 

800 

11  700 

32  700 

177  900 

418 

300 

» 

1908  . 

107 

100 

6  400 

20  200 

143  800 

333 

100 

» 

1909 . 

I05 

O 

O 

10  300 

20  600 

128  100 

316 

200 

» 

igio . 

134 

100 

13  500 

31  4OO 

1 74  600 

421 

300 

» 

I  Q  I  I  . 

150 

500 

11  200 

2  7  600 

162  900 

4 1 8 

3°° 

I  Q  I  2 

204 

800 

14  200 

35  600 

167  400 

492 

600 

» 

1913 . 

207 

■500 

'  15  300 

39  50° 

168  300 

502 

600 

» 

1914 

175 

200 

12  700 

23  300 

1 18  000 

383 

000 

Tioårig  medelexport 

143 

700 

12  700 

28  700 

164  000 

407 

400 

JÄRNIMPORT 

(i  ton,  afrundade  uppåt  eller  nedåt  till  jämna  ioo=tal): 


Tackjärn  . 

1  okt. — 

31  dec. 

1  jan. — 

31  dec. 

Skillnad  1914 

I91 3 

1914 

.1913 

I9»4 

4:e  kv. 

helår 

29  700 

800 

1  800 

1 5  600 

8  300 

1  900 

5  7oo 

400 

4  000 

2  500 

35  3°o 

200 

100 

8  800 

3  100 

1  200 

4  700 

300 

2  600 

3  200 

94  600 

2  600 

5  3°o 

49  600 

58  000 

8  500 

16  600 

1  000 

1 7  000 

10  400 

103  200 

2  000 

3  700 

46  300 

32  700 

5  900 

16  600 

1  200 

12  600 

1 1  200 

+  I  |  1  1  1  1  1  1  + 

>— 1  h*  t_/i  Ob  *-•  Grv 

_p».  M  O  M  M  GO  ^4  Ol 

0000000000 

QuOOOOOOOO 

+  8  600 

—  600 

—  1  600 

—  3  3°° 

-  5  3oo 

—  2  600 

±  0 

4-  200 

—  4  400 

+  800 

Kisel-  och  kiselmanganjärn . 

Mammnjärn  m.  m . 

Valsadt  stång-  och  fasonjärn  . 

Järnvägsskenor  . 

\  Förtent  plåt  . 

Annan  tunnplåt  och  grofplåt  . 

Kallvalsade  eller  dragna  stänger  . 

Gjutna  rör . 

Smidesjärnsrör  . 

Summa 

70  700 

59  5°° 

263  600 

255  4oo 

-  II  200 

—  8  200 
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Import  januari — december  1910 — 1914 
(i  ton,  afrundade  uppåt  eller  nedåt  till  jämna  ioo»tal): 


*9* *o . 

191 1  . 

1912  . 

1913  . 

19D . 

Femårig  medelimport 

Tackjärn, 
kiseljärn 
m.  m. 

Valsadt 
stång-  och 
fasonjärn 

Järnvägs¬ 

skenor 

Förtent 

plåt 

Kallvalsade 
eller  dragna 
stänger 

Gjutna 

rör 

Smidesjärns- 

rör 

Summa 

af 

förestående 

74  700 

79  900 
90  400 
102  500 
108  900 

36  700 

33  500 

42  400 

49  600 

46  300 

30  700 
.4 1  700 

60  300 

58  000 

52  700 

6  400 

7  100 

7  100 

8  500 

5  900 

2  400 

2  400 

500 

1  000 

1  200 

13  700 

15 100 

14  700 

1 7  000 

12  600 

9  700 

10  000 

1 1 400 

10  400 

1 1 200 

174  300 

189  700 

226  800 

247  000 

238  800 

91  300  41  700  48  700 

7  000  1  500  14  600 

10  500  215  300 

Antal  ugnar  och  härdar: 


- 

1913 

1914 

Befintliga 

Däraf 

. 

i  gång 

Befintliga 

Däraf  i  gång 

(redovisade) 

30/ 

/  9 

3l/12 

(redovisade)  3<y 

31/ 

/ 10 

3°/u 

3,/12 

Masugnar 

124 

108 

104 

124  66 

66 

63 

65 

utgörande  i  %  af  befintliga 

87,1 

83,9 

53.2 

50,8 

^2,4 

Lancashirehärdar 

259 

210 

210 

260  123 

1 10 

I2S 

I  34 

utgörande  i  %  af  befintliga 

8l,i 

8l,I 

48,1 

42.3 

48,1 

5D5; 

Bessemerugnar  ... 

24 

17 

17 

24  12 

9 

6 

6 

utgörande  i  %  af  befintliga 

70,8 

70,8 

5o.° 

37’  5 

25»° 

25,0 

Martinugnar 

71 

62 

62 

75  40 

49 

45 

45 

utgörande  i  %  af  befintliga 

S7,3 

87. 3 

53>3 

6  5  ’3 

60,0 

60,0 

TILLVERKNINGAR 

(i  ton,  afrundade  uppåt  eller  nedåt  till  jämna  ioo-tal): 


Tackjärn  inkl.  direkt  framställdt  gjutgods 

Smältstycken . 

Bessemergöt  . 

Martingöt  inkl.  skrotadt  gjutgods 
Valsadt  järn  och  stål,  handelsfärdigt . 


I  okt.- 

-31  dec. 

1  jan.— 31 

dec. 

Skillnad  1914 

I91 3 

1914 

1913* 

1914 

4:e  kv. 

helår 

175  900 

127  600 

73°  30° 

647  100 

-  48  300 

—  83  200 

37  100 

20  000 

158  500 

1 12  400 

—  17  100 

—  46  100 

32  300 

16  400 

1 1 5 800 

92  800 

—  15  900 

23  000 

129  000 

99  900 

469  400 

410  100 

—  29  100 

—  59  3oo 

'  - 

71  200 

— 

322  200 

— 

— 

*  1913  års  siffror  korrigerade  efter  kommerskollegii  berättelse  öfver  bergshandteringen  för  år  1913. 


Tillverkningar  månadsvis  okt.— dec.  1913  och  1914 
(i  ton,  afrundade  uppåt  eller  nedåt  till  jämna  ioo=tal): 


Okt. — dec. 
1913 

(medeltal 
pr  månad) 

Oktober 

1914 

Novem¬ 

ber 

1914 

Decem¬ 

ber 

1914 

Tackjärn,  inkl.  direkt 

framställdt  gjutgods 

58  600 

41  600 

39  3°° 

46  700 

Smältstycken 

12  400 

5  3°° 

6  700 

8  000 

Bessemergöt 

10  800 

5  100 

4  3°° 

7  000 

Martingöt,  inkl.  skrotadt 

gjutgods . 

43  °o° 

32  900 

O 

O 

vn 

N 

ro 

34  5°o 

Valsadt  järn  och  stål, 

handelsfärdigt 

— 

24  roo 

21  300 

25  700 

I)'et  förflutna  året  har  för  vår  järnhandtering,  såsom  för 
de  flesta  andra  industrier,  fått  sin  ekonomiska  karaktär  af 
världskriget,  som  medfört  stark  nedgång  i  exporten  och 
som  följd  däraf  en  väsentlig  inskränkning  i  produktionen. 
Till  denna  sistnämnda  företeelse  har  jämväl  den  under 
större  delen  af  året  rådande  abnormt  ringa  tillgången  på 
driftvatten  varit  en  bidragande  orsak.  Då  som  bekant 
äfven  de  sju  månaderna  före  krigsutbrottet  voro  känne¬ 
tecknade  af  nedåtgående  konjunkturer,  måste  året  1914 
i  dess  helhet  betecknas  som  ett  dåligt  år. 

Exporten  af  järn  och  stål  understiger  1913  års  summe¬ 
rade  utförsel  med  icke  mindre  än  1 19  600  ton.  Minsk¬ 
ningen  fördelar  sig  på  årskvartalen  sålunda: 


i:sta 

kv. 

utfördes  15  000 

ton  mindre 

än 

motsv. 

kv.  1913» 

2:dra 

» 

»  22  300 

»  » 

» 

»  » 

3:dje 

» 

2  46  800 

»  » 

» 

» 

»  » 

4:de 

» 

35  5°° 

»  » 

» 

» 

»  >; 

Samma 

minskning  fördelar  sig  på 

de 

större 

grupperna 

af  järnhandteringens  produkter  sålunda: 
Af  tackjärn,  järnsvamp,  skrot  och  afhugg 


utfördes  37600  ton  mindre  än  under  1913, 
»  göten  o.  smältstycken 

utfördes  18800  »  »  »  »  » 

»  valsadt  järn  och  stål 

utfördes  56600  »  »  »  »  » 

»  smidt  järn  utfördes  5  200  »  »  »  »  » 

»  rör  och  manufaktur 

utfördes  1400»  »  »  »  » 

Järnmalmsexporten  har  äfven  lidit  stort  afbräck  och  visar 
under  1914  en  minskad  utförsel  af  1  759000  ton  i  jäm¬ 
förelse  med  föregående  år. 

Importen  af  valsadt  järn  visar  jämväl  och  som  sig  bör 
sjunkande  siffror  i  anledning  af  kriget.  Dock  är  minsk¬ 
ningen  vida  mindre  än  man  haft  anledning  vänta  och  in¬ 
skränker  sig  till  cirka  11  000  ton  i  jämförelse  med  år  1913. 
Tackjärnsimporten  har  märkligt  nog  icke  lidit  förminsk¬ 
ning,  utan  företer  tvärtom  en  ökning  med  8  600  ton, 
hvilket  förhållande  torde  bero  på  ökadt  läggande  i  lager 
vid  gjuterierna  i  anledning  af  svårigheterna  för  sjöfarten. 
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1914  års  import  utgör  103200  ton,  hvarigenom  den  kvan¬ 
titet  af  100  000  ton,  som  vid  senaste  tulltaxerevisionen 
förutspåddes  skola  snart  uppnås,  i  själfva  verket  öfver- 
skridits.  Då  svenskt  gjuttackjärn  i  sinom  tid  är  att  vänta 
i  marknaden  i  stora  kvantiteter,  kan  man  hoppas,  att  im¬ 
porten  af  dylikt  tackjärn  snart  nog  skall  hafva  nått  sitt 
maximum.  - 


Tillverkningar  januari — december  1905  — 1914 
(i  ton,  afrundade  uppåt  eller  nedåt  till  jämna  ioo=tal): 


Tackjärn 

Smält¬ 

stycken 

Bessemer- 

göt 

Martin- 

göt 

År  1905  . 

539  400 

182  600 

78  200 

288  700 

»  1 906  . 

604  Soo 

17S  300 

84  600 

31 1  400 

»  1907  . 

615  800 

1 74  400 

79  000 

341  900 

»  1908  . 

567  800 

152  300 

Si  100 

355  400 

»  1909  . 

444  800 

120  700 

63  300 

248  200 

»  1910  . 

603  900 

1 5 1  700 

97  600 

372  500 

»  191 1  . 

634  400 

146  700 

93  800 

372  700 

»  1912  . 

699  800 

14S  800 

107  300 

404  100 

»  I9U  . 

730  300 

15S  500 

1 1 5  800 

469  400 

»  1914  . 

635  100 

113  300 

93  000 

407  600 

Medeltill  verkning 

607  600 

152  700 

89  400 

357  200 

Tillverkningen  vid  bruken  har  ända  till  årsskiftet  bibehållit 
sig  vid  samma  starkt  inskränkta  nivå,  hvartill  densamma  vid 
krigsutbrottet  nedbragtes.  Blåsning  har  sålunda  under 
augusti — december  ägt  rum  i  allenast  63 — 66  af  befintliga 
124  driftbara  masugnar  och  af  260  lancashirehärdar  hafva 
blott  110 — 134  under  samma  tid  hållits  pådragna.  Vid 
stålverken  voro  vid  årsskiftet  45  af  befintliga  75  martin- 
ugnar  i  verksamhet  och  af  samtliga  24  bessemerugnar 
stodo  vid  samma  tidpunkt  alla  ur  drift  utom  6.  —  Den 
bild  af  läget  inom  järnhandteringen,  som  dessa  uppgifter 
gifva,  skärpes  ytterligare  genom  nu  tillgängliga  produk- 
tionssiffror.  Tackjärnsblåsningen  har  under  år  1914  nedgått 
med  83  200  ton,  hvaraf  en  minskning  af  cirka  68  000 
ton  faller  på  månaderna  augusti  — december  i  jämförelse 
med  samma  period  1913.  —  Tillverkningen  af  smidbara 
mellanprodukter  —  smältstycken  och  göten  —  har  för 
hela  året  1914  sjunkit  med  tillhopa  128400  ton,  hvaraf 
på  de  fem  krigsmånaderna  beräknas  komma  en  minskning 
af  103600  ton  i  jämförelse  med  samma  månader  år  1913. 

Beträffande  del  ?iärvarande  marknadsläget  är  att  meddela, 
att  sedan  december  månad  en  ökad  efterfrågan  på  export 
varit  märkbar,  speciellt  ifråga  om  valsadt  och  smidt 
stål.  Under  senare  hälften  af  innevarande  månad  har 
denna  lifaktighet  tilltagit,  och  då  inomlandskonsumtionen 
är  någorlunda  god,  har  man  anledning  vänta,  att  verkens 
obegagnade  produktionskapacitet  skall  kunna  i  stigande 
grad  utnyttjas.  Vattenbristen  är  väl  fortfarande  icke  af- 
hjälpt,  men  dock  har  för  några  verk,  vid  hvilka  neder¬ 
börden  haft  form  af  regn,  förbättring  inträdt  i  detta  hän¬ 
seende.  Statistiken  visar  ock  på  grund  häraf  en  något 
ökad  produktion  under  december. 
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Träkolstillgången  är  denna  vinter  i  förhållande  till  be- 
hofvet  mycket  riklig.  Stenkolsimporten  är  däremot  för¬ 
svårad  och  hufvudsakligen  i  följd  af  orimligt  höga  sjö¬ 
frakter  har  priset  på  stenkol  stigit  med  mera  än  femtio 
procent,  en  fördyring,  som  är  af  desto  större  betydelse, 
som  de  flesta  järnverken  under  denna  vinter  förbruka  stor 
mängd  af  sagda  bränsle  för  alstring  af  drifkraft.  Stor 
svårighet  föreligger  ock  för  stålverken  att  täcka  sitt  behof 
af  ferromangan  och  af  legeringsmetaller. 

I  följd  af  den  fördyrande  tillverkningskostnaden  och 
vattenbristen  är  järnpriset  fortfarande  fast. 


NOTISER 


Sveriges  malmrikedom.  —  Enligt  uppgift  från  kommers¬ 
kollegium  upptäcktes  under  fjolåret  ett  stort  antal  malmfyndigheter 
inom  våra  malmförande  provinser.  Sammanlagda  antalet  fyndighe¬ 
ter,  för  hvilka  kollegiet  utfärdade  mutsedlar  under  året,  utgör  icke 
mindre  än  651.  Af  de  nyupptäckta  fyndigheteina  äro  363  järnmalm, 
183  kopparmalm,  29  silfver-  och  blymalm,  12  guldmalm,  48  zink¬ 
malm,  4  nickelmalm,  10  svafvelkis,  1  magnetkis  samt  1  koboltmalm. 


PERSONALNOTISER 


Bergsingenjör  Sven  G.  F.  Bergh,  förut  förste  ingenjör  vid  Leufsta- 

verken,  Leufsta  Bruk,  nu  anställd  vid  Nyby  Bruk,  Nyby  Bruk. 

* 

Civilingenjör  Gösta  Richert,  förut  hos  Cedars  Rapids  Mfg  &  Power 
Co.,  Montreal,  Canada,  nu  hos  A. -B.  Vattenbyggnadsbyrån,  Stock¬ 
holm. 

* 

Civilingenjör  Karl  E.  Romson,  förut  ingenjör  vid  Malmö  stads 

byggnadskontor,  nu  t.  f.  stadsingenjör  i  Nässjö. 

* 

Civilingenjör  Uno  von  Proschwitz,  nu  vid  Västerås  Vatten-  och 
Gasverk. 

* 

Ingenjör  Henry  P.son  Brahmer,  förut  vid  Skutskärs  Cellulosa¬ 
fabriker,  Härnäs,  nu  driftsingenjör  vid  Nensjö  Cellulosa  A. -B.,  Sprängs¬ 
viken. 

* 

Civilingenjör  R.  W.  Albert  Smith,  förut  posthafvande  kontrollant 
vid  Yngsjö  brobyggnad  öfver  Helgeån,  Yngsjö,  nu  vid  Kungl.  Väg- 
och  Vattenbyggnadsstyrelsen,  Stockholm. 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammanträder  å  förening¬ 
ens  lokal  måndagen  den  8  febr.  1915  kl.  7,30  e.  m.  precis.  — 
Ärenden:  1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Fastighetsre¬ 
gister.  —  4.  Bilder  frän  Masthnggskyrkan  i  Göteborg,  demonstra¬ 
tion  jämte  meddelande  om  där  använda  materialier  och  konstruk¬ 
tioner,  af  arkitekt  Sig  frid  Ericson.  —  Utställning:  kyrkobygg- 
nadsritningar  af  föredragshållaren  och  af  en  del  andra  arkitekter. 

Afdélningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  sammanträder 

å  föreningens  lokal  torsdagen  den  1 1  febr.  kl.  7,30  e.  m.  — 
Ärenden  •.  1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Frågan  om  all¬ 
mänt  kemistmöte  1915.  —  4.  •»Neutralisering  och  jäsning  af  sulfit- 
Intar»,  föredrag  af  ingenjör  Erik  Öman. 


Sv.  Teknologf öreningens  sekreterare  träffas  å  Föreningens  lokal  hvardagar  kl.  1 — 1,45. 
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Hufvudredaktör:  GUNNAR  TISELL. 


Redaktionsråd:  ERIK  AUG.  FORSBERG,  CARL  H.  MEURLING,  SIGURD  NAUCKHOFF 


INNEHÅLL:  Hindersmässan  1915.  —  Automobiler  och  automobiltrafik :  Några  råd  angående  automobilsmörjning,  af  ingenjör  A.  E.  Zetter. 
holm.  —  Kommerskollegii  berättelse  rörande  bergshandteringen  å*r  1913.  —  Industriens  personalfråga  vid  mobilisering  —  Statens  Järn" 

vägars  inköp  af  stenkol,  januari  1915,  af  maskiningenjör  Elis  B.  Höjer.  -  Landstormsingenjörer  i  Österrike.  -  Tekniska  föreningar 
—  Notiser.  —  Sammanträden. 


Sammanträden  inom  Svenska  Teknologföreningen: 

ALLMÄN  SAMMANKOMST,  onsdagen  den  17  februari  1915  kl.  7,30  e.  m.  Program  å  sid.  60. 

AFDELNINGEN  FÖR  ELEKTROTEKNIK,  fredagen  den  19  februari  1915  kl.  7,30  e.  m. 

AFDELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKONST,  måndagen  den  22  febr.  1915  kl.  7,30  e.  m. 
AFDELNINGEN  FÖR  MEKANIK,  onsdagen  den  24  februari  1915  kl.  7,30  e.  m. 

Centraltryckeriet  ""  "  ; - 

Stockholm  1915 


HINDERSMÄSSAN  1915. 


Under  sedvanlig  tillslutning  af  bergs-  och  affärsmän  från 
illa  delar  af  landet  afhölls  arets  s.  k.  Hindersmässa  i  Örebro 
ien  29  och  30  januari. 

Fredagen  den  29  januari. 

Under  förmiddagen  försiggingo  Järnverksföreningens  för- 
landlingar.  Utförlig  redogörelse  härom  återfinnes  i  sist- 
idne  veckas  häfte  af  tidskriften. 

Kl.  7,30  e.  m.  samlades  Örebro  Ingenjörsklubb  till  en- 
kildt  sammanträde,  vid  hvilket  förutom  en  del  förenings- 
irenden  förekom  till  behandling  Svenska  Vattenkraftföre- 
lingens  skrifvelse  och  fråga  om  industriens  ställning  till 
len  föreslagna  nya  vattenlagen,  hvilket  ärende  inleddes 
ned  ett  orienterande  anförande  af  statens  landtbruks- 
ngenjör  Axel  Palm.  Talaren  framhöll,  att  industrien 
åväl  som  andra  näringar  skulle  ha  stor  fördel  af  den  nya 
attenlagens  genomförande  snarast  möjligt,  samt  framlade 
tt  förslag  till  uttalande,  hvari  framhölls  att  förhållandena 
10m  länet  visat  önskvärdheten  af  att  en  ny  vattenlag- 
tiftning  snarast  möjligt  måtte  träda  i  kraft.  Efter  en  kort 
iskussion,  under  hvilken  yttrade  sig  Handels-  och  Indu- 
:rikammarens  i  Örebro  sekreterare,  kapten  Lilliehöök, 
imt  ingenjör  Ernst  Hammarström,  antogs  det  af  ing. 
alm  framlagda  förslaget  till  yttrande  från  föreningen. 

Kl.  8,15  e.  m.  vidtog  Örebro  Ingenjörsklubbs  allmänna 
immanträde,  till  hvilket  samtliga  Hindersmässans  besökare 
ade  inbjudits.  Sedan  de  tillstädeskomna  hälsats  välkomna 
:  ingenjörsklubbens  ordförande,  maskindirektör  Mörner, 
mnades  ordet  at  direktör  Birger  Ljungström,  som  höll 
t  med  talrika  skioptikonbilder  belyst  föredrag  om  » Den 
iungströmska  ångturbinen » .  Talaren  beskref  utförligt  ång- 
rbinens  tillkomst,  som  möjliggjorts  genom  fulländandet 

den  autogena  svetsningsmetoden  och  dess  tillämpning 
d  påfästandet  af  det  enorma  antalet  skoflar  på  de  kon- 
mtriska  skofvelringarna  i  löphjulet.  Fördelarna  hos  dessa 
a  s.  k.  Stal-turbiner  så  i  afseende  på  konstruktion  och 
fekt  som  kostnad  och  utrymmesbesparing  beskrefvos  in- 
ende,  hvarjämte  visades  några  direkta  jämförelser  mellan 
j  al-turbinen  och  andra,  förnämligast  Parson  s  turbiner, 
r  samma  kraftbehof.  För  en  jagare  inbesparade  man 
ex.  genom  Stal-turbinen  fullt  halfva  utrymmet  af  det  för 


en  Parsons  turbin  af  samma  effekt  behöfliga.  Till  sist 
visade  dir.  Ljungström  några  redan  utförda  anläggningar, 
däribland  kraftstationen  vid  St.  Pancras  Station  i  London. 
Vid  denna  turbinmontering  hade  vederbörande  varit  så 
misstänksamma  mot  den  nya  konstruktionen,  att  man  icke 
ville  bygga  upp  turbinen  i  det  egentliga  krafthuset,  utan 
förläde  densamma  1  ett  provisoriskt  uppfördt  skjul.  Nu 
har  emellertid  anläggningen  efter  1  1/2  års  oafbruten  drift 
utan  mankemang  visat  sig  berättigad  till  hedersplats,  och 
stora  efterbeställningar  ha  kommit  Stal-bolaget  till  del. 
Allt  som  allt  fick  man  en  aning  om,  att  man  hade  fram¬ 
för  sig  en  ny  svensk  storindustri  med  hela  världen  som 
afsättningsfält.  Här  i  Sverige  hafva  Stal-turbiner  som 
bekant  redan  kommit  till  användning  vid  Skärblacka  och 
Sandviken,  och  andra  anläggningar  skola  följa. 

Härefter  höll  belysningschefen  i  Örebro,  ing.  von  Sydow, 
ett  föredrag  om  » Nya  uppslag  inom  förbrämiingsteknikem . 
Föredraget  var  en  redogörelse  för  vissa  experiment,  h vilka 
under  den  sista  tiden  stått  beskrifna  i  litteraturen.  Först 
redogjorde  talaren  för  dr.  de  Lavals  experiment  med  ång- 
turbiner,  arbetande  med  ett  ångtryck  af  ända  till  100  at¬ 
mosfärer.  Därefter  beskrefs  Chas.  S.  Bradleys  förslag  att 
betjäna  sig  af  kvicksilfverånga  i  stället  för  vattenånga. 
Det  tredje  beskrifna  uppslaget  var  metoden  med  en  ång¬ 
panna,  i  hvilken  förbränningen  af  det  flytande  eller  gasfor¬ 
miga  bränslet  försiggår  i  vattnet  inuti  själfva  ångpannan. 
Till  sist  ingick  talaren  pa  problemet  »flamlös  ytförbränning». 
Fn  explosiv  gasblandning  pressas  genom  en  porös  eldfast 
massa,  och  da  gasen  antändes,  sker  förbränningen  utan 
explosion  och  utan  synbar  låga  inuti  den  porösa  massan, 
som  därvid  blir  upphettad  till  hvitglödgning.  Ytterligare 
några  försök  med  flamlös  ytförbränning  beskrefvos. 

Lördagen  den  30  januari. 

Kl.  1 1  f.  m.  sammanträdde  Bergshandteringens  vänner 
inom  Örebro  län  till  ordinarie  årsmöte  under  ordförande¬ 
skap  af  disponenten  Carl  Sahlin  på  Laxå.  Ordföranden 
öppnade  sammanträdet  med  en  kort,  men  målande  resumé 
af  den  situation,  i  hvilken  all  världen  i  allmänhet  och  vår 
bergshandtering  i  synnerhet  sedan  sex  månader  är  försatt. 
»Men  låtom  oss  nu  en  stund»,  yttrade  talaren,  »vända 
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oss  bort  från  de  stora  styggelserna,  tacksamma  att  vi  i 
fred  och  frid  få  hålla  vårt  enkla  årsmöte  såsom  vi  det 
under  ett  halfsekel  plägat.  Och  såsom  sedvana  äfven 
länge  varit  erinra  vi  oss  först  några  af  de  många  bergs  - 
handteringens  män  och  vänner,  som  under  det  sistförflutna 
året  från  en  värld  af  oro  och  strid  fått  ingå  i  evighetens 
frid.»  Till  synes  hade  liemannen  under  det  sistförflutna 
året  farit  mer  än  vanligt  hårdhändt  fram  bland  Bergshand- 
teringens  vänners  led,  i  det  icke  mindre  än  45  stycken 
nämndes  i  ordförandens  parentation. 

Sedan  härefter  några  föreningsärenden  handlagts,  inne¬ 
fattande  bl.  a.  omval  af  den  afgående  styrelsen,  lämnades 
ordet  till  bergsingenjör  Erik  Malm,  Grängesberg,  som 
redogjorde  för:  » Undersökningsarbeten  i  Grängesbergs  ex¬ 
portfält  och  deras  resultat », 

Utförligt  referat  kommer  att  inflyta  i  tidskriftens  Afdel- 
ning  för  Kemi  och  Bergsvetenskap. 

Föredraget  nr  2  hölls  af  bergsingenjör  Ivar  Barthen, 
Leufsta,  om  » Något  om  förutsättningarna  för  utveckling 
af  Sveriges  tillverkning  och  export  af  s.  k,  legeradt  stal.'» 
Äfven  detta  föredrag  kommer  att  refereras  i  Kemi  och 
Bergsvetenskap. 

Det  tredje  och  sista  ämnet  på  föredragningslistan  var 
&  Om  expropriation  af  mark  för  elektrisk  kraftledning  till  gruf- 
va »,  af  notarien  Oscar  Fåhré.  Föredraget  hade  för- 
anledts  af  ett  speciellt  intressant  rättsfall,  vid  hvilket 
Norra  Håksbergs  Grufaktiebolag  hade  åtalats  för  fram¬ 


dragandet  af  en  elektrisk  kraftledning  till  sina  grufvor, 
utan  att  bolaget  förut  hade  begärt  K.  M:ts  tillstand  i  en¬ 
lighet  med  stadgande  i  lagen  om  elektriska  kraftledningar 
af  år  1902.  Gruf bolaget  hade  ansett  sig  utan  vidare 
kunna  stödja  sig  på  35:te  paragrafen  i  grufvestadgan,  som 
medger  rätt  till  expropriation  af  kraftledning  till  grufva 
utan  någon  af  K.  Maj:t  på  förhand  gifven  tillåtelse  därtill. 
Hvad  som  sedermera  stipulerats  angående  elektrisk  kraft¬ 
ledning  kan  ej,  resonerade  det  nämnda  grufbolaget,  ändra 
den  äldre  stipulationen  om  grufvors  förseende  med  kraft 
genom  kraftledning.  Härads-  och  hofrätten  hade  gifvit 
grufbolaget  orätt,  men  Kungl.  Maj:t  hade  gifvit  bolaget 
rätt.  Härigenom  hade  alltså  skapats  ett  prejudikat  af 
den  allra  största  betydelse  för  våra  grufföretag. 

Under  den  därpå  följande  diskussionen  underströks  ytter¬ 
ligare  från  representativt  håll  den  stora  betydelse  till  gruf- 
vornas  fromma,  som  Högsta  Domstolens  utslag  i  detta  mål 
hade,  i  det  att  det  härvidlag  faktiskt  gällt  grufindustriens 
vara  eller  icke  vara.  Ty  skulle  lagen  ha  tolkats  sa, 
att  man  icke  ägde  rätt  att  expropriera  innan  K.  Maj:ts 
tillstånd  lämnats,  hade  man  öfverhufvudtaget  icke  kunnat 
sätta  ett  nytt  grufföretag  i  gång.  Ty  ett  dylikt  tillstånd 
lämnas  icke  förrän  koncession  är  beviljad,  och  koncession 
beviljas  icke  förrän  grufvan  är  färdig.  På  så  sätt  skulle 
man  komma  in  i  en  cirkel,  som  helt  lamslar  grufdriften. 

I.  Bn. 


AUTOMOBILER  OCH  AUTOMOBILTRAFIK. 

Några  råd  angående  automobilsmörjning. 

Af  civilingenjör  A.  E.  Zetterholm. 


Ehuru  det  kanske  ej  är  kändt  af  automobilägare  i  allmän¬ 
het  är  det  dock  ett  faktum,  att  de  flesta  »störningar»,  som 
nödvändiggöra  en  vagns  sändande  till  reparatören,  ha  sin 
grund  i  dålig  smörjning. 

Det  är  få  mekanismer,  som  arbeta  under  så  svåra  för¬ 
hållanden  som  automobilen.  Dess  lifslängd  och  rationella 
arbetssätt  kan  uppmätas  genom  dess  glidytors  motstånds¬ 
kraft  mot  afnötning. 

En  god,  jämn  och  effektiv  smörjning  är  utan  tvifvel  det 
viktigaste  villkoret  för  att  en  automobil  skall  arbeta  bra 
och  ekonomiskt.  Den  besparing,  som  man  tror  sig  kunna 
uppnå  genom  att  köpa  billiga  oljor,  är  i  regel  falsk,  då 
m-an  tager  i  betraktande  den  merkostnad  för  reparationer 
och  utbytta  delar  samt  kraftförlust  eller  ökad  bränsle¬ 
åtgång,  hvilket  vanligtvis  är  en  följd  af  att  använda  min¬ 
dervärdiga  smörjämnen. 

En  automobilägare  är  alltid  mycket  noga  med  att  det 
finnes  olja  i  smörjapparaten,  men  han  fäster  icke  tillräck¬ 
ligt  stor  vikt  vid  dess  kvalitet.  Han  är  benägen  att  god¬ 
taga  h vilken  olja  som  helst,  bara  den  ser  bra  ut,  och  är 
mer  intresserad  af  tändning  och  förgasning  än  af  smörj¬ 
ning.  Först  när  han  förstår  att  en  noggrann  kännedom 
om  smörjningen  skall  reducera  driftkostnaden  och  öka 
vagnens  lifslängd,  kommer  det  verkliga  intresset  för  saken. 

Smörjningen  af  motorn  och  dess  delar. 

För  att  uppfylla  sitt  ändamål  måste  ett  smörjmedel  bilda 
ett  tunt  skikt  mellan  de  glidande  ytorna,  på  så  sätt  för¬ 


hindrande  dessa  att  komma  i  kontakt  med  hvarandra, 
hvarigenom  uppkomsten  af  friktion  i  möjligaste  man  före- 
]^ygggs.  Friktion  leder  ju  som  bekant  till  arbetsförlust 
och  glidytornas  uppvärmning  samt  nötning. 

Smörjmedel  bör  ha  förmåga  att  häfta  vid  de  glidande 
ytorna  så,  att  det  af  trycket  dem  emellan  ej  pressas  bort. 
Denna  egenskap  kan  betecknas  med  vidhäftningsförmåga 
och  viscositet  (trögflutenhet). 

Valet  af  en  cylinderolja  är  mycket  svårt  på  grund  däraf, 
att  om  en  olja  upphettas  dess  vidhäftningsförmåga  och 
viscositet  minskas,  d.  v.  s.  att  den  förlorar  just  de  egen¬ 
skaper  som  äro  behöfliga. 

Den  bästa  oljan  är  den  som  så  länge  och  så  fullstän¬ 
digt  som  möjligt  bibehåller  dessa  egenskaper.  Särskildt 
i  detta  afseende  råder  en  stor  skillnad  mellan  de  auto- 
mobiloljor  som  finnas  i  marknaden.  När  det  gäller  att 
smörja  cylindern  på  en  explosionsmotor,  måste  oljan  icke 
endast  bilda  en  tunn  hinna  mellan  kannan  och  cylinder¬ 
väggen,  utan  också  en  tätning  rundt  omkring  kannringarna 
för  att  förhindra  gasförlust  förbi  dessa  under  kompressions- 
och  expansionsslaget. 

Kannringarna  sträfva  att  trycka  ut  oljan  mellan  sig  och 
cylinderväggen.  Oljan  måste  motstå  detta  tryck  såväl  som 
trycket  från  gasblandningen,  hvilket  sträfvar  att  pressa  den 
in  i  vefhuset.  Om  kannringarna  spänna  hårdt,  bör  en  tun¬ 
nare  olja  användas  än  om  de  äro  slitna  och  lösa.  Om 
ringarna  äro  lösa,  har  gastrycket  lätt  tillfälle  att  drifva  ut 
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oljan  och  för  att  motstå  detta  måste  oljan  i  så  fall  vara 
afsevärdt  tjock,  så  att  den  kan  bli  kvar  på  sin  plats. 

Det  smörjningssystem,  som  förr  i  tiden  användes  på 
automobiler,  bestod  i  en  cistern,  från  hvilken  oljan  pres¬ 
sades  till  lagren  medelst  tryck  af  luft  eller  afloppsgasen. 
De  trånga  rören,  ventilerna  och  det  ringa  trycket  tillät 
ej  ett  effektivt  bruk  af  en  tjock  olja,  och  det  vanliga  an¬ 
tagandet  var,  att  oljan  skulle  vara  så  tunn  som  möjligt 
för  att  smörja  motorn  tillfredsställande. 

Att  tunna  oljor  ej  gifva  tillfredsställande  resultat  har 
bevisats  genom  allmänt  antagande  af  det  s.  k.  cirkulations- 
systemet  för  smörjningen,  hvilket  icke  endast  tillåter  bruket 
af  en  tjock  olja  utan  också  är  särskildt  afsedt  för  en  sådan. 

Cirkulationssystem  finnas  af  olika  slag,  men  vanligen 
bestå  de  af  en  behållare  i  vefhusets  lägsta  del,  i  hvilken 
är  anbragt  en  af  motorn  drifven  pump.  Från  denna  pump 
föres  oljan  under  betydligt  tryck  till  lagerytorna  genom 
rör,  gjutna  kanaler  i  vefhuset  eller  hål,  borrade  i  vef- 
axeln.  Oljan  intränger  i  vefaxellagren  och  vefstakslagren. 
Öfverskottet  rinner  ned  i  inställbara  tråg  i  vefhuset,  i 
hvilka  vefstaken  doppar,  när  den  befinner  sig  i  nedre  ändan 
af  slaget,  och  stänker  upp  oljan  till  de  af  motorns  inre 
delar,  som  behöfva  smörjning.  Oljenivån  hålles  konstant 
i  trågen,  i  det  öfverskottet  af  olja  i  dessa  rinner  ned  i 
behållaren,  efter  det  den  först  passerat  en  sil,  samt  inträ¬ 
der  på  nytt  i  cirkulationsprocessen. 

När  kannan  rör  sig  uppåt  finnes  olja  mellan  den  och 
cylinderväggen.  Denna  olja  utsättes  vid  kannans  nedgång 
för  värmen  från  den  exploderande  gasblandningen.  Den 
tidslängd  oljan  kan  fortsätta  att  smörja  under  denna  starka 
hetta  är  den  afgörande  faktorn  för  bestämmandet  af  det 
tempo  i  hvilket  färsk  olja  bör  tillföras. 

Sot-  eller  kolfrågan. 

Alla  smörjoljor  äro  kolväteprodukter.  Det  är  emeller¬ 
tid  önskvärdt  att  för  automobilsmörjning  en  olja  utväljes, 
som  afsätter  så  litet  kol  som  möjligt.  Men  då  den  pro¬ 
cedur,  som  afser  att  minska  kolet  i  oljan,  också  reducerar 
oljans  smörjningsförmåga,  så  bör  kolfrågan  ej  blifva  den 
enda  faktorn  att  taga  hänsyn  till  vid  valet  af  automobilolja. 

Förnämsta  orsaken  till  kolafsättningen  är  för  stor  till¬ 
försel  af  olja  d.  v.  s.  större  än  hvad  konsumtionen  fordrar. 
Kolbildningen  är  också  i  viss  mån  beroende  på  maskinens 
konstruktion.  Den  kan  uppstå  af  följande  orsaker: 

1)  Öfverskott  af  smörjolja  i  kompressionsrummet  genom 
för  stor  tillförsel,  otäta  kannringar  eller  för  stort  oljetryck. 

2)  Delvis  täppt  ljuddämpare,  felkonstrueradt  eller  fel- 
placeradt  aflopp. 

3)  Ofullständig  förgasning  och  förbränning  eller  felaktig 
tändning. 

4)  Strypning  af  afloppsgaserna  på  grund  af  oriktig  ventil¬ 
justering. 

5)  Damm  och  smuts,  som  tillsammans  med  luften  in- 
sugits  i  karburatorn  och  cylindrarna,  dålig  bensin  eller 
oriktigt  inställd  karburator. 

En  motor,  som  har  stor  afloppsventil  och  fritt  aflopp, 
erbjuder  i  allmänhet  mycket  ringa  Lesvär  med  kol-  eller 
sotbildning. 

*  * 

* 

För  att  bestämma  den  rätta  smörjoljan  för  en  automo- 
bil  fordras  både  ingående  vetenskapliga  studier  och  stor 
praktisk  erfarenhet.  Denna  erfarenhet  kan  vinnas  genom 
at  noggrant  studera  automobiltypen  med  afseende  pä  ma¬ 


skinens  konstruktion,  anordning  af  cylindrarna,  ventilernas 
konstruktion  och  placering,  smörjningssystem,  kannringarna, 
kylningssystem,  motorns  varfantal,  klimatiska  förhållanden 
etc.,  etc. 

När  en  automobilägare  skall  köpa  olja  till  sin  automobil, 
bör  han  därför  ej  utan  vidare  godtaga  den  första  bästa  som 
erbjudes,  utan  låta  sig  ledas  af  sin  egen  erfarenhet  eller 
också  sätta  sig  i  förbindelse  med  någon  framstående  oljefirma, 
som  gjort  tillverkningen  af  sådana  oljor  till  sin  speciali¬ 
tet  och  som  med  stöd  af  egna  undersökningar  och  prak¬ 
tiska  prof  kan  med  anspråk  på  tillförlitlighet  föreslå  den 
för  h varje  olika  automobiltyp  bäst  passande  kvaliteten.  Ett 
sådant  förfarande  torde  utan  tvifvel  erbjuda  den  största 
säkerheten  för  erhållandet  af  en  olja,  som  så  mycket  som 
möjligt  minskar  friktionen  och  lämnar  det  största  utbytet 
i  smörjkraft. 

Smörjning  af  vagnens  öfriga  delar. 

Lamellkoppling.  För  att  förhindra  fastbränning  af  lamel¬ 
lerna  och  förebygga  för  stor  glidning  bör  här  en  mycket 
tunn  olja  användas.  Oljan  skall  också,  för  användning 
vintertid,  ha  en  låg  fryspunkt.  Dessutom  måste  den  till¬ 
satta  mängden  vara  den  rätta,  hvarken  mer  eller  mindre, 
ty  i  annat  fall  krångla  lamellerna,  hvaremot,  om  rätt 
skötta,  de  icke  förorsaka  något  som  helst  besvär.  Om 
det  s.  k.  unitsystemet  förekommer,  då  växellådan  och  mo¬ 
torn  ligga  i  samma  hölje,  smörjes  ofta  lamellerna  direkt 
från  centralsmörjningen,  hvarför  man  i  detta  fall  icke  be- 
höfver  bekymra  sig  om  någon  särskild  olja. 

Växellådan.  Vi  ha  redan  förut  anfört  det  osunda  reso¬ 
nemang,  som  ofta  föres,  när  det  gäller  val  af  en  automo¬ 
bilolja.  Olyckligtvis  föres  ett  likartädt  resonemang  när 
det  gäller  olja  för  växellådan. 

Det  är  tydligt  att  en  växellåda  smörjes  bättre,  fylld 
till  rätt  nivå  med  en  god  växellådsolja,  än  om  den  är  fylld 
ända  upp  med  ett  material,  tjockare  än  olja  såsom  fett, 
äfven  om  det  senare  förhindrar  läckage  och  dämpar  ljud. 

Nya  bilar  komma  en  tid  att  gå  tyst  och  bra  med  en 
god  växellådsolja.  Den  förståndige  föraren  sätter  då  och 
då  till  litet  olja  för  att  bibehålla  oljenivån  konstant  men 
ej  däröfver,  med  resultat  att  växlarna  praktiskt  taget  ej 
slitas  och  ej  göra  mer  väsen  än  från  början. 

En  opraktisk  förare  kommer  kanske  ej  att  tillföra  nå¬ 
gon  olja  till  växellådan,  förrän  det  ökade  slamret  på¬ 
minner  honom  att  det  verkligen  finns  en  växellåda  på  vagnen. 

Lagren  äro  nu  mycket  slitna  och  då  han  fyller  på  i 
öfverskott  med  olja  pumpas  eller  tryckes  den  ut  genom 
dessa  och  andra  öppningar.  För  att  komma  ifrån  resul¬ 
tatet  af  sitt  förbiseende  söker  han  ersättning  i  något  ljud¬ 
dämpande  och  halffast  material,  som  finnes  i  handeln,  så¬ 
som  fett  eller  blandningar  af  olja  och  fett. 

Det  är  ju  ett  faktum,  att  mer  energi  måste  genereras 
för  att  kugghjulen  skola  plöja  sig  väg  i  detta  smörjmedel, 
och  att  hvarje  bråkdel  af  energin  som  ej  är  nyttigt  an¬ 
vänd  sliter  ut  maskinen  och  kostar  pengar.  Smörj  därför 
växellådan  med  enbart  olja! 

Differentialen.  Om  denna  kan  sägas  precis  detsamma 
som  är  uppgifvet  för  växellådan. 

Genom  ett  beaktande  af  ofvan  angifna  råd  angående 
smörjningen  kan  hvarje  automobilägare  reducera  utgif¬ 
terna  för  reparation  och  utbytta  delar  högst  betydligt, 
dessutom  ernår  han  därigenom  trygghet  för  att  motorn 
kommer  att  utveckla  så  stor  effekt  som  möjligt. 
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KOMMERSKOLLEGII  BERÄTTELSE  RÖRANDE  BERGSHANDTERINGEN  ÅR  1913. 


I  Kommersiella  Meddelanden,  januari  191 5,  lämnas  af  ingen¬ 
jör  Otto  Tingberg  ett  sammandrag  af  kommerskollegii  berät¬ 
telse  rörande  bergshandteringen  år  1913,  hvilket  härmed  åter 
gifves. 

I  den  nu  föreliggande  till  Kungl.  Maj:t  afgifna  berättelsen 
om  vårt  lands  bergskandtering  under  år  1913  har  kommers- 
kollegiet  i  princip  följt  den  uppställning  och  det  format,  som 
gifvits  redogörelsen  ifråga  år  1911.  De  afvikningar  uti  upp¬ 
ställningen,  som  förekomma  gent  emot  föregående  år,  äro: 

att  vid  angifvaude  af  tillverkningen  af  smältstycken,  råske¬ 
nor  och  göt  m.  m.  tillverkningen  länsvis  utgått  och  att  till¬ 
verkningen  uppdelats  i  för  eget  behof  och  för  afsalu  såväl  inom 
som  utom  landet. 

Vidare  har  tillverkningen  af  götmetall  uppdelats  i  två  kate¬ 
gorier,  nämligen  sådan  med  0,5  %  C  och  däröfver  samt  sådan 
med  under  0,5  %  C. 

Dessutom  har  under  rubriken  stångjärn  och  stål  m.  m.  till¬ 
kommit  rubriken  »järnmanufaktur  och  öfriga  verkstadspro- 
dukter». 

I  uppgiften  öfver  antalet  arbetare  vid  bergverken  ha  dessa 
uppdelats  i  tvänne  åldersklasser,  nämligen  i  18  år  och  däröfver 
samt  under  18  år.  Uppgiften  öfver  antalet  utförda  dagsverk 
ha  såsom  varande  ofullständiga  uteslutits. 

I  den  tabellariska  sammanställningen  har  införts  »förbruk¬ 
ningen  vid  järnverken  af  träkol  år  1913»  och  kompletterats 
med  en  tabell,  som  upptager  vid  bergverken  sysselsatt  förvalt¬ 
ningspersonal. 

I  öfrigt  har  texten  blifvit  rikligare  än  förut  och  försetts  med 
grafiska  framställningar  öfver; 

uppfordring  och  export  af  järnmalm  samt  tillverkning  af 
tackjärn  (åren  1861  — 1913). 

tillverkning,  in-  och  utförsel  af  tackjärn  (åren  1861  — 1913); 

tillverkning  af  väll-  och  götmetall  (åren  1891 — 1 9 1 3)  samt 

tillverkning  af  bessemer-  och  martinmetall  (sur  och  basisk) 
(åren  1893—1913). 

Malmuppfordringen ,  inklusive  sjö-  och  myrmalm,  uppgår  år 
1913  till  7  479  393  ton,  d.  v.  s.  en  ökning  af  778828  ton  eller 
11,6  %  mot  år  1912.  Den  ökade  malmuppfordringen  härleder 
sig  hufvudsakligen  från  exportfälten  i  Norrbottens  län,  som 
bidragit  med  icke  mindre  än  659897  ton,  hvaraf  13  115  ton 
slig  af  varpmalm  från  Gellivare,  anrikad  vid  Höganäs  att  an¬ 
vändas  för  järnsvamptillverkningen  därstädes.  Återstoden  af 
den  ökade  brytningen  stammar  på  ca  5  000  ton  när  från  Kop¬ 
parbergs  län. 

I  alla  öfriga  län  visar  malmproduktionen  om  icke  vikande 
tendens  så  åtminstone  ett  stillastående.  Af  hela  malmproduk- 
tioneu  inom  riket  kommer  den  största  kvantiteten  eller  65,73  % 
på  Norrbottens  län  och  18,76  %  på  Kopparbergs  län;  motsva¬ 
rande  medelsiffror  för  perioden  1896 — 1900  äro  respektive  35,80 
och  34,26  %.  Malmbrytningen  har  således  förskjutit  sig  mot 
norden,  delvis  beroende  på  gynnsammare  exportförhållanden, 
ett  icke  odeladt  angenämt  faktum. 

Af  bruten  malm  har  2,7  %  hållit  mellan  40  och  50  %,  27,8% 
mellan  50  och  60  %  och  69,5  %  mellan  60  och  70  %  järn.  Fos¬ 
forhalten  har  i 
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uppgått  till  0,020 — 0,030  %  och  i  18  %  till  0,030—0,050  %. 

Den  skrädda  malmens  värde  har  för  styckemalm  och  slig  i 
genomsnitt  uppgått  till  8,03  kr.  per  ton  eller  för  hela  kvanti¬ 
teten  bruten  malm  till  60003715  kr.  Järnmalmsvärdet  var  år 
1903  kr.  4,52  per  ton  och  har  sålunda  stigit  med  icke  mindre 
än  77,65  %, 

År  1906  voro  17  magnetiska  sofringsverk  och  18  anriknings¬ 
verk  i  gång.  Vid  de  förra  erhölls  190904  ton  malm  och  vid 
de  senare  13 1407  ton  slig,  hvaraf  tillverkades  57034  ton  bri¬ 
ketter.  År  1913  hade  antalet  sofringsverk  stigit  till  30  och 


anrikningsverken  till  38.  Den  vid  sofring  erhållna  produkten 
uppgick  till  755638  ton  prima  malm,  ii9  35oton  annan  direkt 
användbar  malm  och  183  667  ton  för  anrikning  lämplig  pro¬ 
dukt.  Sligkvantiteten  från  anrikningsverken  uppgick  till  657  976 
ton  och  däraf  tillverkade  briketter  till  333  252  ton.  Sofrings- 
verkens  antal  har  sålunda  från  år  1906  ökats  med  76,5  %  men 
därifrån  erhållen  direkt  användbar  malm  med  ca  360  %.  An¬ 
rikningsverken  ha  sedan  år  1906  ökats  med  ca  m  %  och  där¬ 
ifrån  erhållen  slig  med  ca  400  % ;  af  slig  framställda  briketter 
har  från  nämnda  år  stigit  med  485  %. 

Sjö-  och  myrmalm,  som  för  ett  50-tal  år  tillbaka  var  af  be¬ 
tydelse  för  tackjärnstillverkningen,  intager  numera  gentemot 
densamma  en  ställning  af  mera  btygsam  natur.  Med  dessa 
malmer  tillverkades  gjuttackjärn  med  för  visst  gods  erforderliga 
egenskaper,  hvilka  man  ännu  i  dag  vet  att  uppskatta.  Af  den 
under  år  1913  upptagna  kvantiteten  malm,  3822  ton,  erhölls 
den  största  kvantiteten,  3  792  ton,  från  sjön  Vidöstern  i  Sma¬ 
land.  Föregående  år  (1912)  uppfordrades  af  sjö- och  myrmalm 
1  339  ton  och  år  19 11  3060  ton. 

Tillverkad  kvantitet  tackjärn  har  visserligen  sedan  år  1865 
mer  än  tredubblats  och  uppgick  år  1913  till  730257  ton,  men 
när  för  50  år  sedan  förhållandet  mellan  tackjärn  och  vunnen 
järnmalm  var  omkring  1:2,  så  är  förhållandet  nu  1  :  10.  För¬ 
skjutningen  har  naturligtvis  förorsakats  af  gynnade  exportför¬ 
hållanden  för  de  olika  järnmalmsfyndigheterna  i  våra  nordliga 
landsändar. 

Ökningen  i  tackjärnstillverkningen  har  emellertid  icke  dragit 
med  sig  ett  ökadt  antal  masugnar,  utan  tvärtom,  d.  v.  s.  att 
ugnarnas  antal,  som  år  1861  var  226,  år  1913  nedgått  till  117. 
Men  medeltillverkningen  per  dygn  och  masugn,  som  år  1863 
var  6,78  ton,  har  1913  stigit  till  20,73  ton;  den  högsta  tillverk¬ 
ningen  per  dygn,  som  någon  masugn  hade  att  uppvisa,  var 
52,05  ton,  en  för  våra  förhållanden  afsevärd  dygnsproduktion. 

Af  det  tillverkade  tackjärnet  utgjordes  25,98  %  af  smides- 
och  puddeltackjärn,  19,77  %  af  bessemertackjärn,  50,03  %  af 
martintackjärn,  o, 01  %  af  spegeljärn,  1,99  %  af  aduceringstack- 
järn  och  2,22%  af  gjuttackjärn;  motsvarande  siffror  för  år  1912 
voro  26,58,  20,92,  46,99,  o,  3,22  och  2,29.  År  1913  visar  alltsa  en 
nedgång  uti  blåsningen  af  smides-,  puddel-,  bessemer-  och 
aduceringstackjärn,  stillestånd  för  vanligt  gjuttackjärn  och  steg¬ 
ring  för  martintackjärn.  Af  den  framställda  kvantiteten  tack¬ 
järn  var  85,4  %  blåst  med  enbart  träkol,  0,8  %  med  träkol  och 
koks  i  blandning  och  13,8  %  uteslutande  med  koks. 

Träkolsförbrukuingen  vid  tackjärnstillverkningen  uppgick  till 
36  327  903  hl,  hvaraf  58  467  hl  i  blandning  med  koks.  Träkols- 
åtgången  per  ton  tillverkadt  tackjärn,  som  år  1909  var  62,8  hl, 
har  1913  nedgått  till  57,7  hl.  Denna  betydande  nedgång  uti 
kolåtgång  har  möjliggjorts  dels  genom  användande  af  rikare 
beskickning,  dels  genom  ett  bättre  utnyttjande  af  den  bortgå¬ 
ende  gasens  värmekapacitet  för  masugnens  behof  och  andra 
tekniska  förbättringar. 

Värdet  per  hl  af  användt  träkol  har  sedan  år  1911  varit 
konstant  eller  66  öre.  Det  senaste  minimivärdet,  45  öre  per 
hl,  angafs  under  åren  1902  och  1903,  men  steg  därefter  hvarje 
år  till  19 11. 

För  tillverkning  af  kokstackjärn  (100  685  ton)  åtgick  år  1913 
114781  ton  koks  eller  i,i4  ton  per  ton  tackjärn. 

Tillverkningen  af  tackjärn  i  elektrisk  masugn  bedrifves  nu¬ 
mera  vid  Trollhättan  (1  masugn),  Hagfors  järnverk  (3  masugnar) 
och  Domnarfvets  järnverk  (2  masugnar,  däraf  1  enligt  Helfen- 
steins  system  och  ej  byggd  efter  principen  masugn).  Den 
sammanlagda  framställda  kvantiteten  tackjärn  i  elektrisk  ugn 
var  under  år  1913  31  966  ton,  och  träkolsåtgången  uppgick 
härvid  till  815692  hl  eller  25,5  hl  per  ton  tackjärn.  Tackjärns- 
framställningen  på  elektrisk  väg,  som  år  1908  visade  den  blyg¬ 
samma  siffran  af  122  ton,  uppgick  år  1911  till  5786  ton  och 
år  1912  till  17  561  ton. 

Af  inom  riket  framställdt  tackjärn  användes  74,5  %  för  eget 
behof  d.  v.  s.  för  vidare  bearbetning  och  förädling  inom  riket. 

Dessutom  har  tillverkats  under  år  1913  9  863  ton  kiseljärn, 
1  375  ton  kiselmanganjärn,  760  ton  kromjärn  och  136  ton  kiseF 
manganaluminiumjärn.  För  tillverkning  af  nämnda  legeringar 
åtgingo  245  308  hl  träkol.  Den  största  kvantiteten  eller  10934 
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ton  af  legeringarna  utfördes,  560  ton  användes  för  de  produ¬ 
cerande  verkens  eget  behof  och  640  ton  försåldes  inom  landet. 

Tillverkningen  af  järnsvamp,  som  år  191 2  uppgick  till  3  979 
ton,  har  under  år  1913  stegrats  till  6073  ton.  Järnsvampen 
tillverkas  som  bekant  vid  Höganäs  af  där  anrikad  varpmalm 
från  Gellivare  och  stenkol  från  därvarande  grufvor.  Till  ut¬ 
landet  gick  år  1912  1692  ton  järnsvamp  och  år  1913  1631 
ton;  utförseln  har  som  synes  i  det  närmaste  hållit  sig  konstant. 

Af  det  smidbara  järnet  har  vällmetallen  enligt  den  grafiska 
framställningen  af  tillverkningen  från  år  1891  visat  en  tydlig 
nedgång,  afbruten  af  sporadiska  ansatser  till  höjning.  Tillverk¬ 
ningen  af  bessemermetall  har  sedan  nämnda  år  i  stort  sedt 
icke  visat  någon  afgjord  tendens  till  stegring,  man  skulle  hellre 
vilja  säga  en  svag  antydan  nedåt.  Martinmetallen  har  däremot 
icke  blott  tagit  den  marknad  berörda  järnsorter  lämnat,  utan 
har  metoden  såsom  sådan  äfven  bidragit  till  den  markanta 
stegring  i  ståltillverkningen,  som  under  senare  åren  ägt  rum. 
År  1895  uppgick  tillverkningen  af  martinmetall  till  99  259  ton 
eller  nära  ca  28  %  af  allt  tillverkadt  smidbart  järn  och  stål.  År 
1913  hade  tillverkningen  af  martin  stegrats  till  469387  ton 
eller  63  %  af  kvantiteten  tillverkadt  järn  och  stål.  År  1913  har 
sålunda  tillverkats  4,7  gånger  så  mycket  martinmetall  som  år 
1S95.  Inom  martintillverkningeu  är  det  isynnerhet  den  basiska 
metoden,  som  på  grund  af  större  ekonomiska  förutsättningar 
i  tillverkningen  är  den  kvantitativt  förhärskande  och  kommer 
för  framtiden  i  ännu  högre  grad  att  försvara  denna  sin  ställ¬ 
ning.  År  1895  tillverkades  79  241  ton  sur  och  20018  ton  basisk 
martin  (alltså  i  förhållande  3,9:  1)  och  år  1913  var  detta  för¬ 
hållande  187461  och  281926  ton  eller  1:1,5.  Under  år  1913 
tillverkades  115839  ton  bessemermetall,  469387  ton  martin¬ 
metall,  3  385  ton  degelstål  och  2  276  ton  elektrostål  eller  summa 
590  887  ton  götmetall.  Fördelningen  inom  tillverkningen  af 
götmetall  har  för  resp.  metoder  varit  19,6,  79,4,  0,6  och  0,4  %. 

»För  eget  behof»,  d.  v.  s.  för  vidare  förädling  inom  resp. 
verk  afsedd  råvara  och  halffabrikat,  har  man  icke  ansett  sig 
kunna  åsätta  någon  värdesiffra,  men  denna  är  naturligtvis  in¬ 
nesluten  i  siffran  för  bearbetad  vara  (half-  eller  helfabrikat, 
som  utgår  ifrån  resp.  verk)  för  afsalu. 

Af  det  framställda  tackjärnet,  730  257  ton,  använde  stålverken 
370858  ton,  hvilken  kvantitet  verken  måste  komplettera  med 
6  905  ton  utländsk;  resp.  siffror  för  år  1912  voro  330  930  och  6391. 

För  tillverkning  af  götmetall  åtgick  år  1913  278333  ton 
stenkol  och  24  634  ton  koks. 

Värdet  af  smidt  stångjärn  och  -stål  uppgick  för  vällmetall 
till  kr.  3  096  589  och  för  götmetall  till  kr.  5  323  367  eller  till¬ 
sammans  kr.  8419956.  För  valsadt  järn  och  stål  voro  resp. 
summor  11913  125,  58118689  och  70031814.  Värdet  af  järn¬ 
manufaktur  och  maskingods,  afsedt  att  direkt  försäljas  från 
verken,  uppgick  till  kr.  20770  220. 1  Det  sammanlagda  värdet 

1  Enligt  berättelsen  tillfogad  rättelse  uppgår  värdet  af  järnmanu¬ 
faktur  och  maskingods  till  kr.  34970220  samt  värdet  af  smidt  och 
valsadt  järn  och  stål  m.  m.  till  kr.  1 13  421  990. 


på  smidt  och  valsadt  järn  och  stål,  manufaktur  och  maskingods 
uppgår  sålunda  till  kr.  99221990.» 

.Sveriges  produktion  af  andra  malmer  än  järnmalm  för  på 
grund  af  landets  fattigdom  pa  dylika  malmer  en  tynande  till¬ 
varo.  Värdet  på  all  användbar  malm  (silfver-  och  blymalm, 
kopparmalm,  zinkmalm  och  svafvelkis),  som  vunnits  år  191-,' 
uppgår  till  sammanlagdt  kr.  3504428. 

Brytningen  af  stenkol  vid  Sveriges  f.  n.  enda  fyndighet  i 
Skåne  har  år  1913  uppgått  till  363965  ton;  motsvarande  siff¬ 
ror  för  åren  1909,  1910,  1911  och  1912  voro  246808,  302786, 
311  S09  och  360291.  Alltså  en  ökning  under  senaste  femårs¬ 
perioden  af  ca  48  %.  De  skånska  stenkolen  uppdelas  som  be¬ 
kant  i  tre  kvaliteter; 

N:o  1  med  4800 — 5600  v.-e.  och  upp  till  13  %  aska 

Ä  2  8  3  9°o  4  600  »  »  »  »  14 — 33  0/  „ 

»3  »  ca  2  700  »  »  »  »  36—55  %  » 

och  fördelades  brytningen  på  resp.  sorter  år  1913  sålunda: 
177481,  144  3”  och  42173  ton.  Utom  stenkol  erhålles  vid 
brytningen  äfven  eldfast  lera  och  klinkerlera,  som  kvantitativt 
år  1913  uppgick  till  resp.  136944  och  50936  ton. 

Är  1913  brötos  37  878  ton  fältspat  och  exporterades  38  072 
ton  (d.  v.  s.  teoretiskt  exporterades  all  bruten  fältspat  under  år 
i9'3)  ocli  40837  ton  kvarts ,  af  hvilken  12460  ton  utfördes. 

Under  år  1913  har  vidare  tillverkats  25,374  kg  guld,  1  037  kg 
silfver ,  1  235  295  kg  bly,  4215  390  kg  rafjinadkoppar  och  2  1 14520 
kg  zink;  motsvarande  siffror  för  år'  1912  voro:  30,559,  961,7, 

1  072  889,  3  957  157  och  3  228  231. 

Dessutom  har  år  1913  utvunnits  427  550  kg  kopparvitriol , 
320250  kg  järnvitriol,  88051  kg  grafit  och  73000  kg  pulvri¬ 
serad  brunsten;  år  1912  voro  för  dessa  ämnen  siffrorna  resp. 
870  450,  335  264,  79  065  och  62  000. 

Antalet  vid  grufvor,  anriknings-  och  briketteringsverk  an¬ 
vända  motorer  uppgick  år  1913  till  1  462  med  sammanlagdt 
47  436  hkr,  af  hvilket  belopp  30,6  %  användes  för  uppfordring 
och  pumpning,  24,7  %  för  borrning,  19,7  %  ej  specificerade  och 
2 5  %  för  anrikning  och  brikettering.  Vid  järnverken  ha  mo¬ 
torernas  antal  varit  3477  om  tillsammans  132520  hkr. 

Af  förvaltningspersonalen  inom  bergsbruket  kom  64,8  %  på 
järnverk  och  20,7  %  på  järngrufvor. 

Vid  bergverksdriften  har  under  år  1913  sysselsatts  44  2 16 
arbetare  mot  31  921  under  föregående  år.  Orsaken  till  denna 
stegring  af  arbetskraft,  eller  38,5  %,  ligger  till  stor  del  däruti, 
att  en  viss  kategori  arbetare  under  föregående  år  och  tidigare 
upptagits  i  industriberättelsen. 

Af  under  år  1913  uttagna  mutsedlar  gäller  största  antalet 
järnmalm.  Här  har  icke  mindre  än  1  361  utfärdats,  utgörande 
67.3  %  af  hela  antalet;  i  öfrigt  komma  20,2  %  på  kopparmalm, 
4,9  %  på  zinkmalm  och  3,5  %  på  silfver-  och  blymalm. 

Sveriges  gruf-  och  järnhandtering  har  under  år  1913  enligt 
den  officiella  statistiken  visat  en  stegrad  verksamhet  och  ten¬ 
dens  till  bredare  utveckling. 


INDUSTRIENS  PERSONALFRÅGA  VID  MOBILISERING.1 


I  anledning  af  Kungl.  Kommerskollegii  skrifvelse  den  6 
november  1914  med  begäran  om  yttrande  angående  ev.  upp- 
skof  med  vissa  industrianställdes  inställe-se  till  krigstjänst- 
göring  i  händelse  af  mobilisering  aflät  Industriförbudet  till 
ämbetsverket  den  22  sistlidne  december  en  skrifvelse  af  ne¬ 
danstående  lydelse. 

Till  Knngl.  Kommerskollegium. 

I  anledning  af  Kungl.  Kollegii  skrifvelse  den  6  november 
med  begäran  om  yttrande,  huruvida  och  i  hvilken  mån  vid 

allmän  eller  mera  omfattande  mobilisering  uppskov,  hvad  indust¬ 
rien  angår,  med  inställelse  till  krigstjänstgöring  lämpligen 
bör  medgifvas,  får  Sveriges  Industriförbund  härmed  äran  an¬ 
föra  följande.  ■  •  ■ 

Till  en  början  vill  Förbundet  betona,  hvilket  äfven  framgår 
^  chefens  för  landtförsvarsdepartementet  ämbetsskrifvelse  i 

Lr  »Meddelanden  från  Sveriges  Industriförbund»  n:o  41,  jan. 


ärendet,  att  vid  en  allmän  eller  mera  omfattande  mobilisering 
frikallelse  från  krigstjänstgöring  måste  medgifvas  i  en  vida 
större  omfattning  än  hvad  i  kungl.  kungörelsen  den  28  sep¬ 
tember  1913  förutsättes.  Det  måste  nämligen  anses  som  ostri¬ 
digt  och  är  en  af  de  lärdomar  man  redan  dragit  af  det  pågå¬ 
ende  kriget,  att  äfven  den  industriella  driftens  vidmakthållande 
i  så  stor  utsträckning  som  möjligt  är  en  statsangelägenhet, 
som  vid  krigstillfigle  icke  kan  skjutas  i  bakgrunden.  Detta 
har  också  beaktats  vid  arbetet  inom  den  af  Kungl.  Maj:t  vid 
inbrottet  af  den  nu  rådande  krisen  i  augusti  1914  tillsatta 
industrikommissionen,  som  bl.  a.  haft  att  i  stor  utsträckning 
taga  befattning  med  från  industriellt  håll  inkomna  ansökning¬ 
ar  om  befrielse  från  eller  uppskof  med  krigstjänstgöring. 

Förbundet  inser  nogsamt,  att  vid  ett  krigstillfälle  den  mili¬ 
tära  kraftutvecklingen  och  de  militära  hänsynen  böra  vara  det 
i  första  hand  bestämmande,  men  vill  framhålla  vikten  af  att 
icke  genom  för  snäft  medgifvande  af  befrielser  industriella  före¬ 
tag  bringas  att  nedlägga  driften,  hvarigenom  det  ekonomiska 
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lifvet  ytterligare  skulle  rubbas  i  sina  grundvalar,  hvilket  i  sin 
tur  skulle  framkalla  en  deprimerad  stämning  bland  de  icke  i 
kriget  direkt  deltagande  delarna  af  befolkningen. 

Hvad  härefter  beträffar  frågan  om  den  omfattning ,  i  hvil- 
ken  vid  en  allmännare  mobilisering  frikallelse  bör  beviljas 
inom  industrien  anställda  personer,  måste  af  militära  skäl 
denna  gifvetvis  söka  begränsas  till  ett  absolut  nödvändigt 
minimum.  Svårigheten  ligger  då  i  att  finna  den  norm,  efter 
hvilken  frikallelse  bör  medgifvas.  Det  behöfver  ju  icke  sär- 
skildt  framhållas,  att  såväl  inom  olika  industrigrenar  som  inom 
olika  företag  af  samma  art  behofvet  i  detta  afseende  betydligt 
växlar. 

Chefens  för  landtförsvarsdepartementet  ämbetsskrifvelse  talar 
om  vikten  af  att  i  förväg  äga  kännedom  om  »hvilka  personal¬ 
grupper,  som  sålunda  ifrågasättas  till  erhållande  af  uppskof». 
Förbundet  vågar  hålla  före,  att  problemet  näppeligen  torde 
kunna  lösas  genom  ett  generellt  fastslående  af  att  vissa  grup¬ 
per  af  industrianställda  äro  nödvändiga  för  driftens  uppehål¬ 
lande. 

Den  industriella  ledningen  känner  nämligen  icke  några  en¬ 
hetliga,  för  hela  industrien  gängse  principer  beträffande  perso¬ 
nalfördelningen,  utan  ordnar  hvarje  industriell  ledare  ofta  dessa 
förhållanden  rent  individuellt  efter  de  grundsatser  han  anser 
lämpligast  och  med  hänsyn  till  de  personella  krafter  han  för¬ 
fogar  öfver.  Det  kan  sålunda  hända,  att  inom  ett  företag  inne- 
hafvaren  af  en  viss  befattning  mycket  väl  kan  ersättas  eller 
undvaras,  under  det  att  vid  ett  annat  innehafvaren  af  motsva¬ 
rande  befattning  måste  anses  fullständigt  omistlig  för  den  indust¬ 
riella  driftens  upprätthållande. 

Detta  gäller  icke  endast  personer  i  ledande  ställning,  utan 
äfven  vissa  specialarbetare,  af  hvilkas  kvarblifvande  vid  sina 
befattningar  ofta  ett  helt  företags  ostörda  drift  kan  bero.  Som 
exempel  på  sådana  må  nämnas  stålsmältare,  härdningsarbetare 
och  vissa  verktygsarbetare. 

Äfven  lägre  kontorstjänstemän  kunna  anses  i  vissa  fall  full¬ 
ständigt  omistliga.  Sålunda  hade  exempelvis  skeppningen  vid 
en  del  norrländska  sågverk  måst  inställas,  om  ej  med  detta 
arbete  förtrogen  kontorspersonal  stått  till  förfogande,  och  fri¬ 
kallelser  af  dylika  personer  hafva  också  i  en  hel  del  fall  under 
de  gångna  månaderna  ifrågakommit. 

Enligt  Förbundets  mening  bör  industrien  redan  i  fredstid 
med  stöd  af  en  noggrann  kännedom  om  personalens  värnplikts- 
förhållanden  söka  såvidt  möjligt  så  placera  de  ledande  eller 
oumbärliga  krafterna,  att  icke  exempelvis  på  en  afdelning  af 
ett  företag  så  godt  som  alla  viktigare  befattningsinnehafvare 
utkallas,  samtidigt  som  de  på  en  annan  afdelning  icke  beröras 
af  mobiliseringen. 

Under  Förbundets  öfverläggningar  har  den  meningen  blifvit 
uttalad,  att  för  ett  rationellt  ordnande  af  förevarande  fråga 
det  vore  nödvändigt  att  göra  en  utredning,  baserad  på  indivi¬ 
duella  uppgifter,  lämnade  af  hvarje  särskildt  företag.  Visserli¬ 
gen  skulle  detta  komma  att  i  många  fall  verka  betungande, 
men  å  ena  sidan  är  ordnandet  af  dessa  förhållanden  af  vital 
betydelse  för  vårt  lands  industri,  och  å  andra  sidan  förekom¬ 
mer  redan  inom  de  flesta  företag  för  statistiska  och  andra 
ändamål  en  sådan  registrering  af  personalen,  att  den  nu  åsyf¬ 
tade  utredningen  bör  kunna  utföras  i  samband  med  andra  upp¬ 
gifters  inhämtande.  Från  företag,  som  redan  nu  pa  grund  af 
bestämmelserna  i  §  2  af  kungl.  kungörelsen  den  28  september 


STATENS  JÄRNVÄGARS  INKÖP 

Å*  sidan  537  i  häftet  52  af  Veckoupplagan  för  förra  året 
lämnades  en  redogörelse  för  de  under  december  månad  för  sta¬ 
tens  järnvägar  gjorda  uppköpen  af  stenkol,  afsedda  för  leve¬ 
rans  under  månaderna  januari — mars  innevarande  år.  Den  in¬ 
köpta  mängden  af  stenkol  utgjorde  då  1 13  300  ton. 

Statens  järnvägar  brukar  i  regeln  hvarje  år  i  februari  må¬ 
nad,  då  kolmarknaden  under  normala  förhållanden  i  allmän¬ 
het  är  ganska  lugn,  göra  sitt  stora  årsuppköp  af  stenkol,  om¬ 
fattande  leverans  för  tiden  april — december.  Förhållandena  i 
år  inbjuda  emellertid  icke  till  ett  dylikt  köp  och  orsakerna 
härtill  äro  många.  I  första  hand  lägger  fraktmarknaden  hin¬ 
der  i  vägen,  i  det  osäkerhetstillståndet  inom  densamma  är  sådant, 


IDSKRIFT 

1913  lämna  dylika  uppgifter  för  erhållande  af  förhandsbefrielse, 
har  bekräftats,  att  en  dylik  utredning  utan  alltför  stora  svårig¬ 
heter  låter  sig  genomföra. 

Sedan  på  denna  väg  från  samtliga  industriföretag  erhållits 
uppgifter  om  det  enligt  vederbörandes  uppfattning  oafvisliga 
behofvet  af  frikallelse,  böra  dessa  uppgifter  undergå  en  lämp¬ 
lig  granskning  för  tillseende  af  att  framställningarna  äro  be¬ 
fogade.  Denna  granskning  bör  företagas  lokalt,  och  inflytande 
bör  därvid  utöfvas  af  vederbörande  lokala  militära  och  civila 
myndigheter  äfvensom  af  industriellt  sakkunniga  personer. 
Denna  första  granskning  bör  sålunda  utöfvas  af  ett  större  an¬ 
tal  för  detta  ändamål  bildade  lokala  institutioner.  Härefter 
böra  de  sålunda  reviderade  uppgifterna  sammanställas  vid  en 
central  organisation,  hvarvid  fortfarande  såväl  militär  som 
industriell  sakkunskap  bör  medverka.  Här  skulle  särskildt 
kunna  afvägas  olika  industrigrenars  kraf,  så  att  industrierna 
kunde  hållas  i  gång  i  mån  som  de  äro  nödvändiga  ur  hela 
landets  synpunkt.  På  denna  väg  skulle  man  slutligen  erhålla 
en  siffermässig  uppgift  för  en  viss  tidpunkt  (exempelvis  år 
1915)  angående  industriens  totala  behof  af  frikallelser  för  den 
industriella  driftens  nöjaktiga  uppehållande  i  den  omfattning 
driften  kan  förmodas  få  vid  krigstillfälle.  Det  är  gifvet  att 
dessa  uppgifter  böra  insamlas  på  sådant  sätt,  att  man  kan  be¬ 
döma  behofvet  såväl  inom  olika  årsklasser  som  inom  olika  geo¬ 
grafiska  områden. 

Genom  en  dylik  utredning  skulle  de  militära  myndigheterna 
få  en  bestämd  uppfattning  om  behofvet  af  frikallelser  och 
kunna  på  förhand  förklara,  om  de  kunna  beviljas  eller  ej.  Det 
förefaller  som  om,  därest  behofvet  icke  öfverskrede  en  viss  låg 
procent  af  stridskrafternas  totala  styrka,  man  redan  i  förväg 
kunde  afstå  från  ett  visst  antal  värnpliktiga  i  den  förvissning¬ 
en,  att  dessa  på  sina  poster  inom  industrien  utförde  ett  för 
landets  försvar  skraft,  taget  i  detta  ords  vidsträcktaste  bemär¬ 
kelse,  absolut  nödvändigt  arbete.  Det  nu  pågående  kriget  ger 
otvetydigt  vid  handen,  att  jämsides  med  den  rent  militära  kraft¬ 
utvecklingen  striden  äfven  föres  på  näringslifvets  olika  områ¬ 
den  och  att  uthållighet  på  det  senare  fältet  har  en  betydelse 
af  förut  oanad  räckvidd. 

Industriförbundet  vill  framhålla,  att  det  intima  samarbete, 
som  på  detta  sätt  föreslagits  mellan  militära  och  civila  myn¬ 
digheter,  bör  kunna  utöfva  ett  synnerligen  välgörande  infly¬ 
tande  på  förståendet  för  samtliga  de  faktorer,  som  inverka  pa 
landets  värnkraft. 

Sedan  nu  föreslagna  utredning  en  gång  verkställts,  bör  den¬ 
samma  —  om  man  på  denna  väg  funnit  sig  hafva  nått  önskadt 
resultat  —  kunna  utan  större  svårigheter  tid  efter  annan  kom¬ 
pletteras.  På  så  vis  skulle  ständigt  föreligga  en  personell  mo- 
biliseringsplan,  hvilken  gåfve  industrien  en  känsla  af  trygghet, 
på  samma  gång  som  de  militära  myndigheterna  vid  en  allmän 
mobilisering  befriades  från  besväret  med  ett  otal  ansökningar 
af  hithörande  art.  Med  andra  ord,  en  verklig  krigsberedskap 
vore  på  detta  område  satt  i  system. 

Förbundet  har  gifvetvis  endast  kunnat  skissera  ifrågavarande 
förslag,  men  vill  med  anledning  af  hvad  i  det  föregående  an¬ 
förts  som  sin  åsikt  framhålla,  att  en  utredning  af  här  berörd 
art  snarast  möjligt  bör  genom  statens  försorg  utföras  för  att 
ligga  till  grund  för  de  ändringar  i  kungörelsen  den  28  sep¬ 
tember  1913,  som  komma  att  befinnas  nödvändiga. 


AF  STENKOL,  JANUARI  1915. 

att  ingen  vill  binda  sig  för  längre  tid  och  all  spekulation  är  uteslu¬ 
ten.  Vidare  äro  kolgrufägarne  obenägna  att  sälja  kol  för  längre 
tid  framåt,  dels  emedan  de  ej  veta,  om  de  kunna  få  upp  de  sålds 
kolen  ur  jorden,  dels  emedan  kolen  helt  enkelt  ej  nu  kunna  pris 
sättas.  Särskildt  äro  de  skotska  grufvorna  obenägna  att  säljs 
kol  och  offerera  på  det  hela  taget  ej  kol  på  längre  tid  än  ps 
sin  höjd  för  leverans  t.  o.  m.  juni. 

För  att  emellertid  icke]  låta  någon  tid  gå  förlorad  beslö 
Kungl.  Järnvägsstyrelsen  att  gå  i  marknaden  i  slutet  af  januar 
månad  för  köp  af  så  mycket  kol  som  möjligt  under  månaderm 
april— juni,  för  vissa  platser  äfven  för  leverans  februari — jun 
och  infordrades  anbud  på  175000  ton  stenkol  att  skeppa1 
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Leveransort 

Leverantör 

Ton 

Pris 

c-  *•/• 

Stocnholm  . 

A. -B.  Olson  &  Wright 

20  000 

5  000 

34/4 

34/3 

30/9 

30/7 

30/5V2 

29/101/ 

29/3 

♦ 

H.  Unér  A.- B. 

Göteborg  . 

Wilson  &  C;o. 

» 

Aug.  Carlson  &  C:o  A  -B. 

5  000 

6  000 

» 

Forsberg  &  Mark 

Uddevalla  . 

W.  G.  Thorburn  &  C:o. 

2  000 

2  000 
* 

> 

A. -B.  J.  N.  Sanne 

Helsingborg  och/eller  Mal- 

mö  . 

G.  &  L.  Beijer  A. -B 

f  0  onn 

29/9 

33/6 

34/4 

Norrköping  . 

H.  Unér  A. -B. 

1 0  000 

Stugsund  .  . 

A. -B.  Olson  &  Wright 

10  000 

F.  0.  b. 

Filadelfia 

Alb.  Bröden 

7  500 

5  000 

10  000 

t  i  oon 

Doll.  2,60 
13/6 
>3/3 
13/9 
14/— 

Burntisland  . . . 

Chr.  Salvesen  &  C:o 

Tyne  . 

Pymau  Bell  &  C:o. 

Warkworth  . 

Broomhill  Collieries 

Sunderland  och/eller  Blyth 

W:m  Mathwin  &  Son 

5  000 

Kolsorter 


Lambton,  Hetton  (april— juli) 

»  » 

Lambton,  fritt  a  vagn  eller  i  upplag  eller  i  pråm 

Horden 

Sherburn 

Bothal,  Davisons,  Cowpen 
Hastings,  West  Hartley  Main,  fritt  banvagn 
Bothal,  Davisons,  Cowpen,  South  Hetton,  Hor 
den,  East  Hetton,  Staveley,  Shireoaks  (exkl. 
krigsrisk) 

Lambton,  Hetton 
Lambton,  Hetton  (april — juli) 

Fairmont 

Lochgelly,  Cowdenbeath  (febr. — juni) 

Hastings,  West  Hartley  Main  (febr.— juni) 
Broomhill  (mars — juni) 

Lambton,  South  Hetton,  Hetton,  Randolph,  El¬ 
don,  Horden,  Bothal,  Davisons,  Cowpen  (febr.) 


till  de  sedvanliga  hamnarna  rundt  Sveriges  kust  ända  upp  till 
Luleå  samt  till  Narvik. 

Af  utbjuden  mängd  inköptes  138500  ton,  däraf  7500  från 
Amerika,  och  framgå  priserna  af  ofvaustående  sammanställ. 

ning. 

Beträffande  de  fob  Filadelfia  köpta  kolen  har  detta  köp  lik¬ 
som  köpet  i  december  möjliggjorts  på  grund  af  en  synnerligen 
förmånlig  fraktoffert  från  rederiaktiebolaget  Luleå — Ofoten, 
h vilket  tager  kolen  i  returfrakt  till  Narvik  med  sin  ångare 
»Norrbotten». 

Statens  järnvägar  har  under  alla  år  köpt  sina  kol  cif. 
Det  var  i  december  förra  året,  som  fobköp  för  första  gången 
ägde  rum  och  har  på  dessa  köp  en  icke  oväsentlig  vinst  er¬ 
hållits.  Jämföras  de  erhållna  fob-prisen  plus  frakter  och  för¬ 
säkringar  med  samtidigt  föreliggande  lägsta  cifanbud  uppgår 
vinsten  till  omkring  50  000  kronor  för  en  kvantitet  af  40  000 
ton  kol.  Visserligen  var  det  under  januari  månad  ganska 
ondt  om  tonnage,  men  tillräckligt  med  båtar  kunde  dock  er¬ 
hallas  till  under  då  rådande  förhållanden  jämförelsevis  hygg¬ 
liga  priser. 

Priserna  för  de  i  januari  köpta  kolen  voro,  som  var  att 
vänta,  högre  än  i  december  månad.  Såväl  kolpriserna  i  Eng¬ 
land  som  frakterna  hade  stigit,  men  den  största  stegringen 
kommer  dock  på  frakterna.  Cif-priserna  voro  från  4  till  6 
shillings  högre.  Kolprisernas  i  England  höjning  växlade  där¬ 
emot  från  6  pence  till  bortåt  2  shillings.  Den  största  höj¬ 
ningen  kom  på  de  skotska  kolen. 

Betecknande  för  de  förhållanden,  som  nu  råda  på  frakt¬ 
marknaden,  är,  att  några  cif-offerter  ej  afgåfvos  för  en  del 
norrländska  hamnar  såsom  Hudiksvall,  Örnsköldsvik,  Skellefte- 
hamn  och  Luleå.  Det  är  den  genom  tyskarnes  kontrabands- 
förklaring  å  trävaror  rådande  bristen  på  utfrakter  som  är  huf- 
vudorsaken  härtill. 

Som  framgår  af  sammanställningen  härofvan  inköptes  38  500 
ton  kol  fob  diverse  brittiska  hamnar  och  Filadelfia;  köpet  i 
senare  hamnen  beroende  på  en  redan  föreliggande  fraktoffert. 
För  transport  af  den  öfriga  mängden  kol  ha  redan  fraktaftal 
slutits  för  i  det  närmaste  hela  mängden.  Någon  svårighet  att 
erhålla  tonnage  har  hittills  icke  märkts,  utan  har  detta  utbju- 
dits  i  rikligare  mängd  nu  än  i  januari  månad.  I  januari  be¬ 
talades  till  Malmö  och  Halmstad  12/6  till  1 3/6,  nu  17/ — ,  till 
Norrköping  för  resor  15/6  resp.  17/6  och  till  Hommelvik  10/6 
resp.  15/ — .  Någon  åtstramning  på  grund  af  Tysklands  för¬ 
klaring  af  engelskt  sjöområde  för  krigsområde  har  ännu  icke 
i  större  utsträckning  förmärkts,  ehuru  nog  sannolikheten  talar 
för,  att  frakterna  komma  att  ytterligare  stegras.  En  viss  oro 
uppstod  under  dagarna  efter  förklaringen,  i  det  en  del  frakt¬ 
offerter  drogos  in  och  i  certepartierna  ha  inryckts  bestämmel. 
ser,  som  söka  skydda  redarne  mot  de  eventuella  följder,  som 
denna  tyskarnes  förklaring  kan  medföra. 

Får  den  neutrala  skeppsfarten  pågå  ostörd,  finnas  inga  hin¬ 
der  för,  att  de  köpta  kolen  inom  öfverenskommen  tid  hamna 
i  landet. 

Stockholm  den  9  febr.  1915.  Elis  B.  Höjer. 


LANDSTORMSINGENJORER  I  ÖSTERRIKE. 

I  »Centralblatt  fur  Bauverwaltung»,  årg.  1914  sid.  660,  åter- 
finnes  ett  meddelande  rörande  ingenjörernas  landstormsöfningar 
i  Österrike,  hvilket  meddelande  torde  vara  af  intrssse  för 
svenska  ingenjörer: 

»I  fosterlandets  försvar  finna  vi  nästan  alla  teknikens  om¬ 
råden  samarbetande:  mekaniken  i  motorkonstruktion,  elektro¬ 
tekniken  i  uppsättning  af  ledningar,  kemien  i  sprängämnes- 
fabrikation,  metallurgien  i  val  af  material  för  kanoner  och  pro¬ 
jektiler,  byggnadsväsendet  slutligen  med  byggande  af  befäst¬ 
ningar,  järnvägar,  krigsbroar  samt  vid  baracker,  byggnader 
för  sjukvården  etc.  De  stående  tekniska  trupperna  kunna  icke 
uppfylla  alla  dessa  kraf  och  därför  hafva  redan  i  fredstid  alla 
härtill  lämpliga  ingenjörer  —  äfven  de  icke  värnpliktiga  — 
underkastats  en  särskild,  af  sin  militära  duglighet  för  öfrigt 
oberoende  undersökning  för  landstormstjänst.  På  förslag  af 
Österrikes  tekniska  föreningar  har  österrikiska  krigsministern 
för  landstormsingenjörerna  äfven  anskaffat  en  särskild  officers¬ 
uniform,  som  motsvarar  deras  uppgift  som  befälhafvare  öfver 
stora  arbetsstyrkor  och  hvarigenom  de  från  första  början  er¬ 
hålla  rangen  af  landstormslöjtnant.  —  Vid  utfärdandet  af  dessa 
bestämmelser  visade  det  sig,  att  antalet  ingenjörer  betydligt 
öfversteg  det  beliof  man  beräknat  för  hela  krigstiden.  Landt- 
försvarsdepartemeutet  har  i  ett  nytt  påbud  bestämt,  att  de  allt 
efter  sina  fackkunskaper  använda  ingenjörerna,  arkitekterna, 
byggmästarne  etc.  äga  anspråk  på  utnämning  till  landstorms- 
iugenjörer  endast  då  de  erhålla  varaktig  sysselsättning  å  dessa 
specialområden  inom  militärt  förband.  För  att  utmärka  sin 
akademiska  bildning  kunna  däremot  öfriga  till  vapen  tjänst  in¬ 
kallade  ingenjörer  genom  intyg  om  sina  förkunskaper  vid  sin 
kår  begära  tillerkännande  af  den  för  ettårs-fri villiga  föreskrif na 
ärmbindeln.  —  Den  märkliga  nyheten  visar  tydligt,  att  ett  krig 
i  teknikens  århundrade  icke  blott  står  under  officerares,  utan 
äfven  under  ingenjörers  ledning  och  att  de  viktigare  tekniska 
hjälpmedlen  vilja  hafva  ett  ord  med  vid  världskrigets  afgö- 
rande.» 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


Till  komplettering  af  i  Veckoupplagan,  häfte  1,  1915  införda 
förteckning  öfver  lokalföreningarnas  ordförande  och  sekreterare 
lämnas  härmed  uppgifter  från  nedanstående  föreningar: 

Ingenjörsklubben  i  Falun. 

Disponent  Henrik  Munktell,  ordförande. 

Rektor  W.  Hanmqvist,  sekreterare. 

Tekniska  Föreningen  i  Gäjle. 

Civilingenjör  Arvid  Björk,  ordförande. 

Maskiningenjör  Ernst  Ström,  sekreterare. 

Norrköpings  Polytekniska  Förening. 

Direktör  A.  Hultqvist,  ordförande. 

Ingenjör  Nils  Altnér,  sekreterare. 
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Skånska  Ingenjör  sklubben. 

Öfveringenjör  Ivar  Svedberg,  ordförande. 

Ingenjör  Carl  Hultman,  sekreterare. 

Tekniska  Föreningen  i  Uppsala. 

Stadsingenjör  Gösta  Laurell,  ordförande. 

Ingenjör  O.  Sturzen-Becker,  sekreterare. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  UPPSALA 

hade  den  24  januari  sitt  årssammanträde  å  Uppsala  Gille  un¬ 
der  ordförandeskap  af  stadsingenjör  Gösta  Laurell. 

Styrelse-  och  revisionsberättelser  upplästes  och  ansvarsfrihet 
beviljades  styrelsen  för  dess  förvaltning  under  det  gångna  året. 
Af  styrelseberättelsen  framgick,  att  under  1914  8  föredrag  hål¬ 
lits  och  2  utfärder  företagits.  Medlemsantalet,  som  vid  årets 
början  var  66,  hade  stigit  till  78J 

Vid  därpå  företaget  val  af  funktionärer  för  1915  återvaldes 
till  ordförande  stadsingenjör  Gösta  Laurell,  till  v.  ordf.  dispo¬ 
nent  A.  V.  Starup,  till  sekreterare  och  kassaförvaltare  ingen¬ 
jör  O.  Sturzen-Becker,  till  öfriga  styrelsemedlemmar  disponent 
A.  J.  Granell  och  landtbruksingenjör  J.  C.  Wellenius.  Till 
styrelsesuppleant  återvaldes  baningenjör  Bror  Gyllenkrok  samt 
nyvaldes  fil.  licentiaten  A.  Odencrants.  Till  revisorer  omvaldes 
lektor  G.  Timberg  och  kapten  O.  von  Bahr  samt  till  klubb¬ 
mästare  ingenjör  E.  Engstrand. 

Före  sammanträdet  hade  medlemmarne  talrikt  samlats  vid 
Uppsala  Jästfabrik,  som  under  ledning  och  demonstrering  af 
fabriksingenjören  Ernst  Engstrand  med  lifligt  intresse  besågs. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  KARLSKRONA 

sammanträdde  lördagen  den  30  januari  å  Stadshotellet  under 
ordförandeskap  af  major  E.  Ericsson. 

Först  skreds  till  val  af  fyra  styrelseledamöter  efter  marin- 
öfverdirektör  A.  von  Eckerman,  som  afflyttat  från  orten,  och 
förste  landtmätare  Aug.  Bentzer,  kapten  Nils  Wallenius  och 
ingenjör  Cardell,  hvilka  voro  i  tur  att  afgå.  Valda  blefvo  kon¬ 
sul  A.  Ernberg,  major  E.  Ericsson,  marindirektör  S.  Pauli  och 
stadsingenjör  H.  Segerberg.  Till  suppleanter  omvaldes  bygg¬ 
nadschef  A.  Lagergréen,  ingenjör  C.  Ekelund  och  ingenjör  E, 
Nystrand. 

Till  föreningens  sekreterare  omvaldes  stadsingenjör  H.  Seger¬ 
berg  och  till  skattmästare  ingenjör  H.  Lothigius. 

Därefter  höll  löjtnant  Götherström  föredrag  om  » Moderna 
artilleripjäser  och  deras  verkan ». 

Föredragshållaren  beskref  i  detalj  de  många  olika  kanon¬ 
typernas  invecklade  konstruktion  och  mekanism.  Han  påpe¬ 
kade  först  det  rökfria  krutets  stora  fördelar  framför  det  s.  k. 
svartkrutet  och  den  eldhastighet,  som  kännetecknade  det  förra 
gent  emot  det  senare.  Han  demonstrerade  därefter  genom  ta¬ 
beller  de  olika  sprängämnenas  kemiska  sammansättning  och 
dess  verkningar.  Tal.  gjorde  äfven  en  jämförelse  mellan  lifs- 
längden  hos  en  kanonpjäs  i  olika  länder  och  konstaterade,  att 
i  genomsnitt  kanonpjäsens  lifslängd  var  störst  i  Tyskland  och 
Sverige. 

Efter  föredraget  vidtog  nachspiel. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  JÖNKÖPING 

sammanträdde  lördagen  den  30  januari  å  Stora  hotellets  fest¬ 
våning  under  ordförandeskap  af  ingenjör  V.  Graneli. 

Till  sammanträdet  hade  inbjudits  laudshöfding  Fred. 
Pettersson  med  fru  samt  föreningsmedlemmarnas  damer,  och 
var  sammanträdet  besökt  af  ett  80-tal  personer. 

Beslöts  att  föreningens  bibliotek  å  Nya  Rådhuset  skulle 
hållas  öppet  söndagar  mellan  kl.  11  f.  m. — kl.  2  e.  m. 

Inspektrisen  vid  Malmö  stads  gasverk,  fru  Dagmar  Måhlén, 
höll  föredrag  » Om  gasens  användning  for  huskållsändamål.D 
Fru  Måhlén  lämnade  under  föredraget  regler  för  en  gasspis’ 
rationella  skötsel  och  utnyttjande.  Föredraget  illustrerades  med 


praktiska  försök,  hvarvid  de  närvarande  fingo  lära  sig  att  koka 
bland  annat  potatis  utan  vatten  och  steka  en  stek  utan  smör. 

Efter  föredraget  afåts  gemensam  supé,  hvarefter  vidtog  ett 
animeradt  samkväm  med  dans. 


NOTISER 


Ansökningar  om  reseunderstöd  åt  bergs=  och  andra 
tekniker.  —  Ansökning  om  erhållande  för  år  1915  af  understöd 
från  ettdera  af  anslagen  till  reseunderstöd  åt  bergstekniker  samt  åt 
teoretiskt  och  praktiskt  bildade  tekniker,  som  icke  ägna  sig  åt  bergs- 
handteringen,  skall  till  Kungl.  Kommerskollegium  ingifvas  eller  i  be- 
taldt  bref  med  allmänna  posten  dit  inkomma  senast  den  1  mars  1915. 
Ansökningen,  i  hvilken  sökandens  adress  skall  fullständigt  angifvas, 
bör  innehålla  en  såvidt  möjligt  fullständig  redogörelse  beträffande 
ändamålet  med  och  den  beräknade  tiden  för  den  tilltänkta  vistelsen 
utomlands,  äfvensom  uppgift  å  de  orter,  dit  sökanden  ämnar  begifva 
sig,  samt  de  industriella  verk  och  inrättningar  han  å  dessa  ämnar 
besöka.  Ansökningen  bör  vara  åtföljd  af  intyg,  utvisande  dels  sö¬ 
kandens  ålder,  dels  ock  att  sökanden  äger  sådan  insikt  och  utöfvat 
sådan  praktisk  verksamhet,  att  han  må  anses  förtjänt  att  komma  i 
åtnjutande  af  reseunderstöd. 

För  fördelning  finnas  tillgängliga  12  500  kronor  för  tekniker  och 
3  000  kronor  för  bergstekniker.  Reseunderstöden  torde  hufvudsakli- 
gen  komma  att  utdelas  för  studier  i  Amerika. 


PERSONALNOTISER 


Ingenjör  Axel  W.  T.  Nibelius,  förut  kemist  hos  The  Keystone 
National  Powder  Co.,  Emporium,  nu  kemist  hos  Aetna  Explosives 

Company,  Emporium,  Pa„  U.  S.  A. 

* 

Ingenjör  Nils  Gustaf  Nilsson,  förut  inspektör  för  fartygsbärgnings- 
redskap  och  för  fartygs  lastlinje,  K.  Kommerskollegium,  Stockholm, 

nu  öfverinspektör  och  chef  för  fartygsinspektionen  därstädes. 

* 

Ingenjör  Herman  Erdtman,  förut  hos  Kockums  Mek.  Verkst.  A. -B., 
nu  förste  fartygsinspektör  i  Stockholms  distrikt,  K.  Kommerskollegium, 
Stockholm. 

* 

Ingenjör  Johannes  Rosengren,  förut  hos  Kockums  Mek.  Verkst. 

A. -B.,  nu  förste  fartygsinspektör  i  Göteborgs  distrikt,  Göteborg. 

* 

Civilingenjör  Elof  Holmgren,  förut  hos  Bergsunds  Mek.  Verkst. 
A. -B.,  nu  förste  fartygsinspektör  i  Oskarshamns  distrikt,  Oskarshamn. 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Allmän  sammankomst  äger  rum  onsdagen  den  17  februari  1915 
kl.  7,30  e.  m.  å  föreningens  lokal.  —  Ärenden :  I.  Protokolljuste¬ 
ring.  —  2.  Inval.  —  3.  Anmälan  om  föreningsmärket.  —  4.  Ut¬ 
låtande  irån  fastighetsregisterkommittén.  —  5.  Utlåtande  från  Hus- 
byggnadsyrkesfarekommittén.  —  6.  Riksgräfisbanans  elektrifiering, 
föredrag  af  byråchefen  Ivan  Öfverholm.  —  Samkväm. 

Afdelningen  för  Elektroteknik  sammanträder  fredagen  den  19 
febr.  1915  kl.  7,30  e.  m.  å  föreningens  lokal.  —  Åre?iden:  I.  Pro¬ 
tokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Inkomna  skrifvelser.  —  4.  För¬ 
slag  till  benämningar,  beteckningar  och  förkortningar  inom  elektro¬ 
tekniken,  diskussion  med  inledningsföredrag  af  ing  Ch.  Hässler. 
5.  Beräkning  af  induktionsstörningar  från  enfasbanor,  föredrag 
af  professor  H.  Pleijel. 


ÅBEROPA  SVERIGES  TEKNISKT-INDUSTRIELLA  SKILJEDOMSINSTITUT 

i  kontrakt  rörande  byggnadsarbeten,  maskin-  och  materialleveranser  och  dylikt. 

SVERIGES  TEKNISKT-INDUSTRIELLA  SKILJEDOMSINST/TUTS  exp.,  Jernkontoret,  Kungsträdgårdsgatan  4,  Sth/m,  Rikst.  73  82 
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-  Hufvudredaktör:  GUNNAR  TISELL. 

""  Redaktionsråd:  ERIK  AUG.  FORSBERG,  CARL  H.  MEURLING,  SIGURD  NAUCKHOFF.  - 
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PORJUS. 


Hvad  det  för  Sverige  är  värdt  att  genom  tillgodogörande 
af  våra  vattenfall  åtminstone  till  en  del  kanna  göra  sig 
oberoende  af  utländskt  kol  har  så  ofta  dryftats,  att  därom 
ej  nu  behöfver  särskildt  ordas,  minst  i  dessa  tider  af 
okända  kolpriser.  Hvilka  fördelar  riklig  tillgång  på 
elektrisk  kraft  i  öfrigt  erbjuder  ligger  ju  äfven  i  öppen 
dag  och  man  behöfver  ej  anses  alltför  optimistisk  för  att 
hoppas  på,  att  den  tid  ej  är  alltför  aflägsen,  då  kraften 
från  Sveriges  och  speciellt  Norrlands  älfvar  skall  i  vida 
större  utsträckning  än  som  nu  är  fallet  få  tjäna  våra  indu¬ 
strier,  våra  järnvägar  och  vår  bergshandtering. 

Då  i  dessa  dagar  —  den  8  dennes  —  Porjus  kraftverk 
tagits  i  bruk  framför  allt  för  elektrisk  järnvägsdrift,  har 
ett  stort  steg  tagits  i  denna  riktning  och  måste  därför 
denna  tilldragelse  hälsas  med  tillfredsställelse  af  alla,  som 
hafva  blick  och  hjärta  för  landets  sunda  ekonomiska  ut¬ 
veckling. 

Kraftverket  liksom  anordningarna  för  elektrisk  drift  å 
bansträckan  Kiruna — Riksgränsen  »besiktigades»  den  8  och 
9  dennes  af  civilministern  samt  representanter  för  Riks¬ 
dagen,  chefen  och  tjänstemän  vid  Järnvägsstyrelsen  och 
Vattenfallsstyrelserna  m.  fl.  De  rådande  allvarliga  tiderna 
torde  hafva  bidragit  till  att  fullbordandet  af  dessa  statens 
betydelsefulla  anläggningar  i  landets  nordligaste  delar  hög¬ 
tidlighållits  under  så  synnerligen  enkla  former.  Genom 
att  Irån  Stockholms  Slott  gifva  signalen  till  igångsättandet 
al  kraftstationen  vid  Porjus  har  dock  Konungen  markerat, 
att  med  detta  en  ny  epok  inträdt  för  landets  trafikväsende 
och  malmindustri. 

Då  vi  i  dag  omnämna  detta,  är  det  för  att  gifva  uttryck 
för  svenska  ingenjörers  glädje  öfver  detta  verks  lyckliga 
fullbordan,  och  skall  tidskriften  i  ett  kommande  häfte  lämna 
ingående  redogörelse  för  de  storslagna  anläggningarna. 

Att  den  första  svenska  statsbanan  med  elektrisk  drift  blifvit 
len  stora  norrländska  malmtrafikens  hufvudled  är  ingen  till¬ 
åtlighet.  \  alet  föll  på  den  dels  på  grund  af  dess  tunga, 
äta  trafik,  dels  emedan  man  önskade  få  den  elektriska 
Iriften  pröfvad  just  vid  de  svåraste  klimatförhållanden  vårt 


långsträckta  land  bjuder.  En  djärf,  äktsvensk  önskan  att 
öfvervinna  alla  svårigheter  låg  således  bakom  den  plan, 
som  nu  på  ett,  enligt  sakkunskapens  samstämmiga  vitt¬ 
nesbörd,  mycket  godt  sätt  blifvit  genomförd. 

För  enhvar,  som  något  känner  våra  norrländska  ödes¬ 
vidder  och  där  rådande  förhållanden  med  sträng  köld  och 
vintermörker  under  nästan  nio  månader  af  året,  måste  det 
sta  klart,  att  det  verkligen  ej  är  någon  liten  gärning  att 
i  dessa  bygder  å  en  plats,  5  å  6  mil  från  järnväg  och 
till  en  början  utan  andra  kommunikationsleder  än  myr- 
spångar,  igångsätta  och  slutföra  ett  företag,  sådant  som 
Porjus  kraftverksbyggnad.  Att  äfven  arbetena  med  elek¬ 
trifieringen  af  bansträckan  Kiruna — Riksgränsen  kräft  myc¬ 
ken  möda  och  omtanke  och  att  därvid  många  tekniska 
hinder  funnits  att  bekämpa  torde  äfven  för  hvarje  ingen¬ 
jör  vara  tydligt. 

Den  tid  på  hvilken  det  hela  utförts,  knappa  4  r/2  år, 
är  i  betraktande  af  anläggningarnas  omfattning  så  kort, 
som  någonsin  kunnat  begäras,  och  synes  det  rättvist  er¬ 
känna,  att  den  gamla  beskyllningen  för  långsamhet  vid 
statens  arbeten  här  kommit  skändligt  på  skam. 

I  samband  härmed  böra  vi  också  med  tacksamhet  er¬ 
inra  oss,  hurusom  på  sin  tid  myndigheterna  och  regeringen 
med  klar  blick  för  detta  verks  betydelse  gåfvo  de  före¬ 
lagda  förslagen  omedelbar  behandling  och  hurusom  riks¬ 
dagen  också  efter  skyndsam  behandling  biföll  Kung].  Maj:ts 
proposition  i  ärendet. 

Erkännansvärdt  är  äfven  det  utmärkta  samarbete,  som 
patagligen  rådt  mellan  de  båda  verk,  Järnvägsstyrelsen 
och  Vattenfallsstyrelsen,  hvilka  här  sträfvat  för  ernående 
af  ett  gemensamt  mål. 

Då  nu  detta  lyckligt  hunnits,  må  det  vara  tillåtet  uttala 
en  förhoppning  att  samarbetet  må  fortsättas  och  leda  till 
att,  i  mån  ekonomiska  hänsyn  så  medgifva,  allt  större 
sträckor  af  Sveriges  statsbanor  anordnas  för  elektrisk  drift  och 
att  allt  mera  elektrisk  energi  göres  tillgänglig  för  våra  in¬ 
dustrier,  allt  med  utnyttjande  af  våra  vattenfalls  »hvita 
kol. » 
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TVETYDIGA  MANIPULATIONER  I 

Uti  Skogsvårdsföreningens  tidskrift,  septemberhäftet  19 14, 
förekommer  under  rubriken  »Skogsadministration»  ett  offi¬ 
ciellt  meddelande  af  följande  innehall: 

» Försök  med  utländska  met allegeringar  som  eggslål. 

Bitr.  jägmästaren  i  Klotens  revir  D.  af  Wahlberg  har 
härom  den  28  juli  1914  till  Kungl.  Domänstyrelsen  af- 
gifvit  följande  rapport: 

I  skrifvelser  den  24  april,  17  maj  och  16  juli  förhdet 
år,  samtliga  med  diarii  n:o  646,  har  Kungl.  Styrelsen  an¬ 
modat  mig  att  med  af  Kungl.  Styrelsen  inköpta  metall¬ 
legeringar  dels  från  ingenjör  Henri  Franck,  Paris,  dels 
från  Steel  Union  Society,  May  et  G:o,  Basel,  utföia  sy¬ 
stematiska  försök  med  legeringarnas  egenskaper  vid  deras 
användning  till  eggjärn,  kulturredskap,  bergborr  m.  m., 
dels  sins  emellan,  dels  i  jämförelse  med  i  vårt  land  van¬ 
ligen  användt  stål  till  liknande  ändamal,  och  får  jag  här¬ 
med  vördsamt  afge  berättelse  öfver  de  af  mig  gjorda  jäm¬ 
förande  försöken. 

Förliden  höst  anställdes  vid  sprängningarna  för  rensning 
af  Djurlångsån  försök  med  den  fran  ingenjör  Henri  Franck, 
Paris,  i  runda  stänger  levererade  legeringen,  hvilken  då 
användes  till  berg-  och  stenborr.  Borren  utlämnades  till 
flera  olika  arbetslag  för  att  få  dess  egenskaper  bedömda 
så  allsidigt  som  möjligt.  Under  särskild  uppsikt  och  kon¬ 
troll  utfördes  dessutom  borrning  med  densamma,  hvarvid 
legeringen  härdades  på  olika  sätt  för  att  utröna  dess  egen¬ 
skaper  vid  olika  härdningsgrader.  Resultatet  af  de  gjorda 
försöken  utmynnade  i  ett  enstämmigt  underkännande  af 
legeringens  duglighet  till  sten-  och  bergborrning.  Lege¬ 
ringen  befanns  visserligen  vara  af  i  öfrigt  god  beskaffen¬ 
het,  men  oaktadt  alla  möjliga  härdningsförsök  kunde  ej 
tillräcklig  styrka  erhållas  hos  densamma  för  att  i  samma 
grad  som  det  svenska  stålet  motstå  berget.  Denna  me- 
tallegering  är  således  för  mjuk  för  att  användas  till  borr 
och  därför  praktiskt  sedt  för  detta  ändamal  oanvändbar, 
då  nämligen  arbetet  kan  utföras  betydligt  billigare  vid 
användande  af  det  svenska  borrstålet,  som  —  då  det  är 
mera  motståndskraftigt  —  icke  kräfver  den  oupphörliga 
hvässning  och  skötsel,  som  erfordras  för  den  afprofvade 
legeringen. 

Under  detta  års  kulturarbeten  ha  försök  gjorts  med  de 
olika  legeringarnas  användbarhet  såsom  eggjärn  a  kultur¬ 
redskap.  Såddhackor  ha  därvid  belagts  med  egg  af  lege¬ 
ringarna  såväl  från  Steel  Union  Society  som  från  ingenjör 
Franck.  Likaså  ha  spettverktyg  skotts  med  legeringarna. 
Hållfasthetsprof  ha  sedermera  utförts  med  dessa  legerings- 
skodda  hackor  och  spett  vid  olika  härdningsgrader.  Re¬ 
sultatet  har  blifvit,  att  båda  legeringarna  visat  sig  vara 
mindre  hållbara  än  det  svenska  stålet.  Vid  slag  mot  sten 
och  hård  mark  vika  sig  legeringarna  eller  till  och  med 
brista  med  en  spröd  brottyta.  Mot  långvarig  slitning  ha 
legeringarna  ej  heller  visat  sig  motståndskraftiga  i  samma 
grad  som  det  svenska  stålet.  Dessutom  ha  bada  legering¬ 
arna  visat  sig  vara  mycket  hårdarbetade,  den  schweiziska 
mest.  Om  företräde  i  användbarhet  skulle  ges  at  nagon 
af  legeringarna,  skulle  detta  vara  för  den  fran  Steel  Union 
Society,  hvilken  synts  mig  vara  i  någon  mån  hårdare  än 
den  af  ingenjör  Franck  levererade  legeringen.  Skillnaden 
är  dock  så  obetydlig,  att  den  praktiskt  taget  icke  får  anses 


UTLÄNDSKT  S  K.  VERKTYGSSTÅL. 

nämnvärd.  Den  påstadda  nagot  bättre  beskaffenheten  hos 
schweizerstålet  kan  möjligen  äfven  sta  i  samband  därmed, 
att  detta  i  härdningen  liknar  det  välkända  C.  R.  U. -stalet 
från  Wikmanshyttan  —  Sveriges  kanske  bästa  verktygsstål. 

Som  totalomdöme  om  dessa  legeringar  kan  slutligen 
sägas,  att  de  i  de  afseenden  de  nu  profvats,  d.  v.  s.  så¬ 
som  stenverktyg  och  skogsbruksredskap,  äro  de  vanligen 
förekommande  svenska  stålsorterna  sa  underlägsna  i  håll¬ 
barhet,  att  någon  användning  för  dem  till  dessa  ändamål  j 
icke  kan  tänkas  ifrågakomma,  så  länge  det  svenska  stålet 
behåller  sin  utmärkta,  öfverlägsna  kvalité.» 

Kungl.  Domänstyrelsen  har  här  tydligen  varit  utsatt  för 
en  af  de  numera  ganska  vanliga  tvetydiga  manipulationer, 
som  förekomma  i  utländskt  s.  k.  verktygsstål,  och  torde 
det  kunna  vara  af  intresse  att  en  gång  nagot  närmare 
ingå  på  denna  fråga,  särskildt  enär  dessa  utländska  »af¬ 
färsmän»  vanligen  till  sina  offer  utvälja  personer,  hvilkas 
kännedom  om  stål  och  dess  egenskaper  är  snart  sagdt  ingen 
och  hvars  rutin  i  uppgörandet  af  affärer  är  mycket  ringa, 
och  denna  senare  egenskap  predisponerar  naturligtvis  för 
uppkomsten  af  dessa  minst  sagdt  egendomliga  affärstransak¬ 
tioner.  Dylika  affärer  ha  emellertid  alltsedan  medio  af 
1890-talet  förekommit  med  längre  eller  kortare  mellanrum 
och  deras  framträdande  synes  tilltaga  i  samma  man  som 
specialstålens  användning  inom  industrien  ökas. 

Genom  välvilligt  tillmötesgående  från  chefen  för  Do¬ 
mänstyrelsen  är  jag  1  tillfälle  meddela,  huru  nu  här  om- 
handlade  köp  kommit  till  stånd.  Generaldirektören  erhöll 
på  sin  tid  personligen  besök  af  en  herr  Henri  Franck 
från  Paris,  hvilken  utbjöd  ett  specialstål,  som  angafs  vara 
vida  öfverlägset  något  här  i  landet  framställdt  stål.  Sär¬ 
skildt  framhöll  Franck,  att  detsamma  lämpade  sig  för  stål- 
ning  af  skogsverktyg,  en  omständighet,  som  väckte  sär¬ 
skildt  intresse,  enär  man  vid  skogsarbeten  i  aflägsnare 
trakter  har  behof  af  ett  stal,  som  haller  eggen  skarp  utan 
alltför  täta  slipningar.  Med  anledning  häraf  beställdes 
äfven  6  stänger  af  detta  stål,  hvarje  stång  vägande  6  å  7 
kg.  1  verkligheten  levererades  216  kg  af  stålet,  som  de¬ 
biterades  efter  ett  pris  af  frcs  3:  80  pr  kg,  eller  tillsam¬ 
mans  frcs  820:  — .  Af  intresse  är  äfven  att  nämna,  huru¬ 
som  leveransen  fullgjordes  i  följande  dimensioner.  20  och 
25  mm  rundstål,  25  och  50  fyrkant,  och  slutligen 

60  x  30  mm  plattstål  —  och  detta  för  stålning  af  skogs¬ 
verktyg  ! 

För  såvidt  jag  har  mig  bekant,  mottog  och  betalade 
Domänstyrelsen  det  levererade  stalet,  hvilket  är  sa  myc¬ 
ket  beklagligare,  som  dylikt  tillvägagående  endast  upp¬ 
manar  till  fortsatta  liknande  affärer. 

Samtidigt  inköptes  äfven  af  Domänstyrelsen  ett  mindre 
prof  af  ett  stål,  benämndt  »schweissstahl»,  och  erhölls  där¬ 
vid  ej  mindre  än  130  kg.  Båda  stålslagen  öfversändes 
till  jägmästare  af  Wåhlberg  vid  Kloten  i  och  för  profning, 
och  framgår  resultatet  af  här  ofvan  anförda  meddelande. 

Med  anledning  af  detsamma  anhöll  jag  hos  Kungl.  Do¬ 
mänstyrelsen  om  ett  par  prof  å  ifrågavarande  stålslag,  och 
visade  en  analys  af  dessa,  att  det  ena  höll  0,25  %  kol, 
det  andra  0,36  % .  De  båda  stålslagen  höllo  i  öfrigt 
0,020  %  kisel,  resp.  0,67  och  0,60  %  mangan,  0,04  och 
0,045  %  svafvel  samt  0,058  och  0,062  %  fosfor.  Af  äm¬ 
nena  krom,  wolfram,  nickel,  molybden,  titan  eller  vanadin 
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fanns  icke  ett  spår.  Det  levererade  stålet  är  alltså  van¬ 
ligt  basiskt  thomasjärn  och  torde  vid  tidpunkten  för  Kungl. 
Domänstyrelsens  inköp  hafva  varit  värdt  ca  12  öre  pr  kg 
cif,  under  det  att  i  verkligheten  betalats  kr  2:  46. 

När  man  läser  jägmästare  af  Wåhlbergs  allvarliga  redo¬ 
görelse  för  de  jämförande,  i  själfva  verket  rent  parodiska 
försöken  och  vet,  att  allt  detta  arbete  och  utgifterna  här¬ 
för  offrats  på  ett  såsom  verktygsstål  fullständigt  värdelöst 
material,  kan  man  knappast  fria  sig  från  känslan  af, 
att  våra  myndigheter,  när  det  gäller  erhållande  af  tekniska 
råd,  synas  mera  benägna  lyssna  till  förste  bäste  ut¬ 
ländske  handelsresande  än  att  vända  sig  till  här  i  landet 
på  så  många  ställen  varande,  verkligt  sakkunniga  per¬ 
soner.  Detta  är  så  mycket  mera  att  beklaga,  som  h vil¬ 
ken  statens  myndighet  som  helst,  genom  hänvändelse  till 
antingen  något  af  vårt  lands  stålverk,  som  slagit  sig  på 
tillverkning  af  verktygsstål  som  specialitet,  eller  också  till 
Jernkontoret,  städse  skulle  möta  den  största  beredvillighet 
att  lämna  alla  önskade  upplysningar  och  råd. 

Kungl.  Domänstyrelsen  synes  emellertid  ej  hafva  varit 
ensam  om  att  råka  ut  för  M.  Henri  Francks  stora  för¬ 
säljareförmåga.  Åtminstone  har  till  min  kännedom  kom¬ 
mit  ytterligare  ett  liknande  fall,  hvilket  i  så  måtto  erbju¬ 
der  ett  större  intresse  än  det  föregående,  som  affären  ledt 
till  rättegång,  i  hvilket  rådhusrättens  dom  fallit  den  6  maj 
1914,  hvarvid  Franck  helt  och  hållet  förlorade  målet  samt 
däijämte  ålades  att  erlägga  rättegångskostnaden.  Det 
gällde  här  en  affär  med  Kungl.  Fångvårdsstyrelsen,  som 
genom  öfverdirektören  själf  den  12  september  1913  be¬ 
ställde  några  prof  af  det  stål  bemälde  herre  represen¬ 
terade. 

Huru  saken  närmare  tillgick,  framgår  bäst  af  den  in¬ 
laga  till  Stockholms  Rådstufvurätt,  som  Fångvårdsstyrelsen 
lämnade  efter  att  hafva  af  Franck  blifvit  instämd  för  be¬ 
talande  af  den  förfallna  räkningen.  Ifrågavarande  skrift 
lyder  som  följer: 

»Till  Stockholms  Rådstufvurätt. 

Det  af  Henri  Franck  i  Paris  mot  Kungl.  Fångvårds¬ 
styrelsen  framställda  stämningsyrkandet  bestrides  till  alla 
delar,  enär  Franck  icke  i  någon  mån  fullgjort  den  leve¬ 
rans,  som  krafvet  afser. 

I  stället  för  ett  franskt  stål  af  utmärktaste  beskaffenhet 
till  värde  af  3  francs  80  c.  pr  kilogram  för  tillverkning 
af  stenhuggeriverktyg,  hvarom  aftal  träffats,  har  Franck 
sökt  aflämna  ett  parti  underhaltigt  järn,  hvilket  i  värde 
pr  kilogram  knappast  utgör  mer  än  14  ä  20  öre.  Detta 
försök  måste  på  det  bestämdaste  tillbakavisas. 

Franck  har  förut  hänvändt  sig  till  auditören  L.  Hassel¬ 
gren  för  krafvets  anhängiggörande ;  men  har  denne,  en¬ 
ligt  bilagda  skrifvelse,  se  bil.  A.,  efter  tagen  del  af  hand¬ 
lingarna  meddelat  Franck,  att  Hasselgren  på  grund  af 
sakens  beskaffenhet  icke  kunde  åtaga  sig  uppdraget.  Härom 
har  kärandeombudet  underrättats. 

Till  närmare  upplysning  meddelas  följande. 

Franck  besökte  sistlidne  vår  styrelsens  lokal  och  utbjöd 
till  öfverdirektören  ett  franskt  verktygsstål  med  utfästelse, 
att  detsamma  skulle  vara  af  utomordentligt  god  beskaffen¬ 
het,  mångdubbelt  hållbarare  än  vanligt  stål,  hvaraf  det 
höga  priset  betingades.  Stålet  skulle  särskildt  lämpa  sig 
för  stenborrar  och  stenhuggeriverktyg  med  stark  och  skarp 
egg.  Franck  uppgaf  sig  hafva  blifvit  bestulen  på  sin  öf- 
verrock  med  inneliggande  rekommendationshandlingar, 
hvarför  han  icke  kunde  förete  sådana;  men  hänvisade  han 


till  sina  tryckta  blanketter,  utvisande  såsom  specialitet 
»aciers  perfectionnés  pour  outils»  —  utmärkt  verktygs¬ 
stål  —  och  att  Franck  vore  leverantör  till  ministerier, 
större  administrationer  etc. 

För  att  utröna  huruvida  ett  stål  af  angifna  utmärkta  be¬ 
skaffenhet  skulle  i  användningen  ställa  sig  fördelaktigt  för 
det  vid  tvångsarbetsanstalten  å  Svartsjö  bedrifna  stenhug- 
geriet,  aftalade  öfverdirektören  muntligen  med  Franck  om 
inköp  af  ett  mindre  försöksparti  dylikt  stål,  och  anhöll 
Franck,  att  detsamma  skulle  få  direkt  sändas  till  direk¬ 
tören  Reutercrona  å  Svartsjö,  hvilket  ock  medgafs,  utan 
aning  om  verkliga  afsikten  härmed  —  uppenbarligen  att 
få  varan  opåsedd  mottagen. 

Franck  utskref  härefter  en  »Bon  de  commande»  —  en 
beställningssedel,  så  uppställd,  att  kvantiteten  utmärktes 
medelst  mått  å  stålstängerna  men  ej  i  vikt,  under  det  att 
priset  utsattes  pr  kilogram.  I  förlitande  på  att  uppgif¬ 
terna  i  beställningssedeln,  hvilka  icke  kunde  kontrolleras 
utan  särskild  sakkunskap,  öfverensstämde  med  det  munt¬ 
liga  aftalet,  som  afsåg  en  kvantitet,  betingande  ett  par 
hundra  kronor,  underskrefs  sedeln,  hvarefter  en  afskrift  af 
Franck  gjordes  och  tillställdes  öfverdirektören.  Denna  af- 
skift,  bil.  B.,  som  här  bifogas,  utvisar  med  obestridlig  tydlig¬ 
het,  att  beställningen  afsåg  »aciers  perfectionnés»  »utmärkt 
verktygsstål»,  hvars  kvalitet  i  öfrigt  angafs  genom  priset 
3  francs  80  cent.  pr  kilogram,  ett  pris,  som  i  marknaden 
betalas  allenast  för  de  allra  finaste  stålsorter. 

Utan  att  Franck  lämnat  styrelsen  eller  dess  chef  under¬ 
rättelse  om  afsändandet,  ankom  och  aflämnades  vid  Svart¬ 
sjö  ett  från  Köln  utskeppadt  parti  järn,  bestående  af  12 
stänger  plattjärn,  vägande  598  kilogram,  och  12  stänger 
rundjärn,  vägande  223  kilogram.  Annat  märke  härå  har 
icke  kunnat  upptäckas  än  ett  med  hvit  färg  måladt  »H.  F. 
1822  Koeln».  Då  direktören  å  Svartsjö  fann  partiet  vida 
större  än  hvad  honom  meddelats  samt  vid  yttre  besikt¬ 
ning  tyckte  sig  finna  varan  mycket  underhaltig,  mottogs 
densamma  icke  af  honom,  utan  lades  tills  vidare  i  förvar 
för  Francks  räkning,  hvarjämte  öfverdirektören  om  saken 
underrättades  omedelbart  efter  hans  ankomst  från  en  in- 
spektionsresa.  Denne  tillskref  genast  Franck  den  5  augusti 
med  protest  i  fråga  om  kvantiteten  samt  uttalande  om 
tvifvelsmål  rörande  varans  kvalitet.  Franck  hänvisade  i 
sitt  svar  till  beställningssedeln  i  fråga  om  myckenheten, 
men  undvek  att  yttra  sig  om  kvaliteten.  I  anledning 
häraf  och  efter  det  uppfattningen  om  varans  usla  beskaf¬ 
fenhet  under  hand  blifvit  befästad,  tillskrefs  Frank  ånyo 
med  erinran  härom  och  framhållande  af  det  anmärknings¬ 
värda  i  hans  tillvägagående,  hvarjämte  förklarades  att  be¬ 
talning  icke  kunde  lämnas  utan  att  sakkunnig  undersök 
ning  ådagalagt  varans  kvalitativa  öfverensstämmelse  med 
leveransaftalet. 

I  bref  af  den  1 2  september  vidhåller  Franck,  att  va¬ 
ran  är  franskt  stål  af  öfverenskommen  beskaffenhet  samt 
tillägger:  »Ni  må  göra  försök,  och  jag  är  uppriktigt  öfver- 
tygad,  att  kvaliteten  skall  fullt  och  helt  tillfredsställa  Eder.» 
Tillika  förklarar  han,  att  stålet  är  >.  märket  H.  F.  Le  Me- 
teore»,  att  rundstålet  vore  beställdt  för  att  borra,  bearbeta 
sten  och  det  platta  för  »le  rechargement»  af  olika  verk¬ 
tyg,  d.  v.  s.  för  att  tillsätta  ny  egg  i  den  utnöttas  ställe. 
Bil.  C. 

Någon  skillnad  i  kvaliteten  har  icke  vid  beställningen 
ifrågasatts:  båda  sorterna  skulle  vara  »utmärkt  verktygs¬ 
stål  » . 
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Nu  anställdes  försök  vid  Bolinders  Mekaniska  Verkstad, 
hvarifrån  den  1 7  september  upplystes,  att  det  insända 
profvet  vore  odugligt  som  verktygsstål,  tycktes  ej  kunna 
taga  härdning  och  förefölle  att  vara  vanligt  järn. 

För  frågans  slutgiltiga  afgörande  enligt  Kungl.  förord¬ 
ningen  angående  statens  upphandlings-  och  entreprenad¬ 
väsende  m.  m.  den  17  november  1893  anmodades  här¬ 
efter  Kungl.  Tekn.  Högskolans  Materialprofningsanstalt  be¬ 
siktiga  varan,  för  hvilket  ändamål  det  ur  lagret  på  måfå 
uttagna  profstycket  därstädes  underkastades  analys.  An¬ 
stalten  afgaf  öfver  besiktningen  bilagda  intyg.  Bil.  I)  och  E. 

Af  dessa  intyg  torde  domstolen  inhämta,  att  profstyc¬ 
ket  utgöres  af  basisk  götmetall  med  så  låg  kolhalt,  att 
nyttig  härdning  icke  kan  erhållas,  hvarför  materialet  är 
odugligt  som  verktygsstål,  samt  att  dess  sammansättning 
visar,  att  det  äfven  i  öfriga  afseenden  är  af  synnerligen 
underlägsen  kvalitet. 

Enligt  analysen  innehåller  profvet  allenast  0,24  %  kol, 
men  stål  måste  äga  en  kolhalt  mellan  0,40  och  2,5  %. 
Eljest  kan  materialet  icke  härdas.  För  att  betinga  det 
höga  priset  af  3  francs  80  centimes  måste  stål  innehålla 
vissa  procent  krom  och  wolfram,  men  sådana  beståndsde¬ 
lar  saknas  fullständigt  i  det  undersökta  materialet. 

Med  rekommenderad  skrifvelse  den  27  september  öfver- 
sändes  i  afskrift  Materialprofningsanstaltens  intyg  till  Franck 
under  förklaring  att  köpet  på  grund  af  upplysta  förhållan¬ 
det  vore  å  Fångvårdsstyrelsens  sida  häft  samt  att  Franck 
hade  att  betala  skadestånd  jämte  hyra  för  järnets  magasi¬ 
nering  för  hans  räkning. 

Franck  har  icke  under  den  tid,  som  härefter  gått,  jäfvat 
riktigheten  af  den  besiktning,  som  fullgjorts  af  den  utsedde 
sakkunnige  och  till  hvilken  besiktning  Franck  icke  kunnat 
kallas,  då  han  saknade  ombud  här  i  landet.  Än  mindre 
har  Franck  påkallat  öfverbesiktning,  hvilken  utväg  varit 
den,  som  skolat  väljas,  därest  han  ej  godkänt  besiktnings- 
utlåtandet. 

I  skrifvelse  den  19  september  hemställer  Franck,  tydli¬ 
gen  i  känsla  af  krafvets  orättmätighet,  att  från  styrelsens 
sida  måtte  göras  en  proposition,  ett  förlikningsanbud.  Ett 
sådant  kan  icke  ifrågakomma.  Svaranden  har  både  rätt 
och  plikt  att  förlita  sig  på  utlåtandet  från  materialprof- 
ningsanstalten  och  att  därefter  rätta  sig  ifråga  om  före¬ 
liggande  kraf.  På  grund  af  sagda  utlåtande,  som  full¬ 
ständigt  öfverensstämmer  med  den  vid  Bolinders  verkstäder 
gjorda  iakktagelsen,  måste  Francks  försök  att  få  det  insända 
materialet  godkändt  såsom  utmärkt  verktygsstål  innefatta 
ett  tillvägagående,  som  löser  svaranden  från  alla  förbin¬ 
delser  med  honom.  —  —  — » 

Enligt  Materialprofningsanstaltens  intyg  hade  ifrågava¬ 
rande  stål  följande  sammansättning : 

Kol  .  0,24  % 

Kisel .  o, 01  » 

Mangan  .  0,59  » 

Koppar  .  0,17  » 

Svafvel .  0,062  » 

Fosfor .  0,086  » 

Krom  och  wolfram  förefinnas  icke. 

Häraf  framgår,  att  den  levererade  varan  ej  är  något 
verktygsstål,  än  mindre  specialstål,  utan  utgöres  af  ett 
tämligen  dåligt  thomasjärn. 

Då  det  skulle  föra  för  långt  att  här  in  extenso  åter- 
gifva  den  inlaga,  som  Francks  advokater,  Richard  Wil¬ 


helm  Lindhé  och  Helge  Hagqvist,  afgifvit,  må  i  korthet 
anföras,  att  denna  går  ut  på,  att  vid  leveranstvister  som 
denna  gällande  svensk  lag  stipulerar,  att  målet  måste  af- 
göras  uteslutande  på  basis  af  beställningssedeln.  Den  här 
ifrågavarande  beställningssedeln  är  alldeles  tydlig.  Den 
innehåller  intet  som  helst  om  stålets  kvalitet,  men  an- 
gifver  fullständigt  såväl  dimensioner  som  antal  stänger. 
Under  sådant  förhållande  förmena  dessa  svenska  advo¬ 
kater,  hvilka  befunnits  villiga  att  åtaga  sig  Francks  minst 
sagdt  egendomliga  krafmål,  att  Fångvårdsstyrelsen  ovillkor¬ 
ligen  är  skyldig  att  betala  beloppet  till  den  utländske  stål¬ 
svindlaren.  Rörande  just  denna  punkt  innehåller  bemälde 
inlaga  följande  uttalande: 

»Jag  vill  påpeka,  att  uti  beställningssedeln  finnes  intet 
nämndt  om  viss  kvalitet  eller  om  en  vara,  afsedd  för  visst 
ändamål;  där  säges  endast  Tåt  tillsända  oss  af  Edert 
stål  följande  dimensioner’,  hvarefter  angifves  diameter- 
mått,  form,  antal  och  längd;  i  enlighet  därmed  är  leve¬ 
rerat.  I  svarsskriften  åberopas  det  muntliga  samtalet  som 
föregick  beställningen;  oberoende  af  hvad  må  hafva  ytt¬ 
rats,  så  ha  vi  nu  intet  annat  att  rätta  oss  efter  än  det 
skrifna,  nämligen  beställningssedeln;  i  svarsskriften  heter 
det  att  det  aftalades  om  ett  försöksparti  för  att  utröna 
huruvida  det  utbjudna  stålet  skulle  ställa  sig  fördelaktigt 
för  tvångsarbetsanstaltens  stenhuggeri ;  häraf  framgår  att 
svaranden  icke  ställt  några  villkor  om  eventuellt  under¬ 
kännande,  därest  varan  skulle  visa  sig  vara  för  ändamålet 
mindre  fördelaktig;  med  andra  ord,  köpet  afslutades  på 
svarandens  egen  risk.  Det  synes  som  öfverdirektör  Alm¬ 
qvist  har  begått  ett  misstag,  då  han  beställde  sex  stycken 
3  å  4  meter  långa  stänger  af  hvarje  dimension,  men  detta 
kan  ju  rimligtvis  ej  vara  kärandens  sak ;  ordern  är  fullt 
tydligt  affattad  och  leverans  har  skett  i  enlighet  därmed.» 

I  rättegångsprotokollen  förekommer  äfven  ett  återgif- 
vande  af  den  mellan  Fångvårdsstyrelsen  och  herr  Franck 
före  rättegången  förda  korrespondensen,  hvilken  visserli¬ 
gen  äfven  den  har  sitt  stora  intresse,  enär  den  visar,  med 
hvilken  rutinerad  cynism  dessa  utländska  stål  försälj  are  be¬ 
handla  dylika  ärenden.  Ett  återgifvande  häraf  torde  emel¬ 
lertid  vara  öfverflödigt.  Vare  det  nog  sagdt,  att  Stock¬ 
holms  Rådstufvurätt  slutligen,  såsom  ofvan  blifvit  nämndt, 
frikänt  Kungl.  Fångvårdsstyrelsen  i  alla  afseenden,  men 
har  herr  Franck  trots  detta  vädjat  till  högre  rätt,  där  han 
troligen  har  att  vänta  samma  domslut. 

Sverige  är  emellertid  icke  det  enda  land,  som  hemsö- 
kes  af  dessa  franska  och  belgiska  stålförsäljare.  Bl.  a. 
har  under  senare  åren  äfven  England  och  därvid  särskildt 
Sheffield  vant  utsatt  för  desamma.  Den  kända  tidningen 
Ironmonger  har  upptagit  en  kraftig  strid  emot  dessa  stål¬ 
svindlare.  Ironmonger  har  återgifvit  en  mängd  typiska  fall 
för  att  därmed  varna  alla  icke  fackmän  på  stålområdet, 
så  att  dessa  må  taga  sig  till  vara  vid  blifvande  besök  af 
dylika  herrar.  I  sitt  nummer  af  30  maj  1914  återgifver 
därjämte  Ironmonger  en  lista  å  firmor,  som  pläga  be- 
drifva  dylika  affärer,  och,  då  ett  sådant  återgifvande  äfven 
bör  vara  af  intresse  här  i  Sverige,  meddelas  här  den 
ifrågavarande  listan: 

Bloch  &  Cie.  Industrie  Alsacienne  d’Outillage,  Mul- 
house,  Alsace. 

Electra  Steel  Co.,  34,  Queen  Street,  London,  E.  C. 

»Electron»,  Société  Continentale  de  Materiels  å  Usines, 
51  bis,  Rue  Condorcet,  Paris. 
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Cie.  Générale  des  Produits  Métallurgiques  de  France 
(C.  Bloch  &  Fréres)  27  Rue  Bleue,  Paris. 

Industrie  Technique  pour  Produits  de  Métallurgie,  Ge- 
neva,  Switzerland. 

Kataron  Process  Society  (Fluropean  Kranch)  99,  Rue 
Lafayette,  Paris. 

Gustave  Meyer  &  Co.,  20,  Rue  St.  Vincent  de  Paul, 

Paris. 

Mining  Industry  Co.,  Basel,  Switzerland. 

Le  Mottramite,  Ö3bis,  Rue  de  la  Victoire,  Paris  (Hup- 
pert  Fréres  &  Bémant). 

Picard  FAéres,  Winzenheini,  Alsace. 

Henri  Picard  &  Sons  (Lim),  Colmar,  Alsace. 

Captain  R.  Picquart,  18,  Boulevard  du  Nord,  Paris. 
Société  Métallurgique  »Eureka»,  Brussels. 

Standard  Metal  Co.  (Lim),  Colmar,  Alsace  (Leon  and 
René  Picard). 

Compagnie  Le  Stellorite,  60,  Rue  de  la  Victoire,  Paris. 


Swedish  Iron  &  Steel  Co.,  1  1 9,  Boulevard  du  Nord, 
Brussels. 

LJ nital  Metal  Co.,  27,  Rue  Bleue,  Paris. 

Vulcan  Metal  Co.  (Lim),  (Vulkan  Metallgesellchaft), 
Strassburg,  Alsace  (Marcel  Max  Schwartz,  Manager). 

André  Weill,  8,  Rue  Frangois  Millet,  Paris. 

Baron  de  Weil,  or  de  Weille,  Paris. 

Welceman  Company,  Paris. 

Slutligen  uppmanar  Ironmonger  sina  läsare  att  till  redak¬ 
tionen  lämna  meddelande  om  alla  dylika  affärer,  som  komma 
till  deras  kännedom,  på  det  tidningen  må  blifva  i  tillfälle 
att  eventuellt  publicera  desamma.  Då  ett  dylikt  tillväga¬ 
gångssätt  äfven  här  i  landet  kan,  i  vissa  fall,  tänkas  lämp¬ 
ligt,  blir  undertecknad  tacksam,  om  svenska  firmor  eller 
myndigheter  till  honom,  under  adress  Jernkontoret,  Stock¬ 
holm,  ville  lämna  meddelande  om  liknande  här  i  landet 
eventuellt  inträffade  fall. 

Stockholm  i  februari  1915.  Axel  Wahlberg. 


KONST  OCH  INDUSTRI. 


Ett  genmäle  af  A. 

På  grund  af  min  artikel  i  Teknisk  Tidskrift  för  den 
2:dra  maj  1914  »Industrien  och  konsten»  finner  jag  det 
nödvändigt  att  med  nagra  ord  bemöta  den  kritik,  som 
vederfares  Gustafsbergs  Fabriks  exposé  å  Baltiska  utställ¬ 
ningen  i  Svenska  Slöjdföreningens  utställningsnummer,  så 
mycket  mer  som  denna  min  artikel  däri  omnämnes. 

Ramen  för  den  uppgift,  som  Gustafsbergs  Fabrik  söker 
lösa,  ligger  i  att  demokratisera  det  konstnärliga  så,  att  det 
kan  njutas  äfven  af  den  större  allmänheten,  ej  att  som  en 
konstanstalt  endast  frambringa  några  få  dyrbara  prakt- 
Pjeser  som  t.  ex.  »Satyr  och  Nymf»  af  svensken  G.  Hen¬ 
ning  vid  Köpenhamns  Kongelige  Porcelainsfabrik,  som 
fyller  sin  plats  på  ett  museum  eller  hos  en  enstaka  konst- 
älskande  privatperson.  Det  var  med  tanke  härpå,  som 
herr  G.  G:son  Wennerberg  utförde  sitt  grundläggande  ar¬ 
bete  vid  fabriken  och  som  ledningen  noga  har  sikte  på. 
Stengodset  och  ännu  mera  sgrafitton  äro  keramiska  alster, 
som  särdeles  ägna  sig  åt  en  sådan  riktning,  och  den  har, 
sedan  herr  Wennerberg  tyvärr  allt  för  tidigt  lämnade  sitt 
arbetsfält,  fullföljts  af  herr  Josef  Ekberg.  Han  var  i  många 
år  elev  under  Wennerberg  och  utsågs  af  honom  till  efter¬ 
följare.  Idéen  till  sgrafitton,  visserligen  till  ursprunget  lånad 
från  gamla  keramiska  mästare,  har  vid  Gustafsberg  ut¬ 
arbetats  i  nya  riktningar.  Tekniken  har  mer  och  mer 
bemästrats  och  således  blifvit  en  för  Sverige  enastående 
tillverkning  samt  nationaliserats  i  ordets  sannaste  bemärkelse 
sa  det  är  möjligt  inom  detta  tämligen  begränsade 

område.  Detta  har  isynnerhet  skett  på  de  senare  åren 
inder  Ekbergs  ledning.  Fabriken  anser  sig  här  hafva 
yllt  en  från  konstindustriell  synpunkt  god  uppgift,  då  den 
,'enom  dessa  alster  gjort  ett  kraftigt  intrång  pä  de  smak- 
ösa  granna  vaserna  och  prydnadsföremålen  af  mest  ut- 
ändskt  fabrikat  i  de  svenska  hemmen.  Hvad  den  konst¬ 
närliga  utstyrseln  beträffar  äro  Ekbergs  kompositioner  i 
til  och  mönster  helt  hans  egna.  Någon  imitation  af  sin 
öregångare  ligger  tör  honom  helt  fjärran,  och  dock  be- 
ky  lies  han  för  att  hans  alster  äro  opersonliga  och  liflösa, 
ör  hvilka  anklagelser  ej  gifves  någon  motivering.  Det  är 
lock  långt  ifrån  min  mening  att  vilja  genom  dessa  rader 


S.  W.  Odelberg, 

påstå,  att  Ekberg  är  den  enda  saliggörande  konstnären 
inom  denna  genre.  Det  är  mycket  möjligt,  att  det  finnes 
någon,  som  kunnat  lösa  uppgiften  ännu  bättre,  men  jag 
kan  ej  nog  uttrycka  min  förvåning  öfver,  att  en  så  från 
många  håll  erkänd  konstnärlig  kraft,  hvars  idoga  arbete 
fyllt  ett  stort  behof  för  de  svenska  hemmen  genom  att 
höja  dess  trefnad,  afifärdas  helt  kort  och  godt  med  några 
få  omotiverade  ord  från  en  ledande  medlem  af  den  för¬ 
ening,  som  satt  detta  som  sitt  mål.  I  stället  beskrifves 
i  minsta  detalj  en  del  från  teknisk  synpunkt  mer  eller 
mindre  underliga  krukmakarearbeten,  visserligen  med  konst¬ 
närlig  prägel  och  hvilka  jag  ej  alls  vill  underkänna,  att 
de  ej  kunna  hafva  sitt  berättigande,  men  som  aldrig  kunna 
få  den  kulturbetydelse  som  de  alster,  hvilka  produceras 
vid  Gustafsbergs  Fabrik  under  Ekbergs  ledning. 

Den  af  Gustafsberg  bedrifna  reproduktionen  af  konstverk 
i  s.  k.  parian  omnämnes  endast  med  ironi. 

Jag  kan  ej  förstå,  att,  då  fabriken  har  tillgång  till  ett 
sådant  vackert  keramiskt  material  som  parianmassan,  ett 
vid  hög  temperatur  väl  genomsintradt,  något  gulaktigt 
porslin  af  stor  hållbarhet,  och  som  låter  sig  gjutas  efter 
nästan  hvad  form  söm  helst,  det  kan  vara  något  från 
konstnärlig  synpunkt  brottsligt  att  låta  reproducera  skulp¬ 
turarbeten  af  välkända  konstnärer  i  detta  material,  så  att 
deras  arbeten  kunna  spridas  och  njutas  i  breda  lager. 
Fabriken  har  på  senare  åren  isynnerhet  omhuldat  de 
svenska  konstnärerna  och  inköpt  arbeten  af  Alice  Nordin, 
Gerda  Sprinchorn  m.  fl.  Äfven  visades  i  Malmö  en  re¬ 
produktion  af  Ruth  Milles,  som  Slöjdföreningens  smakråd 
inköpt  och  öfverlåtit  reproduktionsrätten  på  fabriken,  men 
denna  tyckes  ej  längre  gillas.  Dock  inköpte  Slöjdföreningen 
för  sitt  lotteri  på  sin  tid  ett  trettio-tal  exemplar,  visserligen 
i  s.  k.  benäkta  massa,  hvilket  likväl  ej  det  ringaste  för¬ 
ändrar  det  konstnärliga  värdet.  Jag  erkänner  gärna,  att 
inom  detta  område  finnas  många  produkter,  särskildt  af 
utländskt  ursprung,  som  ej  äro  af  den  standard,  att  de 
borde  lanceras,  men  är  det  numera  ledningens  tanke  att 
så  mycket  som  möjligt  företrädesvis  reproducera  det  verk¬ 
ligt  förtjänstfulla,  och  detta  visades  på  Baltiska  utställningen. 
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En  annan  genre,  där  äfven  herr  Wennerberg  var  ban- 
brytare  och  hvaraf  fabriken  omhuldat  och  exponerat  åt¬ 
skilligt,  förbigås  med  fullständig  tystnad.  Jag  menar  de 
konstindustriella  saker,  som  utförts  efter  detaljritningar  af 
herr  Wennerberg  och  en  del  andra  konstnärer,  såsom  ny¬ 
heter  i  blomkrukor  i  helhvitt,  genombrutet  porslin,  bords¬ 
prydnader,  bordsuppsatser,  lampor  etc. ;  vidare  äldre  ar¬ 
beten  af  Wennerberg,  hvilka  ständigt  finna  köpare  och 
som  fabriken  är  angelägen  att  sprida  kännedom  om. 

En  sådan  erkänd  konstnär  som  herr  Ferd.  Boberg  har 
ock  bidragit  med  åtskilligt,  såsom  en  större  vas  i  matt 
blågrön  eller  hvit  glasyr  med  fiskmotiv,  liksom  kompo¬ 
nerande  af  de  stora  terasskrukorna  på  Centralgården  samt 
jättekrukan  i  midten  af  montern,  och  hvilka  ådrogo  sig 
berättigad  uppmärksamhet.  Om  allt  detta  nämnes  ej  ett  ord. 

Utställningen  af  fabrikens  standardtillverkning,  serviser, 
har  följts  efter  de  synpunkter,  som  framhållits  i  min  ofvan 
åberopade  artikel  i  Teknisk  Tidskrift.  Det  var  meningen, 
att  montern  i  Malmö  skulle  vara  ett  återspeglande  af 
hvad  som  är  möjligt  att  utföra  på  teknikens  nuvarande 
ståndpunkt  —  naturligtvis  med  hänsyn  till,  hvad  som  är 
en  marknadsvara  med  fullt  berättigande  ur  god  smaksyn¬ 
punkt,  och  —  det  vill  jag  särskildt  betona  —  »ej  ett 
ockrande  på  allmänhetens  dåliga  smak».  Fabriken  kan 
naturligtvis  ej  här  endast  följa  en  riktning,  som  gillas  af 
ett  fåtal  konstexperter. 

Den  har  äfven  på  det  området  under  de  senare  åren 
sökt  att  tillverka  några  serviser  i  form  och  mönster  efter 
Slöjdföreningens  anvisningar,  som  noga  följts,  och  tack 
vare  de  tekniska  hjälpmedel  den  förfogar  öfver  kunnat  ut¬ 
bjuda  dessa  till  ett  köpbart  pris;  men  resultatet  blef  plus 
minus  noll  —  ingen  efterfrågan.  De  stora  afnämare,  hvilka 
intresserat  sig  för  saken  med  tanke  på  Slöjdföreningens 
vackra  syftemål,  hafva  efter  lönlöst  arbete  returnerat  sitt 
gods  till  oss.  Alltså  från  industriell  synpunkt  föga  upp¬ 
muntrande  erfarenhet. 

Liksom  vid  konstindustriella  tillverkningen  är  servis¬ 
produktionen  vid  Gustafsberg  anlagd  på  demokratisering 


med  anlitande  af  alla  teknikens  hjälpmedel  under,  fran 
konstnärlig  synpunkt,  sakkunnig  ledning,  och  jag  protes¬ 
terar  på  det  kraftigaste  mot  insinuationer,  att  fabriken 
skulle  ställa  sig  afvisande,  ja,  helt  enkelt  fientlig  mot  något 
sådant.  För  att  göra  allt  detta  så  förståeligt  som  möjligt 
för  såväl  press  som  allmänhet  tillhandahölls  pa  utställningen 
en  liten  broschyr,  där  i  korta  drag  beskrefs  de  riktningar, 

1  hvilka  fabriken  inslagit.  Metoderna  äro  ju  mångahanda, 
och  det  är  förvånande,  att  Slöjdföreningens  artikel  ej  ens 
omnämner  de  resultat,  hvilka  uppnatts  till  exempel  med 
den  svårframställiga  »Bleu  de  Roi»,  flytande  bla,  mang- 
färgsmönster,  etc.  etc.  till  marknadsvara.  Nagon  analys 
häraf  borde  väl  göras  innan  utslaget  fälles. 

Svenska  Slöjdföreningens  mål  och  syfte  är  väl  att  söka 
understödja  och  förbättra  svensk  konstindustri.  Men  näppe¬ 
ligen  är  den  i  artikeln  inslagna  vägen  den  rätta,  nämligen 
att  se  sig  blind  på  en  utländsk,  ensidig  riktning,  hvilken 
ej  är  industri  i  ordets  rätta  bemärkelse,  och  taga  detta 
som  föredöme.  Danskt  »Muslemalede»  och  »Blaablom- 
strede»,  som  den  bedrifves  i  Köpenhamn,  är  en  handt- 
verksprodukt,  och  den  ståndpunkten  har  Gustafsberg  för 
länge  sedan  tvingats  att  på  grund  af  teknikens  utveckling 
m.  fl.  faktorer  lämna  bakom  sig.  Som  kuriositet  kan  näm¬ 
nas  att  fabriken  sedan  flera  år  maskinmässigt  producerar 
det  »Blaablomstrede»  för  danska  marknaden  i  väldiga 
kvantiteter.  Det  vore  säkerligen  önskvärdt,  om  vi  med 
tiden  kunde  hitta  på  något  liknande  att  genomtränga  de 
bredaste  folklagren  här  hemma. 

Skall  Slöjdföreningen  kunna  blifva  fruktbringande  för 
vår  porslinsindustri  måste  den  visa  langt  mera  förståelse 
och  tolerans.  Den  konstnärliga  utvecklingen  betjänas  ej 
med  kritik  utan  motivering.  Det  fordras  bevis  för  att 
det  utställda  strider  mot  konstens  lagar.  Några  rent  per¬ 
sonliga  tycken  få  ej  här  blifva  afgörande.  Föreningen 
bör  befordra  ett  brödraskap  mellan  konstnären  och  indu¬ 
strimännen,  ej  saklöst  krig  dem  emellan,  ty  därmed  vinnes 
intet.  Båda  parterna  hafva  sin  stora  kulturella  uppgift 
att  fylla. 


DEN  RYSKA  INDUSTRIENS  UTVECKLING  UNDER  ÅREN  1910—1912. 


Ryska  handelsministeriet  har  nyligen  publicerat  ett  verk 
angående  den  ryska  industriens  utveckling  på  olika  områden 
under  treårsperioden  1910 — 1912.  I  detta  arbete  har  systema¬ 
tiserats  det  material,  som  samlats  med  ändamål  att  bilda  grund¬ 
valen  för  en  revision  af  rikets  tulltariff.  För  att  kunna  bedöma 
tullskyddets  betydelse  för  den  ryska  industrien  var  det  nöd¬ 
vändigt  att  anställa  en  jämförelse  mellan  mängden  af  i  Ryss¬ 
land  producerade  och  från  utlandet  införda  varor.  Angående 
det  senare  slaget  funnos  nödiga  uppgifter  i  tullverkets  tabeller. 
Vidkommande  det  förra  slaget  föranstaltade  handelsministeriet 
en  enquéte  med  syfte  att  erhålla  uppgifter  om  i  Ryssland  till¬ 
verkade  varor.  För  att  kunna  klargöra  med  hvilken  framgång 
den  ryska  industrien  konkurrerat  med  importvarorna  lämnas 
vidare  uppgifter  om  mängden  och  värdet  af  de  försalda,  i  hem¬ 
landet  tillverkade  varorna  och  slutligen  uppgifter  öfver  varornas 
genomsnittspris,  antalet  industriella  företag,  arbetareantal  o.  s.  v. 

Det  för  detta  verk  erforderliga  materialet  har  hopbragts  ge¬ 
nom  en  enquéte,  som  fabriks-  och  bergsinspektionen  företagit 
i  enlighet  med  ett  af  handelsministeriet  och  representanter  för 
större  industriorganisationer  utarbetadt  program.  De  offentlig¬ 
gjorda  uppgifterna  röra  uteslutande  sadana  företag,  som  sta 
under  fabriks-  och  bergsinspektionens  uppsikt,  och  omfatta 
icke  de  sibiriska  och  asiatiska  guvernementen. 

Då  frågan  riktats  endast  till  sådana  företag,  som  producera 
varor  för  den  internationella  handeln,  ha  sadana  industriella 


anläggningar  icke  medtagits,  som  icke  syssla  med  direkt  varu 
fabrikation,  såsom  t.  ex.  elektricitetsverk,  vattenledningsinrätt- 
ningar,  gasverk  o.  d.  Dessutom  har  lämnats  asido  den  i  in¬ 
skränkt  bemärkelse  »uppfordrande»  industrien,  såsom  t.  ex. 
naftakällor,  saltgrufvor  o.  s.  v.  Ett  undantag  utgöra  företagen 
för  malmbrytning.  Det  genom  rundfrågorna  hopbragta  mate¬ 
rialet  har  indelats  i  12  grupper,  berörande  olika  slag  af  för¬ 
arbetande  industri.  I  det  följande  lämnas  en  kort  öfversikt 
öfver  de  enskilda  grupperna,  antalet  företag  de  omfatta  och 
mängden  af  å  området  sysselsatta  arbetare: 

Närings-  och  njutningsmedelindustrien  : 

år  1910...  2069  arbetsställen  69838  arbetare 

»  191 1 . . .  2  22 1  »  72  002  » 

»  1912...  2  353  »  79  962  * 

I  föreliggande  grupp  har  antalet  företag  vuxit  med  13,8% 
antalet  arbetare  med  14,5  %■ 

Beredning  af  djurprodukter  ; 


år  1910 .  672  företag  41  934  arbetare 

»  1911 .  7°2  »  43  361 

»  1912 .  723  »  45  621  * 


I  denna  grupp  har  antalet  företag  ökats  med  7.5  %,  antale 
arbetare  med  8,7  %. 
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.1  fekanisk  träbearbetning : 


år  1910  .  1516  företag  67  994  arbetare 

»  1911  .  1  752  »  89  0S5  » 

»  1912  .  2  032  »  IOI  196  D 


I  denna  grupp  har  antalet  företag  ökats  ined  34  %,  antalet 
arbetare  med  50  %. 


Mineralprodukter  : 

år  1910  .  1  483  företag  144  280  arbetare 

»  1911  .  1615  »  161717  » 

»  1 9 1 2  .  1  77i  »  175  299  » 


Under  den  anförda  tiden  har  antalet  företag  ökats  med 
29,4  %,  antalet  arbetare  med  21,4  %. 

Kemisk  industri: 


år  1910 .  456  företag  55622  arbetare 

»  I91  1 .  479  »  53  620  » 

»  *912 .  510  »  62  702  » 


Antalet  företag  har  ökats  med  1 1,8  %,  antalet  arbetare  med 
1 2,7  %. 


Bomullsindustrien  : 


ar  1910  .  718  företag  465465  arbetare 

»  I911  .  784  »  492  176  * 

*  J912  .  837  »  509  510  » 


Företagen  ha  under  den  anförda  tiden  ökats  i  antal  med 
16,7  %,  arbetareantalet  med  9,4  %. 

Förädling  af  linne,  hampa  och  jute: 


år  1910 .  201  företag  81  555  arbetare 

»  *9” .  212  »  83534  » 

»  1912 .  230  »  85464  » 


I  denna  grupp  har  företagens  antal  vuxit  med  14,4  %,  ar¬ 
betareantalet  med  4,7  %. 


Ylleindustrien : 

år  1910  .  827  företag  128059  arbetare 

»  I911  .  952  »  1 33  9*3  » 

*  1912  .  1092  »  139294  » 


Antalet  företag  har  ökats  med  32,3  %,  antalet  arbetare  med 

8,8%. 


Malmbrytning,  metallförädling ,  framställning  af  maskiner  och 

varor  af  metall : 

år  1910  .  1912  företag  378354  arbetare 

»  1911  .  2  027  »  434  150  » 

»  I912  .  21 90  »  484  362  » 

Antalet  företag  har  ökats  med  14,5  %,  arbetarestocken  med 
28  %. 


Pappersindustrien : 


år  1910 .  406  företag  38507  arbetare 

»  1 9 1 1 .  427  »  40  997  > 

»  1912 .  446  »  42  892  » 


Antalet  företag  har  under  treårsperioden  ökats  med  10  %, 
arbetaremängden  med  1 1  .3  %. 


Sidenindustrien  : 


år  1910 .  192  företag  31  456  arbetare 

»  191  1 .  204  »  36  237  » 

»  1912 .  220  »  38  184  > 


Här  har  antalet  företag  vuxit  med  14,5  %,  antalet  arbetare 
med  15  %. 

Galanterivaruindustrien  ; 


år  1910 .  332  företag  41  828  arbetare 

»  19 1 1 .  369  »  45  291  » 

»  19 12 .  404  i>  48790  » 


I  denna  grupp  har  under  treårsperioden  antalet  företag 
vuxit  med  21,6%,  antalet  arbetare  med  16,6%. 

( Mer  ca  tor ). 


NYA  JÄTTEGENERATORER  FRÅN  A.  S.  E.  A. 


Allmänna  Svenska  har  som  bekant  under  det  sista  decenniet 
haft  mycket  stora  beställningar  för  den  norska  saltpeterindust- 
rien.  Bolaget  har  sålunda  levererat  till  Svaelgfos  kraftstation 
6  st.  generatorer  för  c  a  60000  hkr  och  till  Rjukanfos  första 
kraftstation  5  st.  generatorer  om  sammanlagt  c:a  75  000  hkr, 


Fig.  1. 


b  vilka  utgöra  hälften  af  denna  kraftstations  hela  maskinutrust¬ 
ning.  För  någon  tid  sedan  erhöll  bolaget  beställning  å  6  st. 
generatorer  för  denna  station,  i  hvilkeri  komma  att  installeras 
sammanlagt  9  enheter.  Dessa  maskiner  torde  vara  de  största 
\attendrifna  generatorer,  som  hittills  byggts  i  världen.  Den 
första  står  nu,  som  sagt,  färdig  för  leverans  och  har  under  den 
sist  förflutna  veckan  i  närvaro  af  en  kontrollant  från  den  norska 


beställaren  underkastats  prof  i  bolagets  Emausverkstad,  hvilka 
samtliga  prof  utfallit  synnerligen  tillfredsställande.  Maskinen 
utvecklar  18  900  kva.,  motsvarande  c:a  20  000  hkr.  Varfantalet 
är  normalt  250  pr  minut.  För  att  utröna  maskinens  mekaniska 
hållfasthet  företogs  i  lördags  slutligen  s.  k.  rusningsprof  hvar- 


Fig.  2. 

vid  maskinhastigheten  uppdrefs  till  nära  dubbla.  Vid  rusnings- 
hastigheten,  upp  emot  500  varf  pr  minut,  hölls  maskinen  20 
minuter,  hvarefter  hastigheten  åter  sattes  normal  och  maski¬ 
nen  undergick  kortslutningsprof  för  att  undersöka  lindningar- 
nas  mekaniska  hållfasthet.  Påkänningen  vid  dessa  prof  var 
gifvetvis  enorm,  men  profven  bestodos  glänsande  tack  vare  det 
utmärkta  material,  som  användts,  samt  den  behandling  det- 
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samma  fått.  För  att  endast  i  tomgång  drifva  upp  maskinen  1 
sådan  hastighet,  som  vid  rusningsprofvet  tillämpades,  kräfves 
c: a  1  000  hkr,  h vilket  ger  ett  begrepp  om  maskinens  storlek. 
Det  kan  tilläggas  att  rotorn  ensam  väger  90  ton,  statorn  110 
ton,  den  koppar,  som  åtgått,  15  ton  och  järnplåten  40  ton. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Allmän  sammankomst  afhölls  onsdagen  den  17  dennes 
under  ordförandeskap  af  kapten  G.  Malm  och  liflig  anslutning 
från  föreningens  medlemmar. 

Protokoll  från  allmänt  sammanträde  den  22  oktober  1914 
justerades. 

På  styrelsens  tillstyrkan  invaldes  följande  personer  till  leda¬ 
möter  i  föreningen: 

Ingenjör  H.  Barr,  Hallstahammar,  bergsingenjör  J.  V.  Fred¬ 
riksson,  Ofoten,  ingenjör  J.  C.  Österman,  Mölndal,  envoyé 
Herman  Lagercrantz,  Virsbo  bruk,  ingenjör  C.F.  G.  Kjellberg, 
Stockholm,  bergsingenjör  Sven  Lundberg,  Birma,  disponent 
Elis  Wettergren,  Boxholm,  ingenjör  C.  H.  Lagerlöw,  Stock¬ 
holm,  direktör  O.  P.  Krogh,  Stockholm,  ingenjör  Oskar  Ham¬ 
marström,  Stockholm,  ingenjör  R.  S.  Wagner,  Stockholm,  ar¬ 
kitekt  A.  W.  Johanson,  Stockholm,  arkitekt  C.  A.  Collett,  Stock¬ 
holm,  disponent  J.  T.  Blomqvist,  Malmö,  ingenjör  Oskar  Run- 
hellen,  Stockholm. 

Hälsingborgs  Tekniska  Förenings  anslutning  till  Sveriges  sam¬ 
arbetande  Tekniska  Föreningar  anmäldes. 

Det  nya  föreningsmärket  anmäldes  inregistrerat  och  till  salu 
å  föreningens  kansli. 

Det  meddelades,  att  frågan  om  lag  angående  fastighetsregister 
i  stad  m.  m.  ånyo  upptagits  till  behandling  af  kommitterade 
från  föreningens  afdelningar  för  Husbyggnadskonst  samt  Väg- 
och  Vattenbyggnadskonst,  hvilkas  yttrande  snart  förväntades. 

Yttrande  öfver  genom  K.  Socialstyrelsens  försorg  utarbetat  för¬ 
slag  till  nådig  kungörelse  angående  skydd  mot  yrke sf ar  a  vid  husbyggna¬ 
der  hade  afgifvits  af  kommitterade  från  föreningens  afdelningar 
för  Husbyggnadskonst  samt  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst. 
Yttrandet  som  förelåg  i  tryck  (Sv.  T.  F:s  handlingar  n:r  72) 
innehöll  en  skarp  kritik  af  kungörelseförslaget  och  utmynnade 
i  ett  bestämt  påyrkande  af  en  grundlig  omarbetning.  Före¬ 
ningen  förklarade  sig,  sedan  arkitekten  G.  Améen  redogjordt 
för  kommitterades  utlåtande,  instämma  i  detta. 

Därefter  följde  ett  synnerligen  intressant  föredrag  af  byrå¬ 
chefen  I.  Öfverholm  om  » Riksgränsbanans  elektrifiering»  belyst 
med  talrika  skioptikoubilder  och  biografbilder  frau  civilminis¬ 
terns  m.  fl.  inspektionsresa  till  Porjus,  Kiruna  och  Riksgränsen. 

Föreningens  ordförande,  kapten  G.  Malm,  redogjorde  i  kort¬ 
het  för  Porjus’  kraftverksanläggning  och  förevisade  ett  stort  an¬ 
tal  skioptikonbilder  därifrån. 

Närmare  redogörelser  för  de  statens  stora  anläggningar,  som 
voro  föremål  för  aftonens  båda  föredrag,  komma  att  inflyta  i 
ett  kommande  nummer  af  Teknisk  Tidskrift. 

Landshöfding  C.  F.  Th.  Nordström  erinrade  slutligen  om 
de  många  svårigheter,  som  varit  att  öfvervinna,  innan  beslut 
0111  Riksgränsbanans  elektrifiering  kom  till  stånd,  och  lyck¬ 
önskade  de  män,  som  haft  glädjen  bringa  de  stora  planerna 
till  lyckligt  utförande. 

Efter  sammanträdet  intogs  supé,  hvarefter  vidtog  ett  lifligt 
och  angenämt  samkväm. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  ESKILSTUNA 

hade  lördagen  den  6  febr.  sammanträde  under  ordförandeskap 
af  bandirektör  Karl  L.  Anderson,  hvarvid  ett  20-tal  ledamötei 
samt  några  gäster  voro  närvarande. 

Revisionsberättelsen  öfver  förra  årets  räkenskaper  utvisade 
en  kontant  behållning  af  2  801:  89  kr.  I  enlighet  med  reviso¬ 
rernas  tillstyrkan  beviljades  full  ansvarsfrihet  för  det  gaugna 
året. 

Aftonens  föredrag  hölls  af  löjtnanten  i  väg-  och  vattenbygg¬ 
nadskåren  M.  Serrander  0  Om  vår  aktuella  vattenkraftfråga». 

Efter  diskussion  beslöt  föreningen  att  till  K.  Maj.t  ingå  med 
följande  uttalande: 

Det  nu  pågående  världskriget  har  mera  än  något  annat  på¬ 
visat  nödvändigheten  för  landet  att  i  möjligaste  mån  frigöra. 


sig  från  beroende  af  främmande  länder.  Oaktadt  de  betydande, 
ännu  outnyttjade  naturliga  krafttillgångarna  i  våra  vattenfall, 
importeras  till  Sverige  årligen  öfver  4  000  000  ton  stenkol  huf- 
vudsakligen  för  kraftbehof. 

Då  krafttillgången  i  såväl  de  redan  nyttiggjorda  som  i  de 
obegagnade  kraftkällorna  genom  regleringar  af  vattendragen 
till  nytta  äfven  för  jordägareintresset  kunde  högst  betydligt 
ökas,  så  torde  vi  icke  sakna  möjligheten  att  i  väsentlig  grad 
frigöra  oss  från  beroende  af  stenkolsimporten  från  England. 
Söker  man  nu  orsaken  till,  att  vattenkraften  hittills  icke  bättre 
tillvaratagits,  så  synes  detta  till  största  delen  vara  beroende  på 
den  nu  gällande  olämpliga  vattenlagstiftningen. 

Beaktande  de  stora  svårigheter  den  nuvarande  vattenlagstift¬ 
ningen  lägger  i  vägen  för  rationellt  utnyttjande  af  vattenkraf¬ 
ten  i  Sverige  och  särskildt  med  hänsyn  till  den  stora  ökning 
i  krafttillgång  för  Eskilstunatrakteu,  som  skulle  kunna  ernås 
genom  en  rationell  reglering  af  Eskilstunaåns  vattenföring  och 
genom  samarbete  mellan  verken  vid  de  olika  fallen  i  an,  be¬ 
slöt  föreningen  att  hos  Kungl.  Maj:t  underdånigast  hemställa 
om  skyndsam  lösning  af  frågan  om  ny  vattenlag,  och  ansåg 
föreningen  att  en  sådan  lösning  lämpligen  kunde  ske  i  huf- 
vudsaklig  öfverensstämmelse  med  kommittéförslaget  af  1910. 


NOTISER 


Svenska  Vägföreningens  arbetsplan  för  1915-  —  Svenska 
Vägföreningen  förbereder  en  omfattande  verksamhet  detta  år.  Höstens 
allvarliga  hinder  för  arbetet  medförde  en  tillfällig  stagnation,  som 
nu  skall  neutraliseras  med  en  desto  större  aktivitet. 

Årsmötet  hålles  i  Stockholm  den  1 5  instundande  mars  i  samband 
med  landtbruksveckan.  Vid  mötet  skola  definitiva  stadgar  antagas. 
Den  12  april  skall  föreningen  slå  ett  stort  slag  genom  en  kombine¬ 
rad  vägkurs  och  utställning  på  Djurgården  i  Stockholm.  Vederbö¬ 
rande  fabrikanter  omfatta  utställningen  med  det  största  intresse,  hvar- 
för  man  har  rätt  att  vänta  en  intressant  exposition. 

Omedelbart  efter  detta  evenemang  anordnar  föreningen  ett  tek¬ 
niskt  vägmöte,  äfven  det  i  Stockholm.  Till  detta  möte,  som  bör  kunna 
blifva  af  den  största  betydelse  för  effektiva  vägreformer,  inbjudes 
Teknologföreningens  medlemmar.  Diskussionsämnena  och  program¬ 
met  komma  med  det  snaraste  att  inflyta  i  tidskriften. 

Vägföreningen  planerar  ytterligare  8  vägkurser  samt  ett  stort  an¬ 
tal  föredrag  och  därjämte  flera  utbildningskurser  för  schaktmästare. 

E.  P.  W. 


PERSONAL-NOTISER 


Ingenjör  N.  V.  Hansell,  delägare  i  Ingenjörsfirman  Hamilton  & 
Hansell,  New  York,  är  för  närvarande  på  besök  i  Stockholm  på  ge¬ 
nomresa  till  Ryssland,  h varifrån  han  återkommer  om  en  eller  två 
månader  till  Stockholm.  Fast  adr.  Svenska  Teknologföreningen,  Sthlm. 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 
Afdelningen  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  sammanträ¬ 
der  måndagen  den  22  febr.  1915  kl.  7,30  e.  m.  å  föreningens  lokal. 
—  Ärenden :  1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3,  t  Nyanlägg¬ 
ningar  vid  Stockholms  vattenledningsverk »,  föredrag  af  civiling. 
John  Bergström. 

Afdelningen  för  Mekanik  sammanträder  onsdagen  den  24  febr. 
1915  kl.  7,30  e.  m.  å  föreningens  lokal.  — Ärenden:  I.  Protokoll¬ 
justering.  _  2.  Inval.  —  3.  Förslag  till  ändring  af  Handbok  VII  A 

(Normer  för  beräkning  af  eldytans  storlek  vid  på  land  använda 
ångpannor).  —  4.  » Nyare  uppslag  inom  förbränningstekniken-» ,  före¬ 
drag  af  ingenjör  J.  von  Sydow.  —  5.  »Numrerings system  för  rit¬ 
ningar-»,  diskussionsämne  med  inledningsföredrag  af  ingenjör  C.  F. 
G.  Kjellberg. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst.  Extra  sammanträde. 

Afdelningens  ledamöter  kallas  till  extra  sammanträde  torsdagen  den 
25  febr.  1915  kl.  7,30  e.  m.  å  föreningens  lokal.  —  Ärende: 
0  Qm  ordnandet  af  hembygdsvården  i  Sverige »,  diskussion  med 
inledningsföredrag  af  professor  L.  I.  Wahlman.  (Ett  antal  för 
frågan  intresserade  föreningar  och  personer  hafva  inbjudits). 
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OM  VATTENREGLERING  I  ALLMÄN  FLOTTLED.' 

Af  flottledsingenjör  J.  A.  Afelkerson. 


Vid  reglerandet  i  vattenkraftsändamål  af  ett  vatten¬ 
drag,  där  redan  är  allmän  flottled,  kan  det  ej  undvikas, 
att  den  allmänna  flottningen  och  det  reglerande  kraftin¬ 
tresset  komma  i  kontakt  med  hvarandra.  Ett  samman- 
jämkande  kan  försvåras,  därest  tillmötesgående  dem  emel¬ 
lan  saknas.  Genom  samförstånd  kan  det  underlättas.  Men 
heror  detta  därpå,  att  samma  personer  råka  vara  intres¬ 
serade  i  båda  grupperna,  blir  frågan  så  mycket  mer  grann- 
laga,  enär  det  kan  tänkas,  att  ettdera  intresset  därigenom 
kan  komma  att  blifva  lidande  vid  öfverenskommelsen. 
Visserligen  kan,  till  följd  af  växlande  förhållanden  inom 
olika  vattendrag  och  inom  ett  och  samma  på  särskilda 
platser  däri,  frågan  om  de  båda  intressenas  förhållande 
till  hvarandra  ej  generellt  besvaras.  Men  med  full  till¬ 
förlitlighet  kan  man  påstå  sig  äga  rätt  att  tillbakavisa  en 
del  förekommande  uppfattningar  om  flottningens  orubbliga 
ställning  i  vattendraget  och  om  representanternas  för  all¬ 
männa  flottningen  förmenta  vidtgående  beslutanderätt  i 
flottningens  förhållande  till  vattenkraftsintresset,  äfvensom 
om  sättet  för  ärendets  behandling  inför  vederbörande  myn¬ 
dighet.  Dryftandet  af  frågan  blir  klarare,  synes  det  mig, 
om  man  följer  gången  af  den  procedur,  genom  hvilken 
de  båda  intressena  skola  sammanjämkas. 

^  i  börja  med  att  framhålla  några  enkla  drag  ur  flott¬ 
ningens  bedrifvande  för  att  lämna  en  inblick  i  vår  fråga 
(»Om  flottning»  lämnas  några  synpunkter  i  Skogsvårds- 
föreningens  Tidskrift  1913  h.  2). 

Under  synnerligen  gynnsamma  förhållanden  kan  flott¬ 
ningen  försiggå  med  tillhjälp  af  endast  den  del  af  vår¬ 
vattnet,  som  icke  låter  sig  kvarhållas  i  dammarna.  Men 
det  vanligaste  är,  att  det  i  flottningsdammarna  inneslutna 
vattnet  måste  anlitas  för  flottningen.  Då  vi  söka  gifva 
en  inblick  i  flottningens  bedrifvande  under  dessa  förhål¬ 
landen,  använda  vi  oss  af  uttryck,  hämtade  från  den  mer 
allmänt  kända  järnvägstrafiken,  hvarigenom  en  något  bättre 
öfverskådlighet  gifves  och  enklare  uttryck  kunna  använ¬ 
das,  än  da  vi  uteslutande  hålla  oss  till  flottningens  ter¬ 
minologi. 

N:igon  skriftlig  utveclÄng  af  ofvanstående  spörsmål  föreligger 
liittills  mig  veterligen  icke.  Gällande  lagbestämmelser  äro  ytterst 
knapphändiga  inoin  detta  område.  Jag  har  därför  här  sökt  framhålla 
en  del  rent  fackliga  förhållanden  inom  flottningen,  som  inverka  på 
frågans  praktiska  bedömande.  Kan  mitt  inlägg  uppmuntra  till  sak¬ 
lig  diskussion  i  ärendet,  vore  mycket  vunnet  därmed.  Förf. 


I  annat  sammanhang  (Tekn.  bibi.  IV,  Tekn.  Tidskr. 
förlag)  har  jag  framhållit,  att  flottleden  vid  en  sådan  jäm¬ 
förelse  befinnes  utgöra  såväl  trafikledens  rullande  materiel 
som  bana.  Men  flottledens  rullande  materiel  utgör  ett 
mycket,  mycket  långt  tåg,  och  tågets  utsträckning  kan 
anpassas  efter  ganska  växlande  grunder.  Att  det  skall  gå 
fullastadt,  därest  det  skall  utnyttjas  väl,  är  själfklart.  Allt 
vatten  bör  därför  medföra  flottgods,  i  den  mån  ledens 
flottningskapacitet  medger,  och  virkespartiernas  läge  på 
stränderna  eller  i  lugnvattnen  tillåter  en  möjligast  jämn 
tillförsel  till  leden,  hvilket  ombesörjes  af  flottningsman- 
skapet  genom  ett  planmässigt  ivältande  i  flottleden  af  vir¬ 
ket  från  stränderna  och  dess  frigörande  ur  bommarna,  i 
hvilka  det  ofta  ligger  inneslutet  på  lugnvattnen.  Det  så¬ 
lunda  inlastade  »godset»  måste  hållas  kvar  »på  tåget», 
det  skall  med  andra  ord  af  flottningsmanskapet  hindras 
kvarstanna  vid  stränder  eller  å  grund  i  vattendraget  och 
förorsaka  afbrott  i  tågets  gång  och  därmed  dess  förse¬ 
nande  genom  anhopning  af  kvarstannande  virke,  s.  k. 
»brötbildning».  Fullt  tillräckligt  manskap  behöfves  härför. 
I  praktiken  kan  visserligen  önskemålet,  att  allt  vatten  skall 
vara  virkesförande,  ej  fullständigt  genomföras.  H varje  gång 
dammen  öppnas  för  att  »sätta  tåget  i  gång»,  bortrinna 
nämligen  stora  mängder  vatten,  innan  det  under  flottning 
varande  området  erhåller  tillräckligt  vattendjup  för  att 
kunna  mottaga  flottgods.  Likaså  bortrinner,  utan  nytta, 
vatten  vid  afbrott  i  påsläppningen  för  manskapets  nödiga 
hvila,  för  lossandet  af  brötar,  för  afhjälpandet  af  i  leden 
uppkomna  skador  och  af  flera  andra  orsaker.  För  att 
möjligast  utnyttja  vattnet  och  verkställa  flottningen  på  kor¬ 
tast  möjliga  tid  kräfves  det  därför  under  här  antydda 
omständigheter  mycket  arbetsmanskap,  »dubbla  arbetsskift»; 
påpasslighet  af  dammvakten  eller  af  särskildt  afsändt  man¬ 
skap  för  dammluckornas  öppnande  och  stängande,  samt, 
det  ej  minst  nödiga,  en  väl  genomtänkt  plan  i  arbetsled¬ 
ningen,  som  med  hänsyn  till  föreliggande  omständigheter 
afpassar  arbetets  utsträckning  i  leden,  tågets  längd,  och 
förser  det  med  lämpliga  utgångs-  och  slutstationer,  så  att 
vattnet  må  i  största  utsträckning  virkesbelastas,  och  ut- 
nyttjadt  vatten  i  möjligaste  mån  må  kunna  insamlas  i 
nedanför  belägna  bassänger  för  att  därpå  utgöra  drifvatten 
för  ett  nedanför  varande  arbetsområde,  ett  nytt  långt 
godståg.  —  Flottningsledaren  skall  utsätta  manskapet  i 
tillräckligt  antal  och  på  rätta  platser  utefter  den  under 
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trafik  varande  leden.  Vattenbesparing  kan  göras  äfven 
därigenom,  att  flottningsarbetet  utföres  öfver  så  många  at 
flottledssystemets  vattendrag,  att  vatten  som  kunnat  ut¬ 
nyttjas  till  flottning,  ej  obrukadt  bortrinner  i  några  af 
dem,  medan  arbetet  bedrifves  på  andra.  Med  tillhjälp  af 
telefonledning  eller  signaler  utefter  vattendragen  meddelar 
ledaren  sina  order  om  vattenframsläppning  och  -afstäng- 
ning,  om  virkesframsläppning,  om  manskapets  förflyttning 
m.  m. 

Ett  primitivt  arbetssätt  för  inbesparing  af  arbetskraft 
följes,  där  tids-  och  vattenbesparing  ej  behöfver  synner¬ 
ligen  noga  iakttagas.  Detta  sätt  kan  därför  vara  frestande 
nog  att  tillgripa,  där  vattenbesparingen  ej  kraftigt  öfver- 
vakas,  blott  flottningen  kan  genomföras  inom  rimlig  tid. 
Flottningsvägen  tages  relativt  kort,  arbetet  genomföres  med 
minsta  möjliga  arbetsstyrka,  manskapet  följer  hufvudsak- 
ligen  det  i  vattendraget  framsläppta  virket,  lösgör  kvar- 
stannande  flottgods  och  lossar  brötar,  allt  medan  vattnet 
onyttjadt  kan  framrinna  i  stor  utsträckning  förbi  nedanför 
beläget  virke,  som  ej  utsläppes  förr  än  manskapet  hinner 
dit  på  sin  färd  utefter  vattendraget,  då  vatten  fortfarande 
behöfves  för  detta  senares  utfrakt.  Detta  arbetssätt  anlitas 
därför  ofta  i  större  eller  mindre  utsträckning  af  ackords- 
flottaren,  hvars  intressen  mer  gå  ut  på  besparing  af  ar¬ 
betskrafter  än  på  vatten,  och  klart  är,  att  där  flera  själf- 
ständiga  sådana  arbetslag  insättas  i  närheten  af  hvarandra 
på  samma  vattendrag  all  den  enhetliga  ledningen  skall 
upphöra,  h vilken  utgör  ett  af  de  förnämsta  medlen  för 
vinnande  af  här  förut  antydda  önskemal.  I  nämnda  fall 
kan  då  ofta  för  en  enda  af  dessa  transporter  förbrukas 
en  vattenkvantitet  lika  stor  som  den,  som  skulle  kunnat 
vara  tillräcklig  för  samtliga  transporter,  därest  ledningen 
af  hela  arbetet  utöfvats  enhetligt,  så  att  ett  vattenbespa- 
rande  arbetssätt  kunnat  genomföras.  Men  förhållandena 
äro  växlande  för  olika  vattendrag  alltefter  flottgodsmäng¬ 
derna  och  dessas  förläggning  vid  leden.  Att  ett  mindre, 
ensamt  beläget  virkesparti  ej  får  utfraktas  med  en  vidlyftig 
anordning  och  stor  arbetsstyrka  behöfver  väl  ej  sägas. 
Men  äfven  för  flottningen  under  sådana  och  liknande 
ogynnsamma  fall  han  vattenbesparing  göras,  där  ett  sa- 
dant  mål  särskildt  kraftigt  eftersträfvas  eller  framtvingas. 

Vatten  kan  äfven  besparas  i  större  eller  mindre  grad 
genom  det  sätt,  på  hvilket  själfva  leden  inrättats.  Så  med¬ 
föra  sådana  anordningar  som  ledarmar,  sprängningar  och 
rensningar  samt  andra  åtgärder,  hvilka  afse  att  hindra 
vattnet  att  utbreda  sig  öfver  leden,  en  minskning  i  den 
för  flottningen  nödiga  vattenmängden.  Flottningen  i  det 
naturliga  vattendraget  kan  på  några  vissa  ställen  kräfva 
mer  vatten  än  leden  i  öfrigt.  Anläggas  de  vattenbespa- 
rande  flottningsrännorna  på  dessa  platser,  blir  sålunda 
härigenom  hela  ledens  vattenbehof  nedsatt.  Genom  le¬ 
dens  tillräckliga  styrka  och  uthållighet  mot  tryck  och  stö¬ 
tar  af  is,  vatten  och  virke,  förekommas  afbrott  i  flott- 
ningens  gång  för  utförande  af  nödiga  reparationer  med 
däraf  följande  vattenförlust.  Anläggandet  af  telefonled¬ 
ningar  och  andra  pålitliga  meddelelsesätt  mellan  vissa  plat¬ 
ser  i  flottleden  inverkar,  som  nämnts,  på  flottningens 
snabba  och  säkra  genomförande  och  därmed  pa  vatten¬ 
besparingen. 

*  * 

•f: 

1  gällande  lag  saknas,  som  bekant,  närmare  bestämmelser 
till  lösande  af  de  konflikter,  som  vid  vattenregleringar 


kunna  uppkomma.  Nya  vattenrättsförslaget  är  afsedt  att 
afhjälpa  denna  brist.  För  närvarande  är  man  därför  hän¬ 
visad  att  ifråga  om  vattenregleringar  tillämpa  de  lag- 
stadganden,  som  i  vattenrättsförordningen  äro  gifna  be¬ 
träffande  uppförande  af  dammar  eller  annat  byggande  i 
vatten  (V.  R.  F.  O.  §§  10  och  17).  De  stadganden,  som 
i  samma  förordning  finnas  upptagna  för  ordnande  af  flott¬ 
ningens  förhållande  till  andra  intressen,  däribland  vatten¬ 
kraftens,  äro  meddelade  hufvudsakligen  ur  synpunkten 
att  bereda  flottning  såsom  ett  allmänt  intresse  skydd  mot 
inkräktningar  från  de  privata  intressena.  Salunda  hafva 
vi  härom  stadgandet  i  7  §  V.  R.  F.  O.,  att  i  allmän  flott¬ 
led  må  ej  så  byggas,  att  flottningen  hindras,  samt  före¬ 
skriften  i  t  4  §  af  samma  förordning,  att  ej  må  någon 

genom  upptagande  af  ny  rännil  fran  sjö  eller  annat  vatten¬ 
drag  eller  annorledes  vattnet  till  djup  eller  läge  så  förändra, 
att  kungsådra,  flottled  eller  farled  försämras,  eller  men 
annan  tillskyndas. 

Det  skydd  kungsådran  enligt  lag  bereder  åt  allmänna 
intressen  i  vattendraget  gent  emot  kraftintresset  kommer 
äfven  flottningen  till  godo  i  vidsträckt  man.  Och  där 
tillstånd  gifvits  till  kungsådrans  öfverbyggande  på  viss 
plats,  skyddas  flottningen  genom  vissa  i  samband  med 
tillståndet  meddelade  särskilda  bestämmelser,  som  afse  att 
trots  öfverbyggandet  fullt  tillgodose  de  allmänna  intressena. 
Då  detta  tillstånd  gifves,  tillkommer  det  de  utslagsgifvande 
och  fastställande  myndigheterna  och  instanserna  att  tillse, 
att  flottningens  intressen  fullt  tillgodoses.  Men  stort  ansvar 
kommer  därvid  äfven  på  de  personer,  som  erhållit  uppdraget 
att  verkställa  de  nödiga  utredningarna  och  upprätta  de 
förslag  i  ärendet,  på  hvilka  utslagsgifvarne  såsom  icke¬ 
sakkunniga  äro  i  hög  grad  beroende  ifraga  om  ärendets 
tekniska  delar.  Det  borde  därför  fa  anses  själffallet,  att 
flottningen,  vid  afståendet  af  de  stora  fördelar,  som  kungs¬ 
ådran  skänker,  ej  skall  riskera  att  vid  utbytet  blifva  mindre 
väl  tillgodosedd.  Där  kungsådra  finnes  i  vattendraget,  äro 
alltså  grunderna  för  förhållandet  mellan  den  redan  befint¬ 
liga  allmänna  flottningen  och  vattenkraftsintresset  tämligen 
ordnade. 

I  ett  annat  fall  förekommer  en  kungsådran  närstående 
bestämmelse  om  flottningens  rätt  till  vatten,  nämligen  för 
dem  af  våra  flottleder,  som  stöda  sig  på  före  år  1881 
gällande  lagar.  Här  har  flottningen  sin  rätt  bestämd  till 
en  sjättedel  af  vattnets  bredd  (den  mindre  kungsådran), 
där  nämligen  den  häri  framrinnande  vattenmängden  är 
behöflig  för  flottningen;  är  flottningen  ej  i  behot  af  nämnda 
kvantitet,  kan  Konungens  Befallningshafvande  gifva  be¬ 
stämmelse  om  inskränkning  äfven  i  denna  till  förmån  för 
annat  berättigadt  intresse,  som  förekommer  jämte  flott¬ 
ningen. 

Beträffande  åter  sådana  vattendrag,  där  hvarken  den 
större  eller  den  mindre  kungsådran  finnas  till  skydd  för 
flottningen,  ankommer  det  på  vederbörande  myndigheter 
att,  när  behof  däraf  yppas,  bestämma  angående  flottningens 
rätt  till  vatten  och  den  vattenhushållning,  som  bör  af 
flottningsintresset  iakttagas.  (Se  4  §  flottningsstadgan  och 
11  §  Fl.  F.  O.).  I  förstnämnda  §  säges  bland  annat  att 
vid  den  s.  k.  flottledssynen  frågan  om  fördelningen  mellan 
verk  eller  lägenhet,  hvarmed  rätt  till  vattnets  nyttjande  är 
förenad,  bör  utredas,  så  ock  0$  vattenhöjdens  reglering 
och  om  uppdämdt  vattens  framsläppande.  På  denna  väg 
kan  flottleden  tilldelas  en  viss  vattenkvantitet,  såsom  då 
endast  »flodvattnet»  får  utnyttjas  af  flottningen,  under 
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det  att  andra  intressen  berättigas  tillgodogöra  sig  öfrigt 

vatten. 

Vidare  kunna  vid  nyanläggning  af  flottled  eller  sedermera 
bestämmelser  gifvas  för  vinnande  af  vattenbesparing  såsom 
om  flottningens  afslutning  före  viss  bestämd  tid  på  våren 
eller  sommaren.  Särskildt  till  förekommande  af  befarad 
skada  å  fiske  eller  stränder  genom  flottningen  gifves  i 
gällande  flottningsstadga  anvisning  om  införandet  af  sådan 
tidsinskränkning,  men  hinder  för  dess  tillämpning,  äfven. 
för  vattenkraftens  tillgodoseende,  föreligger  icke  i  våra 
flottningsförfattningar.  Dessa  och  andra  detaljbestämmel¬ 
ser  tillämpas  redan  nu. 

Men  äfven  allmänna  föreskrifter  kunna  gifvas  och  före¬ 
komma  i  en  del  flottleder  för  ordnandet  af  flottningens 
förhållande  till  öfriga  intressen.  Hit  hör  den  om  insät¬ 
tandet  af  fullt  tillräcklig  arbetsstyrka  och  möjligaste  skynd¬ 
samhet  vid  genomförandet  af  flottningen;  om  åläggande 
för  flottningen  angående  vattenbesparing,  hvarom  några 
synpunkter  lämnats  i  det  föregående  vid  tal  om  flottningens 
bedrifvande,  jämte  andra  bestämmelser. 

Först  då  någon  strandägare  vill  utföra  byggnad  i  vatt¬ 
net,  inträder  skyldighet  för  de  flottande  att  underkasta  sig 
begränsning  i  nyttjandet  af  vattnet.  Vid  kungsådrevatten- 
dragen  blir  härvid  deras  vattenrätt  begränsad  till  tredjedelen, 
resp.  sjättedelen  af  vattendragets  bredd,  och  vid  de  öfriga 
vattendragen  afgör  Konungens  Befallningshafvande  (11  § 
flottledsförordningen)  i  hvad  mån  vattendraget  fortfarande 
skall  hållas  öppet  för  flottningen;  ifråga  om  dessa  senare 
finnes  nämligen  ej  i  lag  fastslagen  någon  viss  skyddsgräns 
mot  strandägares  byggnadsföretag,  och  ej  heller  vid  in¬ 
rättandet  bestämmes  flottledens  vattenrätt  annat  än  vid 
redan  befintliga  verk.  I  lagmotiven  säges  härom:  »Det 
vore  icke  ens  möjligt  eller  lämpligt  att  på  en  gång  vid 
en  viss  flottleds  inrättande  gifva  en  dylik  bestämmelse  för 
hela  dess  längd,  utan  inträder  behofvet  däraf  först  då  det 
visar  sig,  att  någon  strandägare  anmäler  sig  vilja  i  vatten¬ 
draget  uppföra  en  byggnad  af  uppgifvet  slag.  Det  bör 
då  med  hänsyn  till  flottningens  behof  samt  jämlikt  de  i 
förevarande  lagförslag  i  allmänhet  angifna  grunder  och  i 
öfverensstämmelse  jämväl  med  det  i  förordningen  om  jord¬ 
ägares  rätt  öfver  vattnet  föreslagna  förfarande  åligga  Ko¬ 
nungens  Befallningshafvande  att  till  efterrättelse  för  den, 
som  vill  göra  en  damm  eller  en  annan  byggnad,  bestämma 
lämpliga  inskränkningar,  hvarigenom  således  en  normal 
skyddsgräns  beredes  flottleden,  såvidt  i  det  förevarande 
speciella  fallet  är  behöfligt. »  De  flottande,  som  innan 
byggnad  göres  i  flottled  icke  äro  förpliktade  att  hålla 
flottgodset  kvar  inom  någon  viss  del  af  vattendraget,  få 
alltså  slippa  ifrån  en  del  arbeten  och  kostnader  vid  ledens 
anläggning,  som  skulle  hafva  fordrats,  därest  vattenbespa¬ 
ringen  då  skolat  iakttagas.  Det  är  till  såväl  allmän  som 
enskild  nytta,  att  dessa  andra  intressen  icke  behöfva  re¬ 
dan  vid  flottledens  tillkomst  tillgodoses.  Men  sin  rätt  till 
vattendraget  afhände  de  sig  ej  därför,  att  dessa  åtgärder 
ej  genomförts. 

Den  någon  gång  hörda  uppfattningen,  att  flottningen 
skulle  så  att  säga  »sitta  i  orubbadt  bo»,  sedan  allmän 
flottning  tillåtits  i  vattendraget,  och  det  nyinträdande  in¬ 
tresset  få  åtnjuta  hvad  som  kunde  finnas  till  öfverlopps, 
sedan  flottningen  tillgodogjort  sig  hvad  den  ansåge  vara 
sitt  nödiga  behof,  är  oriktig.  Nya  lagberedningen  uttalar 
härom,  att  det  vore  felaktigt  att  å  priori  utan  vidare  pröf- 
nmg  antaga,  att  flottningen  ägde  större  intresse  och  mera 


vikt  för  det  allrmänna  än  hvarje  annan  näring,  till  hvars 
utveckling  vattendraget  kunde  användas;  industriens,  jord¬ 
brukets  och  fiskets  behof  af  vatten  och  förmåga  att  till¬ 
godogöra  sig  dess  nyttiga  krafter  borde  icke  stå  tillbaka 
för  flottningen,  och  äfven  de  flottande  syntes  i  allmänhet 
hafva  ansett  uppenbart,  att  en  jämkning  emellan  de  olika 
intressena  borde  försiggå;  man  syntes  allmänt  hafva  ansett, 
att  flottningsrätten  i  en  allmän  flottled  icke  ägde  privat¬ 
rättslig  natur  utan  vore  att  anse  närmast  såsom  en  under 
vissa  villkor  af  staten  beviljad  koncession,  vid  hvars  ut- 
öfning  det  intrång,  som  oundvikligen  måste  göras  i  andra 
näringar  eller  i  de  enskilda  intressena,  borde  inskränkas  till 
minsta  möjliga.  Likasom  strandägare  måste  för  det  all¬ 
männas  fördel  tåla  vissa  obehag  och  svårigheter  till  följd 
af  flottningen,  borde  ock  billigtvis  de  flottande  å  sin  sida 
underkasta  sig  vissa  olägenheter  för  strandägarens  skull. 
Lagberedningen  antog  ock,  att  någon  svårighet  att  sam- 
manjämka  den  enskilda  industriens  intressen  med  det  all¬ 
männas  anspråk  icke  behöfde  befaras. 

Flottningen  måste  alltså  vara  underkastad  de  inskränk¬ 
ningar  i  vattnets  användande,  som  de  nytillträdande  in¬ 
tressena  kunna  med  berättigadt  intresse  påkalla,  och  som 
följa  af  strandägarens  äganderätt.  Afgörandet  om,  huru 
stor  vattenmängd  flottningens  behof  kräfver,  tillkommer 
därvid  lika  litet  de  flottande  eller  flottningsföreningen 
som  den,  hvilken  vill  uppföra  vattenbyggnaden,  utan  skall 
Konungens  Befallningshafvande  såsom  den  myndighet, 
hvilken  skall  utöfva  kontrollen  öfver  flottningen,  här¬ 
om  bestämma.  Flottledsförordningens  1 1  §  stadgar  näm¬ 
ligen  härom:  »Är  ej  i  laga  ordning  bestämdt,  i  hvad 
mån  vattendraget  skall  för  flottningens  behof  lämnas  för 
byggnad  eller  stängsel  fritt,  förordne  därom  Konungens 
Befallningshafvande,  där  någon,  som  bygga  vill,  det  äskar.» 
Och  de  principer,  som  Konungens  Befallningshafvande  vid 
afvägande  af  de  olika  intressenas  rätt  bör  följa,  äro  ut¬ 
talade  i  4  §  flottledsförordningen,  där  det  stadgas,  att 
Konungens  Befallningshafvande  skall  bestämma,  »huru  vid 
flottledens  ordnande  och  begagnande  tjänligast  bör  förfaras, 
så  att  ändamålet  (med  flottleden)  må  utan  oskälig  kostnad 
vinnas  med  minsta  olägenhet  för  den,  hvars  rätt  är  i  fråga» 
(den  byggande).  Man  må  nämligen  icke  förglömma,  att 
det  är  strandägaren  och  icke  —  såsom  redan  framhållits 
—  flottningsföreningen  eller  flottleden,  som  är  vattnets 
»ägare»,  för  att  nu,  i  brist  på  bättre,  använda  detta  uttryck 
för  den  förfoganderätt  öfver  vattnet,  som  stadgas  i  1  § 
vattenrättsförordningen.  Enligt  detta  stadgande  äger  en- 
hvar  tillgodogöra  sig  det  vatten,  som  finnes  å  hans  grund, 
allenast  med  de  inskränkningar,  som  finnas  särskildt  stad¬ 
gade  i  lag.  En  af  dessa  inskränkningar  är  förbudet  att 
bygga  i  allmän  flottled  så,  att  flottningen  hindras.  Strand¬ 
ägaren  har  alltså  rätt  att  bygga  i  allmän  flottled  på  så¬ 
dant  sätt,  att  flottningen  ändock  kan  fortgå,  eller  med 
andra  ord,  att  tillgodogöra  sig  allt  vatten,  som  ej  flott¬ 
ningen  nödvändigt  behöfver.  Flottningen  har  ej  berättigadt 
anspråk  på  vatten  utöfver  sitt  eget  behof.  Den  är  skyl¬ 
dig  att,  när  det  påkallas  af  strandägarnas  rätt,  spara  på 
vattnet,  så  långt  det  skäligen  låter  sig  göra. 

Då  sålunda  annat  berättigadt  intresse  uppträder  i  vatten¬ 
draget,  skall  fördelning  göras  mellan  detta  och  flottningen. 
Hänsyn  måste  då  tagas  till  föreliggande  omständigheter. 
Det  nyinkomna  intressets  vikt  och  värde  för  det  enskilda 
och  allmänna  måste  då  jämföras  med  flottningens,  men 
framför  allt  strandägarens  rätt  till  vattnet  respekteras. 
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Vattenkraftens  betydelse  för  vårt  land  är  oomstridd,  och 
den  värdeökning,  som  uppkommer  för  densamma  genom 
en  vattenreglering  af  afsevärd  omfattning,  är  i  regel  högst 
betydlig,  och  dess  storlek  kan  med  tillförlitlighet  påvisas 
i  h varje  särskildt  fall.  Den  allmänna  flottningens  virkes- 
mängd,  flottningsväg  och  Hottningstid  i  samma  vattendrag 
äro  omständigheter,  som  inverka  på  frågan  om  flottningens 
betydelse. 

Ehuru  flottningen  måste  tillmätas  stor  betydelse,  far  den 
dock  ej  hämma  andra,  likaledes  berättigade  intressen  i  de¬ 
ras  utveckling;  vi  måste  därför  öfverlämna  åt  gällande 
lagbestämmelser  att  rättvist  ordna  förhallandena  emellan 
dessa  intressen  och,  där  gränserna  för  deras  rätt  ej  äro 
klart  uppdragna,  låta  förnuftet  och  erfarenheten  medverka 
till  ett  godt  och  rättvist  resultat. 


Då  vattnet  i  en  viss  större  sjö,  belägen  i  ett  större 
vattendrag,  skall  regleras,  blifva  inom  sjöns  område  flott¬ 
ningens  förhållanden  till  vattenkraftsintresset  långt  mindre 
komplicerade,  än  när  reglering  sker  1  en  del  mindre  strömmar 
och  bäckar,  hvilka  tillsamman  skola  inveika  på  ett  eller  flera 
hufvudvattendrag.  Öfver  sjön  föres  nämligen  flottningen  i 
ringbommar,  hvilka  därvid  i  allmänhet  äro  tämligen  obe¬ 
roende  af  den  vattenhöjd,  som  inträder  efter  regleringen. 
Mängden  af  utsläppt  vatten  berör  ej  heller  denna  ring- 
bomsflottning.  Och  nedom  sjön  uppkomma  i  nu  fram¬ 
hållna  fall  i  allmänhet  ej  större  rubbningar,  och  de  som 
inträda  blifva  i  regel  till  förmån  för  flottningen  genom 
tillförandet  af  ett  ökadt  antal  flottningsdygn  och  ett  jäm¬ 
nare  vattenstånd,  som  endast  dä  det  blir  för  ringa  för 
flottningen  kan  ställa  sig  ogynnsamt  och  förorsaka  be- 
hofvet  af  nya  arbeten  och  åtgärder  för  flottningens  an¬ 
passande  till  det  nya  vattendjupet. 

De  mera  komplicerade  fallen  återfinna  vi  däremot,  som 
nämnts,  vid  reglering  af  de  rinnande  vattnen,  till  hvilka  fallj| 
vi  här  medräkna  transporten  öfver  de  i  dem  belägna  mindre  J 
lugnvattnen.  Klart  är,  att  i  flottleder,  där  dammar  icke  j, 
finnas,  några  åtgärder  icke  kunna  vidtagas  af  flottnings-^j 
ledningen  för  att  åstadkomma  vattenbesparing.  Beroende  ^ 
på  temperatur-  och  nederbördsförhållanden  framrinner  då 
vårvattnet  tidigare  eller  senare,  i  större  eller  mindre 
mängd,  och  flottningsledningen  låter  större  eller  mindre 
mängder  flottgods  flyta  med,  allt  efter  som  vattenhöjden, 
vattendragets  flottningskapacitet  och  andra  omständig¬ 
heter  medgifva.  Flottningen  utnyttjar  alltså  på  bästa  sätt 
föreliggande  förhållanden,  öfver  hvilka  den  ej  kan  råda. 

Där  åter  flottningsdammar  förekomma  af  sådan  storlek 
och  omfattning,  att  de  i  afsevärd  mån  kunna  inverka  på 
vattnets  framrinnande  i  flottleden,  kunna  langt  större 
komplikationer  inträda  mellan  vattenkraftsintresset  och 
flottningen  ifråga  om  sättet  för  flottningens  utförande. 
Sparsamhet  med  vatten  iakttager  flottningsledningen  gifvet- 
vis  i  de  fall  och  i  den  utsträckning,  som  omsorgen  om 
dess  eget  bästa  påfordrar.  Där  alltså  flottningen,  da  den 
bedrifves  på  vanligt  sätt,  ej  behöfver  riskera  att  brist  på 
nödigt  drifvatten  kan  uppstå,  föreligga  ju  inga  skäl  tör 
en  ofta  nog  besvärlig  och  kostsam  vattenbesparing.  Någon 
kraftig  sådan  besparing  lärer  väl  ej  heller  kunna  förväntas 
i  de  fall,  då  vattnet  är  tillräckligt  för  såväl  flottningens 
behof  som  för  andra  vattenbehöfvande  intressens. 

I  det  fall  vi  nu  tänkt  oss,  nämligen  att  regleringen  sker 
i  en  del  mindre  strömmar  och  bäckar,  där  flottled  finnes, 


för  att  verka  på  ett  eller  flera  hufvudvattendrag,  skola  vi 
finna,  att  uppförandet  af  nya  dammar  i  langt  mindre  ut¬ 
sträckning  ingår  i  regleringsföretaget  än  om-  och  till¬ 
byggnaden  af  äldre  sådana.  Våra  vattendrag  äro  näm¬ 
ligen,  hvad  de  sju  norra  länen  beträffar,  i  regel  allmänna 
flottleder,  och  flottningen  har  här  utnyttjat  de  allra  flesta 
lägenheter  för  anläggningen  af  dammar.  Dammbyggnader 
voro  de  flottledsanordningar  man  framför  allt  inrättade, 
då  den  stora  skörden  uttogs  ur  våra  ännu  endast  obe¬ 
tydligt  rörda  skogar;  dammarna  fingo  i  vidsträckt  mån 
ersätta  sprängningar  och  rensningar,  hvilka  då  at  vissa 
skäl  ej  utfördes  synnerligen  genomgripande;  många  af 
dem  äro  nu  ej  i  fullgodt  skick  eller  förfallna.  De  kunna 
så  godt  som  1  regel  med  för  vattenkraften  godt  resultat 
afsevärdt  höjas;  deras  trösklar  kunna  lämpligen  sänkas; 
deras  uttagsöppningar  behöfva  otta  förstoras.  Det  är 
dessa  dammar,  som  hufvudsakligen  blifva  föremål  lör 
beslut  och  åtgärder  vid  regleringens  genomförande.  I 
ö ffi ga  delar  af  vårt  land  är  allmänna  flottledens  förekomst 
ej  särdeles  vanlig.  Där  den  inrättats,  försiggår  flott¬ 
ningen  redan  nu  1  manga  fall  under  inskränkningar  tör  att 
tillgodose  vattenkraftens  berättigade  intressen,  hvilket  utan 
större  svårigheter  låtit  sig  göra  till  följd  af  den  här  van¬ 
liga,  ringare  virkesmängden  och  vårvattnens  olta  nog 
större  lämplighet  för  flottningen. 

Vid  nyssnämnda  äldre  flottledsdammars  användning  till 
regleringsbehof  kunna  skadegörelser  uppstå  utöfver  dem, 
som  flottningen  åstadkommit;  den  ökade  dämningstiden 
med  däraf  föranledd  längre  tid  för  strändernas  öfverdäm- 
ning  och  dennas  inträffande  på  andra  årstider  än  den 
för  flottningen  brukliga  kan  förorsaka  uppkomsten  at  nya 
skadegörelser.  Vid  höjningen  af  de  äldre  dammarna, 
hvilket  i  regel  äfven  kommer  till  utsträckt  användning, 
beröras  dessutom  nya  områden,  som  kunna  lida  skada  af 
vattnet.  Så  är  naturligtvis  äfven  fallet  vid  inrättandet  at 
nya  dammar.  Vid  samtliga  nu  omnämnda  fall  kan  skada 
och  olägenhet  uppkomma  äfven  vid  vattendragets  nedom 
dammarna  belägna  del  genom  vattnets  framsläppande  pa 
andra  tider  än  de  för  flottningen  brukliga,  ehuru  i  de 
flesta  fall  denna  vattenmängd  ej  öfverstiger  den  för  flott¬ 
ningen  brukliga. 

Det  kan  någon  gång  inträffa,  att  strandägaren-skogs- 
ägaren  lider  skada  af  regleringsföretaget  därigenom,  att  de 
platser,  s.  k.  vältplatser  (15  §  flottningsstadgan),  som 

brukas  för  virkets  uppläggning  i  afbidan  på  dess  utflott- 
ning,  blifva  med  sitt  flottgods  satta  under  vatten  eller 
öfversvämmade  därat.  Härigenom  kan  detta  virkes  ut- 
frakt  försenas  och  dess  torkning  under  uppläggningstiden 
förhindras,  hvaraf  åter  kan  föranledas  sjunkning  af  sådant 
virke  under  flottningens  gang.  Fragan  om  sadana  ska¬ 
dor  blifva  behandlade  på  samma  sätt  som  skada  å  annan 
mark. 

Flottningen  kan  äfven  tillskyndas  afsevärda  fördelar  at 
en  vattenreglering,  om  än  det  mest  tilltalande  för  flott¬ 
ningen  vore,  att  ensam  få  disponera  vattendraget.  För 
flottningen  äro  nämligen  mycket  höga,  hastigt  påkom¬ 
mande  vattenstigningar  skadliga,  och  då  en  reglering  just 
afser  att  utjämna  den  framrinnande  vattenmängden,  ten¬ 
derar  här  tydligen  regleringen  till  flottningens  bästa.  Er 
sådan  inverkan  har  redan  antydts  beträffande  hufvudälf 
ven,  och  den  kan  inträda  äfven  i  bivattnen.  De  nyan 
lagda  eller  vid  ombyggnad  höjda,  äldre  dammarna  till 
föra  ofta  flottningen  ett  ökadt  antal  flottningsdygn,  son 
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denna  under  vissa  förhållanden  kan  tillgodogöra  sig.  Till 
följd  af  dessa  arbeten  kunna  steniga,  krokiga,  för  flott- 
ningen  svårpasserliga  ställen  öfverdämmas  och  flottgodset 
därefter  lättare  framflyta  i  vattendraget,  för  att  nu  an¬ 
föra  endast  en  del  fall,  där  nytta  tillskyndas  flottningen. 

För  att  genomföra  en  vattenreglering  i  den  allmänna 
flottleden  kräfvas  vidtgående  åtgärder.  En  med  vatten¬ 
regleringen  samhörande  vattenbesparing  kan  dock  under 
gynnsamma  omständigheter  redan  på  förhand  blifva  ut- . 
förd  genom  en  del  byggnader  och  arbeten.  Vi  hafva 
sett,  att  flottningen  ej  kan  vänta  sig  att  vid  vattenregle¬ 
ringen  få  sitta  orubbad  i  rådande  förhållanden.  Men 
kan  en  så  att  säga  mjukare  öfvergång  mellan  de  gamla 
och  de  nyinträdande  förhållandena  åstadkommas,  blir 
detta  gynnsamt  för  flottningen,  som  under  öfvergångs- 
tiden  kan  inpassa  sig  till  dessa  inskränkningar  och  öfriga 
bestämmelser,  som  kunna  blifva  påbjudna  vid  fastställel- 
sen  af  regleringsplanen.  Af  dessa  skäl  och  då,  som 
sagdt,  flottningen  ej  kan  vänta  sig  att  få  sitta  i  orub¬ 
bade  förhållanden  kan  det  ligga  i  flottningens  eget  in¬ 
tresse  att  tillmötesgå  vattenregleringen,  där  detta  låter 
sig  göra,  utan  uppoffring  från  det  förstnämndas  sida, 
hvilket  ej  heller  är  tillåtet  enligt  gällande  flottningsförfatt- 
ningars  bestämmelser.  Redan  då  regleringsfrågan  blifvit 
aktuell,  har  flottningen  tillfälle  att  visa  ett  sådant  till¬ 
mötesgående.  Till  fördel  för  såväl  flottningen  som  vat¬ 
tenkraften  kunna  nämligen  en  del  arbeten  för  flottledens 
underhåll,  förbättrande  och  uppehållande  i  fortvarande 
skick  utföras  på  ett  sätt,  genom  hvilket  vattenbesparing 
uppkommer,  och  detta  utan  att  större  kostnader  behöfva 
nedläggas,  än  om  sådan  hänsyn  ej  iakttages.  Ibland 
kunna  dessa  arbeten  för  flottningen  verkställas  utan  vi¬ 
dare,  ibland  måste  en  sådan  utredning  föregå,  som  om- 
nämnes  i  flottningsstadgans  7  §,  vid  andra  tillfällen  åter 
den  vidlyftigare  procedur,  som  anvisas  i  samma  stadgas 
4  §.  Men  gifvetvis  kan  ej  på  långt  när  målet  för  ström¬ 
fallens  bättre  tillgodogörande  nås  ensamt  på  denna  väg; 
för  att  få  till  stånd  en  möjligast  fullständig  vattenregle¬ 
ring  måste  man  äfven  anlita  det  förfarande,  som  anvisas 
i  vattenrättsförordningen  10  §. 

Med  det  genomgripande  vattenregleringsföretaget  åsyf¬ 
tas  i  allmänhet  att  så  långt  möjligt  tillvarataga  vatten, 
då  riklig  tillgång  finnes,  för  att  utsläppa  däraf,  då  till¬ 
gängen  är  knappare,  och  på  detta  sätt  utjämna  den 
naturliga,  högst  variabla,  framrinnande  vattenmängden. 
Att  sättas  i  stånd  att  insamla  största  mängd  tillgängligt 
vatten;  att  äga  möjligaste  visshet  om,  att  det  tillvara¬ 
tagna  vattnet  nyttigt  utnyttjas  af  dem,  som  därtill  äro 
berättigade;  att  få  framsläppa  nödiga  mängder  af  det 
magasinerade  vattnet  på  lämpliga  tider,  dessa  äro  de 
hufvudsakligaste  villkor,  vi  ställa  på  ett  lyckligt  genom- 
fördt  vattenregleringsföretag.  * 

Insamlandet  sker  i  de  nyinrättade  och  äldre  dammar, 
som  vi  här  förut  omnämnt.  Tillsammans  skola  dessa 
dammar  verka  sasom  en  damm  vid  hufvudvattendragens 
fallhöjder,  men  hvar  och  en  af  dem  skall,  efter  rådande 
lokala  och  andra  omständigheter  och  efter  en  på  förhand 
uPPgjord  plan  för  vattendistribueringen,  bidraga  med  sin 
andel  i  den  utjämnande  vattentillförseln.  —  Vissheten 
om,  att  vatten  ej  onödigtvis  förspilles,  beredes  genom 
föreskrifter  om  vattnets  nyttjande,  som  här  förut  fram¬ 
hållits.  Utan  en  sådan  visshet  blir  planen  för  det  in¬ 
samlade  vattnets  tillgodogörande  så  sväfvande,  att  före¬ 


tagets  hela  värde  nedsättes.  —  Framsläppandet  af  de 
nödiga  vattenmängderna  på  lämpliga  tider  måste  betryg¬ 
gas  genom  vederbörligt  tillstånd  efter  nödig  utredning. 

Med  nuvarande  ofullständiga  lagstiftning  står  oss  till 
buds  för  ernåendet  af  ofvannämnda  önskemål,  förutom 
godvillig  uppgörelse  med  en  del  parter,  anhållande  om 
utredning  i  saken  vid  häradssyn  och  flottledssyn. 

Om  hätadssynen  bestämmer  10  §  vattenrättsförord¬ 
ningen.  I  öfverensstämmelse  med  god  ordning  ombesörjer 
regleringsintresset  nödiga  förberedande  utredningar  i  ären¬ 
det.  Rätten  och  allmänna  ombudet  hafva  att  bevaka,  att 
flottningen  ej  hindras  och  att  leden  ej  försämras.  Det 
är  klart,  att  flottningsföreningens  ombudsman  eller  annat 
ombud  samt  ledaren  af  flottningen,  flottningschefen,  böra 
stå  till  tjänst  med  upplysningar  i  de  frågor,  som,  hvad 
flottningen  beträffar,  sammanhänga  med  denna  på  sådant 
sätt,  att  de  måste  tagas  i  betraktande  af  rätten.  Framför 
allt  komma  under  behandling  frågor,  hvilka  ingå  i  de 
önskemål,  som  angifvits  här  ofvan:  äldre  dammars  för¬ 
ändring  och  nyas  inrättande  komma  först  bland  dessa; 
förändring  af  leden  och  vattens  afledande  ur  vattendra¬ 
get  höra  ock  hit. 

Men  icke  alla  för  ernåendet  af  dessa  önskemål  nödiga 
bestämmelser  kunna  göras  af  häradsrätten.  En  vidtgå 
ende  bestämmanderätt  tillkommer  Konungens  Befallnings- 
hafvande,  såsom  ofvan  nämnts,  i  hithörande  frågor.  En¬ 
ligt  1 1  §  flottledsförordningen  har  den,  som  vill  bygga  i 
allmän  flottled,  att  hos  Konungens  Befallningshafvande 
begära  bestämmelser  om  i  hvad  mån  vattendraget  skall 
lämnas  öppet  för  allmänna  flottningen,  men  med  stöd  af 
denna  paragraf  kunna  på  långt  när  ej  alla  med  ordnan¬ 
det  af  med  regleringen  sammanhängande  frågor  lösas, 
utredningar  måste  göras  och  Konungens  Befallningshaf¬ 
vande  därom  bestämma  genom  s.  k  flottledssyn,  därvid 
stödjande  sig  på  §  7  flottningsstadgan.  Härvid  träffa  vi, 
praktiskt  sedt,  i  regel  hufvudsakligast  våra  flottningsdam- 
mar,  och  här  har  Konungens  Befallningshafvande  att  ut¬ 
färda  nya  eller  förändrade  bestämmelser  om  vattentill¬ 
gångens  fördelning  mellan  flottningen  och  vattenverken 
eller  om  flottningens  bedrifvande  i  öfrigt.  Vid  denna 
syn  kunna  äfven  nyssnämnda  ärenden  under  1 1  §  flott¬ 
ledsförordningen  upptagas  till  behandling.  Sådan  syn 
kan  begäras  af  hvilken  som  helst  intresserad  i  vatten¬ 
draget,  sålunda  äfven  af  någon  af  de  många  strömfalls- 
ägare,  som  ha  fördelar  för  sina  fallhöjder  af  regleringens 
genomförande  och  som  anse,  att  en  förändring  i  rå¬ 
dande  förhållanden  i  flottning  eller  flottled  skulle  vara 
önskvärd.  Och  torde  på  goda  grunder  kunna  förutsättas, 
att  bland  de  många  strömfalls-  och  vattenverksägare,  som 
i  regel  förefinnas  vid  en  till  sina  verkningar  omfattande 
reglering,  åtskilliga  måste  stå  utom  flottningsintresset  och 
risk  sålunda  ej  föreligga,  att  företrädare  för  ärendetsjupp- 
tagande  skall  saknas.  Efter  utredning  genom  sådan  syn 
meddelas  särskilda  föreskrifter  med  gällande  verkan  af 
Konungens  Befallningshafvande;  de  kunna  röra  sig  om 
förhållanden  på  kortare  sträckor,  såsom  då  frågan  gäller 
tidsinskränkningen  för  flottningen  m.  m.  —  ett  skäl  för 
de  flottande  att  icke  förbise  värdet  af  att  komplettera 
för  flottningen  nyttiga  arbeten  på  sätt  redan  antydts. 

Vid  en  sådan  flottledssyn,  som  här  åsyftas,  torde  "an¬ 
ledning  föreligga  för  Konungens  Befallningshafvande  att 
förordna  om  allmänt  ombud  (2  §  flottningsstadgan)  så¬ 
som  särskildt  representerande  det  allmänna  flottningsin- 
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tresset.  Det  är  dock  i  första  hand  förrättningsmannen 
och  godemännen,  som  äga  att  därvid  tillgodose  det  all¬ 
männa  flottningsintresset.  Dessa  inhämta  de  flottandes 
mening,  och  såsom  deras  fullmäktige  ha  vi  att  betrakta 
den  för  året  valda  flottningsstyrelsen ;  vidare  tillkommer 
det  synemännen  att  undersöka  förhållandena  i  vatten¬ 
draget,  hvarvid  flottningens  ledare,  flottningschefen,  bör 
kunna  lämna  goda  upplysningar;  de  skola  ur  det  all¬ 
männas  synpunkt  granska  från  den  ena  eller  andra  par¬ 
ten  inkomna  förslag.  Men  synemännen  få  därvid  ej  utan 
vidare  godtaga  ett  sådant  förslag  endast  af  det  skäl,  att 
det  afgifvits  eller  event.  gillats  af  flottningsstyrelsen  eller 
någon  dess  representant.  Är  förslaget  ej  tryggande  för 
kommande  års  flottande,  få  ej  dessa  förtroendemän  god¬ 
taga  detsamma.  Men  iakttaga  de  sina  skyldigheter,  bör 
frågan,  hvad  det  allmänna  flottningsintresset  beträffar, 
kunna  anses  vara  rätt  betryggande  utredd. 

Af  hvad  vi  nu  framhållit  torde  framgå,  att  medgifvande 
till  eller  villkor  for  att  utnyttja  vattnet  i  flottleden  eller 
större  eller  mindre  delar  däraf  eller  förändring  eller  ny¬ 
byggnad  af  dammar  till  förmån  för  vattenregleringen  eller 
andra  åtgärder  i  leden  ej  kan  gifvas  af  flottningsför- 
eningens  styrelse  än  mindre  någon  dess  representant  eller 
förtroendeman.  Aftal,  som  till  äfventyrs  kunna  hafva 
träffats  mellan  vattenverksintressent  och  orätt  företrädare 
för  allmänna  flottningen,  komma  att  falla  vid  första  syne- 
akt,  som  föreskrifver  om  åtgärder,  gående  emot  aftalet. 

Emot  flottningsledningens  subjektiva  uppfattning,  att 
tillräcklig  vattenbesparing  redan  genomförts  från  dess  sida, 
kan  sålunda  genom  Konungens  Befallningshafvandes  eller 
domstolens  utslag  i  ärendet  gifvas  vissa  bestämmelser  om 
vattenbesparing  medels  ett  flottningssätt,  som  tillfredsställer 
de  nya  kraf,  som  uppstått.  Men  för  tillgodoseendet  af 
ett  nyinträdande  intresse  af  stor  betydenhet  är  det  ej 
osannolikt,  att  icke  de  flottande  måste  finna  sig  i  nya 
förhållanden,  äfven  om  dessa  icke  blifva  lika  fördelak¬ 
tiga  som  de,  hvilka  förelågo  så  länge  flottningen  var  det 
enda  intresset  i  vattendraget. 

Där  allmänna  flottningen  sålunda  icke  redan  fått  sin 
befogenhet  inskränkt,  såsom  till  endast  flodvattnets  be¬ 
gagnande  eller  till  flottningens  genomförande  under  viss 
tid,  eller  där  den  varit  oförhindrad  att  genom  dammens 
åtstängande  börja  insamlandet  af  flottningsvatten  för  ett 
kommande  år  på  obestämd  tid  under  föregående  höst; 
där  hushållning  med  vatten  ej  varit  anbefalld  eller  ledens 
byggnader  och  arbeten  utförts  utan  att  hänsyn  vid  an¬ 
läggningen  behöft  tagas  till  andras  rätt  i  vattendraget, 
där  kan  flottningen  få  finna  sig  i  en  eller  flera  af  ofvan- 
nämnda  inskränkningar. 


Denna  kontakt  mellan  de  bada  parterna  kan  vara  sa 
ingående,  att  ett  blott  hänvisande  till  vissa  inskränk¬ 
ningar  för  den  ena  af  dem  ej  alltid  kan  nöjaktigt  lösa 
frågan.  De  böra  då  beredas  tillfälle  att  gemensamt  få 
bruka  framrinnande  vattenmängder,  verkställa  insamling 
af  vatten  m.  m.  Så  behöfver  exempelvis  flottningen  ej 
alltid  hänvisas  till  iakttagande  af,  eller  byggnader  och 
arbeten  anpassas  för,  största  möjliga  vattenbesparing  äfven 
i  de  fall,  där  regleringsintresset  är  af  synnerligen  stor 
betydelse.  Detta  intresse  kan  nämligen  för  vissa  vatten¬ 
drag  finna  sig  i,  eller  hafva  fördelar  af,  att  mer  vatten 
framsläppes  än  just  den  för  flottningen  minsta  möjliga 
vattenmängden.  Det  kan  utnyttja  den  större  vatten¬ 
mängden  i  ett  af  vattendragen  för  att  uppehålla  början 
af  ett  fallande  vattenstånd  i  hufvudälfven,  och  därpå  ut¬ 
nyttja  andra  bivatten,  i  hvilka  flottningen  lättare  kan 
bära  inskränkningarna,  för  att  med  dessa  bivatten  fylla 
därefter  inträffande  lågvattenmängder.  Tiden  för  stängan¬ 
det  af  dammluckorna  kan  vara  lämplig  för  flottningen, 
men  olämplig  för  vattenregleringen,  därest  den  bestämts 
till  tidigt  på  hösten,  men  fylla  bådas  behof  utan  olägen¬ 
het  för  någondera,  om  stängningen  sker  senare.  Vid  en 
mera  omfattande  vattenreglering  kunna  ytterligare  en  mängd 
kombinationer  mellan  dessa  bada  stora  parter  påvisas,  och 
som,  där  ingendera  vill  vika  för  den  andra,  komma  att 
förorsaka  stora  svårigheter  för  dem  båda.  Vi  kunna  därför 
ej  afskilja  någon  viss  intressent  från  alla  öfriga  och  sär- 
skildt  behandla  de  frågor,  som  röra  honom ,  med  uteslu¬ 
tande  af  ett  eller  flera  andra  intressen  i  vattendraget. 

Tillmötesgående  emellan  de  två  parterna,  flottning  och 
vattenreglering  för  kraftbehof,  är  tydligen  därför  eftersträf- 
vansvärdt,  men  detta  goda  förhallande  far  ej  uppfattas 
så,  som  om  det  vore  lösenordet  för  ernåendet  af  bådas 
rätt  och  bästa. 

Af  förestående  torde  bland  annat  framgå  följande: 
redan  då  ett  berättigadt  vattenregleringsintresse  uppträder 
i  vattensystemet,  bör  flottningen  i  eget  intresse  iakttaga 
vattenbesparing  vid  sina  arbeten; 
vid  s.  k.  häradssyn,  som  begäres  af  dem,  hvilka  ämna 
för  vattenreglering  göra  nya  eller  förändra  äldre  dam¬ 
mar  i  vattendragen,  komma  flera  intressen  i  sa  ingå¬ 
ende  beröring  med  hvarandra,  att  de  gemensamt  måste 
behandlas  af  rätten,  dock  att,  hvad  flottningen  angår, 
bestämmelser,  som  inskränka  dess  rätt,  skola  medde¬ 
las  af  Konungens  Befallningshafvande  vid  flottledssyn; 
representanter  för  regleringsintresset  eller  enskilda  ström- 
fallsägare  eller  andra  kunna  föranstalta  om  utredning 
genom  s.  k.  flottledssyn  för  införande  af  bestämmelser 
eller  vidtagande  af  åtgärder  för  hushållning  med  vatten. 


PERKLOR  AT-SPRÄN  GÄMNEN. 


Engelskt  erkännande  åt  svensk  företagsamhet. 

(Ur  den  engelska  tidskriften  Arms  år  Explosives,  Okt.  1914,  åter- 
gifva  vi  härmed  ett  utdrag  ur  en  artikel  angående  perklorat-spräng- 
ämnen.) 

Nitroglycerinsprängämnen  hafva  ju  betecknats  som  ideella 
sprängämnen,  men  likväl  hafva  de  åtskilliga  biister.  De  äro 
giftiga,  icke  i  önskvärd  mån  säkra,  vare  sig  i  användning 
eller  tillverkning,  och  dessutom  dyra  i  tillverkning.  Glycerin 
är  ju  en  kropp,  som  på  grund  af  begränsad  tillgång  blifvit 
allt  dyrare,  i  den  mån  sprängämnen  vunnit  allmän  användning. 


Man  bar  därför  sökt  finna  andra  kraftiga,  mer  ofarliga  spräng 
ämnen  utan  användande  af  nitroglycerin.  I  allmänhet  hafva 
dessa  dock  icke  visat  sig  kunna  uppnå  dynamitens  sprängkraft. 
På  senaste  tiden  ha  emellertid  perkloratsprängämnena  vunnit 
ökad  uppmärksamhet  och  synas  t.  o.  m.  kunna  öfverträffa  de 
nitroglycerinhaltiga  sprängämnena  i  styrka,  utan  att  äga  deras 
ofördelaktiga  egenskaper. 

Några  uppgitter  om  deras  historia  torde  därför  intressera. 
Öfverklorsyra  framställdes  först  af  grefve  Stadion  1816,  och 
visade  Berzelius  och  Kolbe,  att  öfverklorsyrade  salter  kunde 
erhållas  på  elektrokemisk  väg.  Kaliumperklorat  användes 
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sedan  på  laboratorierna  i  ringa  mängd  för  framställning  af 
syrgas,  öfriga  salter  hade  ingen  användning  på  grund  af  deras 
dyrhet.  Först  sedan  Oscar  Carlson  från  Stockholm  1895  visat, 
huru  de  skulle  kunna  erhållas  billigt  och  i  stor  skala  på  elek- 
trolytisk  väg  genom  elektrolys  med  tillämpande  af  hans  1890 
funna  elektrolytiska  kloratframställningsmetod,  som  i  fabriks- 
mässig  drift  användts  sedan  1892,  kunde  perkloraterna  tillverkas 
tillräckligt  billigt.  Afsättuing  för  dessa  dittills  i  tekniken  ej 
använda  salter  fanns  emellertid  ej  och  måste  skapas.  Af  ut¬ 
förda  försök  framgick  nu  snart  perkloraternas  och  isynnerhet 
ammoniumperkloratets  stora  lämplighet  som  syrebärare  i  spräng¬ 
ämne. 

Praktiskt  taget  kunna  endast  kalium-  och  ammoniumperklorat 
användas  till  sprängämnen.  Öfriga  salter  äro  mestadels  starkt 
hygroskopiska.  Ammoniumperklorat  framställdes  i  Månsbo  af 
Stockholms  Superfosfat  Fabriks  A. -B.,  livars  direktör  uppfin¬ 
naren  är,  år  1895  efter  en  äldre  laboratoriemetod  genom  om¬ 
sättning  af  elektrolytiskt  vunnet  natriumperklorat  med  kloram- 
tnoniuin.  Ett  af  Alvisi  1898  gjort  förslag  att  omsätta  natrium¬ 
perklorat  med  ammoniumnitrat  har  lika  litet  någon  praktisk 
betydelse  som  hans  förslag  att  framställa  natriumperklorat 
genom  upphettning  af  natriumklorat.  Att  använda  det  bil¬ 
ligare  ammoniumsulfatet  i  stället  för  klorammonium  hade  länge 
varit  ett  önskemål,  särskildt  som  den  vid  klorammonium  före¬ 
kommande  bildningen  af  klorkväfve  och  salpetersyra  medförde 
allehanda  obehag.  De  vid  ammoniumsulfat  förekommande 
svårigheterna  löstes  emellertid  af  Birger  Carlson,  Oscar  Carl¬ 
sons  son  och  medarbetare  (patent  af  1909).  Den  fabriksmässiga 
framställningen  af  perklorater,  som  efter  Carlsons  elektrolytiska 
metod  upptogs  i  Månsbo,  Avesta  redan  1895,  utvecklade  sig 
så  småningom  allt  eftersom  förbrukningen  af  sprängämnen 
steg.  Uuder  de  sista  åren  har  denna  utveckling  skett  allt 
hastigare  och  har  perklorattillverkningen  ytterligare  upptagits 
med  olika  framgång  af  några  elektroxemiska  fabriker. 

De  af  Oscar  Carlson  1895  igångsatta  försöken  med  perklo- 
ratspräugämnen  fortsattes  kraftigt  framför  allt  af  honom  själf, 
hans  medarbetare  och  vänner  i  alla  världens  länder,  tills  de  nu' 
som  bekant  pa  allvar  börjat  sitt  segertag  genom  världen. 
Som  deras  främsta  landvinning  måste  betecknas  att  de  lyckats 
få  användning  i  de  svenska  järnmalmsgrufvorna  uti  världens 
hårdaste  stenarter,  där  förut  endast  starkaste  spränggelatiu 
kunde  användas.  Perkloratsprängämnena  hafva  också  vunnit 
framsteg  i  England,  Tyskland,  Belgien,  Amerika,  Kanada  rn.fl- 
länder. 

Vi  vilja  nu  kasta  en  hastig  blick  öfver  perkloratspräng- 
ämnenas  egenskaper.  Vid  en  jämförelse  mellan  å  ena  sidan 
perkloratsprängämnen  och  å  andra  sidan  dynamit  eller  andra 
nitroglycerinhaltiga  sprängämnen  är  i  första  hand  att  obser¬ 
vera  den  förra  gruppens  ojämförligt  större  säkerhet  vid  hand. 
hafvandet.  Detta  är  isynnerhet  fallet  vid  sprängningsarbeteu 
vintertid.  De  nitroglycerinhaltiga  sprängämnenas  egenskaper 
vid  frysning  äro  väl  kända,  likaså  deras  ömtålighet  i  fruset 
tillstånd.  Plastiska  perkloratsprängämnen  däremot  frysa  ej 
äfven  vid  mycket  låga  temperaturer  och  äro  i  motsats  mot  dy¬ 
namit  ej  heller  giftiga.  I  varma  klimat  äro  de  fria  från  be¬ 
nägenhet  att  svettas. 

Ur  transportsynpunkt  utfaller  äfven  en  jämförelse  till  per- 
kloratspräugämnenas  fördel,  då  deras  känslighet  för  stöt  och 
värme  är  betydligt  mindre  än  dynamitens.  Den  senare  bringas 
till  explosion  af  en  stöt  af  0,3  kg  m  i  kast-apparat,  då  där¬ 
emot  en  stöt  af  0,6  —  1  kg  m  erfordras  för  att  få  de  förra 
att  explodera.  Perkloratsprängämnena  besitta  äfven  en  ojäm¬ 
förligt  större  stabilitet  än  dynamiten,  hvarför  faran  af  dessa 
sprängämuens  sönderdelniug  vid  längre  förvaring  och  där- 
tned  följande  explosionsfara  är  mindre.  Vid  stabilitetsuuder- 
sökning  enligt  Abels  metod  visa  dessa  sprängämnen  minst  50% 
bättre  resultat  än  dynamiten,  och  vid  vissa  grupper  af  dem 

appträder  ej  reaktion  ens  efter  uppvärmning  under  en  timme 
eller  mera. 

Vid  jämförande  undersökningar  medelst  de  vanligen  före¬ 
kommande  apparaterna  för  att  mäta  sprängämnens  kraft 
.'isar  det  sig,  att  extra  dynamit  från  Nitroglycerin  A.-B.,  Stock- 
jolrn,  i  Abel-Trauzl  s  blyblock  åstadkommer  en  utvidgning  af 
i.nikring  460  cc.  med  en  laddning  af  10  gr.  Ungefär  samma 
uffra  (1  vissa  fall  t.  o.  m.  något  högre,  ända  till  530  cc.)  erliålles 
l,,Ve^  Ule^  perkloratsprängämnen  Då  perkloratsprängämnena  i 
Ulinanhet  äro  något  långsammare  än  de  nitroglycerinhaltiga,  ty¬ 


der  den  lika  stora  eller  större  volymen  i  Abel-Trauzls  blybomb 
på  större  sprätigverkan  hos  de  förra,  hvilket  ock  bekräftas  genom 
kastförsök.  Den  af  Guttman  konstruerade  mörsaren  visar  näm¬ 
ligen  för  dynamiten  en  kastvidd  af  45—50  m  med  3  gr  laddning. 
Med  perkloratsprängämnen  ha  erhållits  upp  till  68  m.  Dessa 
undersökningar  gifva  ju  tydligt  vid  handen,  att  perkloratspräng- 
ämnen  utveckla  minst  lika  stor  energimängd  som  dynamiten. 

Perkloratsprängämnena  ha  vidare  den  fördelen  att  kunna 
anpassas  efter  de  olika  material,  som  kunna  förekomma,  så 
att  t.  ex.  vissa  sorter  lämpa  sig  för  hårdare  material,  andra 
för  lösare,  en  sort  användes  då  man  önskar  sönderspränga 
ett  material  i  mindre  stycken,  en  annan  sort  för  sprängning  af 
exempelvis  byggnadssten.  Dynamiten  däremot  söndersplittrar 
alltid  materialet. 

Vid  praktiska  sprängningar  sträcka  sig  verkningarna  af  per¬ 
kloratsprängämnena  längre  ut  åt  sidorna  än  dynamiten,  som 
däremot  söndersplittrar  stenen  i  mindre  styckan,  särskildt  när¬ 
mast  borrhålet.  Berglossningen  blir  därför  större  vid  per¬ 
kloratsprängämnena.  De  starkaste  perkloratsprängämnena  er¬ 
hållas  med  ammoniumperklorat,  men  användes  särskildt  i  mju¬ 
kare  bergarter  i  dess  ställe  det  billigare  kaliumperkloratet.  Med 
det  senare  framställda  sprängämnen  bjuda  därtill  ur  säkerhets- 
synpunkt  vissa  fördelar  i  grufvor  med  grufgas.  De  hafva 
redan  kommit  i  vidsträckt  användning  antingen  med  eller  utan 
tillsats  af  nitroglycerin.  Vid  vissa  perkloratsprängämnen  ha 
de  vid  explosion  uppträdande  gaserna  verkat  i  någon  mån 
besvärande,  t.  ex.  saltsyra,  hvilken  ej  är  i  nämnvärd  grad  gif- 
tig,  men  mycket  obehaglig.  Dessa  lämpa  sig  därför  bäst  för 
sprängningar  i  dagbrott.  Hos  andra  sorter  är  denna  olägen¬ 
het  borttagen,  ocu  de  här  uppträdande  gaserna  ha  visat  sig 
ej  pa  minsta  sätt  inverka  skadligt  på  andningsorganen.  För 
att  bevisa  detta  använde  man  sig  af  råttor,  hvilka  instängda 
i  en  bur  under  längre  tid  utsattes  för  gaserna  efter  spräng¬ 
skott  med  sådant  sprängämne.  De  tycktes  ej  ha  det  minsta 
obehag  af  drtta,  hvilket  ju  är  så  mycket  mera  anmärknings- 
värdt,  som  råttor  ju  äro  svnnerligen  känsliga  för  giftiga  gaser. 

Det  vore  sålunda  ur  såväl  ekonomisk  som  säkerhetssynpunkt 
att  önska,  att  de  goda  perkloratsprängämnena  vunne  allmän¬ 
nare  beaktande.  I  vissa  länder,  t.  ex.  Sverige,  har  redan  dyna¬ 
miten  till  en  högst  väsentlig  del  ersatts  med  perkloratspräng¬ 
ämnen,  och  samtliga  svenska  dyuamitfabriker  tillverka  nu  per¬ 
kloratsprängämnen,  som  med  synnerligen  godt  resultat  införts 
a  den  svenska  marknaden.  I  England  har  myndigheternas 
föreskrifter  om  åtgärder  för  ökad  säkerhet  i  kolgrufvor,  som 
utveckla  grufgas,  förorsakat,  att  perkloraterna  i  vidsträckt  mån 
kommit  till  användning  i  stället  för  en  del  äldre  beståndsdelar. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


TEKNISKA  SAMFUNDETS  I  GÖTEBORG 

afdelning  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  hade  fre¬ 
dagen  den  27  november  1914  ordinarie  sammanträde  å  Grand 
Hotel  Haglund  under  ordförandeskap  af  löjtnant  Knut  E.  Pet¬ 
terson. 

Först  företogs  val  af  funktionärer  för  1915,  hvarvid  nyval¬ 
des  till  ordförande  byggnadschefen  Figge  Blidberg  efter  ban- 
direktöreu  H.  Olsson,  som  afflyltat  från  orten,  och  återvaldes 
till  vice  ordförande  löjtnanten  Knut  E.  Petterson  och  till  se¬ 
kreterare  andre  stadsingeniören  Arvid  Södergren.  Till  leda¬ 
mot  af  samfundets  valkommitté  återutsågs  likaledes  ingeniöreu 
Carl  O.  Åquist. 

Sedan  valen  förrättats  höll  löjtnanten  Gunnar  Laurell  ett 
med  talrika  skioptikonbilder  illustreradt,  synnerligen  instruk¬ 
tivt  föredrag  öfver  »  Utbyggnad  af  Hagby  kraftverk *.  Efter  att 
hafva  lämnadt  ett  orienterande  meddelande  rörande  Borås  stads 
samtliga  kraftstationer  lämnade  föredragshållaren  en  utförlig 
skildring  af  byggandet  af  den  största  af  desamma  eller  det 
c:a  3  km.  från  Skene  station  vid  Varberg — Borås-banan  be¬ 
lägna  Haby  kraftverk  med  tillhörande  kanalbyggnader,  svall¬ 
torn  och  trycktub. 

TEKNISKA  SAMFUNDET  I  GÖTEBORG 

höll  sitt  sista  allmänna  sammanträde  för  året  den  16  sistlidne 
december  under  ordförandeskap  af  direktör  B.  O.  Ekman. 


TEKNISK  TIDSKRIFT 
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Sammanträdet,  som  var  talrikt  besökt,  var  anordnadt  af  afdel- 
ningeii  för  husbyggnadskonst  och  hölls  i  Palace  Hotel. 

Vid  företagna  stadgeenliga  val  af  en  del  funktionärer  inom 
samfundet  återvaldes  till  vice  ordförande  direktör  H.  G.  Ham¬ 
mar,  till  kassaförvaltare  fabriksidkaren  Carl  Leffler  samt  till 
medlemmar  i  valkommittén  ingeniör  G.  Engström  och  arki¬ 
tekt  Sven  Steen.  Till  revisorer  utsagos  kapten  T.  Sillen  och 
ingeniör  Erik  Jonsson  med  iugeniörerna  Harald  Wadström 
och  Karl  Alberts  till  suppleanter. 

Därefter  höll  arkitekten  Gustaf  Holuulahl  från  Stockholm 
ett  medryckande  och  lifligt  framsagdt  förediag  under  titel. 

%  Reseskildring  från  Grekland »,  illustreradt  med  ett  stort  antal 
skioptikonbilder. 

Slutligen  lämnade  rektorn  vid  Slöjdföreningens  skola,  arki¬ 
tekten  Sigfrid  Ericson,  äfvenledes  med  tillhjälp  af  skioptikou- 
bilder  en  utförlig  skildring  af  den  vackra  jubileumsutställ¬ 
ningen  i  Kristiania. 

Utställningen  för  aftonen  utgjordes  af  ritningar  till  mönster 
kvarter  på  förra  landeriet  Bagaregården  i  Göteborg  af  arki¬ 
tekten  H.  Falkman  och  ritningar  till  folkskola  vid  Ramberget 
i  Göteborg  af  arkitekterna  A.  Bjerke  och  R.  O.  Sweuson. 

Sammanträdet  afslutades  med  ett  julsamkväm  i  enlighet  med 
inom  samfundet  häfdvunua  traditioner.  E.  B. 

TEKNISKA  SAMFUNDETS  I  GÖTEBORG 

afdelning  för  Mekanisk  Teknik  &  Skeppsbyggnadskonst 

hade  onsdagen  den  1 7  dennes  sammanträde  nnder  iugeuiöi 
W.  Fagerströms  ordförandeskap,  hvarvid  ett  100  tal  med¬ 
lemmar  samt  4  gäster  närvoro.  Härvid  afgafs  styrelse-  och 
revisionsberättelse  från  föregående  ar,  hvaraf  framgick  att  af- 
delningens  räkenskaper  utvisade  en  kontant  behållning  af 
754:68  kr.  I  enlighet  med  revisorernas  tillstyrkan  beviljades 
full  och  tacksam  ansvarsfrihet  för  det  gångna  årets  styrelse. 
Vidare  meddelades  att  den  vid  föregående  sammanträde  till¬ 
satta  kommittén  för  behandling  af  de  från  Kungl.  Socialsty¬ 
relsen  för  yttrande  öfversända  förslagen  ang.  »Föreskrifter  för 
ångpannors  beskaffenhet  och  utrustning»  samt  »Normalbestäm¬ 
melser  för  ångpannors  material  och  byggnadssätt»  nu  slutfört 
sitt  arbete  samt  att  kommitténs  yttrande  öfverlämnats  till  all¬ 
männa  afdelniugen,  där  det  behandlats  —  och  med  undantag 
af  en  obetydlig  förändring  —  tillställts  Kungl.  Socialstyrelsen 
såsom  Samfundets  eget  yttra  "de. 

Aftonens  föredrag  hölls  af  Direktör  Birger  Ljungström  om 
den  ■»  Ljung  strö mska  ångturbinen» . 

Det  högst  intressanta  föredraget,  livilket  illustrerades  med 
ett  stort  antal  instruktiva  skioptikonbilder,  mottogs  med  syn¬ 
nerligen  kraftigt  bifall. 

Sedan  de  allvarliga  förhandlingarna  härmed  slutförts  vidtog 
ett  mycket  animerat  nachspiel. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  VÄSTERÅS 

sammanträdde  lördagen  den  13  febr.  a  Stadshotellet  undei  01  d- 
förandeskap  af  direktör  J.  S.  Edström  och  i  närvaro  af  leda 
möter  af  stadsfullmäktige  och  drätselkammaren,  hvilka  med 
hänsyn  till  dagens  föredragningsämne  inbjudits  till  samman¬ 
trädet. 

Från  Svenska  Vattenkraftföreningens  styrelse  förelåg  en  skrif- 
velse  rörande  det  trängande  behofvet  af  en  modernare  vatten¬ 
lag.  Frågan  hade  förberedelsevis  behandlats  af  Tekniska  före¬ 
ningens  styrelse,  som  ansett  densamma  vara  af  stor  vikt  för 
Västmanlands  län.  På  styrelsens  förslag  beslöts  tillsättandet 
af  en  kommitté  med  uppdrag  att  afgifva  yttrande  i  ärendet 
direkt  till  k.  m:t  samt  äfven,  om  så  anses  lämpligt,  samman¬ 
kalla  ett  möte  med  vattenkraftägare  i  länet.  I  kommittén  val. 
des  bruksägaren  L.  U.  Lindberg,  Koisva,  sammankallande, 
disponenten  P.  Bock,  Fagersta,  direktör  Erik  Falk,  Västerås, 
direktör  Lars  Blume,  Arboga,  ingenjör  Gustaf  Anderson,  Väs¬ 
terås,  disponenten  K.  Öhmau,  Surahammar,  och  statens  landt- 
bruksingenjör  A.  V.  Nordin,  Västerås. 

Föredrag  hölls  därefter  af  direktören  vid  Stockholms  stads 
landtegendomsnämnd,  kapten  C.  Meurling,  öfver  ämnet:  »Kom¬ 
munal  bostadspolitik* ,  hvilket  hälsades  med  lifliga  bifallsyttringar. 

Efter  sammanträdet  intogs  gemensam  supé  hvarpå  följde 
klubbafton,  det  hela  som  vanligt  prägladt  af  den  mest  gemyt¬ 
liga  stämning. 


Ingenjör  E,  Böckman,  hvilkeu  som  Rjukatifosverkens  kon¬ 
trollant  vistats  i  Västerås  i  anledning  af  profven  med  de  af 
Allmänna  Svenska  levererade  generatorerna,  komplimenterade 
härvid  A.  S.  E.  A.  pa  det  varmaste  för  den  nu  färdiga  lekord- 
maskinen  och  för  alla  de  rekordmaskiner,  som  bolaget  under 
årens  lopp  levererat  särskildt  till  Norge.  Tal.  utbragte  en  skål 
för  Allmänna  Svenska  och  för  Svenska  Metallverken,  två  in¬ 
dustrier,  h vilkas  utmärkta  maskiner  och  utmärkta  metallvaror 
väsentligt  bidragit  att  förhjälpa  den  norska  industrien  till  den 
ståndpunkt  densamma  numera  intager.  Tal.  uttryckte  förviss¬ 
ningen,  att  Norges  industri  med  hjälp  af  grannlandets  skulle 
alltfort  utvecklas  och  förkofras. 


NOTISER 


Professuren  i  förbränningsmotorer.  —  Till  den  vid  lek 

niska  Högskolan  ledigförklarade  professuren  i  förbränningsn  otorer, 
för  h vilken  ansökningstiden  utgick  den  25  febr.  kl.  12  middagen, 
har  vid  ansökningstidens  utgång  ingen  sökande  anmält  sig. 

Ingen ieur=Akademie,  Wismar  a.  d.  Ostsee,  meddelar,  att 

undervisningen  uppehälles  på  vanligt  sätt  äfven  under  nu  pågående  krig 
Förutom  afdelningar  för  maskinkonstruktion  och  elektroteknik,  bygg. 
nads-  och  ingenjörsväsen  och  arkitektur  finnas  äfven  specialkurser  för- 
järn-  och  järnbetonkonstruktion,  antomobilkonstruktion,  kolonial-  och 
kulturteknik  samt  för  konstruktion  af  landtbruksmaskiner.  Sommar- 
terminen  börjar  den  27  april  d.  a.  Prospekt  och  andia  trycksaker 
erhållas  genom  sekretariatet. 


PERSONAL-NOTISER 


Ingenjör  B.  Einar  Nilson,  förut  hos  Bergsunds  Mek.  Verkstads 
A. -B.,  Stockholm,  nu  andre  fartygsinspektör  i  Stockholms  distrikt, 
Kungl.  Kommerskollegium. 

* 

bergsingenjör  Nils  R.  Hedberg,  förut  direktörsassistent,  nu  direktör 

för  Grängesbergs  Gemensamma  Grufveförvaltning,  Grängesberg. 

* 

Ingenjör  Åke  Esbjörnsson,  förut  hos  Stockholms  Superfosfatfabriks 
Aktiebolags  Filial  Månsbo,  nu  hos  Pat.  Aktiebolaget  Jungners  Kali- 
cement,  Norrköping. 


SAMMANTRÄDE. 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Årsmöte 

hålles  fredagen  den  26  och  lördagen  den  27  mars  1915  å  Grand  Hotel 

Preliminärt  program  ; 

Den  26  mars  : 

Föredrag:  »Tekniska  Högskolans  nybyggnader»,  af  professor  E. 
J.  Lallerstedt. 

Diskussioner:  »Elektriska  kraftkommitténs  utlåtande»; 

»Vattenlagfrågor  vid  årets  riksdag». 

Den  27  mars: 

Föredrag:  » Stalturbinen » . 

»Förslag  till  ny  statens  materialprofningsanstalt» . 
Redogörelse  för  Svenska  Teknologföreningens  kommitterades  för¬ 
slag  till  yttrande  med  anledning  af  remiss  från  Kommerskolle 
giutn  angående  ny  statens  materialprofningsanstalt. 

Diskussion:  »Ingenjörerna  och  krigsberedskapen». 

Gemensam  enkel  middag  med  efterföljande  samkväm. 

Stämma 

hålles  å  föreningens  lokal  den  26  mars  1915  bl.  7,30  e.  m. —  Ären¬ 
den:  Styrelseval.  —  Val  af  revisorer.  —  Årsberättelse  för  1914.  — 
Revisionsberättelse  för  1914.  —  Förslag  Ull  ändringar  or/i  tillagg 
i  stadgar  och  ordningsregler  beträffande:  medlems  uteslutande  och 
justering  af  protokoll  från  allmänt  sammanträde. 

Vidare  meddelande  om  föredragningslistan  kommer  att  lämna- 
genom  annonser. 
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=  Hufvudredaktör:  GUNNAR  TISELL.  — 

:  Redaktionsråd:  ERIK  AUG.  FORSBERG,  CARL  H.  MEURLING,  SIGURD  NAUCKHOFF.  - 

INNEHÅLL:  Eldningsförsök  med  koks  å  lokomotiv,  af  maskiningenjör  Elis  B.  Höjer.  —  Automobiler  och  automobiltrafik :  Amerikanska 
elektromobiler,  af  ingenjör  Gustav  Lindström.  —  Invigningenr  af  den  transkontinentala  telefonförbindelsen  i  Förenta  Staterna.  —  Vår 
handel  och  industri  efter  krigets  slut.  -  Tekniska  föreningar.  —  Notiser.  —  Sammanträden. 


Sammanträden  inom  Svenska  Teknologföreningen : 

AFDELN1NGEN  FÖR  HUSBYGGNADSKONST,  måndagen  den  8  mars  1915  kl.  7,30  e.  m.  Program  å  sid.  86. 
AFDELNINGEN  FÖR  KEMI  OCH  BERGSVETENSKAP,  torsdagen  den  11  mars  1915  kl.  7,30  e.  m. 
AFDELNINGEN  FÖR  MEKANIK,  onsdagen  den  17  mars  1915  kl.  7,30  e.  m. 

AFDELNINGEN  FÖR  ELEKTROTEKNIK,  fredagen  den  19  mars  1915  kl.  7,30  e.  m. 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  ÅRSMÖTE,  den  26-27  mars  å  Grand  Hotel. 

Centraltryckeriet  Stockholm  1915 


ELDNINGSFÖRSÖK  MED  KOKS  Å  LOKOMOTIV. 


För  att  efter  krigsutbrottet  förebygga  att  en  del  gruf- 
koksverk  på  grund  af  stoppade  afsättningsmöjligheter  måste 
nedlägga  driften,  hvarigenom  äfven  en  betydande  inskränk¬ 
ning  i  utvinnandet  af  den  för  här  och  flotta  så  viktiga 
bensolen  skulle  blifva  följden,  hade  Das  Rheinisch-West- 
fälische  Kohlen-Syndikat  hemställt  hos  det  preussiska 
ministeriet  för  offentliga  arbeten,  att  genom  försök  måtte 
utrönas,  huruvida  koks  skulle  kunna  användas  som  loko¬ 
motivbränsle  i  betydligt  större  utsträckning,  än  hvad  hit¬ 
tills  varit  förhållandet,  då  koks  endast  användts  å  mindre 
lokomotiv  för  särskildt  ändamål.  På  grund  af  den  national¬ 
ekonomiska  vinst,  som  koksens  vidsträcktare  användning 
som  bränsle  skulle  medföra,  igångsattes  till  en  början  en 
del  försök  närmast  för  att  pröfva  sig  fram.  Vid  dessa 
försök  användes  en  blandning  af  stenkol  och  koks,  i  hvil- 
ken  koksen  utgjorde  25 — 30  %.  Som  försökssträcka  an¬ 
vändes  linjen  Dieringshausen — Meinerzhagen  inom  järn- 
vägsdistriktet  Elberfeld.  Denna  sträcka  ligger  till  största 
delen  i  stigning  1:  60,  hvilken  först  närmare  Meinerzhagen 
öfvergår  i  stigning  1:  100  för  att  omedelbart  intill  nämnda 
station  bilda  lutning  mot  densamma.  Nämnda  bansträcka, 
hvars  längd  är  23  km,  utmärker  sig  vidare  genom  många 
och  skarpa  krökningar.  Man  hade,  som  synes,  valt  sär¬ 
skildt  ogynnsamma  försöksförhållanden  för  att  redan  från 
början  kunna  fastställa,  om  koks  äfven  under  de  svåraste 
villkor,  utan  att  man  behöfde  frukta  driftstörningar,  skulle 
kunna  tillåtas  som  lokomotivbränsle. 

Som  försökslokomotiv  valdes  tre  hufvudtyper: 

G.  8,  ett  modernt  godstågslokomotiv  med  ångöfver- 
hettare, 

G.  7,  ett  godstågskompoundlokomotiv,  äldre  typ,  samt 

P.  8,  ett  modernt  persontågslokomotiv  med  ångöfver- 
hettning,  användbart  för  såväl  person-  som  iltåg 
samt  godståg. 

För  att  erhålla  ett  ungefärligt  värde  på  kokseldningens 
ekonomi  utfördes  äfven  jämförelseturer  med  enbart  kol¬ 
eldning. 

Då  en  försöksfärd  varade  ungefär  1  I/4  timme  och  bränsle¬ 
förbrukningen  understeg  1  ton,  var  det  svårt  att  få  fram 
några  noggranna  försöksvärden.  Framför  allt  var  det 
svårt  att  städse  ha  lokomotiven  i  samma  tillstånd  före 


och  efter  försöksfärden.  Oförutsedt  stoppande  af  tågen 
måste  naturligtvis  inverka  på  bränsleförbrukningen,  vid¬ 
häftningen  vid  skenorna  var  tidigt  om  morgonen  i  följd 
af  nattdimman  en  annan  än  på  dagen  i  solskenet  o.  s.  v. 
De  funna  värdena  kunna  därför  icke  anses  såsom  all¬ 
mängiltiga. 

Så  vidt  det  var  möjligt  genomfördes  försöksfärderna 
under  lika  förhållanden.  Lokomotivens  pannor  bragtes 
först  i  fortfarighetstillstånd,  i  det  man  tog  lokomotivet  i 
bruk  redan  före  försöksfärden,  hvarigenom  det  för  färden 
uppvägda  bränslet  icke  blef  användt  för  uppvärmning  af 
cylindrar,  isolering  etc.  Före  färden  slaggades  fyren,  hvarpå 
ångtrycket  med  en  städse  lika  stor  bränslemängd  (briketter 
och  kol)  vid  en  bestämd  vattenhöjd  i  pannan  inom  en 
halftimme  bragtes  upp  till  6  atm.  Härefter  började  först 
eldningen  med  den  afvägda  mängden  bränsle.  Mot  slutet 
af  färden  lät  man  fyren  brinna  ned  till  en  bestämd  tjock¬ 
lek,  som  naturligtvis  endast  kunde  uppskattas;  samtidigt 
måste  ångtrycket  åter  utgöra  6  atm.  och  vattenståndet  vara 
detsamma  som  vid  försökets  början.  Gifvetvis  kunde  dessa 
förutsättningar  icke  alltid  noggrant  uppfyllas. 

I  sammanställning  1  återfinnas  de  erhållna  värdena. 


Sammanställning  /. 

Försöksfärder  sträckan  Dieringshausen— Meinerzhagen.  Sept.  1914. 


Lokomo¬ 

tivtyp 

Tågvikt 

i 

B  r  ä 

n  s  1  e  s  1  a  g 

Förbrukning 
i  kg 

ton 

bränsle 

|  vatten 

G.  8 

353 

Vanliga  stenkol  . 

519 

6,3 

» 

353 

3/4  stenkol 

’/4  koks 1 

63S 

6,5  ! 

» 

390 

7*  » 

V4  »  . 

613 

6,5 

386 

7a  » 

1/3  koks  2  . . 

750 

6,5 

386 

74  * 

V4  »  . 

734 

— 

» 

35i 

74  * 

V4  »  . 

690 

6,5 

G.  7 

3i3 

/normalt. 

1  305  ) 

74  » 

lU  »  . 

702 

8,0 

» 

313 

Vanliga  stenkol  . 

770 

8,0 

P.  8 

250 

» 

»  . 

S52 

7,o 

250 

»  . 

906 

— 

> 

250 

8/,  stenkol 

1/,  koks 2 . 

872 

7  >6 

» 

250 

7b  * 

Va  *  . 

858 

7,4 

1  Brechkoks  II. 

2  Grobkoks  från  Mont  Cenis. 
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Af  försöken  har  framgått,  att  vid  lämplig  behandling 
af  fyren  en  kokstillsats  med  ända  till  y3  i  vikt  utaf  sten¬ 
kolen  utan  vidare  kan  användas  och  äfven  under  de  sva¬ 
raste  förhållanden  icke  menligt  inverkar  på  driften.  Med 
anledning  häraf  föreskref  ministeriet  för  offentliga  arbeten 
att  öfverallt  koks  skulle  blandas  med  stenkol. 

För  att  erhålla  noggrannare  värden  på  det  inflytande, 
som  koksinblandningen  har  på  bränsleförbrukningen,  och 
samtidigt  försöka  äfven  andra  kokssorter  utfördes  ytter¬ 
ligare  försök  på  sträckorna  Vorhalle — Altenhundem  (73 
km)  och  Dusseldorf — Lennep  (42  km)  Vid  dessa  försök 
användes  äfven  lokomotiv  af  typen  G.81;  ett  med  en 
motorkolfpump  och  vattenförvärmare  försedt  lokomotiv. 

Resultaten  af  dessa  försöksfärder  återfinnas  i  samman¬ 


ställning  2. 


Sammanställning  2. 


Lokomo- 

tivtyp 

Tågvikt 

i 

ton 

Bränsleslag 

Förbrukning 

i  kg 

bränsle]  vatten 

Försöksfärder  sträckan  Vorhalle — Altenhundem,  september  1914. 

G.  81 

1  300 

Vanliga  stenkol  . 

1  900  17,5 

2> 

1  300 

3/4  stenkol  1/<  koks1  . 

2  203  17,9 

1  260 

V,  *  7,  »  2 . 

2044  16,3  j 

1  267 

7a  »  7.1  »  . 

I  941 

9 

1  267 

7*  »  7g  »  1 . 

2010  15,7  [ 

G.  8 

1  171 

Vanliga  stenkol  . 

2  090  |  - 

» 

1  180 

3/4  stenkol  1/i  koks1 . 

2  153  18,4 

G.  7 

912 

Vanliga  stenkol  . 

I  878  17,3 

» 

922 

s/4  stenkol  V4  koks1 . 

2  l86  1  l8,i 

Försöksfärder  sträckan  Dusseldorf— Lennep,  september  1914. 

00 

Oh’ 

240 

Stenkol  . 

830  ;  7, * 

1 

3/4  stenkol  x/4  koks2 . 

885  1  7.3 

1  Grobkoks  från  Mont  Cenis. 

2  s  »  Blumental 

3  »  »  Ewald. 


Försöksfärder  utfördes  äfven  för  att  visa,  huru  bland¬ 
ningar  af  stenkolsbriketter  och  koks  skulle  förhålla  sig  vid 
användning  som  bränsle  å  lokomotiv.  Härvid  användes 
äfven,  utom  förut  angifna  lokomotiv,  ett  af  typen  S  10, 
ett  modernt  snälltågslokomotiv  med  öfverhettaie.  Försöks- 
färderna  med  detta  företogs  å  sträckan  Hagen — Betzdorf 
och  åter. 

Resultaten  återfinnas  i  sammanställning  3. 

De  slutsatser,  som  kunna  dragas  ur  de  gjorda  försöken, 
ärö  i  hufvudsak  följande: 

Någon  väsentlig  skillnad  i  förbrukningen  af  enbart  kol 
å  ena  sidan  och  koksblandningar  med  kol  eller  briketter 
å  andra  sidan  kan  icke  påvisas.  Exakta  resultat  kunna 
emellertid  blott  en  längre  tids  försöksdrift  lämna. 

Bränsleskiktet  måste  vid  koksblandningar  hållas  högre 
än  vid  enbart  kol;  någon  bestämd  allmängiltig  regel  där¬ 
för  låter  sig  icke  uppställa,  då  ångförbrukningen  är  myc¬ 
ket  olika.  Växlingslokomotiv  arbeta  annorlunda  än  genom¬ 
gående  godstågslokomotiv,  lokomotiv  för  godstag,  som  ofta 
stanna  annorlunda  än  lokomotiv  för  snälltag  o.  s.  v.  Ju 
större  emellertid  kokstillsatsen  är,  desto  högre  maste  äfven 
bränsleskiktet  vara,  vid  genomgående  lokomotiv  måste  det 
äfven  vara  högre  än  vid  lokomotiv  med  växlande  be¬ 
lastning. 

Som  påeldningsmaterial  kan  koks  icke  komma  ifråga, 
utan  som  sådant  måste  liksom  hittills  användas  briketter 


eller  kol.  Vid  starkt  ansträngda  och  vid  genomgående 
lokomotiv  måste  fyren  redan  före  tagets  afgang  hafva  er¬ 
hållit  en  tillräcklig  tjocklek.  Är  detta  icke  fallet  så  kan 
vid  färdens  början  lätt  inträffa  brist  på  ånga,  emedan  den  j 
nyss  inkastade  koksen  i  motsats  till  stenkol  fordrar  en 
längre  tid  för  att  brinna  igenom.  Vid  slutet  af  färden 
bör  man  om  möjligt  undvika  att  elda  pa  med  koks,  utan 
återgå  till  enbart  koleldning,  emedan  koksen  efter  en  större 
påeldning  därmed  långsamt  brinner  ut  eller  bredt  1  tun¬ 
nare  skikt  icke  längre  tändes  och  sedermera  vid  rengöring 
af  rosten  aflägsnas  tillsammans  med  aska  och  slagg  och 
går  förlorad. 

Beträffande  storleken  på  kokstillsatsen  må  framhållas, 
att  i  allmänhet  blandningar  i  förhållandet  1:1  såväl  med 


Sammanställning  3. 


i  Lokomo¬ 
tivtyp 

• 

Tågvikt 

i 

ton 

Bränsleslag 

1 

Förbrukning 
i  kg 

bränsle  vatten 

Försöksfärder  sträckan  Vorhalle— Altenhundem  september  1914. 

G.  S1 

1  270 

v,  briketter1  1/i  koks2 . 1 

1 970 1 

1 6,1 

G.  8 

1  100 

7.  »  3  7g  »  4 . i 

2  230 

15.4 

» 

1  1 1 1 

/normalh 

V  1  050  / 

7g  »  7g  *  . 

2  033 

15,2 

G.  7 

937 

7g  *  1  7g  »  0 . 

2  271 

17,6 

Försöksfärder  sträckan  Dusseldorf— Lennep,  september  1914. 

P.  8 

235 

(lokaltåg, 
lokomoti¬ 
vets  be¬ 
lastning 
ringa) 

3/4  briketter0  ]/4  koks7 . 

650 

5.5 

» 

253 

i  (ihåg) 

7g  »  7g  »  . 

1 200 

(normalt  240 

med  enbart  kol  . 

1 025) 

Föi söksfärder  sträckan  Hagen  — Betzdorf  och  åter,  se 

1  fram 

pt.  &  okt.  1914. 

S.  10 

335 

åter 

J/2  stenkol  1/a  koks  . 

rikligt  med 
ånga 

> 

3°4 

1 ' 

1  7g  »  7S  »  . 

00 

O 

I  1 

1  Briketter  från  Hamburg. 

2  Grobkoks  fiån  Ewald. 

3  D. — L.  briketter. 

1  Grobkoks  från  Blumental. 

5  »  »  Königsborn. 

6  Briketter  från  Einiracht  T. 

7  Koks  från  Shamrock. 

kol  som  äfven  med  briketter  hafva  visat  sig  lämpliga  och 
därför  äro  tillåtna.  För  lokomotiv  med  mycket  växlande 
kraftutveckling  såsom  växlingslokomotiv  samt  för  lokomo¬ 
tiv,  som  af  vissa  orsaker  måste  arbete  med  en  låg  fyr, 
är  det  fördelaktigt  att  använda  en  mindre  kokstillsats  — 
omkring  en  tredjedel. 

Som  en  fördel  vid  blandning  med  koks  har  framgatt 
att  fyren  mera  sällan  behöfver  bearbetas  med  eldrakan, 
emedan  icke  såsom  vid  stenkol  hal  bilda  sig  i  fyren.  El¬ 
daren  har  således  i  detta  afseende  ett  lättare  arbete.  Då 
emellertid  koksen  är  lättare  än  stenkolen,  måste  han 
andra  sidan  göra  påeldningarna  med  kortare  mellanrum. 

I  Danmark  förekommer  likaledes  att  lokomotiven  eldas 
med  koksblandningar  och  för  statens  järnvägar  har  nyli¬ 
gen  ett  större  parti  koks  inköpts  för  att  uppblanda  sten¬ 
kolen. 

Elis  B.  Höjer. 


OC3 
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AUTOMOBILER  OCH  AUTOMOBILTRAFIK. 

Amerikanska  elektromobiler. 


Af  ingenjör  Gustav  Lindström. 


Sedan  Mr  P.  W.  Pratt  år  1888  till  allmän  beundran 
körde  sin  elektriska  automobil  genom  Bostons  gator,  har 
den  elektriska  automobilindustrien  gjort  storartade  fram¬ 
steg.  År  1896  anordnades  en  kapplöpning  mellan  elek¬ 
triska  automobiler  i  Providence,  R.  I.  med  resultat  att 
en  Baker-vagn  tog  första  pris  med  en  tid  af  2  min.  47  x/2 


Fig.  1.  Kupé,  byggd  af  Baker  Motor  Vehicle  Co. 


automobilerna  vunnit  alltjämt  stigande  popularitet  på  grund 
af  sin  billiga  driftkostnad,  låga  underhållskostnad  och 
stora  pålitlighet  under  alla  förhållanden.  På  vissa  om¬ 
råden  hafva  de  redan  drifvit  ut  bensinvagnen  och  tränga 
för  hvarje  dag  in  på  nya  fält. 

I  vårt  land  böra  finnas  stora  möjligheter  för  grundandet 


Fig.  2.  Inre  af  en  Baker-kupé. 


sek.  för  en  engelsk  mil,  en  hastighet  af  34  r/2  km  i  tim¬ 
men,  en  vacker  hastighet  på  den  tiden. 

Först  två  år  senare  kan  man  tala  om  en  elektrisk  auto- 
mobilindustri  i  Förenta  Staterna.  Denna  kan  visserligen 
ej  skryta  med  samma  oerhörda  utveckling  som  tillverkningen 
af  bensindrifna  vagnar,  men  dess  tillverkningsvärde  har 
emellertid  stadigt  ökats.  För  närvarande  äro  i  bruk  i 


af  en  stark  elektrisk  automobilindustri.  Vi  hafva  för  när¬ 
varande  ej  inom  landet  bränsle  för  explosionsmotorer,  men 
i  stället  hafva  vi  i  våra  mossar  och  vattenfall  riklig  kraft 
för  mekaniska  transportmedel,  drifna  med  elektrisk  kraft. 
Särskildt  i  dessa  dagar  finna  vi,  hur  nödvändigt  det  är 
att  vara  oberoende  af  utlandet,  när  det  gäller  driften  af 
våra  transportmedel. 


Fig.  3.  En  Baker  »roadster». 


Fig.  4.  Paketvagn  för  500  kg  last  (General  Vehicle  Co.). 


förenta  Staterna  omkring  30  000  passagerare- och  15  000 
lastvagnar,  drifna  med  elektrisk  kraft,  och  deras  antal 
ökas  alltjämt,  så  mycket  snabbare  nu  sedan  kraftcentralerna 
hörjat  inse  värdet  af  den  jämna  nattbelastning  laddnings- 
stationerna  för  dessa  vagnar  gifva  dem  och  börjat  till- 
lämpa  taritfer,  som  möjliggöra  konkurrens  med  bensin¬ 
drifna  vagnar.  Med  ökad  användning  hafva  de  elektriska 


Med  ökade  arbetslöner  kommer  nödvändigheten  att 
spara  på  människokraft  och  bruka  maskinkraft  i  största 
möjliga  utsträckning.  Hästdragna  fordon  äro  dyrbara  och 
opålitliga.  Den  elektriska  automobilen  är  billig  och  har 
visat  sin  driftsäkerhet  i  alla  klimat  och  under  alla  om¬ 
ständigheter.  Sveriges  klimat  är  för  transportmedel  ej 
svårare  än  Förenta  Staternas.  Under  de  svåra  snöstor- 
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marna  julen  1913  räddades  situationen  för  de  stora  varu¬ 
husen  i  New  York  genom  de  elektriska  paketvagnarna, 
h vilka  fullbordade  98  %  af  sina  turer,  medan  bensinvagnar 
och  hästdragna  fordon  endast  kunde  fullgöra  5°  % 
sina  skyldigheter. 


F'g-  5-  2-tons  Baker-vagnar,  använda  af  American  Express  Company. 


3!SW. 


Fig.  7.  Bakers  elektriska  automobiler  för  linjebyggnadsarbeten. 


fattad  beskrifning  af  deras  konstruktion  och  utrustning 
skola  vi  närmare  undersöka  deras  driftkostnad,  etc. 


Personvagnar. 

Dessa  hafva  vunnit  stor  popularitet,  särskildt  hos  da- 


Fig.  6.  En  2-tons  Baker-lastvagn. 


Fig.  8.  Transportvagn,  rymmande  möbler  för  en  större  vaning. 


Fig.  9.  5 -tons  vagnar  med  stjälpbar  vagnskorg.  Fig.  10.  Tractor,  dragande  en  1  o-tons  kolvagn. 

I  följande  beskrifning  af  en  del  amerikanska  typer  af  merna,  trots  den  hårda  konkurrensen  från  bensinvagnar 
elektriska  automobiler  skola  vi  uppdela  dem  i  tre  klasser:  med  elektrisk  igångsättning.  Den  enkla  och  smidiga  has- 

lastvagnar  och  godskärror.  Efter  en  kort-  tighetskontrollen,  frånvaron  af  olja,  lukt  och  rok  hatva 


personvagnar, 


tig.  13.  Brandredskapsvagn,  ändrad  från  hästfordon  till  elektrisk 
drift  (Couple  Gear  Freight  Wheel  Co.). 

sinvagnar.  Ramen  utföres  af  helpressad  stålplåt,  nitad 
eller,  i  de  dyrare  vagnarna,  svetsad.  Främre  axeln  är 
helsmidd  af  I-balkform.  Bakre  axelns  ytterhölje  är  af 
pressad  stålplåt.  Hel-  eller  hal felliptiska  fjädrar  gifva 
vagnskorgen  mjuk  upphängning. 


Fig.  14.  Ångspruta,  omändrad  från  hästfordon  till  elektrisk  drift 
(Couple  Gear  Freight  Wheel  Co.). 

polig  af  samma  typ  som  spårvagnsmotorer,  således  full¬ 
ständigt  innesluten  med  fast  borsthållare.  Beroende  på 
antalet  celler  i  batteriet  varierar  spänningen  mellan  48 
och  80  volt,  strömstyrkan  mellan  25  och  60  ampére. 
Tendensen  är  att  använda  lägre  hastighet  på  grund  af 
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gjort  dem  till  damernas  och  de  välsituerade  klassernas  vagn. 
För  visiter,  teater-  och  butikbesök  äro  de  med  sin  luxuösa 
inredning  ideella  fordon.  Fig.  1  visar  en  kupé,  byggd  af 
Baker  Motor  Vehicle  Co.  i  Cleveland,  Ohio.  Fig.  2  visar 
det  inre  af  samma  vagn  med  dubbel  kontroll  och  styrin- 
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Styrningen  sker  med  ratt  eller  spak  samt  kullänkar. 
Bromsanordningen  växlar  mycket.  Jämte  bandbromsar  på 
bakhjulen,  med  bromsbandet  verkande  på  yttre  omkretsen 
af  bromstrumman  eller  ock  anordnad  som  expansionsbroms 
på  inre  omkretsen,  påverkad  genom  länkstänger  från  en 


Fig.  11.  6-tons  vagn  för  transport  af  bomullsbalar. 

rättning,  den  bakre  användes  när  föraren  är  ensam,  den 
främre  när  tre  eller  fyra  passagerare  medföras.  Volt-  och 
ampéremätare  äro  monterade  på  en  väl  belyst  plats,  så 
att  föraren  kan  hela  tiden  se,  hur  mycket  ström  använ¬ 
des,  samt  kan  af  spänningen  se  i  hvilket  urladdningstill- 
stånd  batteriet  är.  Fig.  3  är  en  af  samma  firmas  »road- 
sters»,  en  öppen  vagn  med  sufflett,  en  af  de  vackraste 
vagnar  Amerika  producerat. 

Dessa  vagnar  kunna  under  normala  förhållanden  köras 
från  80  till  150  km  med  en  laddning,  mer  än  tillräcklig 
för  promenad  eller  afifärsåkning.  Elektrisk  belysning  och 
uppvärmning  göra  dem  användbara  äfven  i  det  kallaste 
vinterväder.  Stort  axelafstånd  (2  250 — 2  500  mm),  väl 
balanserade  vikter  och  goda  fjädrar  minska  obehaget  af 
dåliga  vägar  och  gator. 

Den  mekaniska  konstruktionen  af  de  elektriska  auto- 
mobilerna  afviker  föga  från  den  vanligen  använda  för  ben- 


Fig.  12.  5-tons  tankvagn  för  gatuspolning. 

fottrampa,  finnes  vanligen  en  bandbroms  på  motoraxeln. 
Denna  skötes  medelst  kontrollerspaken  och  tillslås  när 
denna  föres  till  bakre  ytterläget.  På  några  af  de  mo¬ 
dernaste  vagnarna  användes  dessutom  dynamisk  broms- 
ning,  så  anordnad  att  motorn  omkopplas  till  seriegenerator 
och  bromsar  genom  ett  motstånd.  Detta  är  så  dimensio- 
neradt  att  synnerligen  mjuk  och  stötfri  retardation  erhålles, 
hvilket  naturligtvis  minskar  slitning  af  ringar. 

De  flesta  elektriska  vagnar  äro  numera  utrustade  med 
luftringar,  varierande  med  vagnens  vikt  i  storlek  från 
32X4  till  34X4x/2.  Motz’  »cushion» -ringar,  vanligen 
36  x  4,  användas  äfven  ganska  ofta,  särskildt  i  städer  med 
goda  asfaltgator.  De  spara  visserligen  obehaget  af  läckor 
och  explosioner,  men  äro  ej  så  mjuka  som  luftringar  samt 
erfordra  något  högre  strömstyrka. 

Den  elektriska  utrustningen  består  af  motor,  kontroller 
samt  ackumulatorbatteri.  Motorn  bygges  serielindad,  fyr- 
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den  betydligt  förenklade  transmissionen,  trots  den  ökade 
motorvikten. 

Kontrollern  bygges  vanligen  i  trumform  för  fyra  till  sex 
hastigheter  framåt  och  tre  till  sex  back,  beroende  på  hvad 
typ  af  omkastningsmekanism  som  användes.  När  särskild 


Fig.  15.  Godskärra  af  1  till  4  tons  lastförmåga  och  en  hastighet 
af  8  till  16  km  i  timmen. 


ningen  äro  de  tvä  lindningarna  parallellkopplade  i  samma 
riktning,  i  andra  hastighetsläget  urkopplas  shuntlindningen, 
och  i  högsta  läget  är  den  kopplad  i  motsatt  riktning  mot 
serielindningen,  så  att  svagare  fältstyrka  och  högre  hastig¬ 
het  erhålles.  För  dynamisk  bromsning  kopplas  motorn 


Fig.  16.  Elektrisk  godskärra,  använd  som  tractor. 


omkopplingsströmbrytare  användes  för  backgång,  erhålles 
samma  antal  hastigheter  fram  som  back.  Den  modernaste 
anordningen  är  emellertid  med  hela  kontrollen  i  en  kon¬ 
troller.  En  af  de  bäst  konstruerade  vagnarna  har  i  flera 
år  användt  magnetisk  kontroll,  påverkad  från  en  liten  re¬ 
gulator  monterad  på  styrhandtaget.  Fördelen  med  denna 
konstruktion  är  dess  lätthandterlighet  och  elegans.  Den 
snabbare  slutningen  och  brytningen  af  kontakterna  för¬ 
hindra  i  hög  grad  att  kontaktytorna  brännas. 

På  grund  af  det  skadliga  inflytandet  på  batteriet  af 
serie-  och  parallellkoppling  af  detsamma  i  två  grupper, 
har  detta  system  af  hastighetskontroll  numera  nästan  full¬ 
ständigt  öfvergifvits  för  serie-parallellkoppling  af  motorns 
fältlindningar.  De  olika  hastigheterna  äro  sålunda  erhållna 
på  samma  sätt  som  vid  järnvägsmotorer.  För  att  i  nöd¬ 
fall  kunna  ytterligare  öka  hastigheten  för  en  kort  sträcka 
finnes  ett  shunt-motstånd,  som  inkopplas  parallellt  med 


Fig.  17.  Elektriska  godskärror,  använda  som  tractors. 


fältlindningen  medelst  en  tryckknapp  i  vagnsgolfvet.  Denna 
koppling  gifver  en  ungefär  25  %  högre  hastighet  med 
motsvarande  högre  strömförbrukning. 

En  fabrik  har  i  flera  år  användt  en  compoundlindad 
motor  med  mycket  svag  shuntlindning.  Vid  igångsätt- 


som  shuntgenetator  med  shuntlindningen  matad  från  bat¬ 
teriet  och  ankaret  kortslutet. 

Den  gamla  kedjetransmissionen  mellan  motor  och  bak¬ 
hjulen  är  numera  fullständigt  öfvergifven.  Vissa  vagnar, 
som  använda  en  motor  af  hög  hastighet,  använda  en  kort 
kedja  mellan  motoraxeln  och  mellanaxeln,  men  äfven  denna 
konstruktion  anses  nu  föråldrad.  När  motorn  har  låg 
hastighet,  800  till  1  000  hvarf,  kan  den  kopplas  direkt 
till  mellanaxeln  och  genom  konisk  kuggväxel  drifva  diffe¬ 
rentialväxeln,  för  motorer  med  högre  hastighet  har  med 
stor  framgång  användts  skrufväxel.  För  denna  typ  af  trans¬ 
mission  användes  en  mellanaxel  med  universalled  (Pol- 
hemsknut),  när  motorn  är  anbragt  på  vagnsramen.  En 
af  de  bäst  konstruerade  vagnarna  har  motorn  upphängd 
på  den  ena  änden  af  den  mellanaxeln  omgifvande  stål- 


Fig.  18.  Elektrisk  kärra  med  lyftkran. 


tuben,  hvilken  är  lagrad  i  ett  kulformadt  lager  i  sin  tyngd¬ 
punkt.  Andra  änden  af  axeltuben  är  fastbultad  vid  dif- 
ferentialväxelhuset.  Denna  anordning  gifver  en  synnerli¬ 
gen  styf  axelkonstruktion  utan  universalled. 

En  motor  med  låg  hastighet  är  nödvändigtvis  betydligt 
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tyngre  än  en  med  högre  hvarfantal.  För  att  på  lättare 
vagnar  vinna  fördelarna  af  direkt  axeldrift  med  lägre  vikt 
användes  i  ett  flertal  vagnar  en  motor  med  1  500  å  1  800 
hvarf,  hvilkeri  medelst  en  Morse  tystgående  kedja  drifver 
mellanaxeln.  Kedjan  och  kedjehjulen  äro  inneslutna  i  en 


Fig.  19.  2-tons  elektrisk  lastvagn. 


darnmtät  lada,  fylld  med  fett.  Hvad  som  vinnes  i  denna 
konstruktion  i  vikt  förloras  emellertid  genom  den  högre 
underhållskostnaden,  förorsakad  af  större  antal  lager  och 
en  hastigt  löpande  kedja. 

Last=automobiler. 

Först  med  fullkomnandet  af  den  elektriska  lastautomo- 
bilen  kan  man  säga  att  det  mekaniska  transportproblemet 
har  blifvit  löst  på  ett  ekonomiskt  sätt.  Statistiken  visar 
att  7  5/o  af  all  varutransport  inom  städer  och  kringlig¬ 
gande  område  kan  ombesörjas  af  vagnar  med  en  körför- 
måga  af  mindre  än  65  km  pr  dag.  Som  de  flesta  elek¬ 
triska  vagnar  kunna  tillryggalägga  mellan  50  och  70  km 
med  en  laddning,  äro  de  af  fullt  tillräcklig  kapacitet  tör 
de  flesta  transportändamål. 

Elektriska  lastvagnar  byggas  nu  i  alla  storlekar  från 
lätta  paketvagnar  om  250  kg  bärkraft  upp  till  kol-  och 


Fig.  21.  transmission,  använd  af  General  Motor  Truck  Co. 


stenvagnar,  som  lasta  6  ton.  Den  stora  omväxling  i  kon¬ 
struktioner  af  vagnskorgar,  som  betingats  af  olika  använd- 
ning,  framgar  af  ofvanstående  illustrationer  af  amerikanska 
\  agnar.  Det  bästa  intyg  på  de  elektriska  vagnarnas  stora 
pålitlighet  och  laga  driftkostnad  är  den  stora  användning 
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de  funnit  inom  de  amerikanska  expressbolagen,  ett  af  dem 
har  för  närvarande  öfver  500  i  bruk. 

öodskärror. 

Transportproblemet  inom  godsstationer,  fabriker  och 
magasiner  har  blifvit  löst  med  konstruktionen  af  den  elek- 


Fig.  20.  2-tons  elektrisk  lastvagn. 


triska  godskärran.  För  att  nedbringa  eldfaran  till  ett  mi¬ 
nimum  är  ackumulatordrift  nödvändig,  stor  anläggnings¬ 
kostnad  och  begränsadt  verkningsområde  för  elektrisk  spår- 
vägsanläggning  framtvingade  en  lätt  automobil  af  stor 
lastförmåga  och  små  dimensioner. 

En  kärra  med  elektrisk  kran,  hvilken  visat  sig  ovär¬ 
derlig  för  många  ändamål,  synes  på  fig.  18.  Denna  kan 
bära  1  ton  på  kroken  med  en  hastighet  af  1 1  km,  eller 
draga  en  last  af  5  tons  med  en  hastighet  af  8  km  i 
timmen. 

Som  af  illustrationerna  framgår  står  föraren  på  en  platt¬ 
form  i  ena  ändan  af  kärran.  Styrningen  och  kontrollern 
skötas  medelst  handtag,  rörliga  i  vertikal  led.  Plattformen 
är  i  vanliga  fall  automatiskt  uppfällbar  och  så  förbunden 
med  broms-  och  kontrollinrättningen,  att  om  föraren  un¬ 
der  gång  skulle  stiga  eller  falla  af  plattformen,  strömmen 
afkopplas  och  bromsarna  tillslås.  Som  styrningen  sker 


Fig.  22.  Couple  Gear  Freight  Wheel  Co:s  motor. 


på  alla  fyra  hjulen  är  svängningsradien  mycket  liten, 
omkring  1  I/2  meter. 

Den  mekaniska  och  elektriska  konstruktionen  af  de 
elektriska  lastvagnarna  afviker  föga  i  princip  från  person¬ 
vagnarnas.  Alla  delar  äro  gröfre  dimensionerade,  motor- 
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och  ackumulatorutrustningen  kraftigare.  Af  särskildt  in¬ 
tresse  är  den  af  G.  M.  C.  använda  transmissionen,  hvilken 
i  detalj  synes  i  fig.  2 1  och  bestar  af  ett  stalband  och 
differentialväxel.  Denna  konstruktion  gifver  mycket  mjuk 
igångsättning  och  upptager  alla  stötar,  som  annars  skulle 
öfverföras  från  hjulen  till  motorn.  Trots  konstruktionens 
svaga  utseende,  har  den  visat  sig  vara  synnerligen  stark 
och  pålitlig. 

Nästan  alla  lastvagnar  hafva  kedjetransmission  till  hjulen 
från  en  mellanaxel,  i  hvilken  differentialväxeln  är  inbyggd. 
Denna  drifves  från  motorn  genom  en  kedja,  hvilken  löper 
i  olja  i  en  dammtät  låda. 

Motorns  storlek  varierar  betydligt  med  vagnens  last¬ 
förmåga  och  hastighet,  från  45  amp.,  48  volt  till  90  amp., 
80  volt.  Endast  i  speciella  fall  användes  mer  än  en  mo¬ 
tor.  Vagnar  hafva  byggts  med  2  och  4  motorer,  men 
de  vunna  fördelarna  uppväga  ej  olägenheterna  af  mera 
komplicerad  konstruktion  och  högre  anskaffningskostnad. 

Följande  storlekar  äro  vanliga: 
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Gear  Freight  Wheel  Co.  Motorn  är,  som  af  fig.  22  fram¬ 
går,  inbyggd  i  hjulet  och  drifver  direkt  pa  tvänne  kugg- 
kransar  medelst  eLt  kugghjul  pa  hvardera  ändan  af  ankaret, 
hvilket  är  upphängdt  i  något  mindre  än  rät  vinkel  mot 
hjulets  axel,  så  att  båda  kugghjulen  kunna  drifva  på  samma 
gång.  Motorramen  är  fastkilad  vid  hjulaxeln,  hvilken  är 
ihålig,  så  att  ledningstrådarna  till  motorn  kunna  dragas 
genom  densamma.  Med  denna  konstruktion  kan  drifning 
och  styrning  af  alla  fyra  hjulen  lätt  anordnas  och  an¬ 
vändes  också  ofta,  särskildt  för  brandredskap. 


DR.  MICHAEL  I.  PUP1N.  UR.  ALEXANDER  GRAHAM  BELL. 

FYRA  FRAMSTÅENDE  MÄN  PÅ  TEI 

som  mr  Watson  konstruerade  år  1876  och  som  första 
gången  användes  den  10  mars  1876  vid  samtal  mellan 
d:r  Bell  och  mr  Watson  mellan  två  närliggande  rum  i  n:o 
5  Exeter  Place,  Boston.  Vidare  utväxlades  samtal  mellan 
presidenten  Wilson  i  Washington  och  presidenten  Moore 
för  Panama-Pacific  International  Exposition  i  San  Francisco 
och  mellan  de  båda  städernas  borgmästare  och  ett  flertal 
af  telefonbolagets  direktörer  och  ingenjörer.  Samtliga  dessa 
samtal  åhördes  af  presidenten  för  telefonbolaget,  hvilken 
befann  sig  på  Jekyl  Island  utanför  kusten  af  Georgia. 

I  sitt  tal  till  de  personer,  som  i  New  York  voro 
inbjudna  att  öfvervara  invigningen  och  den  officiella  af- 


MK.  TIIEODORE  N.  VAIL.  MR.  JOHN  J.  CARTY. 

EFONIENS  OMRÅDE  I  AMERIKA. 

anslutna  till  nätet.  1  medeltal  utväxlas  inom  systeme' 
26  000000  samtal  pr  dygn.  I  New  York  och  San  Fran 
cisco  finnas  685000  telefoner,  hvilket  med  50000  öfver 
stiger  sammanlagda  antalet  telefoner  i  London,  Paris,  Ber 
lin,  Wien,  Briissel,  Amsterdam  och  Petrograd,  ehuri 
sammanlagda  invånareantalet  i  dessa  städer  är  3  g^nge 
så  stort  som  i  New  York  och  San  Francisco. 

På  utvecklingen  af  Bell-telefonsysternet  i  Förenta  Sta 
terna  har  nedlagts  dubbelt  så  mycket  penningar  som  hva< 
Panamakanalen  kostar.  Mr  Bethell  framhöll  vidare  at 
ehuru  förtjänsten  af  denna  utveckling,  som  nu  kulminers 
i  den  transkontinentala  telefonförbindelsen,  naturligtvis  ick 


INVIGNINGEN  AF  DEN  TRANSKONTINENTALA  TELEFONFÖRBINDELSEN 

I  FÖRENTA  STATERNA. 


Den  högtidliga  invigningen  af  den  transkontinentala  tele¬ 
fonförbindelsen  mellan  Förenta  Staternas  östra  och  västra 
kuster  försiggick  den  25  jan.  1915-  Telefonens  uppfinnare 
d:r  Graham  Bell  talade  då  från  New  York  till  San  Fran¬ 
cisco,  ett  afstånd  af  5  500  km,  med  mr  Thomas  A.  Wat¬ 
son,  hvilken  år  1876  under  d:r  Bells  öfverinseende  kon¬ 
struerade  den  första  telefonapparaten.  Yid  detta  märkliga 
tillfälle  användes  för  samtalen  mellan  New  York  och  San 
Francisco  en  i  alla  detaljer  trogen  kopia  af  den  mikrofon, 


profningen  af  den  transkontinentala  telefonförbindelsen, 
konstaterade  direktören  för  The  New  York  Telephone  Com- 
pany,  mr  U.  N.  Bethell,  att  till  Belltelefonsystemet  för 
närvarande  äro  anslutna  i  rundt  tal  9  000  000  abonnenter 
och  att  ledningsnätet  har  en  sammanlagd  längd  af  2  1  000  000 
miles  (ca  34  000  000  km)  hvilket  dragit  en  kostnad  af 
850000000  dollars.  Antalet  vid  de  förenade  telefon¬ 
bolagen  anställda  uppgår  till  160  000  personer,  och  25  000 
städer  och  samhällen  samt  60  000  järnvägsstationer  äro 
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kan  tillskrifvas  någon  viss  person,  ville  han  dock  särskildt 
framhålla  det  synnerligen  förtjänstfulla  arbete,  som  mr  |. 
J.Carty,  chefsingenjör  vid  American  Telephone  &  Telegraph 
Company,  under  de  30  år  han  tillhört  bolaget  nedlagt 
härför,  såväl  genom  värdefulla  uppfinningar  som  genom 
införande  af  standardiserade  metoder  för  såväl  skötseln 
som  för  nybyggnaderna. 


I  mr  Cartys  härpå  följande  anförande  framhöll  han  bl. 
a.  att  den  första  Bell-Watson  telefonapparaten  nu  öfver- 
förde  talet  tydligare  öfver  den  5  500  km  långa  linjen 
mellan  New  York  och  San  Francisco  än  vid  den  första 
»långlinjen»  på  3  km  mellan  Boston  och  Cambridge  år  1876. 

Den  transkontinentala  långlinjen  står  under  ständig  be¬ 
vakning  af  1  200  man,  af  hvilka  hvar  och  en  kan  erhålla 
direkta  order  från  hufvudkontoret  i  New  York.  Bevak¬ 
ningen  är  så  ordnad  att  äfven  de  mest  otillgängliga  de¬ 
larna  af  linjen  kunna  nås  på  mindre  än  2  timmar.  Alla 
slags  fortskaffningsmedel  komma  härvid  till  användning  allt¬ 
ifrån  automobiler  och  motorcyklar  till  ridhästar  och  snöskor. 

Färdigställandet  af  den  sista  delen  af  linjen  från  Salt 
Lake  City  till  San  Francisco  har  skett  under  de  två  sista 
åren,  men  inom  systemet  i  sin  helhet  hafva  alla  förbätt¬ 
ringar  under  de  senare  åren  funnit  tillämpning.  Den  upp¬ 
finning,  som  kanske  mest  bidragit  till  förverkligandet  af 
denna  telefonförbindelse,  är  pupinspolarna,  uppkallade 
etter  uppfinnaren  dr  Pupin  vid  Columbia-universitetet. 
Dessa  spolar  hafva  nu  genom  konstruktiva  förbättringar 
nedbragts  till  en  storlek  af  to  å  12  cm  i  diameter.  Järn¬ 
kärnan  i  dessa  spolar  består  af  isolerade  järntrådar  af  0,1 
mm  diameter  och  för  pupinspolarna  å  linjen  mellan  New 
York  och  San  Francisco  har  åtgått  ca  21  000  km  sådan 
järntråd. 

Mellan  New  York  och  San  Francisco  finnas  nu  två 
dubbeltrådiga  linjer  bestående  af  4,1  mm  hårddragna  kop¬ 
partrådar  upplagda  på  130  000  stolpar.  Den  totala  kop¬ 
parvikten  utgör  2  665  ton.  För  ett  samtal  mellan  de  båda 
ändstationerna  tages  en  utrustning  för  2  000  000  dollars 
i  anspråk.  Flärvid  bör  emellertid  ihågkommas  att  samti¬ 
digt  3  samtal  kunna  pågå  mellan  ändstationerna  och  flera 
telegram  sändas  öfver  delar  af  linjen. 

^  ’d  invigningen  voro  vidare  såväl  i  New  York  som  i 
San  Francisco  ett  flertal  hörtelefoner  anslutna  till  linjen, 
så  att  de  förda  samtalen  kunde  samtidigt  åhöras  af  flera 
personer.  Detta  möjliggjordes  genom  användandet  af  re¬ 
läer,  och  på  sadana  beror  äfven  till  stor  del  möjligheten 
af  langdistanstelefoneringen  i  sin  helhet. 

fr  F.lectrical  World  30/x  15.  77  q 


VÅR  HANDEL  OCH  INDUSTRI  EFTER 
KRIGETS  SLUT. 

Den  5  febr.  väcktes  i  första  kammaren  motion  af  hr 
David  Bergström,  att  riksdagen  ville  hos  K.  M:t  anhålla 
om  de  utredningar  och  i  öfrigt  de  förberedande  åtgärder, 
som  kräfvas  för  att  sätta  Sveriges  handel,  industri  och 
sjöfart  i  stånd  att  på  bästa  möjliga  sätt  tillvarataga  och 
utnyttja  de  möjligheter  till  utveckling  och  ökad  inkomst, 
som  efter  världskrigets  upphörande  kunna  för  dem  erbjuda 
sig  på  olika  marknader. 

I  motiveringen  yttrar  motionären  bl.  a.:  En  gång  när  fre¬ 
dens  dagar  åter  randas  i  Europa  skall  det  bli  en  nationalekono¬ 
misk  och  statsfinansiell  uppgift  af  allra  största  vikt  att  möta 
och  utnyttja  de  möjligheter,;  som  då  komma  att  yppa  sig. 
Men  för  att  vi  för  vår  del  skola  lyckas  lösa  den  uppgiften, 
gäller  det  att  vi  icke  gå  till  densamma  oförberedda.  Hvilka 
förändringar  och  förskjutningar  i  gestaltningen  af  det  ekono¬ 
miska  lifvet  inom  vår  världsdel,  som  vid  den  tidpunkten  kunnat 
inträda,  det  kan  i  denna  stund  ingen  i  ett  och  allt  förutsäga. 
Detta  hindrar  dock  icke  att  detaljerade  planer  kunna  och  böra 
utarbetas,  afseende  att  —  när  tiden  är  inne  —  på  bästa  möj¬ 
liga  sätt  tillvarataga  vårt  lands  och  våra  näringars  berättigade 
intressen.  För  ett  handels-,  industri-  och  sjöfartsdepartement 
skulle  ett  stort  verksamhetsfält  här  öppna  sig,  om  ett  sådant 
departement  nu  funnes  till. 

Motionären  berör  därefter  den  betydande  marknad  österut, 
på  hvilken  svensk  industri  och  svensk  köpenskap  haft  så  stora 
förhoppningar  och  där  efter  världskrigets  upphörande  ett  ena¬ 
stående  tillfälle  att  vinna  insteg  och  varaktigt  fotfäste  torde 
komma  att  erbjuda  sig.  Motionären  erinrar,  att  vår  andel  i 
den  egentliga  ryska  importmarknaden  hittills  varit  särdeles 
blygsam,  då  man  betänker  att  Sveriges  utförsel  till  Ryssland 
med  dess  133  mill.  människor  år  1912  uppgick  till  ett  värde  af 
27  mill.  kr.,  medan  Sveriges  årsexport  till  Finland  med  dess  3 
mill.  invånare  samtidigt  steg  till  ett  värde  af  15  mill.  kr.  Af 
de  institut,  vid  hvilkas  införande  statsmakterna  icke  minst  tagit 
sikte  på  just  denna  marknad,  finnas  frihamns-  och  frilagersin- 
stituten  till  på  papperet  allenast,  och  ett  tredje  institut,  tull- 
restitutionen,  har  tillmätts  alltför  snäfva  gränser  för  sitt  verk¬ 
samhetsområde.  Ett  annat  problem,  för  hvilket  viktiga  förar¬ 
beten  sedan  längre  tid  pågått,  är  det,  som  gäller  utvecklingen 
af  sjöfartsförbindelserna  mellan  Sverige  och  Ryssland. 

När  man  ser  hur  lifaktigt  intresset  är  på  andra  sidan  sundet 
för  vidtagande  af  alla  nödiga  åtgärder  till  skapande  af  verklig 
kommersiell  beredskap  till  dess  fredens  dagar  komma,  måste  man 
fråga  sig,  huruvida  också  hos  oss  de  nödiga  förberedelserna 
träffas.  Det  bör  vara  de  svenska  statsmakterna  angeläget  att 
tillse  att  i  hvad  på  dem  ankommer  alla  förberedelser  här¬ 
till  i  tid  sättas  i  gång.  Sker  detta  och  intager  regeringen  på 
detta  område  den  ledande  ställning,  som  tiden  kräfver,  lider 
det  intet  tvifvel,  att  den  enskilda  företagsamheten  därigenom 
skall  väckas,  stödjas  och  befästas  på  alla  håll.  För  våra  han¬ 
dels-  och  sjöfartscentra  hvart  för  sig  och  i  gemen  börden  tid, 
som  kommer,  kunna  blifva  en  uppryckningens  tid  i  många 
afseenden. 

Det  borde  icke  vara  uteslutet,  att  frihamnsproblemet  vunne 
sin  begynnande  eller  provisoriska  lösning  åtminstone  i  någon 
af  våra  största  handelsstäder,  där  det  sedan  lång  tid  varit  upp¬ 
satt  på  dagordningen.  Vår  ur  ekonomisk  synpunkt  gynnsamma 
belägenhet  i  förhållande  till  det  stora  upplandet  österut  på¬ 
kallar  problemets  lösning,  och  af  våra  vidgade  transmarina 
förbindelser  borde  den  ju  följa  såsom  ett  korollarinm. 

( Jndustria .) 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


INGENJÖRSKLUBBEN  I  FALUN 

sammanträdde  a  Stadshotellet  i  Falun  lördagen  den  20  febr. 
under  bergsingenjör  W.  Carlgrens  ordförandeskap,  livarvid  bergs¬ 
ingenjör  B.  R:son  Gyllenram  höll  ett  af  skioptikonbilder 
belyst,  mycket  intressant  föredrag  om  -»Kvalitetskontroll  af  stal 
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vid  verkstäder  och  fabriker ,  dess  mojligheter  och  ändamal  .  Före¬ 
dragaren  påpekade  först  hurusom  skillnaden  i  pris  mellan  rå¬ 
material  och  färdig  produkt  ofta  är  förvånande  liten,  hvarför 
ock  fabrikanten  måste  söka  få  bästa  möjliga  råvara.  Som  fa¬ 
brikanten  i  regel  ej  känner  de  kemiska  egenskaper,  som  be¬ 
tinga  ett  godt  material,  bör  han  gifvetvis  undersöka  huruvida 
det  inköpta  materialet  håller  de  fordringar,  som  betingats  eller  ej. 

Följande  prof  borde  företagas:  Okularbesiktning  med  blotta 
ögat  eller  med  mikroskop,  böjningsprof,  slagprof,  Brinells  hård- 
hetsprof  samt  uthållighetsprof.  Profven  skola  afgöra  icke  blott 
om  ett  fel  finnes  utan  äfven  hvar  felet  finnes  att  söka.  Då 
man  ofta  finner  att  stycken  ur  samma  göt  förete  rätt  stora 
olikheter,  förordade  föredragaren,  att  inköp  skulle  ske  efter 
profningsmetoden,  hvilken  lämnade  full  kontroll  öfver  materia¬ 
let,  och  ej  efter  analysmetoden,  som  ej  ger  så  tillförlitliga  re¬ 
sultat.  H 


NOTISER 


Väg-  och  Vattenbyggnadskårens  omorganisation.  — 

Det  vid  sammanträdet  den  9  januari  1915  med  Svenska  Teknolog- 
föreningens  afdelning  för  väg-  och  vattenbyggnadskonst  upplästa  ut¬ 
talandet  från  ett  trettiotal  civila  väg-  och  vattenbyggnadsingenjörer 
ifråga  om  väg-  och  vattenbyggnadsingenjörernas  bättre  utnyttjande 
för  landets  krigsberedskap  har  rönt  instämmande  genom  skriftliga 
förklaringar  från  ett  stort  flertal  från  Kgl.  Tekniska  Högskolan  ut¬ 
examinerade  sådana  ingenjörer,  så  att  den  15  februari  1915,  då  med¬ 
delande  därom  ingafs  till  Kgl.  Landt försvarsdepartementets  beredning 
för  Väg-  och  Vattenbyggnadskårens  omorganisation,  det  antal,  som 
förklarat  sin  anslutning  till  nämnda  uttalande,  uppgick  till  142 
stycken.  Uttalandet  går  som  bekant  ut  på,  dels  att  värnpliktiga  stu¬ 
derande  vid  Tekniska  Högskolan  böra  särskildt  utbildas  för  militär¬ 
tekniska  uppgifter  samtidigt  med  den  afsedda  utbildningen  till  reserv¬ 
befäl  och  reservunderbefäl,  dels  att  om  en  särskild  väg-  och  vatten- 
byggnadskår  kommer  att  bibehållas  denna  bör  organiseras  rent  mi¬ 
litärt  och  vara  fullständigt  skild  från  den  civila  förvaltningen. 

Trafikförbindelse  vid  Haparanda  med  finska  järnvägs¬ 
nätet.  —  Kungl.  Maj:t  har  den  20  januari  1915  anbefallt  Järnvägs¬ 
styrelsen  att,  efter  verkställande  af  erforderliga  undersökningar,  in¬ 
komma  till  Kungl.  Maj:t  med  förslag,  åtföljdt  af  kostnadsberäkning, 
till  anordnande,  så  vidt  på  Sverige  ankommer,  af  trafikförbindelse 
mellan  statsbanan  Karungi— Haparanda  och  finska  järnvägsnätet  med 
den  förutsättning,  att  för  ändamålet  erforderlig  brobyggnad  utföres 
mellan  lämplig  punkt  söder  om  Haparanda  och  Pirkiö  (Björkön)  på 
finska  sidan. 

Ingenjörsklubben  i  Falun.  —  Till  ordförande  för  klubben 
efter  disponent  H.  Munktell,  som  på  grund  af  bristande  tid  afsagt 
sig  ordförandeskapet,  har  valts  ingenjör  Sven  Hultman. 


PERSONALNOTISER 


Civilingenjör  Carl  Rossander  har  vid  senaste  årsmötet  af  Elektro- 
technischer  Verein,  Berlin,  valts  till  utländsk  ledamot  af  föreningens 
»Ausschuss»,  hvilket  ungefärligen  motsvarar  styrelsen  i  en  svensk 
förening.  Öfriga  vid  samma  tillfälle  valda  utländska  ledamöter  voro 

en  schweizare,  en  italienare  och  en  österrikare. 

* 

Bergsingenjör  Gunnar  Herlin,  förut  hos  A. -B.  Trollhättans  Elek¬ 
triska  Masugn,  Trollhättan,  nu  hos  Stahhverk  Thyssen,  A.  G.,  Ha- 
gendingen,  Lothringen. 


Civilingenjör  Karl  Erik  Hedborg,  förut  vid  A. -B.  Förenade  Sven¬ 
ska  Tändsticksfabriker,  Kalmar,  nu  fabriksföreståndare  vid  bolagets 
fabrik  i  Göteborg. 

* 

Civilingenjör  Einar  von  Feilitzen,  förut  vid  Mekaniska  Pröfnings- 
anstalten,  Stockholm,  nu  afdelningschef  för  ångtekniska  afdelningen 

i  Södra  Sveriges  Ångpanneförening,  Malmö. 

* 

Civilingenjör  Gottfrid  E.  Eriksson,  nu  vid  Göteborgs  Stads  Bygg- 
nadskontor,  Göteborg. 

* 

Ingenjör  Thure  Lundberg,  förut  vid  J.  &  C.  G.  Bolinders  Mek. 
Verksf.  Aktiebolag,  nu  vid  A. -B.  de  Lavals  Ångturbin,  Stockholm. 

* 

Civilingenjör  H.  Wahlsten,  nu  föreståndare  för  Allmänna  Svenska 
Elektriska  A.-B:s  filial  Bergslagen — Nedre  Norrland,  Västerås. 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammanträder  måndagen 

den  8  mars  1915  kl.  7,30  e.  m.  å  föreningens  lokal.  —  Ärende n: 
1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Stadgeändring.  —  4.  » Om 
utvecklingen  af  Stockholms  stadsplan-o ,  föredrag  med  skioptikon- 
bilder  af  arkitekt  S.  Wall  an  der.  —  5.  Taktegelkommitterades 
utlåtande.  Utställning  af  äldre  kartor  öfver  Stockholm.  —  Vid 
nachspielet  visar  arkitekt  A.  Roland  tegeltäckta  byggnader  från 
Tyskland  och  Schweiz. 

Afdélningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  sammanträder 
torsdagen  den  11  mars  1915  kl.  7,30  e.  m.  å  föreningens  lokal. 
Ärenden:  1.  Protokolljustering.  — 2.  Inval.  —  3.  n  Den  praktiska 

geologiens  ställning  i  Nordamerika »,  föredrag  af  docent  Pehr 
Gei  jer.  —  4.  » Englands  och  Tysklands  kemiska  industrier  un¬ 
der  kriget »,  föredrag  af  ingenjör  John  Landin. 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Årsmöte 

hålles  fredagen  den  26  och  lördagen  den  27  mars  1915  å  Grand  Hotel 

Preliminärt  program  ; 

Den  26  mars  : 

Föredrag:  »Tekniska  Högskolans  nybyggnader»,  af  professor  E. 
J.  Lallerstedt. 

Diskussioner:  »Elektriska  kraftkommitténs  utlåtande»; 

»Vattenlagfrågor  vid  årets  riksdag». 

Den  27  mars: 

Föredrag :  »Stalturbinen». 

»Förslag  till  ny  statens  materialprofningsanstalt» . 
Redogörelse  för  Svenska  Teknologföreningens  kommitterades  för¬ 
slag  till  yttrande  med  anledning  af  remiss  från  Kommerskolle¬ 
gium  angående  ny  statens  materialprofningsanstalt. 

Diskussion:  »Ingenjörerna -och  krigsberedskapen». 

Gemensam  enkel  middag  med  efterföljande  samkväm. 

Stämma 

hålles  å  föreningens  lokal  den  26  mars  1915  kl.  7,30  e.  m.  —  Ären¬ 
den:  Styrelseval.  —  Val  af  revisorer.  —  Årsberättelse  för  1914.  — 
Revisionsberättelse  för  1914.  —  Pors  lag  till  ändringar  och  tillägg 
i  stadgar  och  ordningsregler  beträffande:  medlems  uteslutande  och 
justering  af  protokoll  från  allmänt  sammanträde. 

Vidare  meddelande  om  föredragningslistan  kommer  att  lämnas 
genom  annonser. 
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Sammanträden  inom  Svenska  Teknologföreningen : 

AFDELNINGEN  FÖR  MEKANIK,  onsdagen  den  17  mars  1915  kl.  7,30  e.  m.  Program  å  sid.  94. 

AFDELNINGEN  FÖR  ELEKTROTEKNIK,  fredagen  den  19  mars  1915  kl.  7,30  e.  m. 

AFDELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKONST,  måndagen  den  22  mars  1915  kl.  7,30  e.  m. 
SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  ÅRSMÖTE,  den  26-27  mars  å  Grand  Hotel. 

Centraltryckeriet  Stockholm  1915 

LAGSTIFTNINGEN  RÖRANDE  DISTRIBUTION  AF  ELEKTRISK  ENERGI. 

Elektriska  kraftkommitténs  betänkande.1  „ 


Den  s.  k.  elektriska  kraftkommittén  (äfven  kallad  kon- 
cessionskommittén),  som  af  K.  M:t  erhållit  två  olika  upp¬ 
drag,  nämligen  att  utarbeta  förslag  till  tryggande  af  abon¬ 
nenters  rätt  till  kontraktsenligt  åtnjutande  af  elektrisk  kraft 
samt  att  verkställa  utredning,  huruvida  och  på  hvad  sätt 
priset  på  elektrisk  kraft,  som  distribueras  till  allmänheten, 
må  kunna  af  offentlig  myndighet  regleras  och,  därest 
denna  utredning  därtill  gåfve  anledning,  framlägga  förslag 
i  ämnet,  har  den  16  sistl.  december  afgifvit  sitt  betän¬ 
kande,  hvilket  i  dagarna  publicerats. 

Medlemmar  af  kommittén,  hvilken  tillsattes  i  juni  1911, 
hafva  varit  revisionssekreteraren  Ernst  Håkanson,  ordfö¬ 
rande,  föreståndaren  för  vattenfallsstyrelsens  elektrotek- 
niska  byrå,  ingenjör  W.  Borgquist,  kanslirådet  C.  Carl- 
berg  (tillika  kommitténs  sekreterare),  ingenjör  A.  F.  En¬ 
ström,  inspektören  öfver  elektriska  anläggningar,  ingenjör 
E.  C.  Ericson,  ingenjören,  kaptenen  vid  väg-  och  vatten¬ 
byggnadskåren  Sven  Liibeck  samt  v.  häradshöfdingen 
Gustaf  Sandström,  den  senare  efter  sin  utnämning  till 
statsråd  efterträdd  i  kommittén  af  borgmästaren  Jakob 
Pettersson.  Vid  utförandet  af  första  delen  af  sitt  upp¬ 
drag  har  kommittén  därjämte  rådgjort  med  revisionssekre¬ 
teraren,  jur.  d:r  T.  A.  Almén. 

I  anledning  af  det  först  nämnda  uppdraget  har  kom- 
mittén  utarbetat  förslag  till  lag  itinefattande  vissa  bestämmel¬ 
ser  i  syfte  att  trygga  rätt  till  elektrisk  kraft.  För  att  nå 
detta  mål  har  det  till  en  början  synts  kommittén  vara  af 
vikt  att  förebygga,  att  kraftstationer  och  därifrån  utgå¬ 
ende  ledningar  komma  i  olika  ägares  händer.  Kommit¬ 
tén  har  därför  föreslagit,  att  ledningar  och  understationer 
skola  göras  till  tillbehör  till  den  kraftstation ,  hvarifrån  kraf¬ 
ten  levereras.  Härigenom  blifva  ledningar  och  understa¬ 
tioner  fast  egendom,  och  man  vinner  på  detta  sätt  sam¬ 
tidigt  ett  önskemål,  som  länge  hysts  af  den  elektriska 
kraftindustriens  målsmän,  nämligen  att  de  dyrbara  linje¬ 
ledningarna  måtte  kunna  under  enkla  och  betryggande 
tormer  belånas.2 * * 5  De  inteckningar,  som  tagas  i  kraftsta¬ 

1  Föreliggande  afhandling  är  en  resumé  öfver  den  elektriska  kraft¬ 

kommitténs  betänkande,  hvilket  senare  kommer  att  utgöra  ett  diskus¬ 

sionsämne  vid  Svenska  Teknologföreningens  och  Svenska  Vattenkraft¬ 

föreningens  gemensamma  årsmöte  den  26  d:s  (se  program  å  sid.  94). 

5  Jfr.  Svenska  Vattenkraftföreningens  Publikationer.  20,  » Om  rät- 


tionen,  komma  nämligen  att  besvära  äfven  ledningarna, 
och  genom  särskilda  lagstadganden  har  sörjts  för  att  led¬ 
ningarna  icke  kunna  utan  inteckningshafvarens  medgif- 
vande  i  juridiskt  hänsende  skiljas  från  fastigheten. 

Vidare  har  kommittén  föreslagit  en  väsentlig  utveck¬ 
ling  af  inteckningsförfarandet  i  syfte  att,  efter  medgif- 
vande  af  upplåtaren,  kontrakt  om  rätt  till  elektrisk  kraft  må 
kunna  intecknas  i  upplåtare?is  fastighet  eller  vatlenfallsrätt. 

Åtskilliga  myndigheter  hafva  påyrkat  bestämmelser  i  syfte 
att  möjliggöra  ett  hastigt  återupptagande  af  driften  i  så¬ 
dana  fall,  då  ägaren  i  anledning  af  obestånd,  oförmåga 
af  annat  slag  eller  tredska  icke  fullgör  sina  skyldigheter. 
I  regel  förutsättes  detta  kunna  ske  genom  förordnande  af 
särskild  förvaltning.  Kommittén  har  utan  tvekan  funnit  en 
sådan  åtgärd  befogad,  där  det  gäller  att  uppehålla  drif¬ 
ten  vid  en  anläggning,  som  utmätes  eller  afträdes  till 
konkurs,  och  föreslår  för  ändamålet  rätt  för  öfverexeku- 
tor  eller  domstol  att  på  yrkande  af  kraftafnämare  för¬ 
ordna  en  eller  flera  förvaltare. 

Är  åter  orsaken  till  afbrott  i  kraftleverans  att  söka  an¬ 
tingen  i  en  mera  tillfällig  (teknisk  eller  ekonomisk)  oför¬ 
måga  hos  ägaren  att  uppehålla  driften  eller  i  tredska,  har 
kommittén  hyst  större  betänkligheter  mot  ett  så  allvar¬ 
samt  ingrepp  i  ägarens  befogenhet,  som  tvångsförvalt- 
ningen  måste  anses  utgöra.  Kommittén  har  därför  före¬ 
slagit  rätt  för  öfverexekutor  att  förordna  om  särskild  förvalt¬ 
ning  endast  då  en  otvetydig  underlåtenhet  från  ägarens 
sida  medför  betydande  skada  eller  olägenhet  för  den 
andra  kontrahenten,  och  i  regel  först  efter  det  kommers¬ 
kollegium  yttrat  sig  i  ärendet.  Då  tvångsförvaltning  icke 
anses  nödvändig,  skall  öfverexekutor  i  stället  kunna  efter 
hörande  af  kommerskollegium  ålägga  kraftleverantören  att 
vid  vite  fullgöra  sina  skyldigheter. 

Slutligen  har  kommittén  i  lagförslaget  upptagit  vissa 
kompletterande  bestämmelser  om  aftals  upphörande  under 
viss  tid  på  grund  af  force  majeure  samt  om  abonnents  rätt 
att  på  annan  öfverlåta  sitt  kontrakt. 

I  den  andra  delen  af  uppdraget,  frågan  om  behofvet  af 
koncessionslagstiftning  med  afseende  å  kraftkällor,  kraftsta¬ 
tioner  eller  kraftledningar,  afsedda  för  distribution  till  all¬ 
mänheten  af  elektrisk  energi,  har  kommittén  förebragt  en 

ten  till  inteckning  i  kraftledningar* ,  af  advokaten,  jur.  kand.  Otto 
Alrutz. 
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omfattande  utredning.  Inledningsvis  betonar  kommittén, 
att  bestämmelser  rörande  ekonomiska  företag,  framför  allt 
sådana  som  enligt  sin  natur  måste  planeras  för  successiv 
utveckling  under  en  lång  följd  af  år,  såvidt  möjligt  böra 
gifvas  formen  af  allmän  lag  med  däraf  följande  större 
stadga  än  genom  administrativa  koncessionsbestämmelser. 

Därefter  redogör  kommittén  för  alla  de  förslag  till  eko¬ 
nomiska  och  andra  restriktioner  ifråga  om  rätten  att  för¬ 
sälja  elektrisk  kraft,  som  hittills  framkommit,  såsom  infö¬ 
randet  af  taxor  eller  maximitariffer,  pröfning  af  kraftpri¬ 
ser  i  särskilda  fall,  vinstbegränsning  till  förmån  för  abon¬ 
nenterna,  inlösningsrätt  för  staten,  koncessionsafgifter  och 
hemfall  till  staten  utan  ersättning.  Alternativt  har  före¬ 
slagits  att  göra  dylika  åtgärder  beroende  på  förekomsten 
af  kungsådra,  där  kraftkällan  utgöres  af  vattenfall.  — 
Förslagen  till  fiskaliska  bestämmelser  lämnar  kommittén  efter 
en  kort  motivering  åsido  och  anser  sig  därvid  också  handla 
i  enlighet  med  sitt  uppdrag,  som  uttryckligen  afsåg  till¬ 
godoseende  af  industriens  och  allmänhetens  intressen  som 
kraftkonsumenter,  icke  på  att  bereda  staten  ekonomiska  för¬ 
delar  på  de  kontrakterande  parternas  bekostnad.  Äfven 
kungsådran  anser  kommittén  på  anförda  skäl  böra  lämnas 
utanför  frågan  om  kraftdistributionen,  som  vid  behof  kan 
lösas  i  och  för  sig. 

Kommittén  upptager  först  till  pröfning  de  mera  foimella 
skäl,  som  bruka  åberopas  i  förslag  till  prisreglering,  såsom 
jämförelser  med  utländsk  lagstiftning  och  med  enskilda 
järnvägar,  samt  de  förmåner,  som  dels  nu  beredas  före¬ 
tagaren  genom  rätten  att  korsa  allmän  väg  och  expro¬ 
priera  mark  för  ledningsstolpar,  dels  framdeles  skulle  be¬ 
redas  vid  antagandet  af  en  ny  vattenlag. 

Ifråga  om  den  utländska  lagstiftningen  betonas,  hurusom 
denna  med  hänsyn  till  skiljaktiga  faktorer  alltid  måste  med 
stor  försiktighet  utnyttjas.  Eljes  föreligger  risken  att  till 
skada  för  utvecklingen  analogivis  företaga  åtgärder,  innan 
ett  verkligt  inhemskt  behof  föreligger.  Först  då  ett  sådant 
konstaterats  och  detaljer  skola  utformas  kunna  jämförelser 
blifva  till  större  nytta.  Kommittén  påvisar  därjämte,  att  i 
stort  sedt  öfverallt,  såväl  hos  oss  som  i  utlandet,  man  på¬ 
träffar  det  naturliga  förhållandet,  att  kraftleveransen  inom 
någorlunda  slutna  samhällen  eller  till  en  eljes  organiserad 
grupp  af  konsumenter  sker  enligt  särskilda  tidsbegränsade 
aftal  med  bestämmelser  om  leveranstvång  i  förening  med 
leveransmonopol,  tariffer,  stundom  inlösningsrätt  m.  m. 
Skillnaden  är  endast  den,  att  hos  oss  ifrågavarande  aftal 
upprättas  genom  kommunerna,  under  det  att  i  utlandet 
staten  stundom  uppträder  som  kommunernas  förmyndare. 

Den  ofta  åberopade  jämförelsen  med  enskilda  järnvägars 
koncessioner  finner  kommittén  haltande,  ej  minst  därför  att 
järnvägarna  genom  koncessionen  tillförsäkras  skydd  mot 
konkurrens  inom  sina  egentliga  trafikområden. 

Ifråga  om  rätten  att  korsa  väg  samt  expropriationsrätten 
för  ledningsstolpar  m.  m.  gör  kommittén  gällande,  att  dessa 
förmåner  hvarken  från  det  allmännas  eller  från  enskildas 
sida  innebär  nämnvärda  uppoffringar,  som  ur  saklig  syn¬ 
punkt  kunna  motivera  något  vederlag.  Väl  kan  man  där¬ 
emot  göra  gällande,  att  det  allmänna  genom  vattenkraftens 
ökade  utnyttjande  och  genom  kraftdistributionen  i  och 
för  sig  haft  och  har  betydande  indirekta  fördelar.  Att 
kraftkonsumenterna  i  första  hand  och  under  alla  förhål¬ 
landen  draga  nytta  af  kraftdistributionen  är  påtagligt,  och 
det  synes  då  kommittén  vara  meningslöst  att  bereda  dessa 
konsumenter  ytterligare  ekonomiska  fördelar  under  hänvis¬ 
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ning  till,  att  helt  andra  enskilda  nödgas  underkasta  sig 
en  föga  tyngande  lagstiftning. 

Den  ej  ovanliga  sammanblandningen  mellan  vattenkraft¬ 
industri  och  kraftförsäljning  —  den  vida  öfvervägande  de¬ 
len  af  den  enskilda  vattenkraften  i  Sverige  utnyttjas  för 
ägarnes,  främst  bruksindustriens  eget  behof  —  har  föran- 
ledt  kommittén  att  ganska  utförligt  afhandla  det  nya  vat¬ 
ten  lagsförslagets  innebörd.  Som  resultat  däraf  framgar,  att 
detta  förslag  kan  åsyfta  att  till  gagn  för  alla  parter,  en¬ 
skilda  såväl  som  stat  och  kommuner,  skapa  enkla  och 
rationella  former  för  allt  byggande  i  vatten,  och  därmed 
äfven  för  vattenkraftens  utnyttjande  i  allmänhet,  utan  att 
dock  tillföra  kraftindustrien  i  dess  egenskap  af  fallägare 
några  ekonomiska  fördelar,  som  skulle  kunna  motivera  ett 
vederlag  åt  ena  eller  andra  hållet.  Än  mindre  bör  där¬ 
för  kunna  ifrågakomma  att  i  samband  med  en  ny  vatten¬ 
lag  utsöka  ett  vederlag  enbart  hos  den  del  af  vattenkraft¬ 
industrien  —  c:a  150  000  hästkrafter  af  750  000,  d.  v.  s. 
en  femtedel  —  som  utgöres  af  de  större  enskilda  kraft¬ 
distributionerna. 

De  reella  skälen  för  en  prisreglering  utmynna  alla  i 
monopolfaran ,  hvarmed  afses  att  kraftdistributionerna  anta¬ 
gas  kunna  monopolisera  kraftförsäljningen  inom  sina  resp. 
områden  för  att  därefter  drifva  upp  kraftpriset  för  kon¬ 
sumenterna  i  den  mån  en  varaktig  stegring  af  prisen  å 
kol  och  olja  eller  andra  omständigheter  föranleda  ökade 
kostnader  för  bränslekraften.  At  denna  fråga  ägnar  kom¬ 
mittén  naturligt  nog  större  delen  af  sin  utredning. 

Till  en  början  belyses  genom  talrika  tabeller  och  gra¬ 
fiska  sammanställningar,  utförda  af  kommitténs  ledamot 
ingenjör  A.  Enström,  den  svenska  kraftindustriens  utveckling 
och  ekonomiska  ställning,  med  anförande  jämväl  af  en  del 
driftresultat  från  utlandet.  Verken  uppdelas  i  egentliga 
elektricitetsverk,  som  huvudsakligen  distribuera  inom  sam¬ 
hällen,  kraftverk ,  som  fördela  kraft  i  större  poster  till  in¬ 
dustrier  och  elektricitetsverk,  samt  industrikraftverk,  som  i 
främsta  rummet  alstra  kraft  för  eget  behof.  Resultatet 
sammanfattas  sålunda,  att  kraftverksindustrien  hvarken  i 
Sverige  eller  i  utlandet  utvecklat  sig  till  »någon  särskildt 
lysande  affär»,  under  det  att  konsumenterna,  de  egentliga 
(hufvudsakligen  kommunala)  elektricitetsverken  och  indust¬ 
rien,  vanligen  äro  i  tillfälle  att  med  god  förtjänst  an¬ 
vända  kraften. 

Därefter  afhandlas  Sveriges  naturtillgångar  och  kraftalstring 
—  vattenkraft,  kol,  torf,  biturninösa  skiffrar  m.  m.  Dessa 
tillgångars  storlek  och  användningsmöjligheter  samman¬ 
ställas  med  sannolika  framtida  anspråk  på  kraft  från  olika 
konsumenter,  nämligen  belysning,  småindustri  och  jord¬ 
bruk,  gemensamt  benämnda  »borgerliga»  behof,  vidare 
järnvägar  och  spårvägar  samt  industri.  Det  skulle  leda 
för  långt  att  här  närmare  återgifva  dessa  studier,  som  sär¬ 
skildt  inriktats  på  vattenkrafttillgångarna,  såsom  aktuellt 
viktigast,  och  med  hänsyn  äfven  till  dessas  fördelning 
öfver  landet.  Undersökningarna  gifva  emellertid  vid  han¬ 
den  dels  att  någon  utsikt  icke  kan  anses  föreligga  att  vat¬ 
tenkrafttillgångarna  skola  helt  tagas  i  bruk  inom  en  nu 
öfverskådlig  tidrymd  —  frånsedt  således  torf  och  skiffer¬ 
olja  m.  m.  —  dels  att  det  fortfarande  som  hittills  måste 
blifva  industrien,  som  skall  kunna  tillgodogöra  den  stora 
massan  af  vår  vattenkraft  och  på  ett  sätt,  som  lämnar 
skälig  afkastning  på  nedlagda  kapital,  medan  däremot  de 
borgerliga  behofven,  representerande  några  få  procent  af 
kraftförbrukningen,  därtill  äro  föga  ägnade. 
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1  en  följande  afdelning  behandlas  frågan  om  bränsle- 


'  kraftens  utvecklingsmöjligheter,  med  hänsyn  särskildt  till  värl¬ 
dens  koltillgångar  och  kolprisens  fluktuationer  samt  ång- 
teknikens,  framför  allt  ångturbinemas  enorma  utveckling 
under  senare  år.  Med  åberopande  af  förefintliga  moderna 
inventeringar  framhåller  kommittén,  att  de  nu  kända  kol¬ 
tillgångarna ,  äfven  vid  fortgående  stegring  af  konsumtionen 
i  samma  grad  som  hittills,  skulle  räcka  i  nära  600  år 
(Europas  i  och  för  sig  300  år)  samt  att  tillgångarna,  som  . 
med  åren  visat  sig  vara  allt  större,  ännu  på  långt  när 
ej  äro  kända.  Ifråga  om  kolprisen  visas  med  flera  exem¬ 
pel  att  dessa  under  1850-,  60-  och  7 o-talen  voro  högre 
än  nuvarande  normalpriser.1  Någon  genomgående  afse- 
värd  stegring  af  kolprisen  anser  kommittén  icke  kunna 
med  fog  förutspås,  åtminstone  om  man  nöjer  sig  med  att 
taga  i  betraktande  ett  hundratal  år  framåt.  Ångleknikens 
märkliga  framsteg  visas  hafva  medfört  en  högst  betydande 
nedgång  i  kraftens  framställningskostnad,  samtidigt  som 
olje-  och  bensinmotorerna  för  mindre  kraftbehof  görasta- 
diga  framsteg. 

Den  teknisk  ekonomiska  utredningen  ger  kommittén  an¬ 
ledning  uttala,  att  under  öfverskådlig  framtid  någon  mo¬ 
nopolställning  föt  vattenkraftföretag  eller  för  andra  distribueran¬ 
de  kraftverk  gent  emot  enskilda  abonnenter  icke  kunde  an¬ 
tagas  uppstå ,  detta  med  hänsyn  till  befintliga  vattenkraft¬ 
tillgångar,  värmekraftteknikens  antagliga  utveckling  och 
storleken  af  befintliga  bränsleförråd,  utvecklingen  af  de 
individuella  småmotorerna  samt  kostnadernas  starka  till¬ 
växt  vid  långt  drifven  kraftfördelning.  Säljare  och  köpare 
af  elektrisk  energi  kunna  icke  grupperas  i  mot  hvarandra 
stående  intressegrupper,  i  det  att  kraftindustrien  är  en  vidt 
förgrenad  rörelse  med  ett  ofantligt  antal  intressenter  af 
olika  kategorier  på  såväl  köpare-  som  säljaresidan. 

I  nästa  afdelning  har  kommittén  afhandlat  en  del  all¬ 
männa,  delvis  politiska  synpunkter,  som  i  ämnet  framkom¬ 
mit  under  den  mångåriga  diskussionen.  Bl.  a.  betonas, 
att  en  rörelses  allmänna  betydelse  visserligen  kunde  mo¬ 
tivera  vissa  ekonomiska  bestämmelser,  men  icke  förrän 
afvigsidor  eller  åtminstone  tendenser  därtill  framträdt.  Lag¬ 
stiftning  i  otid  mot  en  sund  rörelse  kan  däremot  väsent¬ 
ligt  förringa  dess  allmänna  betydelse.  Kommittén  vänder 
sig  mot  den  stundom  ytliga  hänvisningen  till  vattenkraften 
som  en  »naturtillgång»,  hvars  karaktäristiska  egenskaper 
i  jämförelse  med  andra  naturtillgångar,  såsom  malmer  och 
skogar,  därvid  vanligen  förbises.  I  anslutning  därtill  fram- 
lålles  obefintligheten,  i  stort  sedt,  af  »spekulationer»  och 
ltländskt  inflytande  ifråga  om  de  svenska  vattenfallen. 

Vidare  utvecklar  kommittén  innebörden  af  att  för  den 
■craftköpande  industrien  kraften  endast  är  en  af  de  månsa 
aktörer,  hvarpå  företaget  är  baseradt.  Att  ett  industriellt 
öretag  exempelvis  skulle  förtjäna  20  %  på  sitt  kapital 
)ch  likväl  af  staten  tillförsäkras  ett  extra  tillskott  i  form 
fl  nedsättning  i  den  aftalade  kraftafgiften  finner  kommit- 
én  vara  ett  orimligt  system.  —  Flertalet  förslag  till  kon- 
:essionsåtgärder  hafva  åsyftat  att  tillgodose  kraftkonsu- 
nenterna,  främst  således  industrien;  det  torde  under  så- 
lana  förhållanden  böra  betraktas  som  ett  afgörande  skäl 

Därvid  kan  ytterligare  förtjäna  nämnas,  att  det  —  genom  af 
ngenjör  I.nström  senare  publicerade  studier  öfver  periodiciteten  i  de 
konomiska  lagarna  (Tekniskt  Bibliotek  V,  Svenska  Teknologförening- 
ns  förlag)  framstar  som  högst  sannolikt,  att  kolprisen  i  stort 
edt  röra  sig  i  perioder  om  c:a  60  års  längd.  Slutsatser  på  grundval 

edandeUktUati°nCr  k°'ta  perioder  bIifva  följaktligen  lätt  vilse- 


mot  dylika  åtgärder  att  inom  industriella  kretsar  ingen  som 
helst  opinion  för  saken  gjort  sig  gällande.  Så  godt  som 
undantagslöst  har  man  nämligen  saknat  anledning  till  miss¬ 
nöje  med  de  nuvarande  fria  formerna,  hvartill  kommer 
industriens  obenägenhet  för  onödiga  tvångsbestämmelser 
samt  dess  naturliga  farhåga  att  opåkallade  tjänster  från 
statsmakternas  sida  skola  föranleda  kraf  på  vederlag  af 
ett  eller  annat  slag. 

Slutligen  har  kommittén  mera  i  detalj  påvisat  särskilda 
olägenheter  och  inkonsekvenser  hos  olika  koncessionssy- 
stem  (med  tariffer,  vinstbegränsning,  rätt  till  utvidgning 
och  förnyelse  af  kraftleverans  etc.),  samt  erinrat  om  kost¬ 
naderna  för  den  mycket  kompetenta  kontrollorganisation, 
som  vore  nödvändig  för  ändamålet,  hvilka  kostnader  sä¬ 
kerligen  skulle  drabba  konsumenterna. 

Lndast  hvad  angar  smådislnbuhon  pä  landsbygden  finner 
kommittén,  att  vid  verkligt  framträdande  behof,  om  tra¬ 
kasserier  eller  systematiskt  ojämn  behandling  af  småkon- 
sumenter  skulle  kunna  påvisas,  särskilda  bestämmelser  kunna 
ifrågakomma.  Den  riktiga  utvägen  anses  därvid  vara  att 
införa  ett  pröfningsförfarande  för  vissa  småabonnenter, 
med  rätt  för  myndighet  att  lämna  nödiga  föreskrifter.  För 
närvarande  anser  kommittén  emellertid  obestridligt,  att  nå¬ 
got  behof  af  dylik  åtgärd  ej  yppats,  och  anser  därför  lämp¬ 
ligt  att  alvakta  de  erfarenheter  om  landsbygdsdistributio- 
nen,  andelsföreningar  m.  m  ,  som  de  närmaste  åren  kunna 
väntas  medföra. 

Hvad  särskildt  angår  en  ifrågasatt  räit  för  staten  att  in¬ 
lösa  kraf, ’t distributions  fö retag  uttalar  kommittén,  att  dylik  in¬ 
lösen  synes  böra  ske  på  frivillighetens  väg,  eventuellt  ge¬ 
nom  expropriation,  om  i  framtiden  förhållandena  skulle 
ändras.  Inlösningsrättens  utsträckande  jämväl  till  vatten¬ 
kraftkällor,  som  kanske  till  ringa  del  utnyttjas  för  distri¬ 
bution  och  hufvudsakligen  för  bruksdrift,  o.  d.,  skulle  sä¬ 
kerligen  medföra  inskränkning  af  den  i  och  för  sig  gagne- 
liga  distributionsrörelsen.  Ingenting  talar  för  att  industrien 
och  allmänheten  skulle  få  billigare  kraft  genom  att  statens 
öfvertagande  af  kraftnäten  underlättas;  tvärtom  skulle  just 
därigenom  skapas  ett  monopol,  som  i  statens  hand  under 
vissa  förhållanden  kunde  tänkas  utnyttjadt  till  stegring  af 
kraftprisen. 

Efter  att  hafva  berört  några  detaljfrågor,  bl.  a.  om  re¬ 
serverande  af  kraft  för  kommun,  där  kraftkälla  är  belä¬ 
gen,  framhåller  kommittén  till  slut  behofvet  af  en  öfver- 
arbetning  af  1902  års  lag  om  elektriska  anläggningar  —  en 
uppgift,  som  dock  ej  tillhört  kommitténs  uppdrag.  Det  vore 
sålunda  önskligt  att  skapa  enklare  former  för  kraftledning¬ 
ars  tillkomst  och  framför  allt  att  i  stället  för  den  nu  gäl¬ 
lande  tidsbegränsningen  (40  år),  skadlig  äfven  för  konsu¬ 
menterna,  söka  bereda  lämplig  utväg  att  efter  hand  reglera 
uppträdande  förhållanden  längs  kraftledningen  med  afseende 
på  det  intrång  densamma  med  tiden  kan  förorsaka  å 
annan  tillhörig  mark. 

Kommitténs  betänkande  afslutas  med  följande  samman¬ 
fattning: 

Som  resultat  af  den  verkställda  utredningen  framgår  följ¬ 
aktligen,  att  kommittén  hvarken  i  hittills  vunnen  erfaren¬ 
het  eller  med  hänsyn  till  den  sannolika  utvecklingen  fun¬ 
nit  vägande  skäl  tala  för  vidtagande  af  åtgärder  i  syfte 
att  genom  lag-  eller  koncessionsbestämmelser  åstadkomma 
ett  ingripande  i  eller  kontroll  af  de  elektriska  kraftdistri- 
butionsföretagens  ekonomiska  förhållanden.  Då  tvärtom 
ett  sådant  ingripande  otvifvelaktigt  skulle  vara  till  skada 
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såsom  försvårande  den  allmännyttiga  och  för  landet  önsk¬ 
värda  rörelse,  som  ligger  i  utbyggandet  af  våra  vattenfall 
och  fördelandet  af  energien,  då  vidare  de  föreslagna  åtgär¬ 
derna  utan  att  göra  någon  nytta  skulle  åsamka  såväl  stats¬ 
verket  som  producenter  och  konsumenter  af  elektrisk  kraft 
dryga  kostnader,  och  då  slutligen  ett  ingripande  af  nämnd 
art  från  hufvudmassan  af  dem,  till  hvilkas  förman  det 
skulle  ske,  långt  ifrån  åstundats,  utan  tvärtom  i  för  in¬ 
dustrikretsar  representativa  yttranden  bestämdt  afböjts, 
finner  kommittén  sig  icke  hafva  anledning  framlägga  för¬ 
slag  till  några  bestämmelser  i  förevarande  afseenden. 

Det  sålunda  refererade  utlåtandet  af  kommittén  ifråga 
om  reglering  af  kraftpriset  genom  statens  törsorg  innefattar 
den  ståndpunkt,  som  kommittémajoriteten  (hrr  Håkanson, 
Borgquist,  Enström  och  Liibeck)  intager  till  denna  fråga. 
Kommitténs  tre  återstående  ledamöter  (hrr  Carlberg,  Eric¬ 
son  och  Pettersson)  hafva  icke  kunnat  gilla  kommittémajo¬ 
ritetens  berörda  ståndpunkt,  utan  afgifvit  särskilda  reserva¬ 
tioner. 

Hrr  Carlberg  och  Pettersson  hafva  framhållit,  att  man 
vid  pröfning  af  frågor,  huruvida  kraftstationerna  intaga 
en  monopolställning,  icke  far  utga  ifran  att  allt  vatten  i 
vårt  lands  fall  fullständigt  kan  utnyttjas  och  att  alla  vat¬ 
tenfall,  hvar  de  än  äro  belägna,  skola  komma  till  an¬ 
vändning,  innan  någon  nämnvärd  stegring  af  kraftprisen 
äger  rum.  Endast  genom  mycket  dyrbara  regleringsanord- 
ningar  blir  det  på  många  ställen  möjligt  att  fullt  utnyttja 
vattenkraften,  och  hvarje  vattenfall  har  i  regel  sitt  natur¬ 
liga  begränsade  afsättningsområde.  Det  största  kraftbe- 
hofvet  förefinnes  i  södra  och  mellersta  Sverige,  under  det 
att  de  flesta  vattenfallen  äro  belägna  i  Norrland.  Någon 
vidare  konkurrens  mellan  olika  vattenkraftstationer  är  där¬ 
för  knappast  trolig,  utan  den  enda  prisreglerande  faktor, 
som  är  att  räkna  med,  är  priset  på  kraft,  frambiagt  ge¬ 
nom  förbränningsmotorer.  Reservanterna  söka  visa,  att 
kommittémajoritetens  uppfattning  om  koltillgångarnas  stor¬ 
lek  och  kolprisens  stabilitet  är  alltför  förhoppningsfull. 

På  grund  af  nu  antydda  och  andra  skäl  hafva  reser¬ 
vanterna  kommit  till  den  uppfattningen,  att  staten  1°  vårt 
land,  liksom  förut  ägt  rum  pa  andra  ekonomiska  omraden, 
måste  uppgifva  sin  passivitet  gent  emot  kraftindustrien. 
Reservanterna  påpeka,  att  detta  för  öfrigt  redan  ägt  rum, 
i  det  att  staten  genom  beviljande  af  expropriationsrätt  och 
rätt  att  utan  ersättning  framdraga  ledningar  öfver  allmänna 
trafikleder,  sin  plikt  likmätigt,  kraftigt  befrämjat  kraftin¬ 
dustriens  utveckling.  Reservanterna  citera  i  detta  samman¬ 
hang  ett  yttrande  af  de  elektriska  inspektörerna,  däri  de 
anföra,  att  beträffande  möjligheten  att  efter  önskan  få  ut¬ 
föra  och  drifva  elektriska  anläggningar  och  framdraga  led¬ 
ningar  man  ingenstädes,  så  vidt  pa  staten  beror,  torde 
hafva  friare  händer  än  i  vart  land  eller  kunna  lättare  och 
med  mindre  formaliteter  och  kostnader  erhålla  alla  för 
detta  ändamål  behöfliga  tillstand  och  rättigheter,  öfver 
hvilka  staten  förfogar. 

Jämlikt  sin  sålunda  uttalade  uppfattning  hafva  reser¬ 


vanterna  framlagt  förslag  till  lag  om  ändring  af  den  nuva¬ 
rande  elektricitetslagen  af  år  1902.  Enligt  detta  förslag  skulle 
till  att  börja  med  alla  enskilda  elektriska  distributionsan- 
läggningar  till  kommerskollegium  ingifva  statistik  rörande 
sin  verksamhet,  så  att  denna  ma  kunna  kontrolleras.  K. 
M:t  skulle  kunna  fastställa  taxor  för  mindre  förbrukare. 
Om  innehafvare  af  distributionsanläggning  vägrar  förnya 
kontrakt  om  leverans  af  elektrisk  kraft  eller  att  tillhanda¬ 
hålla  abonnent  erforderlig  mindre  ökning  af  den  upplåtna 
kraften,  skulle  kommerskollegium  på  framställning  af  abon¬ 
nent  kunna  bestämma,  huruvida  förlängning  af  kontrakt 
eller  ökad  leverans  af  elektrisk  kraft  skulle  äga  rum.  Sta¬ 
ten  skulle  hafva  rätt  att  för  tillvaratagande  af  det  allmän¬ 
nas  intresse  inlösa  elektriska  distributionsanläggningar,  da 
anläggningarnas  ägare  skulle  fa  full  ersättning  för  anlägg¬ 
ningarnas  affärsvärde. 

Enär  1902  års  lag  ändock  måste  omarbetas,  därest 
reservanternas  förslag  bifalles,  hafva  reservanterna  an¬ 
sett  sig  böra  utarbeta  förslag  jämväl  angående  en  del 
ändringar,  som  under  lagens  tillämpning  visat  sig  önsk- 
liga,  men  som  icke  direkt  höra  tillsammans  med  det 
kommittén  lämnade  uppdraget.  Salunda  har  föreslagits 
förenkling  af  det  nuvarande  omständliga  koncessionsför- 
farandet.  Ägare  och  innehafvare  af  fastigheter  skulle  en¬ 
dast  höras,  då  fråga  är  om  expropriation,  och  de  nuva- 
varande  besvärliga  äganderättsförteckningarna  skulle  i  andra 
fall  bortfalla.  Staten  och  kommuner  tillhöriga  distribu¬ 
tionsanläggningar  skulle  blifva  koncessionsfria.  Detsamma 
skulle  bli  förhållandet  med  ledningar,  som  icke  använ¬ 
das  för  distribution.  Den  som  vill  framdraga  en  ledning 
endast  för  drifvande  af  en  honom  tillhörig  fabrik  skulle 
alltså  icke,  såsom  nu,  behöfva  söka  K.  M:ts  tillstånd  där¬ 
till.  K.  M:t  skulle  kunna  bevilja  rätt  att  tvångsvis  fram¬ 
draga  elektrisk  starkströmsledning  inom  en  kommuns  om¬ 
råde  för  det  fall,  att  ledningen  endast  skulle  passera  ge¬ 
nom  samhället,  utan  att  någon  kraft  från  ledningen  där 
förbrukas,  eller  kraft  från  ledningen  visserligen  skulle  till¬ 
handahållas  inom  samhället,  men  endast  för  drifvande  at 
elektrisk  järnväg.  Högsta  koncessionstiden  skulle  ökas  från 
40  till  60  år.  Ägare  af  elektrisk  anläggning  skulle  få  rätt  att 
viss  tid  innan  beviljad  koncession  ginge  till  ända  erhålla 
besked,  huruvida  och  på  hvilka  villkor  koncessionen  blefve 
förnyad.  Meddelade  icke  K.  M:t  förnyad  koncession  på 
de  villkor,  som  enligt  då  gällande  lag  erfordras  för  skyd- 
dande  af  allmänna  intressen,  skulle  staten  vara  pliktig  in 
lösa  anläggningen. 

Herr  Ericson  har  i  en  särskild  reservation  yrkat,  att  lag¬ 
bestämmelser  måtte  införas  angående  reglering  genom  sta 
tens  försorg  af  kraftförsäljningen  till  mindre  förbrukare  p; 
landsbygden.  Vidare  har  han  ansett  åläggande  böra  git 
vas  distributionsföretag  att  till  myndigheterna  aflämna  sta 
tistiska  redogörelser  rörande  deras  verksamhet.  Slutligei 
har  han  tillstyrkt  de  af  de  öfriga  reservanterna  föreslagn; 
ändringarna  i  1902  års  elektricitetslag,  hvilka  ej  direk 
sammanhänga  med  det  kommittén  lämnade  uppdraget. 
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TILLGODOGÖRANDET  AF  MINDERVÄRDIGT  BRÄNSLE. 

Suggasanläggningar  för  träaffall. 

Af  civilingenjör  A.  E.  Zetterholm. 


De  fortgående  prisstegringarna  på  stenkol  och  brännolja 
ha  ledt  till  ansträngningar  att  bättre  tillvarataga  de  minder¬ 
värdiga  bränslena  än  hittills  varit  fallet. 

1  räaftall  har  visat  sig  vara  ett  lämpligt  bränsle  för  gas- 
generering  och  för  vårt  land  bör  denna  omständighet  blifva 
af  stor  betydelse  på  grund  af  den  stora  mängd  träaffall, 
som  årligen  faller  från  vår  trävaru-  och  skogshandtering. 

Sveriges  export  af  hyflade  och  sågade  trävaror  uppgår 
till  1  029  626  stds.  i  medeltal  under  de  senaste  io  åren 
(1904 — 1913).  Affallet  af  dessa  motsvarar,  användt  till 
gasgenerering  i  en  suggasanläggning,  ca  300  000  hkr  under 
3  000  timmar  pr  ar.  Ett  annat  viktigt  brännmaterial  är 
torf,  och  i  de  senaste  konstruktionerna  af  gasverk  kan 
detta  bränsle  med  fördel  användas. 

Redan  flera  ar  tillbaka  ha  suggasanläggningar  varit  i 
bruk  här  i  landet,  men  efter  allt  att  döma  ej  gått  med 
vidare  godt  resultat.  Största  anledningen  till  detta  har 
varit,  att  den  gas,  som  alstrats  i  generatorn,  ej  blifvit  full¬ 
ständigt  renad.  Olägenheterna  af  en  ofullständig  rening 
af  gasen  äro  nämligen  ganska  svåra,  i  det  gasmaskinens 
ventiler  och  kolfringar  becka  eller  brännas  fast  med  åt¬ 
följande  driftstörningar  och  tidsödande  reningsprocedurer. 
Dessa  olägenheter  kunna  emellertid  numera  anses  bort¬ 
tagna  vid  de  moderna  suggasanläggningarnas  gasgenera¬ 
torer,  och  —  jag  tillåter  mig  citera  följande  ur  ett  prof- 
ningsprotokoll :  »Enär  under  hela  drifttiden  icke  någon 
som  helst  tjärafsättning  eller  olägenhet  af  tjärbildning  kunde 
förmärkas  i  gasmäskinen,  kan  tjärafskiljaren  anses  hafva 
på  ett  effektivt  sätt  renat  gasen.» 

Som  utrymmet  ej  tillåter  att  i  detalj  skildra  alla  i  Sverige 
använda  gasmaskiner  och  suggasanläggningar,  skall  jag  här 
endast  beskrifva  en  af  dem,  hvilken  jag  varit  i  tillfälle  att 
taga  del  af  vid  Forssjö  Trävaru  A.-B:s  anläggning  i  Ka¬ 
trineholm  och  som  efter  allt  att  döma  måste  anses  vara 
»up  to  date». 

Fig.  1  visar  en  gasgenerator  från  den  engelska  firman 
Ruston,  Proctor  &  Co.,  hvilken  anläggning  är  utförd  af 
maskinfirman  Oscar  Svedlund,  Katrineholm. 

Generatorn  kan  eldas  med  alla  slags  träaffall  såsom 
sågspån,  grenar,  stubbar,  bark,  hyfvelspån,  ribb  etc.  samt 
torf.  Askrummet  är  öppet  nedtill  och  afstängdt  endast 
medelst  ett  vattenlås,  i  hvilket  nedfallande  aska  släckes 
och  uppsamlas. 

Bränsleschaktet  är  rätt  långt  och  försedt  med  en  enkel 
afstängningslucka.  Endast  om  mycket  »glesa»  bränslen, 
såsom  ribb  eller  knubb,  användas  enbart  utan  tillsättning 
af  span  begagnas  dubbla  afstängningsluckor. 

Gasuttagen  äro  vertikala  och  fyra  till  antalet.  För  att 
hindra  rörens  igensättande  af  förbränningsrester  och  tjära, 
som  afgå  med  gasen,  äro  rörledningarna  mellan  generatorn 
och  skrubbern  (gastvättare)  försedda  med  reningsanord- 
ningar,  sa  att  de  med  ett  enkelt  handgrepp  kunna  renas 
under  drift.  Skrubbern  är  delad  i  dels  en  dammsamlare 
och  dels  den  egentliga  gastvättaren.  Båda  dessa  afdel- 
ningar  äro  utförda  utan  botten  och  afstängda  medelst 
'attenlås.  Den  egentliga  skrubbern  är  ej  fylld  med  koks 
0.  d.,  hvilka  reningsmaterial  ansetts  odugliga  för  den  starkt 


tjärhaltiga  gasen,  utan  försedd  med  snedt  ställda  plåtar, 
hvilka  spolas  med  vatten,  som  sålunda  bildar  ett  skikt  eller 
en  tunn  hinna  vid  passagen  från  den  ena  plåten  till  den 
andra.  Gasen  tvingas  att  passera  genom  denna  vatten¬ 
hinna  upprepade  gånger  och  blir  därigenom  afkyld  och 
grundligt  tvättad.  På  grund  af  apparatens  konstruktion 
anses  det  uteslutet  att  föroreningar  kunna  stanna  kvar,  ej 
heller  erbjuder  den  något  motstånd  mot  gasen,  emedan 
denna  städse  är  ren  och  passagerna  äro  relativt  stora. 

Vattenåtgången  är  tämligen  stor  eller  ca  23  liter  pr 
hkr  och  timme,  men  då  föroreningarna  afskilja  sig  mycket 
lätt  kan  samma  vatten,  efter  afkylning,  användas  om  och 
om  igen  genom  cirkulation. 

Emellertid  är  det  ej  möjligt  att  medelst  tvättning  helt 
afskilja  tjäran  ur  gasen  och  endast  en  liten  del  däraf  bort¬ 
går  med  skrubbervattnet.  För  att  afskilja  tjäran  fullstän¬ 
digt  användes  en  roterande  tjärafskiljare  (fig.  2),  försedd 
med  tvänne  skofvelhjul  af  sådan  konstruktion  att  de  ej 


Fig.  1.  Generator  för  träaffa  1. 


influera  på  gasens  tryck.  Tjärafskiljningen  har  länge  vål¬ 
lat  konstruktörerna  en  del  hufvudbry  och,  som  jag  förut 
nämndt,  äro  olägenheterna  af  oren  gas  mycket  stora. 

Till  gasverket  hör  äfven  ett  sågspånsfilter,  som  är  afsedt 
att  tillfälligtvis  intaga  tjärafskiljarens  roll,  t.  ex.  vid  start- 
ningen  innan  tjärafskiljaren  ännu  satts  i  gång,  men  torde 
under  normal  drift  vara  utan  betydelse. 

Gasmaskinen  är  af  vanlig  enkelverkande  fyrtaktstyp, 
2-cylindrar,  i  storlek  om  150  hkr  pr  cylinder  (fig.  3).  Vid 
effektbelopp  öfver  300  hkr  byggas  motorerna  emellertid 
med  fyra  sammanbyggda  cylindrar. 

Dessa  motorer  gifva  intryck  af  ett  mycket  kompakt, 
enkelt  och  driftsäkert  aggregat.  Deras  ramlager  och  styr- 
axellager  äro  försedda  med  ringsmörjning,  på  så  sätt  re¬ 
ducerande  den  erforderliga  oljekvantiteten  till  ett  minimum. 
Cylindrarna  äro  försedda  med  trycksmörjning  från  en  lubri- 
kator,  som  drifves  af  styraxeln.  Denna  lubrikator  är  så 
konstruerad  att  oljetillförseln  är  synlig  och  under  drift  fullt 
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reglerbar  för  hvart  tillförselrör.  Maskinens  bottenplatta  är 
formad  som  ett  tråg  för  att  hindra  spilloljan  att  komma 
i  beröring  med  postamentet.  Veftappen  och  kannbulten 
äro  försedda  med  automatiska  smörjningsanordningar. 


Fig.  2.  Tjärafskiljare. 


Ur  en  af  herrar  J.  O.  Roos  af  Hjelmsäter  och  B.  G:son 
Berg  upprättadt  profningsprotokoll,  som  jag  fick  taga  del 
af,  öfver  afprofning  af  en  300  hkr  anläggning  vid  Fors¬ 
sjö  Trävaru  A.-B.,  Katrineholm,  hvarifrån  ofvanstående 
bilder  äfven  äro  tagna,  skall  jag  anföra  följande  siffror. 


Bränsleförbrukning  vid  full  belastning: 

1.  med  enbart  kutterspån  .  1,08  kg  pr  hkr. -timme 

2.  »  lika  viktsdelar  kutterspån 

och  knubb .  0,992  »  »  »  » 


Analysen  å  bränslet  visade  följande  värden: 

Kalorimetriskt  värmevärde  .  4  9^7  ca-I-  Pr 

Effektivt  »  .  4  047  »  *  » 


Fuktighet .  n»8  % 

Aska . - .  °>6  % 

Tillvaratagen  tjära  .  87,5  gram  pr  kg  förbr.  bränsle 

Tjäran  lämnade  följande  data: 


Kalorimetriskt  värmevärde  .  8  070  cal.  pr  kg 


Effektivt  »  .  6  170  »  »  » 

Vattenhalt  . *  I II III7»5  % 


Sp.  vikt  vid  i5/4°  C 


Fig.  3.  300  hkr.  gasmotor. 


Maskinens  öfverbelastningsförmåga  utgjorde  vid  enbart 
kutterspån  som  bränsle  17  %,  vid  kutterspån  och  knubb 

25  %■ 


Det  bränsle,  som  användes  vid  de  ofvannämnda  profven, 
innehöll  ju,  som  synes,  mycket  ringa  fuktighet,  men  gene¬ 
ratorn  kan  mycket  väl  förgasa  bränslen  med  hög  fuktig- 
hetshalt,  så  t.  ex.  har  jag  mig  bekant,  att  rå  sågspån  med 
53  %  fuktighet  användts  utan  olägenhet, 

I  generatorns  destillerzon  afdunstas  nämligen  bränslets 
vattenhalt  af  den  afgaende  varma  gasen,  och  man  kan 
därför  påstå,  att  något  nyttigt  värme  icke  erfordras  för 
vattnets  afdunstning,  eller  med  andra  ord  att  bränsleför¬ 
brukningen  icke  tilltager  med  stigande  fuktighetshalt  hos 
detsamma.  Detta  gäller  gifvetvis  inom  vissa  gränser,  ty 
skulle  fuktighetshalten  stiga  så  att  reduceringszonens  tem¬ 
peratur  afsevärdt  nedsättes,  skulle  naturligtvis  bränsleför¬ 
brukningen  öka. 

Hvad  till  slut  anläggningskostnaden  för  en  suggasan- 
läggning  af  ofvan  beskrifna  typ  beträffar,  sa  uppgår  den 
till  ca  300  kronor  pr  installerad  kilowatt.  I  denna  kost¬ 
nad  innefattas  äfven  omkostnaderna  för  utförda  byggnader 
och  elektrisk  utrustning. 

Emellertid  kunna  dessa  verk,  da  det  använda  bränslet 
är  mycket  billigt,  i  allmänhet  leverera  elektrisk  energi  till 
billigare  priser  än  vattendrifna  verk,  emedan  de  senare  ha 
mycket  högre  anläggningskostnader  att  förränta. 


BOKANMÄLAN 


Ingemar  Petersson:  Om  hjulringsbredden  å  hästfordon 
och  automobiler  med  hänsyn  dels  till  vägbanans  mot= 
ståndsförmåga,  dels  till  vägtransporternas  ekonomi. 

Denna  broschyr,  hvilken  utgör  n:r  1  af  Svenska  Vägförening- 
ens  handlingar  för  år  1915,  behandlar  ett  mycket  aktuellt  ämne. 
Intresset  för  förbättrande  af  våra  vägar  och  i  första  hand  in¬ 
förande  af  ett  rationellare  vägunderhåll  har  på  senare  tid  tagit 
liflig  fart,  och  icke  minst  det  nu  på  kontinenten  rasande  kriget 
har  visat,  att  vi  måste  äfven  på  detta  område  beställa  om  vårt 
hus,  medan  tid  är. 

Men  då  det  föga  lönar  sig  bygga  dyra  och  solida  vägar,  om 
man  ej  har  säkerhet  för,  att  dessa  komma  att  befaras  med 
åkdon,  som  ej  i  onödigt  hög  grad  åverka  vägbanan,  är  det 
oundgängligen  nödvändigt,  att  snarast  möjligt  träffas  effektiva 
bestämmelser  om  breddande  af  de  nu  allt  för  smala  hjulen  å 
våra  åkdon.  Till  dess  detta  skett,  åtminstone  i  större  omfatt¬ 
ning,  bör  man  akta  sig  att  tillgripa  allt  för  dyrbara  byggnads¬ 
sätt  för  vägarna.  Ty  ingen  annan  beläggning  än  sten  kan  i 
längden  motstå  de  nu  brukliga  hjultyperna,  och  hela  den  nu 
så  förhoppningsingifvande  rörelsen  skulle  kunna  råka  i  miss¬ 
kredit,  om  den  ej  får  följdriktigt  utveckla  sig. 

För  att  få  fram  en  generell  formel  för  beräkning  af  hjul¬ 
ringars  bredd  å  vanliga  lassfordon  har  förf.  utgått  från  vissa 
antaganden. 

K.  Vägkommissionen  säges  komma  att  föreslå  en  indelning 
af  landets  vägar  i  tre  klasser,  I  klass,  omfattande  vägar,  på 
hvilka  utom  vanlig  åkdonstrafik  äfven  finge  förekomma  tyngre 
automobiltrafik,  II  klass,  på  hvilka  åkdons-  och  lättare  auto- 
mobiltrafik  skulle  få  framgå,  och  III  klass,  afsedda  endast  för 
vanlig  åkdonstrafik.  Hjultrycket,  fördeladt  lika  på  hvarje  cm2  af 
beröringsytan,  skulle  ej  få  överstiga  å 


I  klass  väg  .  6,5  kg. 

II  »  .  4,°  8-  6)5  kg. 

III  »  »  .  3.5  å  4  » 


Förf.  gör  vidare  det  till  synes  godtyckliga  antagandet,  att 
större  nedpressning  af  ett  hjul  icke  kan  inedgifvas,  än  att  pil¬ 
höjden  på  den  mot  vägen  anliggaude  hjulringsdelen  uppgår 
till  0,5  cm. 

Härifrån  framdeduceras  lättlösliga  formler  för  beräkning  af 
hjulringars  bredd,  i  hvilka  formler  ingå  såsom  faktorer  icke 
blott  hjultrycket,  utan  äfven  hjuldiametern. 

Då  det  skulle  möta  stora  svårigheter  att  uti  officiella  för¬ 
ordningar  angående  bredd  å  hjulringar  införa  olika  bestäm- 
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melser  alltefter  växlande  lassvikter,  har  förf.  föreslagit  följande 
nr  ofvaunämnda  premisser  härledda  bestämmelser: 

Enspänd  tvdhjulig  kärra. 

Hjuldiameter  1,0 — 1,4  m,  hjul  ringsbredd  10  cm. 

öfver  il4  »  »  8,5 

Enspänd  fyrhjulig  vagn. 

Hjuldiameter  0,65 — 0,85  m,  hjulringsbredd  8,5  cm. 

*  öfver  o,85  »  >  7,5  » 

Tvåspänd  fyrhjulig  vagn. 

Hjuldiameter  0,65—0,85  m,  hjulringsbredd  11  cm. 

»  öfver  0,85  »  »  10  » 

Dessa  siffror  befinnas  väl  öfvereusstämma  med  de  hjulrings- 
bredder  undertecknad  förut  föreslagit,  se  boken  »Vägfrågans 
utveckling  i  Sverige»,  bihang  III,  särskildt  som  man  torde 
kunna  taga  för  afgjordt,  att  tvåhjuliga  åkdon  på  våra  backiga 
\ägar  endast  i  mindre  omfattning  användas  för  framforslande 
af  t)  ngre  lass  och  att  hjul  af  så  liten  diameter  som  65  cm 
mera  sällan  förekomma.  Jag  föreslog  nämligen  för  enspända 
arbetsåkdon  en  hjulringsbredd  af  7,5  cm  och  för  tvåspända  10 
cm  och  detta  på  grund  af  omfattande  försök,  som  på  norska 
statens  bekostnad  utförts  genom  vejdirektören  J.  Skouvgaard 
och  h vilka  försök  äro  beskrifna  i  »Meddelelser  fra  veidirek- 
tören  n:r  4,  Juni  1904». 

De  siffror,  som  förf.  framdeducerat  på  grund  af  antaganden, 
kunna  alltså  anses  vara  bestyrkta  utaf  ofvan  omnämnda  försök. 
Men  formlerna  lämna  så  till  vida  fullständigare  resultat  än 
försöken,  att  uti  desamma  jämväl  ingår  en  faktor,  hjuldia¬ 
metern,  som  enligt  hvad  erfarenheten  visar  är  af  betydelse 
ifraga  om  hjulets  averkan  a  vägbanan.  Det  befinnes  nämligen, 
att  mindre  hjuldiametrar  än  65  cm  äro  skadliga  för  vägen 
och  att  vid  större  diametrar  än  85  cm  en  minskning  i  hjul¬ 
ringsbredd  kan  medgifvas. 

Äf\ en  häfutinnan  är  det  af  intresse  att  anställa  en  jämförelse 
med  förhållandena  i  vårt  västra  grannland,  som  i  allt  hvad  rör 
vägar  hunnit  längre  än  vi.  Medan  endast  3  af  Norges  amt 
tillåta  mindre  hjuldiametrar  än  65  cm  (47,  50,  53),  utgör  i  5 
amt  65  cm  och  i  6  amt  70  cm  den  minsta  tillåtna  hjuldiame¬ 
tern.  I  2  amt  fastställes  som  sadan  80  och  S9  cm,  medan  i  6 
amt  saknas  alla  bestämmelser.  Öfverhufvud  kan  alltså  sägas, 
att  jämväl  förslaget  angående  65  cm  som  minsta  hjuldiameter 
bestyrkes  af  den  i  Norge  vunna  praktiska  erfarenheten. 

För  tvahjuliga  åkdon  eller  kärror  föreskrifves  i  Norge  en 
minimidiameter  af 

i  1  amt  .  80  cm 

1  7  »  .  90  > 

i  1  »  .  100  » 


medan  i  öfriga  amt  saknas  bestämmelser  härom.  Dessa  siffror 
hafva  upptagits  af  K.  B:de  i  Kopparbergs  och  Västmanlands  län, 
h vilka  såsom  minsta  bredd  å  hjulringarna  vid  tvåhjuliga  åkdon 
fastslagit  9  cm. 

I  detta  sammanhang  vill  jag  icke  underlåta  att  erinra  om, 
hurusom  äfven  personåkdon  med  sina  ofta  ytterligt  smala  hjul 
kunna,  gora  afsevärd  skada  å  vägarna,  och  uttalar  den  för¬ 
hoppningen,  att  äfven  dessa  fordons  tur  en  gång  kommer  att 
underkastas  föreskrifter  ifråga  om  hjulens  dimensioner. 

Det  finns  dock  en  faktor  af  betydelse  ifråga  om  ett  åkdons 
averkan  å  vägen,  som  icke  omnämnts  i  broschyren.  Erfaren- 
1.eteU.  V'Sf 1  nämligen,  att  fjäderåkdon  göra  mindre  skada  på  en 
vag  än  åkdon  utan  fjädrar.  Stötarna  från  åkdonet  utjämnas 
genom  fjadrarna,  och  påkänningen  minskas  i  samma  mån. 

.  Afven  härtill  har  hänsyn  tagits  i  den  norska  väglagstift- 
mngen.  16  amt  tillåtes  mindre  bredd  å  hjulringar  (från  0,5 
'  2,6  cm)’  om  åkdonet  har  fjädrar,  i  2  amt  bortfalla  för  så- 

t  ana  fordon  alla  föreskrifter  angående  hjulringsbredd. 

a  en  teoretisk  utredning  af  denna  fråga  torde  stöta  på 
oofvervmneliga  svårigheter,  vore  det  synnerligen  önskligt  om, 
innan  bestämmelser  om  hjulringsbredd  definitivt  fastslås  i  vårt 
and,  forsok  kunde  utföras,  afseende  att  utreda  alla  hithörande 

ragor .  t  är  onekligen  af  s4dan  ^  ^  äfyen  Qm 

»  * 1S, a  ®pe.  u*ati°uer  däröfver  icke  utan  framgång  kunna 
g  oras,  den  definitiva  lösningen  dock  måste  baseras  på  erfaren¬ 
hetens  vittnesbörd. 

ettIL'd<!  k,ittills  utredt  kan  i  alla  händelser  betecknas  som 
ett  stort  och  viktigt  steg  åt  rätt  håll. 


Broschyren  ägnar  vidare  uppmärksamhet  åt  frågan  om  auto- 
mobilhjuls  bredd.  Under  framhållande  af  att  för  järnhjul- 

1  ingar  kunna  användas  samma  formler  som  för  vanliga  åkdon 
uppställas  nya  formler  för  automobilers  massiva  gummihjul- 
rmgar,  och  meddelas  en  tabell  öfver  de  tillåtna  belastningar 
som  af  dessa  formler  härledas  för  I  och  II  klass  väg,  jäm¬ 
förda  med  de  belastningar,  som  gummifcjulfabrikanterna  garan¬ 
tera  för  angifna  ringbredder. 

Jag  har  mig  icke  bekant,  huruvida  erfarenhetsrön  föreligga 
öfver  utfallet  af  dessa  formler,  och  föreställer  mig,  att  någon 
»automobilsakkunnig»  härutinnan  skulle  kunna  lämna  tid¬ 
skriften  meddelanden. 

Afdelningen  om  vägtransporternas  ekonomi  innehåller  flera 
intressanta  utredningar. 

Det  visas  grafiskt  efter  utförda  försök,  huru  mycket  hjul  af 

2  olika  bredder,  5  cm  och  10  cm,  vid  skiftande  belastning  af 
hjulaxlarna  nedsjunka  i  vägar,  som  motsvara  vägkommissio- 
nens  olika  vägtyper,  jämte  en  nutida  genomsnittsväg  på  lan¬ 
det.  I  allmänhet  synes  5  cm  breda  hjul  sjunka  4  gånger  så 
djupt  som  10  cm:s.  Härefter  följer  en  grafisk  tabell,  utvi- 
sande  den  dragkraft,  som  erfordras  för  att  framföra  en  viss 
last  a  nämnda  olika  slags  vägar  i  olika  lutningar.  Med  till¬ 
hjälp  af  tabeller  öfver  hästars  arbetsförmåga  i  förhållande  till 
olika. lutningar  och  hastigheter  har  uppställts  en  grafisk  fram¬ 
ställning  öfver  ökadt  arbetsutbyte  genom  användande  af  10  cm 
breda  hjul,  i  kronor  pr  dag,  samt  tvänne  tabeller,  utvisande 
ökning  i  arbetsutbyte  genom  användande  af  10  cm:s  hjul  i 
stället  för  5  cm:s  vid  körning  under  ogynnsam  väderlek  samt 
i  genomsnitt  för  hela  året. 

Förf.  har  härmed  velat  lämna  en  inblick  i  de  breda  hjul¬ 
ringarnas  betydelse  för  å  ena  sidan  vägbanans  vidmakthål¬ 
lande,  å  andra  sidan  möjligheten  af  mera  ekonomiska  väg¬ 
transporter. 

Öfverhufvud  taget  har  förf.  med  sitt  opus,  som  synes  ha 
kraft  ett  betydande  förarbete,  på  ett  förtjänstfullt  sätt  riktat 
vår  i  detta  ämne  skäligen  fattiga  litteratur. 

Th.  Helleberg. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  HÄLSINGBORG 

hade  lördagen  den  23  januari  sitt  ordinarie  månadssamman- 
träde  under  ordförandeskap  af  öfveringenjör  A.  Ramén. 

Sedan  protokolljusteringen  samt  inval  undanstökats,  upptogs 
till  behandling  styrelsens  förslag  till  bildande  af  en  understöds- 
fond  med  eventuellt  användande  af  byggnadsfondens  medel. 
Ordföranden  lämnade  några  korta  meddelanden  till  förtydligande 
af  förslagets  innebörd,  och  yrkade  på,  att  föreningen,  om  för¬ 
slaget  ansags  beaktansvärdt,  skulle  göra  en  utredning  i  frågan 
Föreningen  uppdrog  efter  en  liflig  diskussion  åt  styrelsen0  att 
på  sätt,  som  styrelsen  finner  lämpligt,  inhämta  medlemmarnes 

mening  och  sedan  inkomma  med  ett  detaljeradt  och  koncist 
förslag. 

På  styrelsens  förslag  beslöts  att  kalla  föreningens  förste  ord¬ 
förande,  kapten  Åke  Nordenfeldt,  Höganäs,  till  hedersledamot. 

Föredraget  för  aftonen  hölls  af  ingenjör  Frits  Jacobsson 
om  » Trådlös  telegrafi ».  Det  vidlyftiga  ämnet  gjordes  till  en 
dubbelföreläsning  i  så  måtto,  att  föredragaren  vid  ett  kom¬ 
mande  sammanträde  skulle  fortsätta  föredraget  och  då  demon¬ 
strera  en  egenhändigt  förfärdigad  demonstrationsapparat  för 
trådlös  öfverföring. 

—  Ordinarie  februarisammanträdet  afhölls  lördagen  den  20 
februari  1915  under  ordförandeskap  af  öfveringenjör  A.  Ramén. 

Sedan  en  del  mindre  ärenden  expedierats,  hölls  föredrag  af 
ingenjör  H.  Håkansson  om  » Kautschuk  och  syntetisk  framställ- 
mng  af  kautschuk ».  Mot  bakgrunden  af  en  kortfattad  framställ¬ 
ning  af  naturkautschukens  utvinnande  och  bearbetande  läm¬ 
nade  föredragaren  en  kort  redogörelse  för  hvad  som  gjorts  för 
att  komma  fram  till  en  tekniskt  och  ekonomiskt  användbar  me¬ 
tod  för  syntetisk  framställning  af  kautschuk.  Profver  af  såväl 
olika  slag  af  naturkautschuk,  som  ock  af  syntetiskt  framställd 
butadien-  och  isopienkautschuk,  vulkaniserad,  med  varierande 
tillsatser,  kunde  genom  välvilligt  tillmötesgående  af  gummi- 
fabiikens  tekniske  ledare  visas.  Föredraget  illustrerades  af  ett 
flertal  utmärkta  skioptikonbilder. 
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NOTISER 


Statens  järnvägar.  —  E.  o.  underingenjörerna  C.  G.  1‘orsberg 
och  S.  G.  Nilsson-Nerell  samt  ingenjörseleven  W.  F.  Wennberg  ha 
förordnats  till  underingenjörer  med  placering,  korsberg  å  styrelsens 
banbyrå,  Nilsson-Nerell  å  V.  distriktets  banafdelning  samt  Wennberg 
å  IV  distriktets  banafdelning;  ritaren  F.  G.  Sandvall  till  underingen¬ 
jör  med  placering  t.  v.  pa  elektrotekniska  byrån. 

Stor  norsk  linbana  beställd  hos  svensk  firma.  —  Ce¬ 
mentfabriken  Norge,  som  är  under  byggnad  vid  Drammensfjorden, 
har  uppdragit  åt  Aktiebolaget  Nordströms  Linbanor  i  Stockholm  att 
utföra  den  för  fabriken  behöfliga  linbanan.  Denna  är  afsedd  att 
frakta  kalksten  från  kalkbrottet,  som  är  beläget  på  9  kilometers  afstånd 
från  fabriken.  Terrängen  är  synnerligen  kuperad,  i  det  att  palast- 
ningsstationen  ligger  200  meter  högre  än  aflastningsstationen,  och 
spann  på  nära  800  meter  förekomma.  Linbanans  transportförmaga 
blir  400  ton  pr  dag. 


PERSONAL-NOTISER 


Ingenjör  Adolf  rettersson,  förut  hos  Ihe  Allmänna  Svenska  Elec¬ 
tric  Co.,  London,  nu  hos  Allmänna  Svenska  Elektriska  Aktiebolaget, 
Västerås. 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Mekanik  sammanträder  å  föreningens  lokal 
onsdagen  den  17  mars  kl.  7.3°  e.  m.  —  Ärenden:  I.  Protokoll¬ 
justering.  —  2.  Inval.  —  3-  Förslag  till  ändring  1  afdelmngens 
arbetsordning.  —  4.  »Det  moderna  artilleri-vapnet  och  dess  ver- 

kam,,  föredrag  af  kaptenen  vid  Positionsartilleriet  Th.  W en n er¬ 
ström. 

Afdelningen  för  Elektroteknik  sammanträder  fredagen  den  19 

mars  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden  .•  i.  Protokolljustering.  2.  In¬ 
val.  _  3.  Inkomna  skrifvelser.  —  4.  Förslag  till  benämningar , 

beteckningar  och  förkortningar  inom  elektrotekniken,  fortsättning 
af  diskussionen  från  föregående  sammanträde  med  inledningsföre- 
drag  af  ingenjör  Ch.  Hässler.  —  5-  »Om  några  slag  af  s.  k. 
tillsatsförluster  hos  elektriska  maskiner  och  transformatorer 0 ,  före¬ 
drag  af  professor  A.  Lindström. 

Afdelningen  för  Skeppsbyggnadskonst.  —  Afdelningens 
herrar  ledamöter  påminnas  härmed  om  önskvärdheten  af  att  till 
ordinarie  vårmötet  inkomma  med  föredrag  och  böra  dessa  vara 
inlämnade  till  styrelsen  före  den  1  april.  Föredragen  tillställas  sek¬ 
reteraren,  mariningenjör  Erik  Cronvall,  Marinförvaltningens  In- 
genjörsafdelning,  Stockholm. 


PROGRAM  VID  SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  ÅRSMÖTE  OCH  STÄMMA 

I  STOCKHOLM  DEN  26  OCH  27  MARS  1915. 

Fredagen  den  26  mars. 


Kl.  n 

f.  m. 

1, 

Kl.  12 

Dagens 

midd.  3. 

Kl.  2 

e.  in. 

4- 

Årsmöte  å  Grand  Hotels  stora  sal. 

Årsmötets  öppnande.  —  2.  » Tekniska  Högskolans  nybyggnader »,  föredrag  af  prof.  E.  Lallerstedt. 

möte  fortsättes  därefter  gemensamt  med  Svenska  Vattenkraftföreningens  årsmöte. 

» Vattenkraftfrågor  vid  årets  riksdag »,  föredrag  af  civilingenjör  Sven  Lubeck. 

Lunchpaus. 

» Elektriska  kraftkommitténs  utlåtande »,  diskussion  inledd  af  civilingenjören,  fil.  lic.  Axel  F.  Lnstrom 


Stämma  kl.  7,30  e.  m.  (precis)  å  föreningens  lokal; 

,.  Protokolljustering.  -  2.  Inval.  —  3.  Styrelsens  och  revisorernas  berättelser  för  år  1914.  -  4-  Val  af  ordförande 
2  vice  ordförande,  3  ledamöter  och  5  ersättare  i  föreningens  styrelse  för  år  1916.  —  5.  Val  af  3  revisorer  oc  i 
revisorsersättare  för  år  1915.  -  6.  Hvilande  förslag  till  tillägg  i  ordningsreglerna  ifråga  om  justering  af  protoko 
från  allmän  föreningssammankomst  och  stämma.  -  7-  Hvilande  förslag  till  stadgebestämmelse  angaende  ledamot 

uteslutande.  -  8.  Val  af  delegerad  från  föreningen  för  behandling  af  frågan  om  den  högre  tekniska  undervisnmge 

enligt  grunder  för  samarbete  mellan  Sveriges  tekniska  föreningar.  —  Samkväm  d  föreningslokalen. 

Lördagen  den  27  mars. 

Årsmötets  fortsättning  å  Grand  Hotels  stora  sal. 


Kl.  ii  f.  m. 


Kl.  .2  e.  rn. 
Kl.  7  e.  m. 


5.  » Stalturbinen »,  föredrag  af  direktör  B.  Ljungström. 

6  »Förslag  till  ny  statens  materialprofningsansta/t» ,  föredrag  af  civilingenjör  J.  Roos  af  Hjelmsate 
samt  meddelande  af  öfveringenjör  S.  Nauckhoff  om  föreningens  kommitterades  yttrande  .  fragan 
anledning  af  remiss  från  K.  Kommerskollegium. 

Lunchpaus. 

. Ingenjörerna  och  krigsredskapens,  diskussion.  (Meddelande  om  inledare  lämnas  a  kallelsekorten 
Enkel  middag  med  damer  å  Grand  Hotels  festvåning  gemensamt  med  Svenska  Yattenkraftforemngei 
Efter  middagen  samkväm  och  dans. 

Angående  eventuellt  damprogram  kommer  vidare  meddelande  att  lämnas. 


Fig.  I.  PORJUSFALI.EN,  SEDDA  FRÅN  LILLSELET. 


PORJUS  KRAFTVERK. 


BESKRIFNING  UTARBETAD  AF  BYRÅINGENIÖR  ALBERT  WESTERLIND  VID  KUNGL.  VATTENFALLS¬ 
STYRELSENS  BYGGNADS  BYRÅ  OCH  ÖFVERINGENIÖR  W.  BORGQUIST  VID  KUNGL. 
VATTENFALLSSTYRELSENS  ELEKTROTEKNISKA  BYRÅ. 


Det  andra  i  ordningen  af  svenska  statens  vattenkraft¬ 
verk  och  näst  1  rollhätte  kraftverk  den  största  anlägg¬ 
ningen  af  detta  slag  i  vårt  land  är  nu  tagen  i  bruk  i  och  med 
färdigställandet  af  kraftverket  vid  Porjus.  Detta  torde  också 
vara  den  nordligast  belägna  vattenkraftanläggningen  i  värl¬ 
den.  De  därmed  förbundna  klimatiska  förhållandena  och 
det  afskilda  läget  midt  uppe  i  Lapplands  ödemarker 
hafva  gifvetvis  ställt  åtskilliga  svårigheter  i  vägen  för  an¬ 
läggningen  och  dess  utförande,  hvilka,  sedan  de  nu  väl 
blifvit  öfvervunna,  bidraga  att  öka  intresset  för  densamma. 

Tillkomsten  af  Porjus  kraftverk  är  från  nationalekono¬ 
misk  synpunkt  af  banbrytande  betydelse  för  vårt  land  i 
dubbelt  afseende.  Därmed  tages  för  första  gången  svensk 
vattenkraft  i  anspråk  för  elektrisk  järnvägsdrift  i  större  skala, 
hvarigenom  en  viktig  statsbana  göres  oberoende  af  de  ut¬ 
ländska  stenkolen.  Samtidigt  brytes  väg  för  en  storindu¬ 
stri  med  rika  utvecklingsmöjligheter  i  nordligaste  Norrland, 
grundad  på  tillgodogörandet  af  de  betydliga  energimäng¬ 
der,  som  hittills  splittrats  i  Lule  älfs  många  forsar  och  fall. 

KRAFTVERKETS  HUFVUDUPPGIFT. 
Elektrifiering  af  Riksgränsbanan. 

Att  fragan  om  elektrifiering  af  det  svenska  järnvägsnä¬ 
tet  och  särskildt  statsbanorna  är  af  mycket  stor  direkt 
ekonomisk  vikt  för  vårt  land  framgår  af  det  faktum,  att 
införseln  af  kol  för  de  svenska  järnvägarnas  behof  vid 


normala  kolpriser  belöper  sig  till  omkring  1 7  mill.  kronor 
årligen,  och  de  indirekta  fördelar,  som  dess  genomförande 
skulle  skänka  landet  i  ekonomiskt  afseende,  representera 
säkerligen  mångfaldigt  större  belopp.  Problemets  bety¬ 
delse  för  vår  nationella  tillvaro  belyses  alltför  bjärt  af  den 
i  Sveriges  omedelbara  närhet  nu  rasande  krigsbranden  för 
att  behöfva  närmare  påpekas.  Frågan  om  elektrisk  järn¬ 
vägsdrift  har  länge  varit  aktuell.  Redan  1904  års  riksdag 
fattade  beslut  om  försöksdrift  i  mindre  skala;  försök,  som 
genom  Kungl.  Järnvägsstyrelsens  försorg  utfördes  under 
åren  1905  —  1907.  (Se  Teknisk  Tidskrift,  Afdelning  för 

Elektroteknik,  nr  9  1905  och  nr  6  1907).  Enligt  beslut 
af  riksdagen  år  1906  hafva  vattenfall  inköpts  i  Motala 
ström,  Lagan  och  Järlean,  afsedda  att  användas  för  elek¬ 
trifiering  af  statsbanorna  i  motsvarande  landsdelar.  Efter  om¬ 
fattande  utredningsarbeten,  bl.  a.  beträffande  valet  af  lämp¬ 
ligaste  bansträcka  för  den  första  elektrifieringen,  hade  frågan 
dock  omsider  framskridit  så  långt,  att  beslut  år  1910  fattades 
om  öfverförande  till  elektrisk  drift  af  linjen  Kiruna _ Riks¬ 

gränsen  och  i  samband  därmed  om  bebyggande  af  Porjus- 
fallen  i  Stora  Lule  älf  samt  anläggning  af  järnväg  mellan 
Gellivare  och  Porjus.  För  dessa  ändamål  beviljade  riks¬ 
dagen  medel  till  ett  sammanlagdt  belopp  af  21,5  mill. 
kronor.  Att  valet  fallit  just  på  vår  nordligaste  järnväg 
beror  på  ett  flertal  tekniska  och  ekonomiska  skäl,  som 
sammanhänga  med  den  där  dominerande  malmtransporten 


Fig.  2.  DET  HÖGSTA  AF  PORJUSFALI.EN :  RUOUTEKÅRTJE. 
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och  af  denna  förorsakade,  säregna  trafikförhållanden,  hvilka 
göra  den  nämnda  bansträckan  särskildt  lämplig  att  blifva 
den  första  svenska  elektriska  statsbanan. 

För  erhållande  af  den  behöfliga  elektriska  energien  stodo, 
med  anlitande  af  statens  egna  krafttillgångar,  två  möjlig¬ 
heter  till  buds,  i  det  att  tillräcklig  vattenkraft  i  järnvägs¬ 
linjens  närhet  äfven  hade  kunnat  tillgodogöras  genom  ett 
kraftverk  vid  Vakkokoski  i  Torne  älf,  beläget  pa  ca  20 
km:s  afstånd  från  Kiruna.  Förslag  till  en  sådan  anlägg¬ 
ning  fanns  äfven  upprättadt  och  gick  ut  på  att  genom 
uppdämning  af  ofvanför  fallet  befintliga  mindre  sjöar  samla 
en  fallhöjd  af  omkr.  19,5  m,  hvarjämte  med  användande 
af  Torneträsk  såsom  vattenmagasin  älfvens  lågvattenföring 


leverans  till  dess  anläggningar  i  Gellivare  och  Kiruna,  men 
sannolikt  kommer  tillgången  till  elektrisk  drifkraft  att  äf¬ 
ven  här,  liksom  erfarenheten  från  andra  platser  visat, 
verka  stimulerande  på  företagsamheten,  så  att  nya  indu¬ 
striföretag  kunna  väntas  växa  upp.  Rikliga  kraftkällor  för 
fortsatt  industriell  utveckling  i  dessa  nejder  erbjuda  dess¬ 
utom  öfriga  vattenfall  i  Lule  älf,  hvilkas  bebyggande  afsevärdt 
underlättas  genom  tillkomsten  af  Porjusanläggningen. 

För  rationellt  tillvaratagande  af  vattenkraften  i  Stora 
Lule  älf  är  det  nämligen  med  hänsyn  till  faran  för  s.  k. 
»iskrafning»  eller  »sväll»,  som  hotar  med  atbrott  i  diiften 
under  vintern,  af  stor  betydelse,  att  början  göres  med  det 
närmast  nedanför  Slora  Lulevatten  belägna  fallet,  h vilket 


Fig.  3.  TOTALBILD  AF  DAMMBYGGNADEN  OCH  INTAGET  UNDER  UTFÖRANDE 


skulle  i  erforderlig  grad  höjas.  Vid  valet  mellan  detta 
förslag  och  Porjusanläggningen  stannade  regeringen  och 
riksdagen  vid  den  senare,  hufvudsakligen  på  grund  af  dess 
större  utvecklingsmöjligheter  och  för  en  fortsatt  elektrifie-^ 
ring  af  samma  järnväg  ned  till  Bottenhafvet  fördelaktigare 
läge,  äfvensom  på  grund  af  dess  företräde  i  nationaleko¬ 
nomiskt  afseende,  då  därigenom  skulle  komma  att  gifvas 
en  kraftig  impuls  till  industriellt  och  kultuiellt  nydanings- 
arbete  i  dessa  aflägsna  landsdelar. 

Häfstång  för  den  industriella  utvecklingen  i  Lappland. 

Porjus  kraftverk  är  nämligen,  sasom  förut  antydts,  icke  en¬ 
dast  afsedt  att  tillgodose  behofvet  af  elektrisk  drifkraft  för 
malmtransporten,  utan  skall  därjämte  i  man  af  vattentillgång 
leverera  kraft  till  industriella  ändamal.  I  sadant  afseende  har 
kontrakt  hittills  tecknats  endast  med  Grängesbergsbolaget  om 


sker  i  och  med  Porjusfallens  bebyggande,  och  att  dt 
fortsatta  bebyggandet  sedan  sker  genom  vattendragets  af 
trappning  nedåt,  så  att  inga  forssträckor  af  större  utsträck 
ning  lämnas  obebyggda  mellan  och  nära  ofvanför  kraft 
verken,  utan  dessa  så  vidt  möjligt  skiljas  af  relativa  lugn 
vatten.  Dylika  forssträckor,  där  vattnet  kommer  1  intiri 
blandning  "med  luften  och  sålunda  under  vintern  i  höj 
grad  afkyles,  befordra  den  för  kraftverken  ofta  synnerligei 
besvärliga  »svällen».  Genom  tillkomsten  af  kraftverke 
vid  Porjus  inledes  således  utbyggandet  af  vattenkraften 
Stora  Lule  älf  på  ett  rationellt  sätt. 

Af  den  största  betydelse  för  fortsatt  utnyttjande  af  kraft 
tillgångarna  i  Lule  älf  är  vidare  den  reglering  af  älfven 
vattenföring,  som  Porjusverkets  vidare  utveckling  komme 
att  medföra.  I  älfvens  oreglerade  tillstånd  utgör  vatten 
förbrukningen  vid  Porjus: 
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Vid  lågvatten  under  normala  år  .  ca  40  sm3 

»  »  »  torkär  lägst  .  »  24  » 

»  högvatten  högst  »  1  500  » 

Utredningen  af  frågan  om  reglering  af  det  ofvanför 
Porjus  belägna  vidsträckta  sjösystemet  har  visat,  att  låg¬ 
vattenmängden  kan  höjas  till  omkring  150  sm3  genom 
successiv  reglering  af  Stora  Lulevatten  och  andra  högre 
upp  belägna  sjöar,  en  reglering,  som  med  all  sannolikhet 
kommer  att  genomföras  i  den  mån,  ökad  afsättning  af 
kraft  från  Porjus  gör  densamma  ekonomiskt  berättigad* 
Då  Lule  älfs  totala  fallhöjd  mellan  Stora  Lulevatten  och 
hafvet  utgör  ca  360  m,  motsvarar  detta  en  ökning  af  na- 


för  järnvägsdriften  .  22,5  sm3 

»  Grängesbergsbolaget .  IO)0  » 

Summa  32,5  sm3 

hvarför  vattentillgången  under  torra  år  skulle  blifvit  otill¬ 
räcklig  utan  reglering. 

ORIENTERANDE  BESKRIFNING  AF  ANLÄGGNINGEN. 

Porjusfallen  utgör  den  gemensamma  benämningen  på  en 
omkring  2  km  lång  sträcka  af  forsar  och  fall,  belägna  mellan 
två  relativa  lugnvatten,  Stora  Porjusselet  och  Lilla  Porjusselet 
eller  Lillselet.  Det  öfre  af  dessa,  Stora  Porjusselet,  bildar 
en  ca  5  km  lång  sjö,  hvilken  före  kraftverkets  tillkomst 


Fig.  4.  STÄLEVERKSBYGGNADEN,  SEDD  FRÅN  VÄSTER. 


turkralten  vid  lagvatten  från  ca  190  000  hästkrafter  under 
normala  år  och  ca  1 15  000  under  torkår  till  omkring 
700  000  hästkrafter.  Omkring  hälften  häraf  torde  obestridt 
utgöra  statens  egendom.  Som  synes  är  det  väldiga  kraft¬ 
belopp,  som  här  stå  till  disposition,  af  hvilka  endast  en 
b.ten  del  kan  komma  att  tagas  i  anspråk  för  järnvägsdrift. 
Ltt  \  idsträckt  fält  erbjudes  sålunda  för  allmän  eller  en¬ 
skild  företagsamhet,  närmast  för  tillgodogörande  och  för¬ 
ädling  af  de  inom  denna  landsända  tillgängliga  råämnena. 

I  detta  sammanhang  bör  omnämnas,  att  1913  års  riks¬ 
dag  i  samband  med  aftal  om  ökad  brytning  och  utfrakt- 
n,ng  af  järnmalm  anslagit  ett  belopp  af  1  mill.  kronor 
till  utförande  af  en  del  af  ofvan  berörda  regleringsarbeten, 
h\ilka  för  närvarande  äro  påbörjade  och  torde  medföra 
en  ökning  af  lågvattenföringen  till  omkring  60  sm3.  Efter 
nämnda  aftal  beräknas  nämligen  vattenåtgången  blifva: 


skildes  från  Stora  Lulevatten  endast  af  en  3,5  km  lång 
forssträcka,  den  s.  k.  Luleluspen ,  med  omkring  8,5  m  fall¬ 
höjd.  Genom  dammbyggnaden  vid  Porjus  har  sjöns  vat¬ 
tenyta  numera  blifvit  höjd,  så  att  äfven  denna  fallhöjd 
kan  till  största  delen  tillgodogöras  för  kraftverket.  Förut¬ 
varande  och  nuvarande  vattenstånd  i  förhållande  till  ett 
antaget  gemensamt  nollplan  angifvas  i  nedanstående  sam¬ 
manställning. 


Vattenstånd 

St.  Lule¬ 
vatten 

St.  Porjusselet 

Lillselet 

Naturlig  1.  v.  y.  \  excePt; 

&  3  ”7  normal 

+  3  46  >03 

+  346,34 

+  337-9 

+  287,0 

Naturlig  h.  v.  y.  \  normal 
except. 

Uppdämd  1.  v.  y . 

»  h.  v.  y. 

4-  348,88 

+  339-7 

4-  291,0 

+  349-5° 

4-  343-75  å  344-25 
4-  346,0 
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Såsom  häraf  framgår,  utgör  kraftverkets  bruttofallhöjd 
vid  lågvatten  57  och  vid  högvatten  55  m.  Efter  afdrag 
för  fallförluster  vid  vattnets  ledning  till  och  från  turbi¬ 
nerna  samt  för  vattenslag  vid  plötsliga  ändringar  i  ström¬ 
förbrukningen  för  järnvägsdriften  beräknas  nettofallhöjden 
komma  att  variera  mellan  4g  och  55  meter. 


Fig.  5.  STÄLI.VERKSBYGGNADEN,  NORRA  FASADEN. 


Kraftverkets  plandisposition  framgår  af  bilagda  karta, 
Pl.  1.  Terrängen  utgöres  af  berg  på  båda  stränderna, 
till  stor  del  gående  upp  i  dagen  och  för  öfrigt  täckt  med 
jord  eller  pinnmo  af  tämligen  ringa  djup,  hvari  en  gles- 
vuxen  barrskog  söker  näring.  Landskapets  karaktär  som¬ 
mar-  och  vintertid  åskådliggöres  rätt  väl  af  fotografierna, 
fig.  1  och  2,  h vilka  för  öfrigt  visa,  den  förra  Porjusfallen, 
sedda  från  Lillselet,  den  senare  det  i  två  afsatser  delade 
högsta  fallet,  kalladt  Ruoutekårlje. 

För  uppdämningen  af  Stora  Porjusselet  var  dammbygg¬ 
nadens  läge  vid  sjöns  utlopp  gifvet  af  de  lokala  förhållan¬ 
dena.  En  totalbild  af  densamma  under  utförande,  sedd 
från  östra  stranden,  återfinnes  i  fig.  3.  Älfven  bildar  vid 
dammläget  två  grenar,  af  hvilka  den  bredare,  östra  gre¬ 
nen  utgör  hufvudfåran.  På  västra  stranden  sträcker  sig 
dammen  långt  in  öfver  den  lågt  liggande  och  vid  upp¬ 
dämningen  öfversvämmade  marken  samt  ansluter  sig  till 
en  väster  om  sjön  framstrykande  ås,  från  hvilken 
för  öfrigt  för  arbetena  erforderligt  jordfyllningsmaterial 
hämtats. 

Vattenvägarna  hafva  förlagts  till  östra  stranden,  som 
erbjöd  den  kortaste  sträckningen  och  den  fördelaktigaste 
terrängen  därför.  Intaget  är  sålunda  utfördt  i  anslutning 
till  dammens  östra  landfäste.  Vid  valet  af  uppställning 
för  kraftuttagningen  var  det  på  grund  af  de  klimatiska 
förhållandena  ett  önskemål  att  undvika  långa,  ofvan  jord 
liggande  tilloppstuber,  som  maskinsalens  förläggning  i 
öppet  schakt  skulle  hafva  medfört.  Med  stöd  af  jämfö¬ 
rande  beräkningar  för  olika  alternativ  och  sedan  berggrun¬ 
dens  beskaffenhet  underkastats  geologisk  undersökning 
och  befunnits  tillfredsställande  beslöts  att  förlägga  maskin¬ 
salen  under  jord  och  att  leda  vattnet  till  och  från  maski¬ 
nerna  genom  i  berget  utsprängda  tillopps-  och  afloppstunnlar 
med  det  planläge,  som  visas  å  kartan.  Härmed  vinnes 
den  för  driftsäkerheten  under  vintern  mycket  betydelse¬ 
fulla  fördelen,  att  vattnet  på  sin  väg  från  dammbassängen, 
som  vintertid  skyddas  af  ett  ofta  metertjockt  istäcke,  ned  till 
utloppet  i  Lillselet  framföres  helt  och  hållet  i  bergets  in¬ 
nandöme  och  kommer  till  synes  endast  i  den  vid  tillopps- 


tunnelns  nedre  ända  anordnade  förde Iningsbassängen,  hvilken 
emellertid  är  öfverbyggd  till  skydd  mot  snö  och  köld  och 
dessutom  kan  uppvärmas  genom  inledning  af  varmluft 
från  den  närliggande  ställverksbyggnaden.  Fördelnings- 
bassängens  storlek  i  plan  är  ca  1050  m2,  hvilket  erford¬ 
ras  för  att  den  vid  plötsliga  ändringar  i  kraftverkets  be¬ 
lastning,  hvilka  framkallas  särskildt  af  den  elektriska  järn¬ 
vägsdriften,  skall  kunna  utan  alltför  stora  variationer  i 
vattenståndet  afgifva  eller  magasinera  motsvarande  ökning 
eller  minskning  i  vattenåtgången,  till  dess  fortfarighetstill- 
stånd  hunnit  inträda  i  vattentillförseln  genom  tilloppstunneln. 
Vid  bassängens  södra  sida  är  anordnadt  ett  bräddaflopp  i 
form  af  skibord,  som  genom  en  lodrät  tunnel  står  i  för¬ 
bindelse  med  afloppstunneln. 

Det  inbördes  läget  af  fördelningsbassäng,  maskinsal  och 
ställ verksbyggnad  åskådliggöres  bäst  af  Pl.  2,  som  visar 
en  vertikalsektion  genom  dessa  delar  af  kraftverket.  Ma¬ 
skinsalen  är  förlagd  nere  i  berget  på  det  djup,  som  be¬ 
stämmes  af  de  naturliga  vattenstånden  i  Lillselet  och  lämp¬ 
lig  sughöjd  för  turbinerna.  Golfvet  ligger  sålunda  ca  50 
m  under  markytan.  Salen,  hvars  utseende  i  plan  framgår 
af  Pl.  4,  bildar  en  väldig,  ur  berget  sprängd  hall,  som 
inrymmer  de  elektriska  generatorerna  jämte  travers  för 
deras  montage  och  till  hvars  ena  långsida  äro  anslutna  5 
st.  djupa  nischer,  i  hvilka  turbinerna  äro  uppställda. 

Den  maskinella  utrustningen  är  nämligen  med  hänsyn 
till  kraftens  användning  och  tillgänglig  effekt  uppdelad  på 
fem  stora  maskinenheter,  däraf  två  om  hvardera  maximalt 
12  500  hkr,  afsedda  för  järnvägsdriften,  en  om  normalt 
12  500,  maximalt  ca  14000  hkr  för  kraftleveransen  till 
malmfälten  samt  ett  reservaggregat.  Det  femte  aggregatet 
kommer  att  insättas  först  sedan  motsvarande  ökad  afsätt- 
ning  för  kraft  kan  erhållas.  Aggregaten  bestå  af  tvilling¬ 
turbiner,  uppställda  i  slutna  plåtskåp  och  med  horisontella 
axlar,  samt  därtill  direkt  kopplade  elektriska  generatorer 
hvilka  sistnämnda  äro  inrättade  för  afgifvande  af  enfas- 
växelström  till  järnvägsdriften,  men  däremot  af  trefas-ström 


Fig  6.  BOSTÄDER  FÖR  DRIFTSPERSON AEEN. 


för  öfrig  kraftdistribution.  Reservaggregatets  turbin  sam 
mankopplas  på  gemensam  axel  dels  med  en  enfasgenerator, 
och  dels  med  en  trefasgenerator,  hvarigenom  reserv  för 
båda  slagen  af  ström  erhålles.  Turbinernas  hvarfantal  utgöi 
vid  enfasaggregaten  225  pr  minut,  vid  trefasaggregatet  25c 
pr  minut  och  kan  vid  reservaggregatet  omställas  mellan 
dessa  hastigheter,  så  att  aggregatet  vid  enfasdrift  afgifvei 
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maximalt  12  500  hkr  och  vid  trefasdrift  i  allmänhet  något 
högre  effekt. 

Såsom  Pl.  2  visar,  ledes  vattnet  till  turbinernas  tryck¬ 
skåp  genom  tilloppstuber  af  plåt  med  3,5  m  invändig  dia¬ 
meter,  monterade  och  kringgjutna  med  betong  i  lodräta 
bergschakt.  Dessa  tilloppstuber  utgå  från  hvar  sin  af 
fem  stora  kammare,  till  en  del  utsprängda  i  berget  och  i 
öfrigt  uppförda  af  betong  öfver  bergytan  samt  belägna 
intill  hvarandra  mellan  tördelningsbassängen  och  ställverks - 
kyRS^den.  Dessa  kammare,  som  i  det  följande  samman¬ 
fattas  under  benämningen  tubintaget,  stå  hvar  och  en  i 
förbindelse  med  fördelningsbassängen  medelst  en  intagsöpp- 
ning  af  28  m-’  fri  sektion  samt  äro  försedda  med  af- 
stängningsanordningar  och  isgrindar.  (Jämför  planritningen 
Pl.  5.)  I  skiljemuren  mellan  de  två  sydligaste  tubintagskam- 
rarna  är  inrymd  en  mindre,  likaledes  med  afstängnings- 
anordning  och  isgrind  försedd  intags  kammare,  som  fram¬ 
leder  vatten  till  en  mindre  tubledning  med  0,85  m  diameter. 
Denna  är  förlagd  vid  sidan  af  och  fastgjuten  i  samma 
lodräta  schakt  som  den  sydligaste  af  de  stora  tilloppstu- 
berna  samt  vidare  framdragen  utmed  motsvarande  turbin- 
nisch  till  en  i  maskinsalen  uppställd  spiralturbin  om  525 
hkr,  hvilken  drifver  en  direktkopplad"  likströmsgenerator 
för  alstrande  af  erforderlig  ström  för  belysning,  drift  af 
hjälpmotorer,  magnetisering  m.  m. 

Öfver  tubintagskamrarna  är  uppförd  en  byggnad  under 
gemensamt  tak  med  fördelningsbassängens  öfverbyggnad 
och  inrymmande  maskinerier  för  manövrering  af  afstäng- 
ningsluckor  m.  m.  samt  travers  för  montage  af  turbiner, 
tilloppstuber,  isgrindar  och  luckor. 

Tubintagsbyggnadens  västra  långvägg  utgör  äfven  sido- 
mur  i  ställverksbyggnaden,  den  del  af  kraftverket,  som  näst 
dammen  är  mest  synlig  i  landskapet.  Fig.  4  och  5  visa 
byggnadens  utseende,  sedd  från  väster  och  norr.  Med 
sina  väldiga  dimensioner,  sitt  dominerande  läge  och  den 
allvarliga,  tornprydda  arkitekturen  gifver  den  onekligen 
ett  visst  fog  för  den  skämtsamma  benämningen  »Katedra- 


Hg.  7.  ARBETEN  Å  VÄSTRA  FYI.LNINGSDAMMF.N  I  AUGUSTI  1 9 1  I . 


len».  Byggnaden  inrymmer  all  den  för  kraftöfverföringen 
ytterligare  erforderliga  elektriska  utrustningen  för  såväl  en¬ 
fas-  som  trefasafdelningarna,  bestående  af  transformatorer, 
samlingsskenor,  öfverspänningsskydd  och  instrumentering 
m'  m.  samt  vissa  andra  anläggningar,  såsom  accumulator- 
batteri,  dieselmotordrifvet  reservmaskineri  för  likströmsag¬ 
gregatet,  olje-  och  vattencisterner,  pumpanläggningar  för 


olja  och  vatten,  värmekammare  o.  d.,  äfvensom  kontroll¬ 
rum,  kontors-  och  verkstadslokaler  m.  m.  De  sist  upp¬ 
räknade  anläggningarna  och  lokalerna  äro  förlagda  i  bygg¬ 
nadens  södra,  under  tornet  belägna  del,  hvilken  är  afsedd 
att  vid  framtida  utvidgning  af  kraftverket  bilda  ställverks- 
byggnadens  midtparti,  under  det  att  »långskeppet»  inrym- 


Fig.  8.  UTFÖRANDET  AF  JORDFYLLNINGEN  Å  VÄSTRA  FYLI.NINGS- 


DAMMEN  I  JULI  I9I3. 

mer  själfva  högspänningsutrustningen.  (Jämför  planen 
Pl-  5-) 

Den  elektriska  förbindelsen  mellan  maskinsalen  och 
ställverksbyggnaden  förmedlas  af  kablar,  framdragna  i  ett 
härför  sprängdt,  vertikalt  kabelschakt,  som  kommer  i  da¬ 
gen  vid  sidan  af  ställverksbyggnadens  norra  del  och  hvar- 
ifrån  kablarna  föras  in  i  byggnadens  bottenvåning.  Ge¬ 
nom  samma  schakt  nedpressas  den  för  generatorernas  ven- 
tilering  afsedda  luften  af  tvänne  stora  fläktar,  uppställda 
i  en  öfver  kabelschaktets  öfre  mynning  uppförd  utbyggnad 
med  gallerförsedda  luftintag. 

Från  ställverksbyggnadens  bottenvåning  till  maskinsalen 
leder  dessutom  ett  vertikalt  hisschakt,  förlagdt  midt  under 
tornpartiet  (Jämför  pl.  5).  Schaktet  omfattar  en  fri  sek¬ 
tion  af  40  m2  area  såsom  transportväg  för  maskiner  och 
gods  samt  inrymmer  dessutom  personhiss  och  reservtrappa. 
Öfver  detsamma  löper  en  elektrisk  travers,  med  hvars  tillhjälp 
maskiner  o.  d.  kunna  direkt  föras  till  eller  från  järnvägsvagn, 
stående  på  ett  genom  ställverksbyggnadens  bottenvåning 
framdraget  spår  med  direkt  anslutning  till  Porjus’  bangård. 
Genom  hisschaktet  bortledes  den  förbrukade  ventilations- 
luften  till  utströmningsgaller  i  tornets  sidoväggar.  Äfven 
tornet  fyller  sålunda  en  praktisk  uppgift  utom  den  att 
äfven  inrymma  en  mindre  reservoar  för  dricksvatten. 

Till  afloppstunneln  afrinner  vattnet  från  de  större  och 
den  mindre  turbinen  i  skilda  sugtuber  af  plåt,  som  äro 
med  betong  fastgjutna  i  utsprängda  schakt. 

I  förbindelse  med  afloppstunnelns  inre  del  måste  för 
undvikande  af  alltför  stark  stegring  af  vattenståndet  vid 
plötsliga  större  ökningar  i  den  uttagna  vattenmängden 
förskaffas  tillräckligt  utrymme  för  uppsamling  af  den  från 
sugtuberna  ögonblickligt  utströmmande  vattenmassan,  till 
dess  vattnet  i  tunneln  hunnit  i  motsvarande  mån  accele¬ 
reras.  Detta  har  skett  genom  utsprängning  af  tvänne 
utjäm ningsga llerier,  förlagda  det  ena  innanför  första  sug¬ 
rörets  inlopp  och  det  andra  omedelbart  nedanför  inloppet 
af  det  sista  sugröret.  I  det  senare  galleriet  inmynnar 
med  en  horisontell  afgrening  den  ofvan  omnämnda  lod- 
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räta  tunneln  från  fördelningsbassängens  bräddaflopp.  Gal¬ 
leriernas  läge  framgår  närmare  af  Pl.  4-  Den  sneda  rlkt' 
ningen  i  förhållande  till  afloppstunneln  är  vald  med  han¬ 
syn  till  förkastningssprickorna  i  berget.  Hvardera  galle¬ 
riet  har  10  m  bredd  och  10  m  höjd.  Deras  sammanlagda 


Fig.  9-  ÖSTRA  FYLLNINGSDAMMEN  FULLBORDAD. 


area  i  plan  utgör  700  m2.  För  att  möjliggöra  observation 
af  vattenstånden  finnas  förbindelseorter  utsprängda  mellan 
gallerierna  och  närmast  liggande  turbinnischer.  In-  ocb 
utströmningen  af  luften  förmedlas  genom  bräddafloppstun- 
neln  och  en  på  taket  öfver  fördelningsbassängens  brädd¬ 
aflopp  uppförd  lanternin,  försedd  med  luckor,  som  af 

lufttrycket  öppnas  utåt  eller  inåt. 

Till  den  orienterande  beskrifningen  af  kraftverkets  olika 
delar  hör  äfven  ett  omnämnande  af  de  extra  arbeten, 
som  i  sammanhang  med  den  första  utbyggnaden  utförts 
för  att  möjliggöra  framtida  utvidgning  af  anläggningen. 

Såsom  redan  sagts,  kan  vattentillgången  vid  Porjus  ge¬ 
nom  reglering  ökas  betydligt  utöfver  hvad  som  kan  till¬ 
godogöras  inom  den  nu  utförda  delen.  Den  fullständiga 
planen  för  kraftverkets  utveckling  omfattar  därför  en  ut- 


Fig.  10.  ÖSTRA  SKIBORDSDAMMEN  UNDER  ARBETE,  JULI  1913. 


vidgning  af  maskinsalen  i  direkt  förlängning  söderut  med 
därtill  anslutna  turbinnischer  och  tilloppstuber,  de  senare 
utgående  från  en  andra  fördelningsbassäng  med  tillhörande 
tubintag,  allt  grupperadt  i  analogi  med  motsvarande  delar 
vid  första  utbyggnaden.  Till  den  nya  fördelningsbassängen 
skall  vattnet  föras  genom  en  andra  tilloppstunnel,  liggande 


IDSKRIFT 

öster  om  den  första  och  försedd  med  särskildt  intag  fran 
Stora  Porjusselet.  Likaså  erfordras  då  en  ny  afloppstun- 
nel,  som  är  afsedd  att  framdragas  väster  om  den  nu  ut¬ 
förda  med  mynning  i  Lillselet  ofvanför  nuvarande  utloppet. 
Den  motsvarande  utvidgningen  af  ställverksbyggnaden 
söder  om  dess  blifvande  midtparti  är  redan  antydd. 

Vid  utförandet  af  första  utbyggnaden  har  hänsyn  tagits 
till  denna  framtidsplan  på  sådant  sätt,  att  på  de  ställen, 
där  utvidgningsarbetena  icke  skulle  kunna  ske  utan  att 
störa  den  första  anläggningens  drift,  erforderliga  delar, 
tillhörande  andra  utbyggnaden,  utförts  i  samband  med 
motsvarande  arbeten  vid  första  utbyggnaden. 

Sålunda  har  utsprängning  och  murverk  för  det  blifvande 
andra  intaget  fullbordats  i  sådan  utsträckning,  att  åter¬ 
stående  arbeten  äfvensom  sprängningen  af  den  nya  till- 
loppstunneln  kunna  utföras  utan  att  skada  det  första  in¬ 
taget  och  utan  fångdammar. 

Såsom  af  Pl.  4  och  5  närmare  framgår,  hafva  spräng- 
ningsarbeten  vidare  verkställts  för  en  mindre  del  af  bhf- 
vande  fördelningsbassängen,  de  två  närmaste  tubintags- 
kamrarna  (N:ris  6  och  7),  motsvarande  två  tilloppstuber, 
maskinsalens  förlängning  förbi  det  blifvande  aggregatet 
N:o  7,  turbinnischen  för  aggregat  6,  som  äfven  delvis 
inbetonerats,  samt  för  den  innersta  delen  af  den  nya  af¬ 
loppstunneln  och  6:te  aggregatets  sugtub. 

Mellan  den  redan  färdiga  och  schaktet  för  den  blifvande 
andra  fördelningsbassängen  samt  mellan  de  inre  delarna 
af  afloppstunnlarna  inbördes  hafva  förbindelsetunnlar  blifvit 
utsprängda,  för  att  de  dubbla  vattenvägarna  vid  fullständig 
utbyggnad  skola  sinsemellan  kommunicera  såväl  på  tillopps- 
som  afloppssidan  och  fall  förlusterna  därigenom  utjämnas 
till  lika  belopp  för  båda  delarna  af  kraftverket.  En  afse- 
värd  sekundär  fördel  har  därmed  vunnits,  i  det  att  möj¬ 
lighet  beredts  för  tidigare  installering  af  det  6:te  aggre¬ 
gatet,  t.  ex.  såsom  ytterligare  reserv  för  en  utvidgad  tre¬ 
fasdrift,  i  det  att  vatten  kan  tillföras  detta  aggregat  från 
den  första  fördelningsbassängen  och  bortledas  genom  för¬ 
bindelsetunneln  till  den  färdiga  afloppstunneln,  utan  att 
andra  utbyggnaden  behöfver  fördenskull  mer  än  till  en 
mindre  del  utföras.  Förbindelsen  mellan  fördelningsbas- 
sängerna  afstänges  tills  vidare  med  bjälksättar  vid  myn¬ 
ningen  i  den  färdiga  bassängen.  För  att  möjliggöra  af- 
stängning  af  förbindelsetunneln  mellan  afloppen  har  från 
midten  af  densamma  sprängts  en  lodrät  brunn  upp  till 
högvattenståndet  vid  vattenslag,  öfver  hvilken  höjd^  brun¬ 
nen  utvidgats  till  en  kammare,  som  medelst  en  gångbar 
ort  står  i  förbindelse  med  maskinsalen  genom  den  bhf- 
vande  turbinnischen  N:o  7.  I  den  lodräta  brunnens  sido¬ 
väggar  äro  fastsatta  falsar  för  afstängning  medelst  bjälk¬ 
sättar. 

Till  kraftverket  höra  slutligen  äfven  de  för  den  blifvande 
driftspersonalen  afsedda  bostadsbyggnaderna,  som  utgöras 
af  en  driftchefsbostad,  en  verkmästarebostad,  innehållande 
lägenheter  om  3  rum  och  kök  för  två  driftsverkmästare, 
fyra  byggnader,  inrymmande  hvardera  två  lägenheter  on 
2  rum  och  kök  för  förste  maskinister  och  därmed  jämn 
ställd  personal,  samt  ytterligare  en  byggnad  med  4  lägen 
heter  om  1  rum  och  kök  för  andre  maskinister.  Bygg 
naderna,  som  alla  uppförts  af  trä,  äro  förlagda  i  ett  skogs 
parti  med  högresta  furor  ej  långt  fiån  ställverksbyggnaden 
Fig.  6  återgifver  en  vacker  vinterbild  från  den  lilla  ko 
lonien. 
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D ETALJ BESK RIFN ING  AF  DEN  VATTENKRAFTTEKNISKA 
DELEN  AF  ANLÄGGNINGEN. 

Dammbyggnaden. 

Fyllningsdammama.  Vid  dammens  konstruktion  måste 
hänsyn  tagas  till  de  särskilda  påfrestningar,  för  hvilka 
denna  kan  blifva  utsatt  vid  tillfällen,  då  det  uppdämda 
Stora  Porjusselet  är  betäckt  med  tjock  is  och  denna  under 
inverkan  af  solens  värme  utvidgar  sig.  Att  konstruera 
dammen  så  stark,  att  den  vore  i  stånd  att  förhindra  isens 
utvidgning,  d.  v.  s.  motstå  ett  tryck  motsvarande  isens 
brotthållfasthet,  var  gifvetvis  af  praktiska  och  ekonomiska 
skäl  uteslutet,  då  en  sådan  konstruktion  skulle  fordra  mur¬ 
verk  af  alltför  grofva  dimensioner.  Af  denna  anledning 
valdes  att  utföra  de  båda  längsta  delarna  af  dammbygg¬ 
naden,  nämligen  å  sträckan  öfver  den  af  älfvens  båda 
grenar  omslutna  ön  samt  på  västra  stranden  såsom  utfyllda 
dammar  med  stenbeklädd  jordfyllning  å  vattensidan,  hvil- 
ken  kan  af  ispressningen  sammantryckas,  utan  att  dammen 
däraf  lider  någon  skada.  Ett  ytterligare  skäl  för  valet  af 
denna  konstruktion  var  äfven  den  rikliga  tillgången  på 
lämpligt  fyllnadsmaterial,  nämligen  lerhaltigt  grus  i  den 
förut  omnämnda  åsen  på  västra  stranden,  och  de  från 
sprängningsarbetena  kommande  stenmassorna,  som  därvid 
kunde  finna  användning. 

Tvärsektionen  af  fyllningsdammama  framgår  af  Pl.  7. 
Krönet  är  förlagdt  på  höjden  +  347,85,  d.  v.  s.  1,85  m 
öfver  den  uppdämda  högvattenytan,  och  ca  12  m  öfver 
den  ursprungliga  markytans  lägsta  punkt.  Dammsektio¬ 
nen  består  hufvudsakhgen  af  tre  delar,  en  stenfyllning  på 
nedströmssidan,  en  jordfyllning  på  uppströmssidan  och  i 
midten  en  kärnmur  af  armerad  betong.  Den  sistnämnda, 
som  är  fastgjuten  i  en  i  berggrunden  utsprängd  ränna, 
gående  ned  minst  1  m  i  fast  och  tätt  berg,  är  afsedd  att 
förebygga  utskärningar  i  dammen  vare  sig  under  eller  ge¬ 
nom  fyllningarna  vid  ojämna  sättningar  i  dessa.  Jordfyll¬ 
ningen  består  af  mer  eller  mindre  arbetande  partier,  af 
hvilka  den  innersta,  ältade  delen,  hvarpå  nedlagts  särskild 
omsorg,  skall  bilda  den  egentliga  tät?iingen.  Öfver  jord¬ 
fyllningen  är  lagd  en  beklädnad  af  dels  dyjord,  dels  sten, 
afsedd  att  skydda  densamma  mot  frostens  och  isens  åverkan. 

Stenfyllningen  å  nedströmssidan  utgör  stöd  för  kärn- 
muren.  För  att  göra  detta  stöd  mera  effektivt  har  i  fyll¬ 
ningen  anordnats  ett  lutande  glidplan  i  syfte  att,  äfven  då 
stenfyllningen  »sätter  sig»,  betrygga  direkt  öfverföring  af 
det  på  kärnan  verkande  trycket  till  den  stödjande  sten¬ 
fyllningen.  Då  den  under  glidplanet  befintliga  delen  af 
stenfyllningen  sätter  sig,  kommer  nämligen  den  kilformiga 
öfre  delen  att  på  grund  af  sin  egen  tyngd  pressas  ned 
mot  muren  och  utöfvar  mot  densamma  ett  aktivt  tryck, 
hvars  storlek  vid  bestämmandet  af  glidplanets  läge  af- 
passats  så,  att  det  såvidt  genom  teoretiska  beräkningar 
kan  utrönas,  jämnt  motväger  trycket  mot  kärnans  andra 
sida  från  jordfyllningen  före  vattenytans  uppdämning.  Den 
ytterligare  belastning,  för  hvilken  kärnan  utsättes  genom 
vattnets  uppdämning,  kan,  då  muren  är  väl  inspänd  i 
bergbottnen,  upptagas  af  densamma  med  tillhjälp  af  den 
1  uppströmssidan  inlagda  armeringen,  utan  att  fara  för 
sprickor  uppstår.  Armeringen  i  nedströmskanten  är  inlagd 
med  hänsyn  till  belastningar,  som  verkat  under  byggnads¬ 
tiden,  till  följd  af  att  jordfyllningén,  på  hvilken  arbetet 
måste  ligga  nere  under  vintrarna,  steg  långsammare  i  höj¬ 
den  än  stenfyllningen. 

För  att  kunna  iakttaga,  huruvida  dammen  under  inver¬ 


kan  af  de  rådande  belastningarna  bibehåller  sig  tät,  har 
i  stenfyllningen  vid  basen  af  kärnmurens  nedströmssida 
anordnats  en  inspektionsgång  utmed  112  m  längd  af  fyll- 
ningsdammen  på  västra  stranden.  I  denna  har  hittills 
icke  iakttagits  någon  läckning. 


Fig.  II.  ÖSTRA  SKIBORDSDAMMEN  MED  RESTA  BOCKAR. 


Fig.  7  och  8  återgifva  ett  par  bilder  från  olika  skeden 
af  fyllningsdammarnas  utförande.  Å  fig.  7  synes  sålunda 
den  för  kärnmurens  inspänning  uppsprängda  rännan  samt 
en  för  betonggjutningen  använd  bockkran.  Vid  spräng¬ 
ningen  visade  det  sig,  att  berget  närmast  ytan  var  mycket 
förklyftadt  och  söndervittradt  och  att  fast  och  tätt  berg 
uppnåddes  först  på  relativt  stort  djup.  Rännan  har  därför 
måst  utföras  intill  2  å  5  meter  djup,  hvarigenom  kost¬ 
naderna  för  såväl  sprängningen  som  betongarbetena  ökats. 
Bilden  fig.  8  visar  kärnmuren  färdig  samt  pågående  arbete 
med  anbringandet  af  jordfyllningen.  Fig.  9  utgör  en  bild 
från  fyllningsdammen  på  ön  i  färdigt  skick. 

Skib ordsdammarna.  Öfver  den  västra  älfgrenen  mellan 
båda  fyllningsdammama  samt  å  större  delen  af  sträckan 
öfver  hufvudströmfåran  utgöres  dammbyggnaden  af  fasta 
skibord,  utförda  af  betong.  Den  västra,  kortare  skibords- 


Fig.  12.  ÖSTRA  SKIBORDSDAMMEN  MED  FÄLLDA  BOCKAR  UNDER 

VÅRFLODEN  1914. 


dammen  har  en  längd  af  82,30  m  och  den  östra  115,37 
m.  Anslutningen  till  fyllningsdammama  förmedlas  af 
vingmurar  af  stenklädd  betong.  Dammkrönet  är  förlagdt 
på  höjden  +  343-5Q.  Såsom  af  tvärsektionen  å  Pl.  7 
framgår,  är  krönets  uppströmssida  med  hänsyn  till  is¬ 
pressningen  lagd  i  lutning,  i  afsikt  att  tvinga  den  på- 
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tryckande  isen  att  skjutas  upp  mot  krönet  och  brytas 
sönder.  Framför  dammen  är  dessutom  anbragt  en  af 
sten  skyddad  tätande  jordfyllning. 

Konstruktionen  af  själfva  dammkroppen  är  af  en  mo¬ 
difierad  »Ambursenvtyp.  Den  utgöres  nämligen  af  be- 


Fig.  13,  VÄSTRA.  SKIBORDSDAMMEN  MED  FÄLLDA  BOCKAR  UNDER 

VÅRFLODEN  I914. 

tonghvalf,  som  omsluta  ett  inre  hålrum,  afdeladt  af  tvär¬ 
gående  murpelare  med  uppgift  att  bilda  vederlag  för  hvalf- 
ven  och  öfverföra  resultanten  af  de  på  dem  verkande 
krafterna  till  berggrunden.  Medelst  öppningar  i  mur¬ 
pelarna  och  mellan  dem  inlagda  brobanor  at  armerad 
betong,  belägna  öfver  den  nedre  högvattenytan,  är  dam¬ 
mens  inre  under  alla  förhållanden  tillgängligt  för  inspek¬ 
tion.  Murpelarnas  tjocklek  är  1,5  m  och  fria  spännvid¬ 
den  för  hvalfven  5,8  m.  Den  västra  skibordsdammen  om¬ 
fattar  9  och  den  östra  13  st.  dylika  spann.  För  att  un¬ 
derlätta  arbetet  med  betongformarna  äro  alla  hvalfven  ut¬ 
förda  med  samma  inre  krökningsradie,  6,8  m,  motsva¬ 
rande  en  pilhöjd  af  ca  0,65  m.  Fronthvalfven,  mot  hvilka 
fyllningen  framför  dammen  hvilar,  hafva  äfven  yttersidan 
hvälfd,  under  det  de  hvalf,  som  bilda  dammkrönet  och 
nedströmssidan,  döljas  af  ett  öfver  dem  pågjutet  betong¬ 
däck  med  plan  utsida  och  beklädnad  af  naturlig  sten. 
Sistnämnda  delar  af  konstruktionen  och  särskildt  damm¬ 
krönet  äro  utförda  med  gröfre  dimensioner  med  hänsyn 
till  extra  päkänningar  vid  åverkan  af  isen.  Stenbekläd- 
naden,  som  å  de  mest  utsatta  partierna  är  kraftigt  för¬ 
ankrad  i  betongen,  har  vid  dimensioneringen  medräknats 
endast  såsom  belastande  den  underliggande  betongkon¬ 
struktionen,  men  icke  räknats  sasom  bärande. 

Då  vattentrycket  och  öfriga  belastningar  genom  hvalfven 
öfverföras  till  pelarna,  uppstå  betydliga,  i  dammens  längd¬ 
riktning  verkande  horisontalkrafter,  hvilka  vid  dammens 
båda  ändar  måste  upptagas  af  stora  massiva  murpartier. 
Af  skibordsdammen  öfver  den  västra  grenen  är  därför 
ca  9  m  längd  vid  hvardera  ändan  utförd  såsom  massiv 
mur.  Den  östra  skibordsdammen  (se  Pl.  8),  som  till  följd 
af  bergbottnens  läge  är  högre,  har  vid  sin  västra  ända 
erfordrat  ett  massivt  murparti  af  omkring  14  m  längd, 
och  stöder  vid  motsatt  ända  mot  den  längre  fram  om¬ 
nämnda  massiva  dammuren  under  flottningsutskofvet, 
hvilken  är  tillräcklig  att  upptaga  horisontaltrycket.  På 
grund  af  nödvändigheten  att  för  vattnets  framsläppning 
under  byggnadstiden  fördela  den  östra  skibordsdammens 
utförande  på  två  skilda  byggnadsskeden  måste  äfven  vid 
midten  af  densamma  anordnas  ett  massivt  parti,  som 
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dock,  emedan  det  endast  behöfde  upptaga  de  af  egna 
vikten  förorsakade  horisontalkrafterna,  är  blott  8,8  m 
långt.  En  bild  af  östra  skibordsdammen  under  utförande 
visas  af  fig.  10. 

Till  hvalfven  har  användts  betong  af  blandning  1:3:5 
med  undantag  för  ett  200  mm  tjockt  tätskikt  på  vatten¬ 
sidan,  som  utförts  med  blandningen  i:2:2i/2.  Betong¬ 
däcket  under  stenbeklädnaden  består  liksom  murpelarna 
däremot  af  blandning  1:5:7-  Hvalftjockleken  är  afpassad 
så,  att  hvalfven  kunna  utan  armering  uppbära  maximibe- 
lastningen  med  en  påkänning  af  högst  20  kg  pr  cm.2 
Emellertid  har  därjämte  inlagts  en  armering  af  20— 32 
mm:s  rundjärn  jämte  byglar,  hvarigenom  pakänningen  pa 
betongen  minskas  till  högst  15  kg  pr  cm."  Detta  har 
motiverats  därmed,  att  konstruktionen  ifråga  på  grund  af 
sin  relativa  svåråtkomlighet  för  reparation  bör  i  högre  grad 
än  andra  delar  af  kraftverket  utföras  såsom  ett  »evighets¬ 
verk»  och  påkänningen  därför  hållas  låg,  särskildt  under 
den  första  tiden,  innan  betongen  med  tilltagande  ålder 
uppnått  sin  största  hållfasthet.  Med  armeringen  vinnes 
dessutom  bättre  sammanhållning,  och  sprickbildningar  före¬ 
byggas. 

I  gjutfogarna  mellan  hvalfven  och  murpelarna  aro  tor 
tätningen  anordnade  förtagningar,  hvari  mellanlägg  af 
asfaltduk  inlagts.  Det  stenbeklädda  betongdäcket  är  midt 
öfver  hvarje  pelare  försedt  med  en  dilatationsfog,  som 
tätats  med  tjärdref  och  fogstrykning.  För  att  erhålla  fullt 
betryggande  täthet  mot  berget  vid  uppströmssidan  har 
under  fronthvalfven  och  pelarnas  främre  del  uppsprängts 
en  ränna  till  omkring  1  m.  djup  i  tätt  och  fast  berg, 
hvilken  utfyllts  med  betong,  hvari  tätskikt  inlagts.  Mellan 
denna  betongsockel  och  fronthvalfven  finnes  en  fog,  som 
lämnar  hvalfven  tillfälle  till  formförändringar  på  grund  af 
växlande  belastning  och  temperatur,  utan  att  sprickor  där¬ 
vid  uppstå.  Fogen  tätas  af  blymellanlägg,  som  inlagts  i 
gjutjärnslister,  hvilka  i  sin  tur  äro  lastgjutna  i  betongen 
på  ömse  sidor  om  fogen. 

I  jämn  fortsättning  af  nedströmssidans  hvalf  vidtager  ne¬ 
danför  dammen  en  stötbotten  af  betong  med  stenbekläd- 
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nad.  Mellan  denna  och  nedströmshvalfven  finnes  en  lik¬ 
nande  fog,  ehuru  utan  särskild  tätningsanordning. 

Fronthvalfvens  uppströmssida  är  försedd  med  brädslipad 
cementputs,  bestruken  två  gånger  med  asfaltmastix.  Hvil¬ 
ken  grad  af  täthet,  som  med  dessa  anordningar  uppnåtts, 
framgår  af  en  uppmätning  af  läckvattnet,  som  verkställts 
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ett  hällt  år  efter  vattnets  uppdämning  och  hvarvid  den 
vattenmängd,  som  läcker  in  till  hålrummen  i  östra  ski- 
bordsdammen,  befanns  utgöra  inalles  c:a  3  sekundliter. 

Enligt  den  ursprungliga  planen  var  meningen  att  för 
erhållande  vid  lågvatten  af  erforderligt  dygnsmagasin  i 
Stora  Porjusselet  mellan  vattenstånden  -f  343,75  och  -f 
344,25  förse  dammkrönet  med  provisoriska  påsadlingar  af 
endast  0,75  m  höjd,  bestående  af  löstagbara  bockar  och 
luckor  af  trä,  hvilka  hvarje  år  skulle  borttagas  före  vårflo¬ 
den  och  åter  uppsättas  efter  densamma.  Under  bygg¬ 
nadstiden  tillkom  emellertid  riksdagens  i  det  föregående 
omnämnda  beslut  om  utförande  af  arbeten  för  en  första 
reglering  af  vattentillgången.  Dessa  arbeten  omfatta  sänk¬ 
ning  af  lågvattenståndet  i  Stora  Lulevatten  till  -f  344,80 
genom  upprensning  i  forsarna  vid  Luleluspen  och  sam¬ 
tidig  ändring  af  dispositionerna  för  Porjusdammen,  så  att 
uppdämning  kan  ske  till  +  346,0  äfven  vid  lågvatten 
och  sålunda  ett  regleringsmagasin  af  1,2  m  höjd  i  båda 
sjöarna  behärskas  med  dammbyggnaden  vid  Porjus  såsom 
regleringsdamm. 

Med  anledning  häraf  har  påsadlingen  på  skibordsdam- 
marna  redan  från  början  utförts  med  sådan  höjd,  att  den 
medgifver  dämning  till  +  346,0,  och  består  af  fällbara 
järnbockar  och  nålar  af  trä. 

Ltseendet  af  de  färdiga  skibordsdammarna  framgår  af 
fig.  11,  12  och  13. 

Valsdammen.  Dammbyggnadens  fortsättning  omedelbart 
öster  om  skibordsdammen  öfver  hufvudströmfåran  utgöres 
af  ett  massivt  dammparti,  öfver  hvilket  anordnats  ett  1 2 
m  bredt  flottningsutskof,  som  kan  afstängas  med  en  rörlig 
valsdamm. 

Dammkroppens  utseende  i  fasad  och  tvärsektion  visas 
å  pl.  7  och  8.  Dess  krön  ligger  1  m  lägre  än  skibor- 
dens  eller  på  höjden  -f  342,50  och  är  på  uppströmssidan 
med  hänsyn  till  ispressningen  lagdt  i  lutning  på  samma 
sätt  som  vid  skibordsdammarna.  Dammens  uppströmssida 
skyddas  äfven  här  af  en  stenbeklädd  jordfyllning,  som 
tätar  eventuellt  befintliga  sprickor  i  berget  framför  dam- 


l‘lg.  16.  DEN  MASSIVA  DAMMUREN  NÄRMAST  INTAGET. 


men.  Xedströmssidans  lutning  är  till  underlättande  af 
flottgodsets  framförande  begränsad  till  endast  1:2.  Dess 
öf\ ergång  till  bergbottnen  nedanför  dammen  förmedlas  af 
en  stotbotten,  liknande  skibordsdammarnas.  Utskofsöpp- 
ningen  flankeras  af  3  m  tjocka  murpelare,  utbildade  med 
nischer  för  valsdammen  och  uppbärande  de  för  dess  manöv¬ 
rering  tjänande  anordningarna.  Flottgodsets  väg  utför  ned- 
** 


strömssidan  begränsas  af  sidomurar  med  2  m  höjd,  an¬ 
slutna  till  de  nämnda  murpelarna.  Såväl  murpelare  och 
sidomurar  som  dammkroppens  krön  och  nedströmssida 
skyddas  al  stenbeklädnad,  som  särskildt  å  dammtröskeln 


^  15*  VALSDAMMEN  OC1I  ANGRÄNSANDE  DELAR  AF  DAMMBYGG¬ 

NADEN  JÄMTE  PROVISORISKA  BOTTEN SKOF,  SEDDA  FRAN  UPP¬ 
STRÖMSSIDAN. 

och  stötbottnen  är  kraftigt  förankrad  i  den  underliggande 
betongen. 

Genom  murverket  under  valsdammen  har  älfvens  vatten 
under  vissa  skeden  af  byggnadstiden  erhållit  aflopp  me- 
delst  5  st.  för  detta  ändamal  iordningställda  provisoriska 
utskof,  h vilkas  anordning  framgår  af  pl.  7  samt  fotogra¬ 
fierna  fig.  14  och  15.  Utskofven  äro  närmast  den  öfre 
mynningen  inklädda  med  plåt  och  hafva  under  byggnads¬ 
tiden  i  öfrigt  skyddats  af  en  invändig  plankbeklädnad.  Vid 
v  attnets  uppdämning  har  afstängning  först  skett  medelst 
bjälksättar,  nedförda  mellan  falsar  å  uppströmssidan,  hvar- 
efter  utskofsöppningarna  delvis  utfyllts  med  betong,  sedan 
plankbeklädnaden  borttagits.  Mellan  sättarna  framträng¬ 
ande  läckvatten  har  därvid  afledts  genom  på  förhand 
ingjutna  rörledningar.  Stötbottnen  och  angränsande  del 
af  dammkroppens  nedströmssida  äro  utförda  i  samband 
med  igengjutningen  af  de  provisoriska  utskofven. 

Själfva  valsdammen,  som  i  tvärsektion  visas  å  pl.  7,  är 
utförd  efter  konstruktionsritningar,  upprättade  af  den  tyska 
firma,  som  innehar  patentet,  nämligen  Maschinenfabrik  Augs- 
burg-Nurnberg  A.-G.,  Werk  Gustavsburg.  Den  består  af  en 
cylindrisk,  invändigt  afstyfvad  mantel  af  plåt  med  1,6  m 
diameter  och  13,42  m  längd  samt  två  sköldplåtar,  den 
ena  vänd  nedat  och  i  sin  nedre  kant  förenad  med  en 
tröskelstock  af  trä,  och  den  andra  vänd  uppåt.  Vid  den 
tidpunkt,  då  valsdammen  beställdes,  var  afsedt  att  till  en 
början  anbringa  endast  den  nedre  sköldplåten,  men  utföra 
konstruktionen  sa  kraftigt,  att  uppdämning  till  -f-  346,0 
framdeles  skulle  kunna  ske  genom  att  efteråt  inmontera 
den  öfre  sköldplåten  och  vidtaga  några  andra,  mindre 
väsentliga  förändringar.  Innan  valsdammen  utgått  från 
i  erkstaden,  tillkom  emellertid  beslutet  om  de  ofvannämnda 
regleringsåtgärderna,  och  valsdammen  kunde  därför  på  en 
gang  utföras  till  full  höjd,  3,5  meter.  Detta  förklarar  den 
mera  ovanliga  konstruktionen  med  två  sköldplåtar. 

Invid  murpelaren  pa  hvardera  sidan  om  valsdammsut- 
skofvet  utgår  från  manteln  en  skärm  af  plåt,  som  täcker 
nischen  och  medelst  trälister  tätar  mot  finhuggna  anslag 
å  murverket.  V  alsens  ändar,  som  sträcka  sig  in  i  nischerna 
bakom  dessa  skärmar,  äro  hvardera  försedda  med  en  kugg- 
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krans,  som  vid  valsdammens  manövrering  ingriper  i  fasta 
kuggskenor  på  nedströmssidan  af  nischerna.  Manövrering¬ 
en  sker  förmedelst  ett  på  en  järnbock  å  ena  sidopelaren 
monteradt  spel  och  en  därifrån  utgående  kätting,  som  är 
fästad  vid  omkretsen  af  valsens  ena  ända.  Vid  motsatt 


Fig.  17.  INTAGS  ÖP  FN  ING  AR  OCH  VRAKGRINDAR,  TILLHÖRANDE 
FÖRSTA  UTBYGGNADEN. 


ända  finnes  en  säkerhetskätting,  som  kvarhåller  valsen  i 
dess  läge,  i  händelse  att  kuggarna  skulle  af  någon  anled¬ 
ning  hoppa  ur.  Spelet  drifves  med  elektromotor  eller  för 
hand. 

Leverantör  för  valsdammen  med  tillhörande  spel  och 
järnkonstruktioner  har  varit  firman  Nydqvist  &  Holm ,  Troll¬ 
hättan. 

Massiv  damm  vid  inlaget.  Mellan  valsdammen  och  vat¬ 
tenintaget  å  östra  stranden  intager  dammbyggnaden  ett 
sådant  läge,  att  någon  egentlig  ispressning  mot  densamma 
icke  behöfver  befaras.  På  grund  däraf  har  denna  del 
utförts  såsom  en  massiv  betongmur  med  nära  vertikal  upp- 
strömssida  och  vanlig  triangulär  "sektionsform.  Denna  del 
af  dammbyggnaden  visas  å  fotografierna  fig.  15  och  16. 

Vid  basen  af  dammuren  på  den  punkt,  där  berget  lig¬ 
ger  lägst  och  muren  har  en  höjd  af  15  m,  hafva  under 
byggnadstiden  funnits  två  provisoriska  utskof,  anordnade 
på  samma  sätt  som  motsvarande  utskof  under  valsdammen. 

Dessutom  finnas  närmare  intaget  två  permanenta  ut- 
skofsöppningar  med  hvardera  1,5  X  1,5  na-2  area  oc^  tröskel¬ 
höjden  -j-  339,50.  Il  ill  dessa  höra  afstängningsluckor  at 
järn  med  spel  för  handmanövrering  (fig.  16).  Luckorna 
äro  afsedda  att  tagas  i  anspråk  vid  tillfällen,  då  vatten¬ 
ytan  af  en  eller  annan  anledning  behöfver  sänkas  under 
skibordens  krön  eller  valsdammströskeln.  För  att  möjlig¬ 
göra  reparation  af  luckorna  hafva  framför  dem  anordnats 
falsar  för  bjälksättar. 

Slutligen  finnes  i  den  massiva  dammurens  krön  en  med 
sättär  afstängd  mindre  öppning  invid  den  östra  vals- 
dammspelaren  (fig.  15),  till  hvilken  en  flottningsränna 
kan  anslutas,  om  en  sådan  i  framtiden  blir  behöflig,  samt 
närmast  intaget  ett  isutskof  med  4  m  bredd  och  0,75 
m.  djup  under  lägsta  vattenståndet,  äfven  detta  afstängdt 
med  bjälksättar  (fig.  16). 

Vid  utskofsöppningarna  är  dammsektionen  i  erforderlig 
grad  förstärkt  genom  kontreforter.  Nedströmssidan  är  helt 
och  hållet  beklädd  med  i  betongen  ingjuten  sprängsten. 
De  permanenta  utskofvens  sidor  samt  murens  uppströms- 
sida  till  omkring  1,5  m  djup  under  lågvattenytan  äro 
skyddade  med  beklädnad  af  huggen  sten.  Muren  är  i 


öfrigt  utförd  af  betong  med  blandning  1:5:7  och  däri  in¬ 
lagd  sparsten  samt  försedd  med  tätskikt  a  uppströmssidan 
och  mot  berget  under  basytan.  Innanför  tätskiktet  är 
dräneringssystem  inlagdt.  Vattensidan  är  liksom  vid  ski- 
bordsdammarna  och  valsdammen  brädslipad  och  bestruken 
två  gånger  med  asfaltmastix. 

Sammanfattning.  Dammbyggnaden,  som  i  sin  helhet 
omfattar  alla  de  ofvan  beskrifna  delarna,  har  en  total 
längd  af  ej  mindre  än  1  254  m,  hvaraf  981  m  utgöras 
af  de  utfyllda  dammarna  och  197,7  m  af  skibordsdam- 
marna.  För  att  gifva  en  föreställning  om  de  väldiga  di¬ 
mensionerna  torde  följande  massuppgifter  böra  anföras: 


Jordschaktning .  ca  34  200  ,TP 

Bergsprängning  .  *  *9  800  * 

Murverk  af  grofbetong  och  sten .  »  24  900  » 

Kärnmurar  af  armerad  betong  i  fyllnings- 

dammarna .  *  *3  9°°  s 

Öfrigt  murverk  af  armerad  betong .  »  3  3 00 

Jordfyllning  .  *  101  ^°°  * 

Stenfyllning  .  Ä  112  200  * 


Dammens  afbördmngsförmåga  vid  högvattenstandet  -f- 
346,0,  då  båda  skiborden  och  valsdammsutskofvet  hållas 
fullt  fria,  är  1  520  sm3,  hvartill  kommer  30  sm3f  som 
kan  afbördas  genom  de  två  permanenta  utskofven  i  den 
massiva  delen  af  dammen.  Älfvens  högvattenmängd  är, 

som  nämnts,  c: a  1  500  sm3. 

Beträffande  flottn  1  ngsa n 0 rdninga r  ma  nämnas,  att  allmän 
flottled  hittills  ej  är  inrättad  i  denna  del  af  Lule  älf,  men 


Fig.  18.  INTAGSLUCKAN  UNDER  MONTAGE.  I  BAK¬ 
GRUNDEN  INTAGSBASSÄNGEN  OCH  ÖFV  ERBYGGNADEN 
ÖFVF.R  VRAKGRINDARNA. 


att  dock  en  rätt  betydlig  mängd  timmer  årligen  flottats, 
utgörande  afverkning  från  de  ofvanför  Porjus  belägna  krono- 
parkerna.  Med  hänsyn  till  denna  flottning  och  ifrågasatt 
inrättande  af  allmän  flottled  hafva  vissa  anordningar  pla¬ 
nerats,  som  ehuru  de  ej  ännu  äro  slutgiltigt  fastställda  at 
vederbörande  myndighet  torde  böra  i  detta  sammanhang 
i  största  korthet  omnämnas. 
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Flottgodset,  som  framföres  endast  under  vårfloden,  skall 
som  redan  nämnts,  passera  genom  valsdammsutskofvet, 
h vilket  är  anordnadt  med  särskild  hänsyn  till  denna  upp¬ 
gift.  Timret  är  afsedt  att  framledas  dit  medelst  flytande 
inledningsbommar  af  trä,  förlagda  på  det  sätt,  som  visas 
å  plankartan  pl.  1.  Den  östra  bommen  utgör  samtidigt 
skydd  för  vattenintaget  till  kraftverket  och  hindrar  större 
flytande  föremål  att  medfölja  till  detta.  De  närmast  dam¬ 
men  belägna  delarna  af  båda  ledbommarna  anordnas  så,  . 
att  de  kunna  förhalas  för  virkets  framsläppning  antingen 
under  valsdammen  eller  i  framtiden  eventuellt  genom  den 
mindre  flottningsöppningen  vid  sidan  därom  (jämför  ofvan!). 
På  grund  af  det  stora  vattendjupet  är  strömhastigheten 
äfven  vid  flod  mycket  ringa,  hvarför  bommarna  såväl  som 
de  flottar,  som  utgöra  stöd  för  dem,  kunna  fasthållas  med 
kättingar,  fästade  antingen  i  bergbottnen  eller,  där  sådan 
ej  är  åtkomlig,  i  stora,  på  bottnen  utlagda  stenblock. 
Endast  vid  stränderna  samt  i  ytterligare  en  punkt  å  hvar- 
dera  bommen  hafva  anordnats  fasta  stöd,  bestående  af 
stenfyllda  timmerkistor,  som  uppförts  från  bottnen  före 
vattnets  uppdämning.  För  den  händelse  att  flottgodset, 
t.  ex.  i  afvaktan  på  lämpligt  vattenstånd,  skulle  behöfva  i 
nagon  större  mängd  kvarhallas  ofvan  inledningsbommarna, 
har  föreslagits  att  där  uppföra  ett  par  fristående  timmer¬ 
kistor,  som  kunna  upptaga  trycket  af  virkesmassorna.  Pas¬ 
sagen  ned  mot  dammen  afstänges  då  med  en  för  tillfället 
hopkopplad  svängbom.  Enligt  förslag  af  synemännen  vid 
en  hittills  hållen  förberedande  flottledssyn  skola  kostna¬ 
derna  för  flottningsanordningarna  fördelas  så,  att  hela  den 


1' ig-  19.  TILLOFPSTUNNELNS  ÖFRE  MYNNING. 


stra  bommen  och  omkring  hälften  af  kostnaden  för  den 
ästra  bommen  betalas  af  kraftverksbyggnaden  samt  åter- 
toden  af  flottningsintressenterna. 

Intaget. 

Vattenintaget  är  beläget  vid  dammbyggnadens  landfäste  på 
stra  stranden  i  omedelbar  anslutning  till  den  i  det  föregående 
eskrifna  massiva  delen  af  dammen.  (Fig.  17).  Själfva 


i°5 

intagsöppningarna  äro  nämligen  anordnade  i  en  betong¬ 
konstruktion,  hvars  framsida  bildar  rät  vinkel  med  den 
massiva  dammuren.  De  äro  till  antalet  fyra  med  hvar- 
dera  11  m  bredd  och  4,5  m  hö:d,  hvaraf  två  tillhöra  den 
första  och  tva  den  andra  utbyggnaden.  Bakom  intagsöpp- 


Fig.  20.  TILI.OPPSTUNNELNS  NEDRE  MYNNING,  VID  FÖRDE LN ING S- 

BASSÄNGEN. 


ningarna  äro  i  lutande  ställning  placerade  vrakgrindar,  be¬ 
stående  af  s.  k.  bulbjärn  med  100  mm:s  inbördes  afstånd, 
h  vilande  mot  stödkonstruktioner  af  järn.  För  de  till  andra 
utbyggnaden  hörande  vrakgrindarna  äro  dock  nu  endast 
stödkonstruktionerna  insatta.  För  att  utestänga  isen  och 
i  viss  mån  äfven  kölden  äro  på  uppströms-  och  nedströms- 
sidan  om  vrakgrindarna  utförda  stenbeklädda  skärmar  af 
armerad  betong,  hvilka,  hvilande  på  de  2  m  tjocka,  ar¬ 
merade  murpelare,  som  åtskilja  intagsöppningarna,  sträcka 
sig  från  öppningarnas  öfverkant  vid  höjden  +  343,0  upp 
till  jämnhöjd  med  dammkrönet  +  346,50  och  uppbära  en 
öfverbyggnad  af  trä,  inom  hvilken  rensning  af  grindarna 
kan  företagas  oberoende  af  rådande  väderleksförhållanden. 

I  intagsöppningarnas  skiljemurar  äro  invid  skärmarna  så¬ 
väl  uppströms  som  nedströms  anordnade  falsar  för  bjälk- 
sättar,  med  hvilkas  tillhjälp  stödkonstruktioner  och  grindar 
kunna  göras  tillgängliga  för  tillsyn  och  reparation  vid  en 
intagsöppning  i  sänder,  utan  att  kraftverkets  drift  förden¬ 
skull  behöfver  afbrytas. 

Sedan  vattnet  passerat  intagsöppningarna  och  vrakgrin¬ 
darna,  inkommer  det  i  en  öppen  intagsbassäng  (jämför 
plankartan,  pl.  1 ),  hvilken  förmedlar  öfvergången  från  den 
bredare  och  mindre  djupa  sektionen  invid  vrakgrindarna 
till  den  smalare  och  djupare  närmast  tilloppstunneln.  Bas¬ 
sängen  är  i  sin  djupare  del  utsprängd  ur  berget,  som  här 
vant  synnerligen  sprickfylldt  och  söndervittradt,  hvarför 
bergväggarna  måst  helt  och  hållet  inklädas  med  betong, 
och  är  i  sin  öfre  del  begränsad  af  stenbeklädda  betong¬ 
murar,  uppförda  öfver  bergytan.  Till  andra  utbyggnads- 
skedet  hör  en  motsvarande  bassäng,  för  hvilken  plats  finnes 
öster  om  den  nu  utförda.  Af  denna  har  sprängningen  för 
den  yttersta  delen  verkställts  i  samband  med  arbetena  å 
första  utbyggnaden,  hvarjämte  en  skiljemur  af  armerad  be¬ 
tong  uppförts  mellan  båda  bassängerna  i  anslutning  till 
mellersta  skiljemuren  mellan  intagsöppningarna. 

1  den  nu  färdiga  intagskammarens  inre  del  på  omkring 
20  m  afstånd  från  tunnelmynningen  finnes  en  afstängnings- 
anordning,  hvars  konstruktion  framgår  af  pl.  9  och  som 
visas  under  pågående  montage  af  bilden  fig.  18,  å  hvilken 
ät\en  en  del  af  den  utanför  liggande  intagsbassängen  samt 
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öfverbyggnaden  öfver  vrakgrindarna  äro  synliga.  Afstäng- 
ningen  sker  medelst  en  enda  stor  järnlucka  med  7,5  m  fn 
bredd  och  6,67  m  fri  höjd,  som  hänger  i  kättingar  och  manöv¬ 
reras  från  en  af  höga  betongpelare  uppburen  brobana. 
Luckan,  som  i  regel  är  upplyftad  och  skyddas  af  en  enkel 


öfverbyggnad  af  trä,  är  byggd  af  tre  horisontella  fackverks- 
balkar  med  sammanbindande  vertikaler  af  helvalsade  bal¬ 
kar  samt  bordläggning  af  buckelplåtar.  Vattentrycket  of- 
verföres  till  en  i  hvardera  luckfalsen  anbragt  skena  af 
smidesjärn,  understödd  af  en  med  betong  kringgjuten  dif- 
ferdingerbalk  medelst  4  st.  fasta  hjul  med  0,75  ™  diame¬ 
ter  För  att  erhålla  en  bestämd  fördelning  af  trycket  mellan 
hjulen  äro  dessa  parvis  förenade  till  boggier,  som  lagrats 
i  luckans  af  plåt  och  vinkeljärn  utförda  jjidobalkar.  Tat- 
ningen  sker  i  underkanten  medelst  en  på  luckan  fast  an¬ 
bragt  trästock  och  å  öfriga  sidor  medelst  lösa  trälister,  som 
äro  med  fjädrar  fästade  vid  luckan  och  af  vattentrycket 
pressas  mot  anslagslister  af  järn.  Någon  förbiledning  vid 
sidan  af  luckan  är  ej  anordnad,  utan  har  denna  1  stallet 
inrättats  så,  att,  då  tilloppstunneln  är  tömd  och  luckan 
skall  öppnas,  vatten  först  insläppes  genom  att  lyfta  luckan 
endast  några  centimeter  från  bottnen,  hvilket  kan  ske 
medelst  tvänne  å  manöverbryggan  uppställda  domkrafter  för 
handmanövrering,  i  hvilka  den  fria  parten  af  kättingarna  är 


VPTTCnSLAG  PÅ  -ni_l_OF*F!,SS«DAr'i 


FALLHÖJDEN. 


byggdt,  att  elektrisk  motor  framdeles  kan  insättas.  Luckan 
med  tillhörande  manövreringsanordningar  är  efter  af  bygg- 
nadsbyrån  upprättade  ritningar  levererad  af  Borås  Mek. 
Verkstads  A.- B. 

Tilloppstunneln. 

Tilloppstunneln,  hvars  öfre  och  nedre  mynningar  visas 
af  fotografierna  fig.  19  och  20,  är  utsprängd  med  50  m* 
fri  sektionsarea  efter  normalsektioner  enligt  fig.  21.  Hvad 
längdprofilen  beträffar,  är  denna  lagd  så,  att  tunneln  vid 
hvarje  förekommande  vattenföring  efter  hela^sin  längd 
ligger  under  vattenytan  och  hela  sektionen  således  blir 
effektiv.  Lutningen  är  1  :  800,  ungefärligen  motsvarande 
fallförlusten  vid  största  vattenföring. 

Tunnelns  hela  längd  är  525  m.  Ä  större  delen  däraf, 
nämligen  från  öfre  mynningen  till  omkring  130  m  från 
fördelningsbassängen,  har  bergets  beskaffenhet  vant  till¬ 
räckligt  god  för  bibehållande  af  bergsektion  utan  inbeto- 
nering.  På  sträckan  närmast  fördelningsbassängen  däremot 
var  berget  genomdraget  af  en  förkastningsspricka  af  be¬ 
tydlig  bredd,  utfylld  med  lerhaltiga  beståndsdelar,  som  af 


Fip.  2  4  INTERIÖR  AF  FÖRDELNINGSBASSÄNGEN,  NORRA  DELEN 
I  ^BORTRE  JNTAGSÖPPNINGEN  ÄR  INSATT  EN  SKÄRM  AF  TRÄ  F01 
VATTENMÄNGDBESTÄMNING  MEDELST  FLYGELMÄTNING  VID  BLIF 
VANDE  TURBINPROFNING. 

vatten  lätt  sköljdes  ut,  och  i  hvars  närhet  berget  var  sär 
deles  löst  och  söndervittradt.  Vid  utsprängningen  af  denn: 
del  måste  därför  tunneltaket  uppbäras  af  förtimringar  ocl 
den  färdigsprängda  sektionen  helt  och  hållet  inbetonerae 
särskildt  med  hänsyn  till  vikten  af  att  förhindra  att  vatte 
genom  »skölen»  skulle  bana  sig  ned  till  maskinsalen  oc 
afloppstunneln,  där,  som  af  det  följande  framgår,  samm 
sköl  åter  blef  synlig  och  föranledde  ytterligare  svårighete 
För  inbetoneringen  har  gällt  den  till  höger  å  fig.  2 1  visad 
normalsektionen  med  dubbelsidig  armering  af  takhvalfve 
h vilken  dock  gifvetvis  på  åtskilliga  ställen  modifierats  me 
hänsyn  till  lokala  förhållanden,  exempelvis  där  bergform 
tionen  gifvit  anledning  att  räkna  med  ensidigt  verkanc 
belastning  o.  d.  I  betongen  har  vid  bottnen  inlagts  dr 
neringsrör  med  aflopp  under  fördelningsbassängens  botte 
till  bräddafloppstunneln . 


fästad.  Först  då  vattenytorna  å  ömse  sidor  om  luckan  stå 
ungefär  i  jämnhöjd  med  hvarandra  lyftes  luckan  med  spelet. 
Äfven  detta  manövreras  tills  vidare  för  hand,  men  är  så 


Fördelningsbassängen. 

Under  förhållanden  sådana  som  vid  Porjus,  där  vattn 
tillföres  och  bortledes  från  turbinerna  genom  vattenväg’ 
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af  betydande  längd  och  särskildt  där  kraften  användes  för 
järnvägsdrift  med  ty  åtföljande  hastiga  och  mycket  stora 
växlingar  i  kraftstationens  belastning,  är  bestämmandet  af 
fördelningsbassängens  area  äfvensom  af  storleken  af  mot¬ 
svarande  utjämningsbassänger  på  afloppssidan  en  fråga  af 
stor  vikt.  Innan  det  närmare  redogöres  för  de  konstruk¬ 
tiva  detaljerna,  skall  därför  i  korthet  antydas,  huru  de 
nämnda  betingelserna  beräknats  komma  att  inverka  på 
kraftverkets  drift. 

Med  stöd  af  de  sannolika  belastningsdiagram  för  järn-‘ 
vägsdriften,  som  upprättats  af  Kungl.  Järnvägsstyrelsens 
byrå  för  elektrisk  drift,  kan  man  utgå  ifrån  att  de  största 
plötsliga  belastningsändringar,  som  kunna  väntas  inträffa 
under  drift,  motsvara  en  plötslig  ökning  eller  minskning 
af  vattenförbrukningen  med  ca  30  sm3. 

Vid  en  dylik  plötslig  ökning  af  vattenåtgången  med  30 
sm»  inträda  de  förhållanden,  som  grafiskt  visas  af  fig.  22. 
Emedan  en  viss  tid  erfordras,  innan  motsvarande  ökning 
af  hastigheten  i  tilloppstunneln  inträdt,  inträffar  i  fördel- 
ningsbassängen  först  en  plötslig  sänkning  af  vattenståndet. 
Denna  medför  åter  en  ökning  af  tryckskillnaden  i  tillopps¬ 
tunneln,  hvarför  vattnet  i  denna  accelereras  och  inom  kort 
större  vattenmängd  tillrinner,  än  som  uttages  från  bassän 
gen.  Vattenytan  tvingas  därigenom  att  åter  stiga  och 
passerar  till  följd  af  trögheten  sitt  förra  jämviktsläge.  Som 
en  följd  häraf  minskas  åter  tillströmningen  genom  tunneln, 
och  en  ny  sänkning  vidtager.  På  detta  sätt  uppstår  en 
pendlande  vågrörelse  med  småningom  aftagande  vågor,  till 
dess  jämvikt  åter  inträder  vid  det  vattenstånd,  som  mot¬ 
svarar  fallförlusterna  vid  den  nya  vattenåtgången. 

På  afloppssidan  inträder  i  utjämningsgallerierna  motsva¬ 
rande  vågrörelse,  men  inledes  där  med  en  plötslig  stegring 
av  vattenståndet,  ungefär  samtidig  med  den  första  sänk¬ 
ningen  i  fördelningsbassängen. 

Beräkningen  af  storleken  af  dessa  vågrörelser  eller  »vat¬ 
tenslag»  och  motsvarande  tidsintervaller  har  skett  enligt 
de  metoder,  som  framlagts  dels  af  prof.  Fr.  PrUsil  i  hans 
avhandling  » Wasserschlossprobleme»  (Schw.  Bauz.  1908), 
dels  af  Mr  R.  D.  Johnson  i  dennes  uppsats  »The  surge 
tank  in  water-power-plants»  (Proc.  of  A.  S.  M.  E.  1908). 
Med  de  dimensioner  å  bassängerna,  resp.  1  050  och  700  m2, 
som  enligt  det  föregående  blifvit  valda,  erhålla  vattenslagen 
det  af  figuren  närmare  åskådliggjorda  förloppet.  Vågberg 
och  vågdalar  inträffa  ej  samtidigt  på  tillopps-  och  aflopps¬ 
sidan,  hvarför  den  kurva,  som  angifver  variationen  i  netto¬ 
fallhöjd,  får  ett  mera  oregelbundet  utseende.  Såsom  af 
densamma  framgår,  gifver  beräkningen  vid  handen,  att 
största  fallhöjdsminskningen  på  grund  af  vattenslag  utgör 
2,7  m.  och  inträffar  omkring  1  minut  efter  belastnings- 
ändringens  inträde.  Variationerna  äro  så  pass  långsamma, 
att  de  icke  inverka  på  turbinernas  hastighet,  då  dessa  på 
vanligt  sätt  regleras  automatiskt. 

Vid  plötslig  minskning  af  vattenförbrukningen  med  30 
sm3  inträder  motsvarande  fenomen  med  den  skillnad,  att 
vattenslagen  i  första  hand  medföra  en  ökning  af  fallhöjden. 
Större  plötslig  minskning  än  30  sm3  kan  inträffa  vid  olycks¬ 
händelser,  t.  ex.  kortslutning  å  kraftlinjerna  e.  d.,  hvilket 
1  värsta  fall  kan  tänkas  medföra,  att  vattenkonsumtionen 
plötsligt  minkas  från  omkr.  100  sm3  till  noll.  I  sådant 
fall  träder  fördelningsbassängens  bräddaflopp  i  verksamhet, 
hvilket  är  beräknadt  att  kunna  atbörda  100  sm3,  utan  att 
vattnet  stiger  öfver  bassängens  omfattningsmurar. 


Vi  återgå  härmed  till  detaljbeskrifningen  af  fördelnings¬ 
bassängen,  hvarvid  hänvisas  till  planen,  Pl.  5,  vertikal¬ 
sektionen,  Pl.  2,  samt  fotografierna,  fig.  23  och  24,  hvilka 


Fig.  24.  INTERIÖR  AF  FÖRDELNINGSBASSÄNGEN,  SÖDRA  DEI.EN. 


senare  äro  sedda  från  tilloppstunneln.  Bassängen  är  ned- 
sprängd  i  berget,  som  äfven  här  varit  mycket  förklyftadt 
och  sprickfylldt  samt  därför  har  måst  beklädas  med  betong 
såväl  å  botten  som  sidor.  Begränsningen  utgöres  åt  väster 
af  de  5  tubintagskamrarna  och  i  öfrigt  af  de  betongklädda 
bergväggarna  och  däröfver  uppförda  betongmurar,  som 
försetts  med  stenbeklädnad  från  krönet  på  +  347,30  ned 
till  -+-  341,50,  omfattande  området  för  vattenståndsvaria- 
tionerna.  Bottnen  ligger  på  höjden  +  335,50  eller  om¬ 
kring  2  m  högre  än  bottnen  vid  tilloppstunnelns  mynning. 
För  tömning  av  tilloppstunneln  och  fördelningsbassängen  är 
därför  i  den  senares  botten  anordnad  en  ränna  (synlig  å 
fig.  24),  som  leder  från  tilloppstunneln  fram  till  en  genom 
begränsningsmuren  mot  bräddafloppet  ingjuten  rörledning 
med  0,8  m  diameter,  genom  hvilket  vattnet  kan  aftappas 


Fig.  25.  INTERIÖR  FRÅN  FÖRDELNINGSBASSÄNGEN  EFTER  VATT¬ 
NETS  BÅSLÄrrNING. 


till  bräddafloppstunneln.  Framför  rörmynningen  är  anbragt 
en  afstängningslucka,  som  manövreras  medelst  skrufspindel 
och  handratt.  Det  torde  vara  af  intresse  att  påpeka,  att 
då  vatten  denna  väg  utströmmar  i  bräddafloppstunneln, 
liksom  gifvetvis  äfven  blir  fallet,  då  bräddafloppet  träder 
i  verksamhet,  vattnet  sprider  sig  öfver  det  vertikala  schaktets 
hela  sektionsarea  och  därför  rycker  med  sig  luften,  ver- 
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kande  som  en  jättelik  vattenluftpump.  Det  har  till  följd 
häraf  varit  nödvändigt  att  på  taket  öfver  bräddafloppet 
uppföra  den  i  det  föregående  redan  omnämnda  lanterninen 
med  för  lufttrycket  fritt  svängande  luckor,  hvilken  äfven 
gör  tjänst  för  luftväxlingen  till  afloppstunnelns  utjämnings- 


Fig.  26.  INTERIÖR  AF  TUBINTAGSBYGGNADEN. 

gallerier.  Då  luften  af  den  stora  »luftpumpen»  insuges 
genom  dessa  luckor,  skulle  en  komprimering  af  luften  i 
utjämningsgallerierna  uppstå,  om  ej  annat  aflopp  för  den¬ 
samma  därifrån  funnes.  För  närvarande  bortledes  luften  1 
sådant  fall  genom  förbindelseorten  till  det  för  tilloppstuben 
N:o  6  sprängda  schaktet,  som  upptill  utmynnar  i  fria  luften. 
Då  detta  schakt  framdeles  tages  i  anspråk  för  sitt  blif- 
vande  ändamål,  måste  annan  utväg  för  luften  beredas. 

Bräddafloppet  utgöres  af  ett  stenbeklädt  skibord  med 
45,5  m  längd.  Dess  krön  är  med  hänsyn  till  den  i  reg- 
leringsplanen  ingående  höjningen  af  öfre  magasinsgränsen 
i  stora  Porjusselet  till  +  346.0  förlagdt  på  denna  höjd. 
Vid  dess  södra  ända  är  i  skibordsmuren  anordnad  en  1,75  m 
bred  öppning  med  tröskelhöjden  +  342,30,  genom  hvilken 
is  och  flytande  föremål  kunna  från  fördelningsbassängen 
utspolas  till  bräddafloppstunneln.  Isutskofvet  afstänges  med 
bjälksättar  till  jämnhöjd  med  skibordskrönet. 

Taket  öfver  fördelningsbassängen  och  bräddafloppet 
uppbäres  af  järnkonstruktioner,  som  hvila  dels  a  omfatt- 
ningsmurarna,  dels  på  järnbockar  a  skibordskrönet  (fig.  25). 

Tubintaget  och  tilloppstuberna. 

Skiljemurarna  mellan  de  fem  tubintagskamrarna  hafva 
hvardera  en  tjocklek  af  5  m,  hvilken  betingas  af  det 
nere  i  maskinsalen  erforderliga  axelafståndet  12  m  mellan 
maskinaggregaten  samt  af  den  för  tubintagskamrarna  lämp¬ 
ligaste  bredden  7  m.  Meningen  var  från  början  att  låta 
delar  af  berget  kvarstå  såsom  kärna  inuti  dessa  murar, 
h vilket  dock  på  grund  af  bergets  beskaffenhet  visade  sig 
endast  i  ringa  mån  vara  möjlrgt  vid  utförandet.  Murarna 
äro  därför  till  större  delen  utförda  af  betong,  ehuru  med 
särskild  mager  blandning  i  de  inre  delarna.  Den  sydligaste  af 
dem  inrymmer,  som  nämnt,  en  mindre  intagskammare  för 
tuben  till  likströmsaggregatet.  Dess  väggar  hafva  erfordrat  en 
rätt  kraftig  armering  och  sådan  är  äfven  inlagd  i  kanterna 
af  de  öfriga  murarna  för  att  förebygga  dragspänningar  å 
betongen  i  deras  nedre  delar. 

Mot  ställverkbyggnaden  begränsas  tubintagskamrarna  av 
i  skiljemurarna  inspända,  armerade  betongväggar  med  half- 
cylindrisk  form  på  insidan  och  plan  utsida  samt  försedda 


med  dilatationsfog  vid  midten  af  hvarje  kammare.  Från 
fördelningsbassängen  skiljas  kamrarna  medelst  stenbeklädda 
betongskärmar  med  dilatationsfogar  invid  upplagen  a  skilje¬ 
murarna.  Framför  dessa  skärmar  äro  skiljemurarna  försedda 
med  falsar  för  bjälksättar  såsom  reserv  för  de  egentliga 
afstängningsanordningarna. 

Dessa  utgöras  af  stora  järnluckor,  som  i  ett  spann  täcka 
hela  den  7  m  breda  och  4  m  höga  inloppsarean  vid  in¬ 
sidan  af  de  nyssnämnda  betongskärmarna.  Luckorna,  hvilkas 
konstruktion  i  detalj  framgar  af  Pl.  10,  besta  hvardera  af 
ett  ramverk  af  plåtbalkar  med  mellan  konstruktion  af 
helvalsade  balkar  och  bordläggning  af  buckelplåtar.  Bär¬ 
hjulen  och  tätningsanordningarna  äro  anordnade  liksom  vid 
den  förut  beskrifna  luckan  vid  intaget.  Manövreringen  sker 
medelst  elektriskt  drifna  spel,  uppställda  öfver  skiljemurarna, 
och  ståltrådslinor,  som  löpa  öfver  blockskifvor,  fästade  i 
öfverbyggnadens  takkonstruktion.  Luckor  och  manövrerings- 
anordningar  äro  i  hufvudsak  efter  byggnadsbyrans  ritnin¬ 
gar  levererade  af  Arboga  Mek.  Verkstads  Aktiebolag.  I  be¬ 
tongen  intill  luckfalsarna  äro  ingjutna  rörledningar  för  att 
möjliggöra  införande  af  ånguppvärmning  af  falsarna,  om 
sådan  skulle  komma  att  visa  sig  behöflig.  Vid  sidan  af 
hvarje  lucka  är  i  skiljemuren  ingjuten  en  förbiledning  af 
gjutjärnsrör  med  0,6  m  diameter  och  försedd  med  af- 
stängningslucka,  som  manövreras  medelst  skrufspindel  och 
handratt.  De  stora  luckorna  behöfva  således  aldrig  lyf¬ 
tas  under  åverkan  av  vattentrycket.  Omedelbart  innanför 
dem  finnes  i  kammarens  botten  en  tvärgående  ränna,  från 
hvilken  rörledningar  föra  ned  till  afloppstunneln.  Denna 
ränna  uppsamlar  och  afleder  läckvattnet,  da  kamrarna 
och  tilloppstuberna  torrläggas,  t.  ex.  för  tillsyn  af  tur¬ 
binerna. 

Innanför  nämnda  ränna  äro  isgrindarna  uppställda  i 
lutande  ställning  öfver  tubernas  öfre  mynningar.  Grin¬ 
darna  äro  så  anordnade  och  upplagda,  att  elektrisk  upp¬ 
värmning  af  dem  på  samma  sätt,  som  med  godt  resultat 
blifvit  tillämpadt  vid  Trollhätte  kraftverk,  med  lätthet  kan 
införas.  Att  elektrisk  uppvärmning  icke  från  början  in¬ 
stallerats,  beror  därpå,  att  man  har  anledning  förmoda, 


Fig.  27.  UTSPRÄNGNING  AF  MASKINSALEN.  TILL  VÄNSTER  SYNES 
ETT  PAR  AF  TURBINNISCHERNA. 


att  kraftverkets  gynnsamma  anordningar  i  öfrigt  med  den 
stora,  djupa  dammbassängen  och  de  väl  skyddade  vatten¬ 
vägarna  skola  göra  dess  införande  obehöfligt.  Isgrindarna 
uppbäras  af  stödkonstruktioner  af  järn,  hvilkas  mellersta 
delar  äro  löstagbara  för  att  möjliggöra  transport  med  tra- 
versens  tillhjälp  af  turbindelar  genom  tilloppstuberna. 
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Traversens  löpbanor  äro  upplagda,  den  ena  på  kontre- 
forter  invid  väggen  mot  ställverksbyggnaden  och  den  andra 
på  en  rad  pelare  i  tubintagsbyggnadens  midt,  hvilka  äfven 
uppbära  takkonstruktionen.  Traversen,  som  sålunda  be¬ 
härskar  samtliga  tubschakten  och  dessutom  kan  framföras 
öfver  ett  i  byggnadens  södra  ända  anordnadt  aflastnings- 
plan,  till  hvilket  godset  kan  på  tralla  införas  från  järn¬ 
vägspåret  genom  ställverksbyggnaden,  är  utrustad  med  en 
löpvagn  för  30  tons  last,  inrättad  för  57  m  lyfthöjd  och 
med  en  lyfthastighet  vid  maximilast  af  2  m  pr  minut  och 
vid  last  intill  7  ton  7  m  pr  minut.  Hissrörelsen  och  tra¬ 
versens  längdåkning  drifvas  af  elektromotorer,  hvaremot 
löpvagnens  rörelse  sker  för  hand.  Leverantör  för  denna 
liksom  för  öfriga  tre  till  kraftverket  hörande  traverser  har 
varit  Luth  åf  Roséns  Elektriska  Aktiebolag ,  Stockholm. 

Den  mindre,  till  likströmsaggregatet  hörande  tubintags- 
kammaren  är  försedd  med  särskild  isgrind  och  avstängnings- 
lucka.  Den  senare,  som  täcker  en  intagsöppning  med 

1.5  m  höjd  och  1,2  m  bredd,  är  utförd  af  gjutjärn  med 
tätningslister  af  metall  och  manövreras  för  hand  medelst 
skrufspindel  och  konisk  kuggväxel.  Leverantörer  för  denna 
lucka  har  varit  Halmstads  Nya  Verkstads  Aktiebolag. 

Tilloppstuberna,  som  utförts  af  Motala  Verkstads  Nya 
Aktiebolag,  äro  sammansatta  af  plåt  med  en  tjocklek,  va¬ 
rierande  för  de  större  tuberna  från  6  mm  i  öfre  till  20 
mm  i  nedre  delen  och  för  den  mindre  mellan  resp.  6  och  8 
mm.  Utfyllningen  med  betong  mellan  tuberna  och  berg¬ 
väggarna  har  skett  i  samband  med  montaget  af  plåtkon¬ 
struktionen.  Därvid  hafva  äfven  i  betongen  inlagts  ver¬ 
tikala  dräneringsledningar,  afsedda  att  förhindra  uppkomsten 
af  utvändigt  öfvertryck  å  tuberna  vid  dessas  tömning. 

En  interiör  från  tubintagsbyggnaden  återgifves  i  fig.  26. 

Maskinsalen. 

Utseendet  af  maskinsalen  i  plan  framgår  af  Pl.  4  och 
i  tvärsektion  af  Pl.  2.  Salens  bredd  är  11  m,  höjden 

11.5  m  och  den  hittills  utsprängda  längden  95  m.  Så¬ 
som  i  det  föregående  redan  nämnts,  är  maskinaggregatens 
axelafstånd  12  m,  hvilket  således  äfven  utgör  centrumaf- 
stånd  för  turbinnischerna.  Dessa  hafva  ett  djup  af  15 


m  samt  5,85  m  bredd  och  4  m  höjd.  På  grund  af  det 
större  utrymme,  som  dubbelaggregatet  tager  i  anspråk,  har 
en  nisch  äfven  anordnats  i  västra  långväggen  midt  för 
detta  aggregat. 

Utsprängningen  af  maskinsalen  måste  utföras  med  stor 
försiktighet  för  att  förebygga  ras,  särskildt  vid  de  ställen, 


1 09 

där  den  redan  omnämnda  »skölen»  uppträdde.  Spräng¬ 
ningen  bedrefs  därför  från  de  först  upptagna  kabel-  och 
hisschakten  i  den  ordning,  att  till  en  början  endast  den 
öfversta  delen  närmast  under  taket  utsprängdes,  hvarvid 
berget  understöddes  med  förtimringar,  hvilka,  allt  efter 


Fig.  29.  INTERIÖR  FRÅN  EN  AF  TURBINNISCHERNA. 


som  arbetet  fortskred,  ersattes  med  det  kraftiga  betong- 
hvalf,  som  synes  å  Pl.  2  och  för  hvilket  goda  vederlag 
bereddes  i  berget  å  ömse  sidor.  Från  orter,  framdragna 
i  de  båda  nedre  hörnen  af  salen,  verkställdes  därefter 
sprängningen  af  lodräta  schakt  längs  sidorna  af  salen,  och 
till  sist  borttogs  den  i  midten  kvarstående  kärnan.  Med 
utgreningar  från  golforterna  bedrefs  samtidigt  utspräng¬ 
ningen  af  nischerna  och  schakten  för  tilloppstuberna,  de 
sistnämnda  i  riktning  nedifrån  uppåt.  Fig.  27  visar  en 
bild  af  maskinsalen  under  pågående  arbete  med  bort- 
sprängning  af  bergkärnan  i  midten.  Till  vänster  synas 
några  af  turbinnischerna.  Äfven  i  dessa  måste  taket  till 
följd  af  bergets  beskaffenhet  redan  under  sprängningssta- 
diet  understödjas  med  betonghvalf,  hvarvid  sidoväggarna 
samtidigt  götos.  Såsom  å  planen  Pl.  4  är  antydt,  ut¬ 
fördes  betonggjutningen  på  sådant  sätt,  att  invid  berg¬ 
väggen  lämnades  dräneringsrum,  utfyllda  med  sprängsten, 
för  uppsamling  af  läckvatten  från  berget,  hvilket  genom 
rörledningar  därifrån  bortledes  till  afloppstunneln. 

Själfva  maskinsalen  är  försedd  med  innerväggar  af  be¬ 
tong,  bestående  af  direkt  mot  berget  gjutna,  x  m  breda 
kontreforter  för  uppbärande  af  traversens  löpbanor  samt 
mellan  kontreforterna  fristående  skärmväggar,  som  utförts 
enligt  »Effektiv »metoden.  Fig.  28  visar  en  bild  från  ut¬ 
förandet  af  dessa  väggar.  Öfver  salen  är  spändt  ett  in¬ 
nertak  af  armerad  betong  med  invändigt  synliga  bågar 
och  en  med  dem  sammangjuten,  cylindriskt  böjd  platta. 

Mellan  detta  innertak  och  det  ofvanför  belägna,  grofva 
takhvalfvet  bildas  en  kanal,  som  jämte  en  del  af  utrym¬ 
mena  mellan  effektivväggarna  och  bergsidorna  är  taget  i 
anspråk  för  bortledning  af  ventilationsluften  från  genera¬ 
torerna.  Såsom  i  det  föregående  redan  omtalats,  pressas 
nämligen  friskluften  af  fläktar  ned  genom  kabelschaktet 
och  förgrenas  i  kanaler  under  maskinsalens  golf  till  de 
skilda  generatorerna.  Därifrån  ledes  luften,  sedan  den 
upptagit  värme  från  maskinerna,  af  andra  golfkanaler  fram 
till  mellanrummen  mellan  berget  och  effektivväggarna  och 
stiger  genom  dessa  upp  på  innertakets  öfversida.  Genom 
den  här  befintliga  kanalen  föres  den  vidare  fram  till  hiss¬ 
schaktet  och  stiger  i  detta  upp  till  utloppsöppningarna  i 
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ställverksbyggnadens  torn.  Öfvergången  fran  takkanalen 
till  hisschaktet  förmedlas  af  en  böjd  skärm,  som  är  sa 
anordnad,  att  den  utan  att  hindra  luftströmmen  kan  dra¬ 
gas  in  i  takkanalen,  då  gods  skall  genom  hisschaktet 
transporteras  till  eller  från  maskinsalen. 


Fig.  30.  AFLOPPSTUNNELNS  INNERSTA  DEL  MED  SUGTUBERNA. 

Den  varma  luftström,  som  sålunda  passerar  mellan  ber¬ 
get  och  salens  innerväggar,  bidrager  gifvetvis  att  förhindra 
fukt  å  dessa  väggar,  och  detta  medför  ingen  olägenhet  för 
ventilationen,  eftersom  luften  ej  kommer  i  beröring  med 
de  fuktiga  bergväggarna,  förrän  den  redan  passerat  gene¬ 
ratorerna.  Under  vintern,  då  den  yttre  luften  i  regel  har 
alltför  låg  temperatur  för  att  utan  risk  för  de  elektriska 
maskinerna  kunna  direkt  tillföras  dem,  och  därför  bör 
förvärmas  genom  uppblandning  med  luft,  som  redan  pas¬ 
serat  generatorerna,  bör  den  afgående  luften  med  hänsyn 
härtill  ej  ledas  genom  de  nämnda  kanalerna.  Den  in- 
släppes  då  genom  härför  inrättade  spjäll  till  maskinsalen, 
som  på  detta  sätt  uppvärmes,  och  stiger  därifrån  upp  i 
hisschaktet,  från  hvilket  en  del  af  luften  kan  genom  ställ¬ 
verksbyggnadens  bottenvåning  sugas  in  till  fläktarna  och 
blandas  med  den  direkt  utifrån  nyintagna  luften. 

Maskinsalens  golfplan  är  förlagdt  på  höjden  +  293,70 
och  ligger  alltså  2,7  m  öfver  högvattenytan  i  Lillselet. 
På  grund  af  fallförluster  och  vattenslag  kan  dock  vatten¬ 
trycket  i  afloppstunnelns  inre  del  i  exceptionella  fall  stiga 
öfver  golfvets  nivå.  Då  golfvet  med  hänsyn  till  turbi¬ 
nernas  sughöjd  ej  kunnat  läggas  högre  och  det  är  af  stor 
vikt  att  under  golfplanet  belägna  kanaler  för  kablar,  luft 
och  rörledningar  och  i  synnerhet  generatorgroparna  hållas 
fullt  fria  från  vatten,  har  det  varit  nödvändigt  att  om¬ 
sorgsfullt  isolera  hela  grunden.  Detta  har  utförts  så,  att 
berget  afjämnats  med  betong,  hvarpå  ett  lager  cement¬ 
bruk,  innehållande  ceresit,  och  öfver  detta  ett  system  af  drä- 
neringsledningar  blifvit  inlagda,  innan  betongfundamenten 
utförts.  Dräneringsledningarna  utmynna  i  en  samlings- 
brunn,  från  hvilken  läckvattnet  aflägsnas  genom  pump- 
ning. 

Den  maskinella  utrustningen  i  maskinsalen  utgöres  af 
turbiner  med  tillhörande  hjälpmaskinerier,  generatorer  och 
montagetravers.  För  maskinenheternas  storlek  och  grup¬ 
pering  är  i  det  föregående  redogjordt. 

Turbinleveransen  har  i  sin  helhet  varit  öfverlämnad  till 
firman  JVydqvist  Holm,  Trollhättan.  Rörande  konstruk¬ 
tionen  af  de  större  turbinerna  (fig.  29)  må  följande  om¬ 
nämnas.  Tryckskåpen  äro  utförda  med  mantlar  af  plåt 


och  gaflar  af  stålgjutgods  samt  dimensionerade  och  prof- 
vade  för  ett  vattentryck  af  115  m,  hvaremot  sugskåpen 
utförts  af  gjutjärn.  Ledskeneapparaterna,  de  vridbara  led¬ 
skenorna  och  löphjulen  äro  af  stålgjutgods.  lurbinaxlar- 
na,  som  för  hvarje  aggregat  uppbäras  af  två  utanför  tryck¬ 
skåpet  stående  lager,  äro  utförda  af  nickelstål  och  kärn- 
borrade.  Mellan  turbin  och  generator  finnes  en  löstagbar, 
af  ett  tredje  lager  uppburen  mellanaxel  af  sådan  längd, 
att  turbinens  inre  delar  kunna  uttagas,  utan  att  generatorn 
behöfver  demonteras.  Lagren  äro  försedda  med  ring- 
smörjning  och  vattenkylning. 

Till  hvarje  turbin  hör  en  hydraulisk  regulator,  som  skall 
kunna  begränsa  turbinens  hastighetsvariationer  till  resp. 
15,  6  och  3  ^  vid  plötslig  till-  och  frånslagning  af  hela 
maximibelastningen  eller  hälften,  resp.  fjärdedelen  däraf. 
Den  för  turbinregleringen  erforderliga  oljepumpanlägg¬ 
ningen  är  decentraliserad  och  består  af  en  remdrifven 
oljepump  vid  hvarje  turbin  samt  en  af  elektromotor  drif- 
ven  reservpump,  tillräcklig  att  lämna  tryckolja  för  regle¬ 
ring  af  två  aggregat  samtidigt.  För  åstadkommande  af 
erforderligt  lufttryck  i  tryckklockorna,  hvilket  utgör  20 
atm.,  finnes  dessutom  en  för  alla  aggregaten  gemensam 
luftkompressor. 

Den  mindre  turbinen,  som  tillhör  likströmsaggregatet, 
är  en  spiralturbin  med  hus  af  gjutjärn,  ledskeneapparat, 
ledskenor  och  löphjul  af  stålgjutgods  samt  axel  af  stål. 
Till  turbinen  hör  dessutom  svänghjul  och  trottelventil  samt 
regulator  med  tillhörande  oljepump. 

Beträffande  konstruktionen  af  generatorerna  hänvisas  till 
de  särskilda  redogörelserna  för  kraftverkets  elektriska  ut¬ 
rustning. 


Fig.  31.  FÖRSTÄRKNINGSHVAT.V  AF  STENKLÄDD  BETONG 
I  AFLOPPSTUNNELN. 


Traversen  i  maskinsalen  har  en  spännvidd  af  10,5  meter. 
Dess  löpbanor  uppbäras  af  1,2  m  höga  plåtbalkar,  som 
hvila  på  de  i  det  föregående  omnämnda  kontreforterna. 
Traversen  är  utrustad  med  en  löpvagn  för  80  tons  lyft¬ 
kraft  vid  7  m  lyfthöjd  och  hisshastigheten  1,5  m  pr  minut. 
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För  laster  intill  10  ton  kan  lyfthastigheten  genom  om- 
koppling  ökas  till  7  m  pr  minut.  Löpvagnen  rör  sig  å 
traversen  med  15  m  hastighet  pr  minut,  och  traversen 
kan  förflyttas  1  salens  längdriktning  med  en  hastighet  af 
30  m  pr  minut.  Samtliga  rörelser  ske  medelst  elektro- 
motorer,  som  manövreras  från  en  förarekorg  vid  ena  än¬ 
dan  af  traversen. 

AfloppstunneFn. 

Afloppstunnelns  sträckning  i  plan  framgår  af  Pl.  r. 
Hela  längden,  räknad  fran  det  första  sugrörets  inlopp  är* 
1  274  m.  Den  normala  tvärsektionarean  är  liksom  för 
tilloppstunneln  50  m2,  och  sprängningen  har  skett  enligt 
samma  normalsektion,  som  angifves  till  vänster  å  fig.  21. 
Ett  undantag  härifrån  bildar  den  innersta  delen  af  tunneln, 
h\  ilken  jämte  de  däri  inmynnande  sugrören  synes  å  fig. 
30.  Från  utjämningsgalleriet  N:o  1  till  första  sugröret 
har  äfven  denna  del  en  sektion  af  50  m2,  men  vidgar 
sig  därifrån  till  100  m*  area  vid  inloppet  af  det  fjärde 
sugröret.  Denna  area  bibehålies  fram  till  utjämningsgal¬ 
leriet  N.o  2,  nedanför  hvilket  tunnelsektionen  på  en  öfver- 
gångssträcka  af  40  m  längd  åter  minskas  till  50  m2  area, 
som  därefter  bibehålies  ned  till  utloppet.  Ökningen  af 
sektionsarean  i  den  inre  delen  är  afsedd  att  vid  vatten¬ 
slag  underlätta  vattnets  strömning  till  och  från  utjämnings- 
gallerierna  samt  reducera  inflytandet  af  uppkommande 
hvirfvelrörelser. 

Befintligheten  af  den  tidigare  omnämnda  lerskölen  har 
vid  det  nedre  utjämningsgalleriet  och  närmast  detta  be¬ 
lägna  delar  af  afloppstunneln  nödvändiggjort  åtskilliga  be¬ 
tongkonstruktioner  till  stöd  för  de  mindre  hållfasta  berg- 


Dg*  33.  avstängning;  med  bjälksättar  vid  af- 

I.OPPSTUNNELNS  MYNNING  I  I.ILLSELET,  SEDD  IN¬ 
IFRÅN  TUNNELN. 

partierna.  Ett  par  dylika  förstärkningar  visas  å  fig  31 
och  32.  &  s  o 

Ltloppet  1  Lillselet  begränsas  å  sidorna  af  stenklädt  be- 
tongmurverk,  hvari  falsar  för  afstängning  medelst  bjälk¬ 


sättar  anordnats.  Fig.  33  visar  inre  sidan  af  denna  af¬ 
stängning. 

Ställverksbyggnaden. 

Denna  är  till  större  delen  uppförd  af  tegel  med  fasad¬ 
beklädnad  af  handslaget  tegel  från  Aktiebolaget  Helsingborgs 


1‘ ig.  32.  PF.I.ARE  AF  STENKLÄDD  BETONG  I  UTJÄMNINGSGALLERIET 
N:R  2  FÖR  FÖRSTÄRKNING  AF  TAKET. 


Angtegelbruk ,  hvilket  valts  för  att  erhålla  en  för  forsdim¬ 
morna  okänslig,  frostbeständig  fasadyta.  Vissa  hårdt  belas¬ 
tade,  invändiga  murar  äro  dock  utförda  af  betong,  såsom 
närmare  framgar  af  Pl.  5.  Armerad  betong  har  användts 
till  de  konstruktioner,  som  uppbära  löpbanorna  för  hiss- 
schaktstraversen,  samt  på  enstaka  ställen  till  bjälklag,  bal¬ 
konger  o.  d.  I  öfrigt  bestå  bjälklagen  af  oarmerade  be- 
tonghvalf,  hvilande  på  järnbalkar.  Yttertaket  uppbäres  af 
järnkonstruktioner  och  är  aftäckt  med  eternit,  dock  med 
skoningar  af  tjock  järnplåt  på  de  ställen,  där  man  kan 
vänta  isbildningar,  som  måste  aflägsnas  med  spett. 

I  »långskeppets»  öfversta  våning,  som  bildar  en  enda 
stor  apparatsal,  (jämför  Pl.  2)  hafva  särskilda  konstruk¬ 
tioner  mast  anbringas  för  upptagande  af  vindbelastningen 
pa  västra  långväggen.  Å  den  del  däraf,  som  tillhör  enfas- 
afdelningen,  äro  dessa  järnkonstruktioner  sammanbyggda 
med  de  järnställningar,  som  uppbära  den  där  anordnade 
läktaren. 

Traversen  öfver  hisschaktet,  som  behärskar  en  spännvidd 
af  7,4  m,  är  byggd  för  50  tons  last.  Största  lyfthöjden 
är  57  m  och  hisshastigheten  2  m  pr  minut  vid  maximi- 
last  och  7  m  pr  minut  vid  last  under  10  ton.  Hissrö¬ 
relsen  och  traversens  längdåkning  äro  inrättade  för  elek¬ 
trisk  drift  fran  skilda  motorer  och  manövreras  från  golf¬ 
planet.  Traversens  förflyttning  sker  med  en  hastighet  af 
20  m  pr  minut.  Däremot  är  löpvagnens  rörelse  anordnad 
för  handmanövrering. 

En  i  transformatorverkstaden  monterad  travers  för  30 
tons  maximilast  och  6,3  m  spännvidd  är  försedd  dels  med 
löpvagn  med  elektrisk  hissrörelse  för  0,5  m  hastighet  pr 
minut,  dels  med  ett  å  traversens  ena  bärbalk  löpande 
hjälpblock  för  transport  af  laster  intill  7  ton.  Traversens 
och  löpvagnens  förflyttningar  manövreras  för  hand. 

Bada  traversernas  löpbanor  uppbäras  af  differdinger- 
balkar. 

I  öfrigt  hänvisas  rörande  ställverksbyggnaden  till  be- 
skrifningarna  öfver  den  elektriska  utrustningen. 
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DETALJBESKRIFNING  AF  DEN  ELEKTRISKA  TREFAS- 
OCH  LIKSTRÖMSUTRUSTNINGEN. 

I  anslutning  till  ofvan  lämnade  allmänna  redogörelse 
för  Porjusanläggningen  och  speciellt  de  data,  som  med¬ 
delats  rörande  turbinerna  må  här  i  korthet  redogöras  för 
den  elektriska  trefas-  och  likströmsutrustningen  vid  Porjus 
kraftverk.  Hvad  beträffar  den  elektriska  enfasutrustningen, 
hvilken  utförts  under  järnvägsstyrelsens  öfverinseende,  hän¬ 
visas  till  efterföljande  meddelande  rörande  Riksgränsba- 
nans  elektrifiering,  i  hvilken  jämväl  Porjusverkets  elektriska 
en  fasutrustning  beskrifvits. 

Trefasgeneratorerna. 

Kraftverkets  trefasgeneratorer  som  levererats  af  Allmänna 
Svenska  Elektriska  A.-B.,  äro  så  dimensionerade,  att  de  vid 
45°  temperaturstegring  och  10000 — n  000  volts  hufvud- 


omsorg  har  nedlagts  därå,  att  fuktighet,  som  inkommer  i 
generatorn,  hvilken  enligt  erfarenhet  längs  rotorarmarna 
slungas  ut  mot  rotorringarna  och  magnetlindningarna,  af- 
ledes  på  ofarliga  vägar. 

Vid  fullständig  utbyggnad  skola  trefasgeneratorerna  mag- 
netiseras  af  direktkopplade  matarmaskiner.  De  belastnings¬ 
variationer,  som  under  normal  drift  förekomma,  äro  sa 
obetydliga  i  förhållande  till  aggregatens  storlek,  att  hastighets- 
variationerna  icke  uppgå  till  mer  än  en  brakdel  af  en  pro¬ 
cent.  Vid  dylik  belastning  blifva  gifvetvis  de  direktkopplade 
matarmaskinerna  jämngoda  med  en  separat  magnetiserings- 
anläggning.  Emellertid  kan  man,  äfven  om  belastningen 
skulle  blifva  variabel,  påräkna  god  spänningsreglering  vid 
ifrågavarande  stora  maskinenheter  af  lätt  insedda  skäl 
(se  Elektroteknik  1913  h.  7,  Porjus  kraftverk  och  dess 
trefaslinjer).  Tillsvidare  erhåller  trefasanläggningen  magneti- 


Fig.  34.  MASKINSALEN. 


spänning  kunna  afgifva  11  000  kva  vid  cos.  cp  0,8,  mot¬ 
svarande  en  trefasturbins  normaleffekt.  Vid  en  temperatur¬ 
stegring  af  c: a  6o°  kunna  de  lämna  13  500  kva  vid  cos. 
^  _  0j75)  motsvarande  maximaleffekten  (14  000  hkr)  vid 
turbinen.  Trefasgeneratorerna  äro  stjärnkopplade. 

Generatorernas  lefvande  kraft  uppgår  till  4  200  000 
kgm,  och  är  alltså  relativt  riklig  i  förhållande  till  turbin- 
storleken.  Den  har  emellertid  erhållits  utan  nagon  särskild 
kostnad,  enär  den  betingats  af  de  dimensioner,  som  ur 
hållfasthetssynpunkt  erfordrats. 

Mekaniskt  äro  generatorerna  så  konstruerade,  att  de  i 
10  minuter  tåla  rusning  med  85  %  högre  hastighet  än 
den  normala.  De  tåla  äfven  plötsliga  kortslutningar  vid 
högsta  förekommande  magnetisering. 

Ankarlindningen  är  profvad  under  J/4  timme  med  20  000 
volts  effektiv  växelspänning  mellan  såväl  lindning  och 
stator  som  mellan  de  olika  faserna  inbördes.  Magnet 
lindningen  är  så  utförd,  att  den  uthärdar  en  effektiv  växel¬ 
spänning  af  4  000  volt  mot  järn  under  x/4  timme.  Särskild 


seringsström  från  nedan  beskrifna  centrala  likströmsanlägg 
ning,  hvilken  än  så  länge  icke  tages  starkare  i  anspråk, 
än  att  den  väl  räcker  till  äfven  för  detta  ändamål. 

För  underlättande  af  reparationer  å  lindnmgarna  har 
statorn  vid  trefasgeneratorerna  gjorts  förskjutbar  i  axiell  led. 

Trefasreservgeneratorn  är  sammanbyggd  med  enfasreserv- 
generatorn  till  ett  dubbelaggregat  med  tre  lager,  och  torde 
detta  aggregat  vara  det  största  eller  ett  af  de  största  i 

sitt  slag. 

jrjg  24  ger  en  öfverblick  af  de  nu  uppställda  trefas- 
och  enfasgeneratorerna,  som  till  det  yttre  äro  hvarandra  i 
det  närmaste  lika. 

Kylningen  af  trefasgeneratorerna  torde  förtjäna  att  när 
mare  beskrifvas  i  detta  sammanhang.  Det  är  ju  ganski 
stora  energiförluster,  som  i  generatorerna  förvandlas  til 
värme,  rundt  500  kilowatt  pr  aggregat.  För  att  denn; 
värme  icke  skall  blifva  besvärande,  hafva  generatorern; 
kapslats  och  kylas  desamma  med  pressluft,  som  i  slutm 
kanaler  föras  till  och  från  generatorerna.  Generatorern; 
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själfva  äro  visserligen  försedda  med  fläktringar  å  rotorn, 
h vilka  dels  fördela  kylluften  på  lämpligt  sätt,  dels  öfver- 
vinna  motståndet  inom  generatorerna,  men  hufvudsakliga 
delen  af  det  tryck,  som  behöfver  meddelas  åt  kylluften  för 
öfvervinnande  af  friktionen  i  alla  kanaler  lämnas  af  den  i 
öfversikten  omnämnda  fläktanläggningen,  som  är  hopbyggd 
med  ställverksbyggnaden.  Hvarje  trefasgenerator  kräfver 
18  sm3  kylluft,  hvarje  enfasgenerator  ett  eller  några  10- 
tal  procent  större  luftkvantitet.  Fläktanläggningen  har  för 
att  fullt  motsvara  behofvet  försetts  med  två  ventilatorei', 
hvardera  för  125  sm3,  den  ena  tjänstgörande  som  reserv. 
Ventilatorerna  äro  konstruerade  för  ett  tryck  af  50  mm 
(vatten). 

Uppställningssättet  framgar  at  pl.  5.  För  att  utrymmesbe- 
hofvet,  som  vid  ventilatorerna  lätt  sväller  ut  högst  betydligt, 


Fig.  35.  TRANSFORMATOR. 


skall  begränsas  till  lämpliga  mått,  hafva  fläkthjulen  insatts  i 
sammanbyggda,  af  betong  utförda  kåpor.  För  underlättande 
af  montage  och  dernontage  är  hvarje  fläkt  försedd  med 
två  hjul,  delbara  i  axiell  led.  Då  ett  fläkthjul  skall  de¬ 
monteras,  skjutes  det  å  axeln  ut  ur  fläktkåpan,  de  båda 
hälfterna  lossas  från  hvarandra,  hvarpå  hvardera  hälften 
kan  bekvämt  borttransporteras  för  sig.  Genom  växelven¬ 
til  kan  den  ena  eller  andra  fläkten  förbindas  med  det  till 
generatorerna  förande  kabelschaktet,  hvilket  äfven  tjänst¬ 
gör  som  friskluftskanal.  Detta  utmynnar  i  en  hufvudkanal 
under  maskinsalens  golf,  hvilken  leder  luften  till  genera¬ 
torerna.  Från  generatorerna  ledes  luften,  som  redan  i  annat 
sammanhang  omnämnts,  om  sommaren  i  slutna  kanaler 
under  maskinsalens  golf  till  maskinsalsväggen  vid  turbi¬ 
nerna,  därifrån  vertikalt  till  en  större  samlingskanal  ofvan 
maskinsalens  tak  och  slutligen  genom  hisschaktet  och  ut- 
blasnmgstomet  i  ställverket  ut  i  det  fria.  Under  vintern 


ledes  luften,  sedan  den  passerat  generatorerna,  in  i  ma¬ 
skinsalen  med  undvikande  af  de  fuktiga  passagerna  vid 
sidan  och  öfver  maskinsalen  och  från  denna  genom  hiss¬ 
schaktet  till  ställverksbyggnaden,  där  luften  delas  så,  att 
en  del  utblåses  och  en  del  ledes  tillbaka  till  fläktarna. 


fig*  36*  STÄLLVERKET:  KABELGANGEN  I  VAN.  I  TR.  UPP. 


Om  sommaren  insuga  fläktarna  luft  således  enbart  utifrån, 
om  vintern  saväl  utifrån  som  från  ställverksbyggnaden. 
Därigenom  ernås  under  vintern  den  fördelen,  att  kylluften 
efter  blandningen  i  fläktarna  kan  hållas  vid  en  konstant 
temperatur  af  ca  50  C.  Under  den  relativt  långa  passagen 
till  generatorerna  hinna  eventuellt  inkomna  snöpartiklar  att 
smältas  och  förvandlas  i  vanlig  icke  mättad  fuktighet,  så 
att  snö-  eller  ispartiklar  icke  kunna  inkomma  i  generato¬ 
rerna.  Kablarna  utsättas  icke  för  lägre,  på  isolationen 
menligt  inverkande  temperatur,  och  uppvärmningen  af  ma¬ 
skinsalen  och  ställverksbyggnaden  underlättas.  Erfaren¬ 
heten  från  denna  vinter  ger  vid  handen,  att  man  vid  vin¬ 
tertid  endast  behöfver  tillföra  ventilatorerna  en  ringa  mängd 
kylluft  utifrån. 


Fig.  37.  ställverket:  apparatsal  i  vån.  2  tr.  upp. 


Fläktarna  hafva  i  enlighet  med  ofvan  angifna,  af  vat¬ 
tenfallsstyrelsen  utarbetade  principer  utförts  af  Aktiebo¬ 
laget  de  Lavals  Ångturbin. 

Generatorerna  förses  med  spjäll  vid  intagen  och  uttagen 
för  kylluften.  Luftintagen  förses  under  sommaren  med 
myggnät. 

Hvarje  generatoraggregat  kommer  vid  kraftverkets  fulla 
utbyggnad  att  motsvaras  af  ett  transformatoraggregat  af 
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tre  enfastransformatorer,  som  primärt  äro  triangel-  och  se¬ 
kundärt  stjärnkopplade  och  som  upptransformera  trefas¬ 
energien  till  77  000  volts  hufvudspänning.  För  den  första 
utbyggnaden  hafva  tillsvidare  endast  4  st.  enfastransforma¬ 
torer  (1  st.  som  reserv)  insatts,  hvardera  om  4  000  kva. 
vid  1 1  000  volts  primärspänning. 


Transformatorerna. 


Transformatorerna,  som  levererats  at  Luth  &.  Roséns 
Elektriska  A. -B.,  äro  utförda  som  vattenkylda,  oljeisole- 
rade  manteltransformatorer,  säsom  af  fig.  35  framgår.  Olje- 
behållarna,  som  äro  fullständigt  täta  samt  försedda  med 
expansionskärl  och  säkerhetsventil,  hafva  maximiterrnomet- 
rar  för  alarmgifning  vid  för  hög  temperatur,  distanstermo¬ 
meter  för  temperaturens  kontinuerliga  afläsande  i  kontroll- 


Fig.  38.  OLJESTRÖMBRYTARE  FÖR  70,000  VOLT. 


rummet  samt  alarmanordning  för  afbrott  i  kylvattencirku¬ 
lationen. 

Då  kylvattnet  året  om  är  af  ganska  låg  temperatur  och 
transformatorerna  sällan  blifva  fullbelastade,  har  en  maxi¬ 
mal  temperaturstegring  af  70°  C  tillåtits. 

Med  tanke  på  framtida  utvidgningar  hafva  transforma¬ 
torerna  byggts  kortslutningssäkra  för  matning  med  intill 
5  st.  generatorer  af  ofvan  angifna  storlek. 

Spänningsfallet  hos  transformatorerna  har  liksom  hos 
generatorerna  valts  ganska  högt  för  erhållande  af  kraftig 
dämpning  vid  kortslutningar  i  öfverföringslinjer  och  mot¬ 
tagningsstationer;  det  uppgår  till  ca  5  %.  Profspänning- 
arna  utgöra:  för  primärlindningen  20  000  volt  mot  järnet, 
för  sekundärlindningen  150000  volt  mot  primärlindningen 
och  mot  järnet  samt  för  uttagen  1  7  5  000  volt,  allt  under 
en  kvarts  timme  och  afseende  effektiv  spänning  vid  si- 
nusformad  spänningskurva. 

Transformatorspolarnas  enskilda  lindningshvarf  hafva 
isolerats  mot  hvarandra  på  ett  synnerligen  omsorgsfullt 


sätt,  hvarjämte  de  yttre  lindningshvarfven  erhållit  förstärkt 
isolation.  De  enskilda  härfvorna  äro  kraftigt  stagade  i 
alla  riktningar.  Transformatorerna  äro  till  skydd  mot 
Öfverspänningar  å  70  000  volts  sidan  försedda  med  kraf¬ 
tiga  dämpspolar,  hvarjämte  enligt  transformatorleverantö- 


Fig.  39.  ställverket:  atparatsalen  för  70,000  volt 
i  vån.  3  tr.  urr. 


rens  önskan  såväl  på  10-  som  på  70000  volts  sidan 
hornåskledare  insatts,  hvilka  i  det  följande  äro  närmare 
beskrifna. 

Hjälpmaskinen. 

För  hjälpmaskinen  och  belysning  användes  af  skäl,  som 
tidigare  meddelats  i  denna  tidskrift,  (se  Elektroteknik 
1913  h  7),  likström  af  220  volts  spänning  med  undan¬ 
tag  dock  för  hjälpmaskineriet  och  belysningen  vid  dam¬ 
men,  som  matas  med  växelström  af  3  000  volts  spänning. 

Likströmsanläggningen  består  för  närvarande  af  en  tur- 
bindrifven  likströmsgenerator  för  350  kilovatt  och  500  hvarf 
per  minut,  en  lika  stor  sexfasig  enankaromformare  för  300 
hvarf  per  minut  samt  ett  ackumulatorbatteri,  som  vid  en 


Fig,  40.  ställverket:  aptaratsalen  för  70,000  volt 
I  VÅN.  3  TR.  UPP. 


timmes  urladdning  kan  afge  50  kilowatt.  För  batteriets 
laddning  finnes  installerad  en  mindre  motorgenerator.  Om¬ 
formaren,  som  är  afsedd  att  tjäna  som  reserv,  skall  fram¬ 
deles  hopkopplas  med  en  dieselmotor,  nu  uppställd  i  den 
provisoriska  kraftstationen  vid  ÄlLcarleby  kraftverksbyggnad. 
Om  tunnlarna  måste  tömmas  och  den  med  vattenturbin  drifna 
likströmsgeneratorn  således  måste  afställas,  kan  enankar- 
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omformaren,  drifven  af  dieselmotorn,  lämna  såväl  likström 
som  växelström  för  belysning  och  hjälpmaskineri.  Batte¬ 
riet,  som  genom  insättandet  af  dieselmotorn,  kunnat  göras 
mycket  litet,  är  blott  afsedt  att  tjänstgöra  som  momentre¬ 
serv  för  nödbelysning,  matarmaskinernas  magnetisering 
och  automater.  För  sexfasomformaren  användes  trefas¬ 
energi  från  kraftverkets  trefasgeneratorer,  hvilken  ned- 
transformeras  medelst  en  stationstransformator  med  tre 
lindningar  för  ca  10700,  3000  och  135  volt;  3  oöo 

volts  lindningen  är  afsedd  för  motorer  och  belysning  vid 
dammen.  135  volts  lindningen,  som  endast  sällan  kom¬ 
mer  att  användas  för  enankaromformaren,  har  gjorts  om¬ 
kopplingsbar  till  270  volt,  vid  hvilken  spänning  en  del 
af  den  effekt,  som  kan  uttagas  ur  stationstransformatorn, 
kommer  att  användas  för  uppvärmningsändamål. 

Såväl  stationstransformatorn,  enankaromformaren  som 
motorgeneratorn  för  batteriets  laddning  hafva  levererats 
af  Nya  Förenade  Elektriska  A.-B.  Batteriet  är  levereradt 
af  Accumulatoren  Fabrik  Actiengesellschaft. 

Vid  kraftverkets  fullständiga  utbyggnad  skola  ytterligare 
en  turbindrifven  och  asynkronmotordrifven  generator,  hvar- 
dera  om  350  kilowatt,  installeras. 

Kopplingsschemat. 

Kopplingsschemat  för  såväl  trefasanläggningen  vid  dess 
fullständiga  utbyggnad  som  för  enfasanläggningen  och  för 
likströmsanläggningen  framgår  af  Pl.  n.  Ställverksanord- 
ningarna  hafva  förenklats  så  långt  som  möjligt  är  med 
tillgodoseende  af  nödiga  kopplingsmöjligheter  för  trefasan¬ 
läggningen.  Enär  med  all  sannolikhet  hvarje  generator- 
transformatoraggregat  framdeles  kommer  att  motsvaras  af 
en  utgående  70  000  volts  enkellinje,  har  schemat  anpas¬ 
sats  härefter.  Oljeströmbrytare  hafva  insatts  för  genera¬ 
torerna  och  transformatorernas  primärsida  samt  för  utgå¬ 
ende  linjer,  men  däremot  ej  för  transformatorernas  sekun¬ 
därsida.  Man  torde  nämligen  kunna  påräkna  så  god  drift¬ 
säkerhet  å  transformatorerna,  att  transformatorfel,  som 
fordra  automatisk  urkoppling,  blifva  ytterst  sällsynta.  Skulle 
sådana  någon  gång  inträffa,  kan  man  därför  tillåta  att 
samtliga  med  den  skadade  transformatorn  förbundna  linjer 
och  transformatorer  urkopplas.  Hopkopplingen  af  i  drift 
varande  aggregat  å  10  000  och  70  000  volts  sidan  verk¬ 
ställes  medelst  dubbla  system  samlingsskenor  med  tillhö¬ 
rande  frånskiljare  samt  sektionsströmbrytare. 

Ställverket. 

Ställverket  för  10  000  och  70  000  volt  har  med  undan- 
tag  af  generatorernas  nollpunktsmotstånd  helt  och  hållet 
inrymts  i  ställ verksbyggnaden.  Denna  har,  som  tidigare 
framhållits,  med  hänsyn  till  de  klimatiska  förhållandena 
sammanbyggts  med  tubintagsbyggnaden  samt  med  sitt 
midtparti  förlagts  omkring  öppningen  till  hisschaktet  till 
maskinsalen,  så  att  ett  fullt  slutet  byggnadskomplex  erhål¬ 
lits.  Ställverksbyggnaden  består  dels  af  ett  midtparti,  in¬ 
rymmande  det  för  enfas-  och  trefasanläggningarna  gemen¬ 
samma  kontrollrummet,  kontorslokaler,  rum  för  omformare 
jämte  dieselmotor,  stationstransformator  och  ackumulator¬ 
batteri,  verkstäder,  förråd,  kalorifärer  samt  pump-  och 
cisternanläggningar  för  vatten  och  olja,  dels  af  ett  sido- 
parti,  hvari  högspänningsställverk  för  10  000  och  70  000 
volt  och  transformatorer  äro  installerade.  I  en  tillbygg¬ 
nad  till  detta  sidoparti  äro,  som  förut  nämnts,  de  för  kyl- 
luftcirkulationen  erforderliga  ventilatorerna  insatta.  Vid 


fullständig  utbyggnad  skall  en  andra  sidobyggnad,  anord¬ 
nad  som  pendant  till  den  första  sidobyggnaden,  inrymma 
trefasafdelningen,  i  det  att  densamma  öfverflyttas  dit  i 
den  mån  enfasanläggningen  sväller  ut. 

Trefasgeneratorerna,  hvilkas  nollpunkter  genom  en  ge- 


Hg.  41.  KONTROLLTAFLORNA  FÖR  TREFAS-  OCH  LIKSTRÖMS- 

AFDELNINGARNA. 


mensam  kabel  kunna  anslutas  till  ett  i  maskinsalens  ena 
nisch  uppställdt  nollpunktsmotstånd  om  ca  40  ohm,  äro 
förbundna  med  ställverket  medelst  enfaskablar.  Dessa 
kablar  hafva,  förlagda  tätt  bredvid  h varandra,  måst  dragas 
upp  till  ställverksbyggnaden  genom  det  ca  40  meter  ka¬ 
belschaktet  (se  Pl.  2  och  4).  Då  en  kortslutning  i  en 
trefaskabel  vid  denna  förläggning  kunnat  få  svårartade 
följder  äfven  för  närliggande  kablar  och  indirekt  genom 
kylluften  å  generatorerna,  under  det  att  en  jordslutning  å 
en  enfaskabel  väsentligt  dämpas  genom  generatorernas  noll- 
punktsmotstand,  hafva  entaskablar  kommit  till  användning, 
med  armeringen  bestående  delvis  af  järn-,  delvis  af  brons¬ 
trådar.  Ställverkets  allmänna  anordning  framgår  af  sek- 


Fig.  42.  KONTROLLRUMMET:  KONTROLLTAFLORNA  FÖR  ENFAS- 
OCH  LIKSTRÖMSAFDELNINGARNA. 


tionerna  å  Pl.  2  och  3  samt  af  planerna  å  Pl.  4  och  5. 
Fig.  36  visar  den  s.  k.  »kabelgången»,  i  hvilken  de  från 
maskinsalen  uppkommande  kablarna  äro  anslutna  till  ställ¬ 
verket  och  i  hvilken  bland  annat  öfverspänningsskyddet 
för  10000  volt,  hvarom  mera  nedan,  är  uppställdt. 

Den  s.  k.  »strömbrytargången»,  i  hvilken  trefasström¬ 
brytarna  för  10  000  volt  och  enfasströmbrytarna  för  80  000 
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volt  jämte  en  del  af  öfverspänningsskyddet  för  trefasanlägg¬ 
ningens  70000  volts  sida  är  installeradt,  synes  å  fig.  37. 
Om  70  000  volts  trefasströmbrytarna,  som  jämte  dem  till¬ 
hörande  strömtransformatorerna  för  automatisk  betjäning 
äro  uppställda  i  våningen  3  trappor  upp  (se  Pl.  5),  ger 
fig.  38  en  föreställning.  Totala  höjden  af  dessa  ström¬ 
brytare,  räknadt  från  spåret  till  utföringens  topp  utgör  ca 
två  och  en  half  meter.  Samlingsskenorna  för  70  000  volt 
synas  å  fig.  39.  Fig.  4®  visar  en  bild  af  bland  annat  horn- 
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holm,  samt  kablarna,  som  lämnats  af  Land-  und  Seekabel- 
werke. 

TREFASLINJERNA. 

Som  förut  nämnts  öfverföres  den  vid  Porjus  alstrade 
trefasenergien  till  Gellivare  och  Kiruna,  belägna  a  ca  53 
resp.  118  km  afstånd  från  Porjus.  Det  förefaller  sanno¬ 
likt,  att  man  i  en  framtid  kommer  att  till  hvardera  af 
dessa  platser  framdraga  en  separat  dubbellinje  från  Porjus, 
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Fig.  43.  BÄRSTOLPE  FÖR  70,000  VOLTS 
TREFASLEDNINGAR  I  RAKLINIE  (MED  HÄNG- 

isolatorer). 


Fig.  44.  SPÄNNSTOLPE  FÖR  70,000  VOLTS 
TREFASLEDNINGARNA  I  BRYTPUNKT  MED 
LITEN  BRYTNINGSVINKEL  (MED  HÄNGISOLA- 
TORER). 


Fig.  45.  SPÄNNSTOLPE  FÖR  70,000  VOLTS 
TREFASLEDNINGARNA  FÖR  SKRUFNING  AF 
LEDNINGARNA  (MED  SPÄNNISOLATORER). 


åskledarna  till  öfverspänningsskyddet  för  70  000  volt  trefas 
sidan.  Det  består  förutom  af  motstånd  i  transformato¬ 
rernas  nollpunkt  af  dämpspolar  vid  transformatorns  an¬ 
slutning  till  70  000  volts  linjerna  samt  af  i  stjärna  anord¬ 
nade  hornåskledare  med  i  serie  kopplade  metallmotstånd 
i  olja,  om  4  000  ohm.  Motstånden  äro  placerade  när¬ 
mast  de  spänningsförande  ledningarna,  sa  att  ljusbagarna 
från  hornåskledarna  icke  kunna  föranleda  kortslutningar, 
om  ljusbågar  komma  i  beröring  med  jordförbundet  före¬ 
mål  eller  sinsemellan.  Nollpunktsmotståndet  för  transfor¬ 
matorernas  70000  volts  sida  är  omkopplingsbart  för  5, 
15  och  30  amp.  och  kommer  att  normalt  vara  inställdt 
för  30  amp.  Det  har  en  värmekapacitet  af  33  kilowatt 
vid  6o°  C  uppvärmning  af  oljan. 

Öfverspänningsskyddet  för  1  o  000  volts  sidan  bestar 
utom  generatorernas  nollpunktsmotstand  af  ett  stjärntriangel- 
skydd. 

Kontrollrummets  utseende  framgår  af  Pl.  6  samt  af  fig. 
41  och  42. 

Trefas-  och  likströmsställverket  hafva  levererats  af  All¬ 
männa  Svenska  Elektriska  Aktiebolaget  med  undantag  dock 
för  öfverspänningsskyddet,  som  ingått  i  Luth  &  Roséns 
transformatorleverans,  maskintelegrafanläggningen,  som  ut¬ 
förts  af  Elektriska  Aktiebolaget  A.  E.  G:s  verkstad  i  Stock- 


byggd  för  två  generatorers  effekt  och  utrustad  med  6  st. 
40  kvmm  kopparlinor  jämte  två  jordlinor  af  järn  med  35 
mm2  area.  Dessa  ledningar  komma  då  att  löpa  parallellt 
å  sträckan  mellan  Porjus  och  Kuosakåbbo.  Vid  Kuosa¬ 
kåbbo  komma  de  att  passera  en  kopplingsstation,  fran 
h vilken  de  å  skilda  vägar  framdragas  till  de  båda  mottag- 
ningsplatserna  vid  Gellivare  och  Kiruna.  Af  detta  fram- 
tidsprogram  hafva  för  närvarande  följande  delar  kommit 
till  utförande : 

1)  en  af  dubbellinjerna  mellan  Porjus  och  Kuosakåbbo, 
å  h vilken  upplagts  samtliga  sex  kopparlinor  (40  mm2) 
men  tills  vidare  endast  en  järnlina, 

2)  kopplingstornet  vid  Kuosakåbbo, 

3)  stolplinjen  mellan  Kuosakåbbo  och  Gellivare,  å 
hvilken  tillsvidare  upplagts  endast  tre  kopparlinor  (40  mm2) 
och  en  järnlina,  samt 

4)  stolplinjen  mellan  Kuosakåbbo  och  Kiruna,  hvilken 
försetts  med  samma  antal  ledningar  som  linjen  under  3. 

Stolplinjerna  mellan  Kuosakåbbo  och  Gellivare  samt 
mellan  Kuosakåbbo  och  Kiruna  hafva  emellertid  redan 
nu  utförts  för  sex  kopparlinor  och  två  järnlinor. 

Linjerna  äro  till  öfvervägande  delen  framdragna  invid 
järnvägarna  Gellivare — Porjus  och  Lina  Älf — Kiruna. 

Såväl  terräng-  som  klimatförhållandena  äro  ganska  egen- 


20  Mars  1915 


VECKOUPPLAG  AN,  HÄFT.  12 


artade  i  de  trakter,  som  genomlöpas  af  linjerna.  Om¬ 
kring  en  tredjedel  af  stolparna  hafva  måst  placeras  i  myr¬ 
mark.  Visserligen  är  myren  i  regeln  icke  så  djup  utan 
har  fast  botten  1/i  å  2  meter  under  markytan,  men  den 
har  dock  beredt  ganska  stora  svårigheter  vid  utförandet 
af  stolpfundamenten.  I  öfrigt  äro  stolparna  till  öfvervä- 
gande  delen  placerade  på  starkt  tjälskjutande  pinnmo. 

Da  1  orjus  kraftverk  påbörjades,  var  man  benägen  att 
tro,  att  de  meteorologiska  förhållandena  skulle  vara  gynn-‘ 
samma  för  linjerna. 

Sålunda  skulle  åsk¬ 
väder  vara  mycket 
sällsynta  och  de  is¬ 
belastningar,  som  be- 
höfde  befaras,  rela¬ 
tivt  ofarliga.  De  se¬ 
naste  årens  erfaren¬ 
heter  hafva  emeller¬ 
tid  icke  gifvit  något 
stöd  för  en  dylik 
optimism.  Måhända 
är  faran  för  åskvä¬ 
der  något  mindre  än 
söder  ut,  men  säkert 
är,  att  man  aldrig 
söderut  har  att  arbeta 
med  så  nära  nog 
kontinuerlig  tendens 
till  is-  och  rimfrost¬ 
belastning  å  lednin¬ 
garna  som  vid  Por- 
jus.  Särskildt  utsatta 
äro  vissa  sträckor, 
som  äro  framdragna 
öfver  myrarna  vid 
Kuosakåbbo  och  Har- 
rå.  Det  har  å  dessa 
sträckor  upprepade 
gånger  förekommit 
isbelastningar,  som 

uppskattningsvis  uppgått  till  1,5  å  2,0  kg  pr  lm.  Dylik 
exceptionell  hög  islast  förekommer  dock  lyckligtvis  meren¬ 
dels  endast  å  enstaka  spann. 

Förutsättningar  för  trefasledningarna  vid  Porjus  äro  så¬ 
lunda,  hvad  faran  för  isbelastning  beträffar,  något  ogynn¬ 
sammare,  än  hvad  de  vanliga  bruka  vara.  Å  andra  sidan 
hafva  hållfasthetsfordringarna  å  trefasledningarna  dock 
kunnat  hallas  något  lägre  än  t.  ex.  vid  Älfkarleby  kraft¬ 
verk,  därför  att  energiafnämare  å  mottagningsplatserna 
hafva  egna  betydande  ångcentraler,  som  kunna  tjänstgöra 
som  reserv. 

Stolptypen. 

Den  stolptyp,  som  kommit  till  användning  för  Porjus 
trefaslinier,  är  afbildad  dels  å  pl.  12,  dels  i  nedan  följande 
fotografier,  fig.  43  — 47.  Denna  stolptyp  kännetecknas  däraf 
att  de  tre  till  samma  enfasledning  hörande  kopparlinorna 
äro  upphängda  i  samma  horisontalplan.  Afståndet  mellan 
faserna  uppgår  till  ca  4,0  meter.  Öfver  hvarandra  hän¬ 
gande  trådar  äro  af  samma  spänning.  Ofvanför  öfre  re¬ 
geln  äro  de  bada  jordlinorna  upplagda. 

Den  normala  spännvidden  uppgår  till  190  meter.  En¬ 
dast  i  undantagsfall  förekomma  spännvidder  öfver  225 
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meter,  som  i  regein  kan  anses  som  den  maximalt  använda 
spännvidden. 

Det  har  redan  tidigare  i  denna  tidskrift  (Elektroteknik 
1 9  * 3  7)  ingående  redogjorts  för  de  skäl,  som  ligga 

till  grund  för  valet  af  stolptypen.  Vattenfallsstyrelsen  har 
ansett  det  vara  af  synnerlig  vikt,  att  de  spänningsförande 
ledningarna  anordnas  så,  att  de  hafva  fritt  spelrum  i 
vertikal  led.  Vid  ojämn  isbetastning  kan  nämligen  r.ed- 
hängningen  ofta  med  2  å  3  meter  afvika  från  den  nor¬ 
mala,  hvadan  ofvan¬ 
för  hvarandra  lig¬ 
gande  ledningar  lätt 
komma  i  kontakt 
med  hvarandra.  Vid 
ifrågavarande  linpla¬ 
cering  betyder  emel¬ 
lertid  dylik  kontakt 
icke  så  mycket,  enär 
vertikalt  öfver  hvar¬ 
andra  hängande  li¬ 
nor  hafva  samma 
spänning.  Vid  kom¬ 
bination  af  ojämn 
isbelastning  och  vind¬ 
belastning  åtföljas  de 
oregelbundna  ned- 
hängningarna  i  ver¬ 
tikalled  af  mycket 
ojämna  utslag  i  sido- 
led,  hvarvid  i  all¬ 
mänhet  den  ledning, 
som  har  mindre  is¬ 
last  gör  störst  utslag. 
För  att  linor  af  olika 
spänning  vid  ett  dy¬ 
likt  belastningsfall 
skola  undgå  att  göra 
kontakt  med  hvar¬ 
andra,  erfordras  gif- 
vetvis  att  de  äro  upp¬ 
hängda  i  vertikalplan  med  stort  inbördes  afstånd,  hvil- 
ken  fordran  gifvetvis  framträder  desto  starkare,  ju  större 
spännvidd  man  använder.  I  ifrågavarande  fall  är  spänn¬ 
vidden  relativt  stor,  och  har  därför  inbördes  afståndet 
mellan  ledningarna  blifvit  högst  betydande. 

Den  valda  stolptypens  företräden  är,  att  densamma  le¬ 
der  till  laga  anläggningskostnader  och  grofva  konstruk- 
tionsdelar,  som  äro  lätta  att  underhålla.  Den  bör  äfven, 
enligt  hvad  ofvan  sagts,  medföra  stor  trygghet  mot  led- 
ningssammanslagningar.  Använd  för  dubbellinje  har 
stolptypen  ater  följande  olägenheter.  Vid  ojämn  isbelast¬ 
ning  uppstår  lätt  kontakt  mellan  ofvanför  hvarandra  lig¬ 
gande  linor,  hvadan  vid  dylika  förhållanden  linjen  ur  drift¬ 
säkerhetssynpunkt  närmast  är  jämförbar  med  en  enkellinje. 
Gifvetvis  kan  man  dock  genom  elektrisk  uppvärmning  af 
linorna  begränsa  den  tid,  under  hvilken  denna  komplika¬ 
tion  förefinnes.  En  reparation  af  en  linje  eller  en  isola- 
tor  å  den  öfre  linjen  kan  vidare  icke  verkställas,  utan  att 
nedanför  liggande  lina  göres  spänningslös,  hvadan  en  re¬ 
paration  af  en  ledning  i  öfre  planet  förutsätter  en  om¬ 
koppling  af  linjerna,  så  att  två  trådar  i  öfre  planet  hop¬ 
kopplas  med  en  lina  i  undre  planet  till  en  enkel  trefas¬ 
ledning.  Denna  omkoppling  låter  sig  dock  utan  svårig- 
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het  verkställas  medelst  permanent  monterade  omkopplings- 
frånskiljare.  Af  fig.  48 — 50  framgår,  hurusom  en  ljusbåge 
alstrad  vid  en  jordslutning  respektive  en  ljusbåge  upp¬ 
kommen  vid  en  kortslutning,  men  urkopplad  efter  1  å  2 
sekunder,  icke  ernår  sådan  utsträckning,  att  densamma, 
om  den  inträffar  å  den  nedre  enfasledningen,  behöfver 
störa  driften  å  den  öfre  linjen. 


kvmm,  brottgräns  120  kg  per  kvmm.  Vid  en  isbelast¬ 
ning  af  2,0  kg  per  lm  uppgår  påkänningen  i  järnlinorna 
till  54  kg/mm2  vid  190  meters  spann.  Alla  skarfvar 
å  järnlinorna  äro  utförda  vid  stolparna  och  så  anordnade 
att  de  icke  utsättas  för  någon  dragning. 

Samtliga  stolpar  jordas  genom  järnlinorna.  Å  de  de¬ 
lar  af  linjerna,  som  löpa  parallellt  med  järnvägen,  har  å 


Fig.  48  —  51.  ISOLATORER  UTSATTA  FÖR  I.JUSBAGAR. 


Kopparlinorna. 

Kopparlinorna  äro  så  uppspända,  att  de  vid  —  150  C 
och  en  vindbelasning  af  75  kg/m2  vinkelrätt  mot  linjen 
samt  en  reduktionsfaktor  för  rund  yta  af  0,6  icke  erhål¬ 
ler  större  påkänning  per  kvmm  än  12,0  kg,  motsvarande 
60  %  af  påkänningen  vid  proportionalitetsgränsen  (20 
kg/mm2). 

Vid  förhandenvarande  ledningsarea  och  spännvidder 
blir  påkänningen  vid  islast: 


Spännvidd 

190  meter  (normal) 

225  meter  (maxima 

0,5  kg  islast 

Pr 

lm.. 

17,9 

kg/mm2 

l8,5 

kg/mm2 

1,0  »  » 

» 

»  .. 

22,3 

23,9 

» 

G5  »  » 

» 

»  .  . 

.  27,2 

>; 

29,4 

» 

2,o  »  » 

» 

»  .. 

33,7 

» 

35,6 

» 

Vid  normalt  förekommande  isbelastning  (<  0,5  kg  lm) 
ligger  alltså  påkänningen  något  under  proportionalitets¬ 
gränsen  för  kopparlinorna. 

Brott  inträder  vid  tillfällig  belastningsstegring  för  3,0 
kg  islast  per  lm  vid  190  meters  spännvidd  samt  för  2,6 
kg  islast  per  lm  vid  225  meters  spännvidd. 

Vid  50°  C  är  fria  anståndet  till  jord  minst  6,7  meter. 
Om  ett  spann  är  belastadt  med  0,5  kg  islast  och  öfriga 
spann  fria  från  is,  hvilket  torde  representera  den  ogynn¬ 
sammaste  förutsättningen,  med  hvilken  man  behöfver 
räkna  för  nedhängningen,  blir  det  fria  avståndet  till  mar¬ 
ken  4,0  meter. 

Sistnämnda  belastningsfall  har  nödvändiggjort  en  hår¬ 
dare  uppspänning  af  linorna  än  eljest  varit  erforderligt. 
Kopparlinorna  äro  7-trådiga  med  mjuk  kärntråd  och  hård- 
dragna  yttertrådar. 

Jordlinorna. 

Järnlinorna  äro  uppspända  så,  att  de  vid  —  150  C  och 
en  vindbelastning  af  75  kg/m2  vinkelrätt  mot  linjen  samt 
en  reduktionsfaktor  för  rund  yta  af  0,6  icke  erhålla  större 
påkänning  per  kvmm  än  20,0  kg. 

Järnlinorna  äro  7-trådiga,  seghärdade  och  hafva  en 
area  af  35  kvmm;  proportionalitetsgräns  c:a  60  kg  per 


hvarje  kilometer  en  förbindelseledning  upplagts  mellan  jord- 
linorna  och  rälsen.  Å  öfriga  delar  har  jordning  verkställts 
å  hvarje  kilometer  medelst  järnrör,  fyllda  med  salt  och 
omgifna  af  saltlösning. 

Stolpar  och  grunder. 

Stolparna  äro  vinkelrätt  mot  linjen  utförda  med  c:a  5- 
faldig  säkerhet  för  vindtryck  (75  kg/m2  samt  reduk¬ 
tionsfaktor  af  0,6  för  rund  yta),  egen  vikt  och  linbelast¬ 
ning  samt  de  krafter,  som  uppkomma  på  grund  af  lin¬ 
jens  brytning.  1  linjens  riktning  äro  bärstolparna  dimen¬ 
sionerade  för  en  brottbelastning  af  c:a  2  ton  och  spänn- 
stolparna  för  en  brottbelastning  af  c:a  3,5  ton,  vid  jämn 
fördelning  af  belastningen  å  linorna.  Denna  styfhet  i 
linjeriktningen  har  ansetts  erforderlig,  för  att  stolparna 
skola  äga  tillbörlig  säkerhet,  vid  brott  å  någon  af  de  nor¬ 
malt  som  stag  tjänande  jordlinorna. 

Grunderna  äro  vid  bärstolparna  så  utförda,  att  de  i  lin¬ 
jens  riktning  stjälpa  först  vid  en  ensidig  dragning  i  linor¬ 
na  af  ca  2,0  ton.  Vid  spännstolparna  inträder  stjälpning 
i  linjeriktningen  vid  en  toppkraft  af  ca  2,5  ton,  allt  räk- 
nadt  för  otjälad  mark. 

Grunderna  hafva  därvid  i  allmänhet  erhållit  5-faldig 
säkerhet  mot  stjälpning  vinkelrätt  mot  linjen  vid  vindbe¬ 
lastning  af  75  kg/m2. 

Isolatorerna. 

Kopparlinorna  äro  upphängda  i  isolatorkedjor  med  sex 
enheter  pr  kedja,  en  relativt  kraftig  isolation  för  ifrågava¬ 
rande  spänning.  Erfarenheten  från  förefintliga  linjer  vi¬ 
sar  emellertid,  att  omkring  90  %  af  alla  linjefel  direkt 
eller  indirekt  bero  af  bristande  säkerhet  hos  isolatorerna, 
hvarför  intet  sparats  för  att  göra  denna  anläggningsdel  så 
driftsäker  som  möjligt. 

Fig.  52  och  53  visa  i  sektion  huru  hängisolatorn  re¬ 
spektive  afspänningsisolatorn  äro  konstruerade.  Isolatorerna 
äro  i  stort  sedt  lika  de  amerikanska  normaltyperna,  men 
hafva  i  flera  viktiga  hänseenden  omarbetats  af  vattenfalls- 
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styrelsen  för  ernående  af  en  förbättrad  spänningsfördel- 
ning  såväl  vid  isolatorkedjan  i  dess  helhet  som  vid  hvarje 
särskild  enhet.  Vidare  hafva  särskilda  åtgärder  vidtagits, 
för  att  isolatorerna  skola  blifva  okänsliga  mot  temperatur- 
variationer  m.  m. 

Vid  en  vanlig  hängisolatorkedja  råder  en  utpräglad  ten¬ 
dens,  att  den  isolator,  som  ligger  närmast  den  spännings- 
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torde  ernås  (se  Elektroteknik  1915,  H.  4).  Såväl  isola- 
torkåpans  insida  som  isolatorbulten  och  de  med  grafit  be¬ 
lagda  porslinsytorna  hafva  öfverstrukits  med  plastic  varnish 
och  därigenom  försetts  med  ett  elastiskt  skikt,  som  dels 
gör  isolatorn  relativt  okänslig  för  de  inre  spänningar,  som 
vid  temperaturvariationer  kunna  uppstå  på  grund  af  por¬ 
slinets  och  järnets  olika  utvidgningskoefficienter,  dels  skyd- 


förande  ledningen,  upptager  en  oproportionerligt  stor  del 
af  spänningen,  i  regeln  inemot  1/3  af  totalspänningen. 
Därefter  aftager  spänningen  pr  isolatorenhet,  i  den  mån 
man  närmar  sig  den  jordade  upphängningspunkten.  Denna 
olägenhet  har  undvikits  vid  de  af  vattenfallsstyrelsen  an¬ 
vända  isolatorkedjorna,  därigenom  att  dessa  sammansatts 
af  enheter  med  olika  kapacitet  mellan  isolatorkåpan  och 
tillhörande  isolatorbult.  Sålunda  äro  vid  hängisolatorked- 
jan  de  tre  enheterna  närmast  upphängningspunkten  utför¬ 
da  med  en  kapacitet  mellan  kåpa  och  bult  af  28X  io"12 
farad,  de  tva  närmast  därpå  följande  enheterna  när¬ 
mast  ledningen  med  en  kapacitet  af  38  x  1  o~12  farad 
och  enheten  närmast  ledningen  med  en  kapacitet  af 
49  X  ro  x-  farad.  Enligt  verkställda  mätningar  uppta¬ 
ger  vid  denna  kedja  enheten  närmast  kopparledning  en¬ 
dast  omkring  »/8  af  totalspänningen  å  kedjan.  Samtliga 
hängisolatorkedjor  hafva  lika  kåpa  och  ytterkontur  och 
har  variationen  i  kapaciteten  mellan  kåpa  och  bult  ernåtts 
genom  förändring  af  porslinets  tjocklek  mellan  kåpan  och 
bulten  fran  27  till  18  mm  med  ty  åtföljande  förändring 
af  bultens  diameter,  hvilken  ändring  väl  att  märka  icke 
inverkar  på  genomslagshållfastheten  å  hvarje  särskild  en¬ 
het.  På  liknande  sätt  har  förfarits  med  spännisolatorerna. 

Öfverslagsspänningen  per  isolatorenhet  har  genom  val 
af  relativt  liten  diameter  respektive  vid  spännisolatorn  ge¬ 
nom  val  af  liten  isolatorhöjd  hållits  ned,  så  att  faran  för 
genomslag  skall  i  möjligaste  mån  reduceras. 

Isolatorerna  hafva  erhållit  en  mera  afrundad  form  än 
'id  äldre  isolatortyper  varit  fallet  i  och  för  ernående  af 
gynnsam  spänningsfördelning  vid  isolatorenheterna.  Sär¬ 
skild  omsorg  har  i  synnerhet  vid  spännisolatorerna  ned¬ 
lagts  därpå,  att  dragkraften  skall  öfverföras  till  isolatorkå¬ 
pan,  utan  att  porslinet  utsättes  för  farliga  dragpåkänningar. 

Gränsytorna  mellan  porslinet  och  cementen  hafva  gjorts 
ledande  genom  bestrykning  med  grafit,  uppslammad  i  vat¬ 
tenglas.  Af  nämnda  beläggningar  har  den  å  isolatorknop- 
pens  yttre  yta  satts  i  ledande  förbindelse  med  isolator¬ 
kåpan,  under  det  att  densamma  å  isolatorknoppens  inre 
>ta  förbundits  med  isolatorbulten  i  och  för  kortslutning  af 
mellanliggande  cementskikt,  hvarigenom  åtskilliga  fördelar 


Fig.  53.  SPÄNN  ISOLATOR. 


dar  grafitbestrykningen  mot  upplösning  af  cementen  vid 
själfva  ifyllandet  af  cementen. 

Det  har  anställts  en  serie  af  försök  för  utrönande  af, 
i  hvad  man  skyddsanordningar  behöfva  utföras  vid  isola¬ 
torkedjorna  till  förhindrande  af  att  dessa  förstöras  af  ljus¬ 
bågar,  och  äro  fotografierna  å  fig.  48 — 51  tagna  vid  dessa 
försök.  Det  framgar  ganska  tydligt  af  dessa  fotografier, 
hurusom  man  genom  anordnande  af  skyddsbyglar  mellan 
nedersta  isolatorenheten  och  ledningen  vid  hängisolatorerna 
respektive  genom  små  horn  utanför  yttersta  enheterna  vid 
spännisolatorerna  kan  leda  ut  ljusbågen  från  isolatorerna, 
så  att  dessa  blifva  oskadade.  En  del  af  Porjusisolatorerna 
hafva  före  verkställandet  af  dessa  försök  försetts  med  s.  k. 
skyddsskärmar.  Dessa  hafva  anbragts  ofvanför  första, 
tredje  och  femte  enheten,  uppifrån  räknadt,  hvarjämte  en 
skärm  placerats  under  den  nedersta  enheten.  Äfven  dessa 
skärmar  hafva  visat  sig  äga  förmåga  att  skydda  isolato¬ 
rerna  för  de  ljusbågar,  som  vid  försöken  förekommit  (in¬ 
till  ca  125  amp.  40000  volt)  och  naturligtvis  har  därvid 
framför  allt  skärmen  under  den  nedersta  enheten,  hvilken 
äfven  fyller  den  missionen,  att  den  reducerar  spänningen 
å  den  nedersta  enheten  till  en  mindre  del  af  totalspän¬ 
ningen,  salunda  förbättrande  spänningsfördelningen  vid 
isolatorkedjan  i  motsats  till  öfriga  skyddsskärmar,  som  för¬ 
sämrat  spänningsfördelningen  —  varit  till  gagn.  Mot 
skyddsskärmarna  kan  dock  göras  den  riktiga  invändningen, 
att  de  gifva  ljusbagen  en  viss  tendens  att  krypa  in  under 
isolatorerna,  därför  att  skärmens  högsta  punkt  ligger  inne 
vid  kåpan,  under  det  att  skyddsbyglarna,  som  krökas  uppåt 
mot  ändarna,  kraftigt  leda  ljusbågarna  ut  från  isolatorerna. 

KOSTNADER. 

ö  Sasom  redan  är  nämndt,  beviljade  1910  års  riksdag  in¬ 
alles  ett  belopp  af  21,5  mill.  kronor  för  kraftverkets  ut¬ 
förande  och  i  sammanhang  därmed  anläggning  af  järnväg 
mellan  Gellivare  och  Porjus  samt  för  öfriga  åtgärder  för 
införande  af  elektrisk  drift  å  bandelen  Kiruna — Riksgrän¬ 
sen.  Af  detta  anslag  har  för  den  del  af  arbetena,  som 
utförts  genom  vattenfallsstyrelsens  försorg,  d.  v.  s.  själfva 
kraftanläggningen  med  turbiner  och  elektrisk  trefasutrust- 
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ning,  kraftlinjer  för  trefasström  till  Gellivare  och  Kiruna 
samt  de  till  järnvägsanläggningen  hörande  spåranordning¬ 
arna  vid  Porjus,  anvisats  tillsammans  u  033  000  kronor,  hvarat 
g  387  000  kronor  till  kraftanläggning,  turbiner  och  spåran¬ 
ordningar  samt  inalles  /  646  000  kronor  till  elektrisk  utrust¬ 
ning  och  kraftlinjer. 

Dessa  anslag  ha  vid  arbetenas  utförande  af  särskilda 
orsaker  visat  sig  otillräckliga  och  ha  orsakerna  till  öfver- 
skridandet  af  de  beräknade  kostnaderna  i  korthet  varit 
följande.  Vid  beskrifningen  af  fyllningsdammarna  har 
redan  omnämnts,  att  bergets  oväntadt  dåliga  beskaffenhet 
där  medfört  ökade  sprängnings-  och  betongmassor.  Det¬ 
samma  har  äfven  varit  fallet  å  öfriga  delar  af  dammbygg¬ 
naden.  Den  i  tilloppstunneln,  maskinsalen  och  aflopps- 
tunneln  uppträdande  »lerskölen»  har  genom  däraf  nöd¬ 
vändiggjorda  förtimringar  och  murningsarbeten  förorsakat 
en  extra  kostnad  af  omkring  r/2  mill.  kronor.  Beträffande 
ställverksbyggnaden  hafva  gentemot  det  första  förslaget 
vidtagits  förändringar,  hvilka  underlätta  skötseln  och  med¬ 
föra  lämpligare  gruppering  af  lokalerna  med  hänsyn  till 
transporter  och  framtida  utvidgning.  I  samband  därmed 
har  driftspänningen  å  trefasanläggningen  höjts  från  70  000 
till  77  000  volt,  hvarigenom  kraftlinjernas  öfverföringsför- 
måga  afsevärdt  ökades.  Dessa  ändringar  hafva  framkallat 
behof  af  större  utrymmen  och  sålunda  fördyrat  byggna¬ 
den.  Slutligen  hafva  större  summor  än  som  beräknats 
åtgått  till  transportförhållandenas  ordnande  samt  till  pro¬ 
visoriska  husbyggnader  och  andra  omkostnader  för  att 
bereda  den  stora  arbetsstyrka,  som  måst  sammandragas 
i  en  förut  så  godt  som  obebodd  ödemark,  en  människo¬ 
värdig  tillvaro.  Äfven  sedan  järnvägen  kom  till  stånd, 
hafva  transportkostnaderna  varit  betydliga,  i  det  att  kraft- 
verksbyggnaden  fått  bestrida  större  delen  af  trafik-  och 
underhållskostnaderna  för  den  nya  järnvägen,  hvilken  på 
grund  af  förhållandena  ej  lämpligen  kunnat  öppnas  för 
allmän  trafik.  Under  byggnadstiden  hafva  vidare  förut¬ 
sättningarna  för  trefaslinjerna  ändrats,  så  att  desamma  ut¬ 
förts  med  gröfre  ledningar  och  kraftigare  isolation  än  från 
början  varit  afsedt,  hvarjämte  i  samband  med  linjerna  till¬ 
kommit  ett  kopplingstorn  vid  Kuosakåbbo.  Erforderliga  till- 
läggsanslag  hafva  därtill  beviljats,  uppgående  till  1735000  kr. 

Ännu  återstå  gifvetvis  en  del  efterarbeten  och  slutlig 
fördelning  mellan  arbetets  olika  delar  af  för  dem  gemen¬ 
samma  utgifter.  Slutsummorna  torde  emellertid  komma 


att  blifva  ungefär  följande: 

Dammbyggnad  och  intag  .  Kr.  3  250  000 

Tilloppstunnel .  »  5  1  5  000 

Fördelningsbassäng  med  bräddaflopp,  tubin- 

tag  och  tillopp  stuber  .  »  950  000 

Maskinsal,  sugtuber,  kabel-  och  hiss-schakt  »  1  175000 

Afloppstunnel  och  utlopp  .  »  1  265  000 

Ställverksbyggnad  .  »  700  000 

Bostäder  för  driftspersonal .  »  220  000 

Provisoriska  husbyggnader  .  »  280  000 

Permanenta  vägar,  markförvärf  o.  d .  »  135  000 

Turbinutruslning  .  »  480  000 


Allmänna  omkostnader ,  såsom  prov.  kraft¬ 
anläggningar,  spår-  och  transportanord¬ 
ningar,  arbetsförmedling,  sjukvård,  ad¬ 


ministration  och  diverse .  »  1  714000 

Elektrisk  trefas-  och  likströmsutrustning  vid 

kraftverket .  »  7  5^  000 

Trefaslinjer  . .  »  1  325  000 


PERSONALUPPGIFTER. 

Arbetenas  projektering  och  utförande  har  ledts  från 
Vattenfallsstyrelsen  genom  dess  ordförande,  öfverste  F.  V. 
Hansen. 

De  första  undersökningarna  påbörjades  år  1908  af  in¬ 
genjörerna  O.  Reutersvärd,  C.  G.  Granström  och  A.  Uhnoo. 
De  definitiva  undersökningarna  gjordes  år  1909  under  öfver- 
inseende  af  kapten  Fr.  Jonsson,  som  jämväl  utarbetade 
förslagsritningarna.  Härvid  deltogo  ingenjörerna  S.  Bäck¬ 
man,  E.  A.  Cronström  och  T.  Hökerberg,  hvilka  äfven 
tjänstgjorde  å  byrån  för  förslagets  utarbetande.  Den  elek¬ 
triska  delen  af  förslaget  bearbetades  af  ingenjörerna  G. 
Centervall  och  E.  Cronvall.  Å  byrån  tjänstgjorde  därvid 
dessutom  ingenjörerna  Isberg,  Ahlström  och  Hiibinette. 

Byggnadsarbetenas  utförande  samt  upprättandet  af  de 
definitiva  byggnadsritningarna  —  utom  beträffande  linje¬ 
byggnader  och  elektrisk  utrustning  —  har  ledts  från  vatten¬ 
fallsstyrelsens  byggnadsbyrå  i  Stockholm,  som  föreståtts  af 
öfveringenjör  G.  Malm  från  1  okt.  1910 — x  aug.  1914 
och  därefter  af  öfveringenjör  A.  Ekwall  från  1  aug.  1914. 
Som  öfveringenjörsassistent  har  hela  tiden  tjänstgjort  civil¬ 
ingenjör  K.  A.  Fröman.  Konstruktionskontoret  har  före¬ 
ståtts  af  byråingenjör  Alb.  Westerlind.  Som  konstruktörer 
märkas  särskildt  ingenjörerna  G.  Björkman,  G.  Haglund, 
A.  G.  Hansson,  S.  Jacobsson,  T.  Kempe,  I.  Lundgren, 
J.  Plass,  G.  v.  Stapelmohr.  Arkitekter  hafva  varit  för 
ställverksbyggnaden  och  driftsingenjörsbostaden  arkitekt 
E.  Josephson  och  för  öfriga  bostadshus  arkitekt  H.  Rahm. 
Värmelednings-  och  ventilationsanordningar  hafva  konstru¬ 
erats  af  ingenjör  H.  Theorell. 

I  Porjus  har  arbetet  ledts  af  arbetschefen  A.  Granholm 
19 10 — 1913  och  arbetschefen  N.  K.  Sundblad  1913 — 
1  jan.  1915  samt  därefter,  på  förordnande,  af  civilingen¬ 
jör  R.  Moberg.  Som  arbetschefens  närmaste  man  har 
t.  o.  m.  år  1913  tjänstgjort  civilingenjör  S.  Bäckman  och 
såsom  afdelningsingenjörer  civilingenjörerna  R.  Moberg, 
A.  Schultz,  bergsingenjören  G.  Forell  och  elektroingen¬ 
jören  G.  Dahlbäck.  Maskinkontrollant  har  varit  ingenjören 
J.  H.  Setterberg.  Vidare  äro  att  nämna  underingenjörerna 
J.  Plass,  C.  I.  Thulin,  S.  Jacobsson  och  R.  Hennel. 

Den  elektriska  utrustningen  af  trefasanläggningen  samt 
arbetena  å  trefaslinjerna  hafva  utförts  under  ledning  af 
vattenfallsstyrelsens  elektrotekniska  byrå,  hvilken  föreståtts 
af  öfveringenjör  W.  Borgquist,  som  sedan  1  maj  1914 
närmast  biträdts  af  öfveringenjörsassistenten  E.  Sylwan. 
Konstruktionsarbetena  vid  den  elektriska  utrustningen  hafva 
i  hufvudsak  utförts  med  biträde  af  byråingenjör  G.  Cen- 
terwall  och  ritaren  G.  Törnstrand,  dock  hvad  afser  slut¬ 
arbetena  af  byråingenjör  N.  Cronvall.  Konstruktionsar¬ 
betena  vid  linjerna  hafva  i  hufvudsak  utförts  med  biträde 
af  konstruktören  K.  M.  Mattsson  och  ritaren  F.  I.  Hiibi- 
nette.  Kompletterande  konstruktionsarbetena  hafva  efter 
dessa  tjänstemäns  afgång  utförts  af  ingenjörerna  P.  Westin 
och  C.  E.  Nygren. 

Som  kontrollant  vid  kraftstationens  elektriska  utrustning 
har  fungerat  nuvarande  driftsingenjören  G.  Dahlbäck.  Bygg¬ 
nadsarbetena  å  trefaslinjerna  hafva  utförts  under  befäl  af 
afdelningsingenjören  H.  Sommerfelt  med  biträde  af  under¬ 
ingenjörerna  J.  Stenström,  P.  R.  Dahlman,  E.  H.  Henriks¬ 
son,  G.  Qvistgaard  och  E.  Olsson. 
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RIKSGRÄNSBANANS  ELEKTRIFIERING. 


AF  BYRÅDIREKTÖREN  VID  KUNGL.  JÄRNVÄGSSTYRELSENS 


BYRÅ  FÖR  ELEKTRISK  DRIFT  IVAN  ÖFVERHOLM. 


För  den  elektriska  tågdriften  på  bandelen  Kiruna _ 

Riksgränsen  hafva  nu,  såsom  ofvan  redan  omnämnts,  i 
Porjus  kraftverks  maskinsal  uppsatts  3  enfasgeneratorer. 
Af  dessa  äro  två  direktkopplade  till  hvar  och  en  sin  tur-* 
bin  om  12  500  hkr  vid  225  hvarf.  Den  tredje  genera- 


äro  utförda  mycket  kraftiga  såväl  i  mekaniskt  som  elek¬ 
triskt  afseende  för  att  utan  olägenhet  kunna  uthärda  de 
vid  bandriften  oundvikliga  kortslutningarna.  Generatorerna 
äro  vidare  försedda  med  direktkopplade  magnetmatare 
kompounderade  enligt  Danielssons  system.  För  att  vidare 


Fig.  I.  TRANSFORMATORSTATIONEN  VID  ABISKO. 


Fig.  2.  OMKOPPLINGS  STATIONEN  VID  LAPPBERG. 


torn,  hvilken  är  afsedd  som  reserv,  drifves  sammankopp¬ 
lad  med  reservgeneratorn  för  trefassystemet  af  en  turbin 
af  samma  storlek  och  hastighet  som  ofvan  angifves. 

Enfasgeneratorerna,  som  kunna  angifva  maximalt  10  000 
kilovoltampére,  alstra  15-periodig  ström  med  omkring 
4  000  volts  spänning.  Deras* vikt  utgör  i  rundt  tal  200 
ton,  hvaraf  80  ton  komma  på  den  roterande  delen.  De 


göra  spänningsregleringen  hos  generatorerna  så  snabb  som 
möjligt  —  något  som  vid  stora  generatorer  erbjuder  åt¬ 
skillig  svårighet  —  har  uppsatts  en  Siemens  snabbregu¬ 
lator,  hvilken  visat  sig  göra  god  tjänst. 

Strömmen  från  generatorerna  ledes  i  kablar  genom  ka¬ 
belschaktet  upp  till  de  i  ställverkshuset  ofvan  jord  upp¬ 
ställda  transformatorerna,  medelst  hvilka  spänningen  höjes 
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till  80  000  volt.  För  hvarje  generator  finnas  2  transfor¬ 
matorer,  hvilka  äro  parallellkopplade  på  4  000  volts  sidan 
och  seriekopplade  på  högspänningssidan.  Dessa  trans¬ 
formatorer  äro  således  hvardera  för  maximalt  5  000  kilo- 
voltamp.  De  äro  utförda  som  oljetransformatorer  af  man¬ 


teltyp  och  försedda  med  vattenkylning.  Deras  vikt  utgör 
34  ton  pr  transformator. 

I  ställverkshuset  finnas  samlingsskenor  för  80  000  volts¬ 
systemet  samt  strömbrytare  och  afskiljare  för  inkoppling 
af  transformatorerna  och  de  utgående  linjerna  till  dessa. 
Dessutom  finnes  där  erforderligt  öfverspänningsskydd  be¬ 
stående  af  hornåskledare  med  seriekopplade  motstånd. 

I  ställverksbyggnaden  finnes  anordnadt  ett  särskildt  kon¬ 
trollrum,  från  hvilket  all  manövrering  utföres.  Där  finnas 
för  ändamålet  uppsatta  kontrolltaflor  med  instrument  för 
generatorer  och  linjer  samt  manöverapparater  för  ström¬ 
brytare,  regulatorer  m.  m. 

Ett  schema  öfver  hela  enfasanläggningen  visas  af 
bifogade  plansch  13. 

Från  kraftverket  öfverföres  den  högspända  ström¬ 
men  till  transformatorstationerna  vid  Riksgränsbanan 
medelst  en  öfverföringsledning,  hvilken  erhållit  en 
längd  af  ej  mindre  än  240  km  och  hvilken  således 
är  Sveriges  längsta  öfverföringsledning. 

Öfverföringsledningen  består  af  tvänne  system  af 
ledningar,  hvardera  bestående  af  en  till-  och  en 
återledning.  De  båda  ledningssystemen  utgöra  så¬ 
ledes  tillsammans  4  trådar,  hvilka  uppbäras  af  en 
gemensam  rad  af  vid  sidan  om  banan  uppställda 
järnstolpar.  För  dessa  ledningar,  hvilka  äro  afsedda 
att  tjänstgöra  samtidigt,  finnas  omkopplingsanordnin- 
gar  i  transformatorstationerna,  medelst  hvilka  vid 
eventuellt  fel  å  en  ledningssträcka  en  mindre  del 
kan  urkopplas,  under  det  öfriga  delar  behallas  i 
tjänst.  För  detta  ändamål  finnas  dessutom  mellan 
Porjus  och  Kiruna  anordnade  3  omkopplingsstatio- 
ner,  nämligen  en  vid  hvardera  af  stationerna  Kuosa- 
kåbbo,  Risbäck  och  Lappberg. 

I  kraftverket  såväl  som  i  omkopplings-  och  transfor- 
raatorstationerna  finnas  äfven  korskopplingsanordningar  för 
öfverföringsledningarna,  medelst  hvilka  dessa  kunna  om¬ 
kopplas  så,  att  det  ena  ledningssystemet  utgöres  antingen 


af  de  båda  trådarna  på  ena  sidan  om  stolparna  eller  af 
de  båda  öfre  trådarna.  1  det  senare  fallet  kopplas  trå¬ 
darna  också  så,  att  trådar  med  samma  polaritet  komma 
öfver  hvarandra.  Denna  koppling  måste  användas  vinter¬ 
tid,  då,  efter  hvad  det  visat  sig,  trådarna,  som  ligga  öfver 
hvarandra,  lätt  kunna  komma  i  kontakt  med  hvar¬ 
andra  på  grund  af  rimfrostbelastning.  Den  först¬ 
nämnda  kopplingen  är  åter  mer  lämplig  att  använda 
vid  alla  tillfällen,  då  rimfrost  ej  förekommer,  enär 
reparationsmöjligheten  därvid  blir  större. 

Öfverföringsledningen  är  utförd  med  omkring  200 
meters  stolpafstånd.  Ledningarnas  nedhängning  ut¬ 
gör  8  till  10  meter  maximalt  och  äro  därför  de 
stolpar,  som  uppbära  ledningarna,  mycket  höga,  i 
synnerhet  som  ledningarna  enligt  bestämmelserna 
för  anläggningen  ej  fingo  komma  närmare  mark 
än  7  meter. 

De  ledningarna  uppbärande  stolparna  hafva,  där 
ledningen  framgår  efter  banan,  ställts  så  nära  som 
möjligt  intill  densamma  för  att  i  möjligaste  mån 
underlätta  inspektionen.  Ledningen  har  därför  ej 
kunnat  utföras  rätlinjig  såsom  vanliga  kraftledningar, 
utan  slingrar  den  sig  fram.  Den  förlängning  af  led¬ 
ningen,  som  häraf  blifvit  en  följd,  är  emellertid  obe¬ 
tydlig. 

Ledningen  är  utförd,  som  vanliga  högspända  kraft¬ 
ledningar,  med  förankringsstolpar  och  mellanstolpar.  För- 
ankringsstolparna  förekomma  emellertid  ej  mer  än  en  på 
hvarje  2  km.  Mellanstolparna  äro  i  olikhet  med  de  van¬ 
ligen  förekommande  utförda  så  att,  de  äfven  hafva  en  viss 
grad  af  hållfasthet  i  linjeriktningen. 

I  allmänhet  har  undvikits  att  göra  skarpare  krökar  på 
ledningen  än  10  grader.  För  raklinje  eller  linje  med  in¬ 
till  10  graders  krökning  användes  s.  k.  raklinjestolpar. 
Där  skarpare  kurvor  ej  kunnat  undvikas,  hafva  kraftigare 
konstruerade  kurvstolpar  kommit  till  användning.  Förank- 
ringsstolparna  äro  så  kraftigt  konstruerade,  att  de  tåla  en¬ 


sidig  belastning  af  alla  4  ledningarna.  För  den  händelse 
bristning  skulle  uppkomma,  begränsas  därför  felet  genom 
dessa  stolpar,  så  att  endast  en  mindre  del  —  omkring  2 
km  —  behöfver  uppjusteras  vid  reparationen. 

Raklinje-  och  kurvstolparna  äro  3-benta,  och  hafva  vid 


Fig.  4.  KONTAKTLEDNING. 


Fig.  5.  SEKTION  ER  ING  AF  KONTAKTLEDNING. 
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tillverkningen  af  dessa  stolpar  vinkeljärn,  hvars  flänsar 
bilda  60  \inkel  med  hvarandra,  kommit  till  användning 
Dessa  vinkeljärn  göra  att  de  trebenta  stolparna  blifva 
bättre  i  konstruktivt  afseende  och  få  ett  trefligare  utse¬ 
ende,  hvarförutom  deras  vikt  afsevärdt  minskas.  Förank- 
ringsstolparna  äro  4-benta  och  utförda  af  vanliga  90  gra¬ 
ders  vinkeljärn. 

Isolatorerna  lör  öfverföringsledningarna  äro  utförda  af 
s.  k.  Ohio-Brasstyp,  hvilken  emellertid  ändrats  något.  Så¬ 
lunda  hafva  isolatorernas  halsar  gjorts  afsevärdt  mycket 
längre  än  pa  de  vanliga  isolatorerna  af  ofvannämnda  typ 
och  infästningen  af  pinnen  gjorts  så,  att  den  kommer  längre 
in.  Härigenom  ökas  den  mekaniska  hållfastheten  hos  iso- 
latorn  i  hög  grad.  \  idare  hafva  såväl  isolatorkappor  som 
bultar  utförts  af  metall  för  undvikande  af  en  del  spräng- 
ningsfenomen,  som  förekommit  och  som  tillskrifvits  röst¬ 
ning  hos  kappor  och  bultar,  hvilka  hittills  vanligen  utförts 
af  järn.  Isolatorerna  äro  af  två  slag,  nämligen  dels  häng- 


uppsatta  erforderliga  instrument  och  manöveranordningar 
samt  kontrollapparater. 

Fran  translormatorstationerna  öfverföres  strömmen  me¬ 
delst  kortare  förbindelseledningar  till  kontaktledningen, 
hvilken  med  hänsyn  till  sin  uppgift  att  öfverföra  ström¬ 
men  till  de  på  banan  gående  lokomotiven  har  att  upp¬ 
fylla  alldeles  särskilda  kraf.  Den  måste  sålunda  i  första 
hand  gå  så  parallellt  med  spåret  som  möjligt,  och  måste 
därför  dess  nedhängning  vara  minsta  möjliga,  Vidare 
maste  den  hallas  väl  spänd  vid  alla  förekommande  tem¬ 
peraturförhållanden  och  stagas  väl  i  sidoled,  enär  den  an¬ 
nars  lätt  skulle  råka  i  otillåten  svängning,  då  den  befares 
af  de  elektriska  lokomotivens  strömaftagare,  hvarvid  dessa 
skulle  kunna  spåra  ur  och  slita  ned  kontaktledningen. 
Slutligen  böra  de  kontaktledningen  uppbärande  stolparna 
anordnas  sa,  att  de  i  minsta  möjliga  mån  skymma  utsik¬ 
ten,  icke  verka  hindrande  för  snöröjning  m.  m. 

Kontaktledningen  har,  med  hänsyn  till  hvad  ofvan  an- 


t  ig.  6.  RRAGGOR  FÖR  UPPHÄNGNING  AF  KONTAKTLEDNING  Å  STATIONSOMRÅDE 


isolatorer  och  dels  afspänningsisolatorer.  De  förra  äro 
afsedda  att  användas  hängande  vertikalt  eller  i  vinkel  in- 
till  45  grader.  Afspänningsisolatorerna  äro  afsedda  för 
platser,  där  isolationen  maste  anbringas  horisontalt.  Fig.  3 
visar  de  båda  isolatortyperna. 

I  transformatorstationerna  nedtransformeras  spänningen 
fran  80000  till  16000  volt.  Transformatorstationer  fin¬ 
nas  anordnade  i  Kiruna,  Torneträsk,  Abisko  och  Vassi- 
jaure.  lör  underlättande  af  bevakningen  har  transfor¬ 
matorstationen  i  Kiruna  sammanbyggts  med  därvarande 
revisionsverkstad.  På  de  öfriga  platserna  hafva  de  sam¬ 
manbyggts  med  trafikstationshusen. 

I  hvarje  transformatorstation  finnas  nu  insatta  3  trans¬ 
formatorer,  hvardera  å  maximalt  2  700  kilovoltamp.  Vikten 
utgör  29  ton  pr  transformator.  Transformatorerna  äro 
utförda  med  oljeisolation  och  af  manteltyp  samt  luftkylda 

för  att  minska  den  erforderliga  bevakningen  i  möjligaste 

mån. 

I  transformatorstationerna  finnas,  såsom  ofvan  redan 
nämnts,  omkopplings-  och  korskopplingsanordningar  för 
öfverföringsledningarna.  Dessutom  .finnas  där  öfverspän- 
ningsskydd  samt  strömbrytare  och  afskiljare  för  transfor¬ 
matorerna  och  utgående  16000  volts  ledningar.  På  en 
kontrolltafla,  som  i  Kiruna  uppsatts  i  en  afdelning  af  verk¬ 
staden  och  på  öfriga  ställen  på  trafikexpeditionen,  finnas 


förts,  utförts  med  s.  k.  bärtrådsupphängning  med  52,5 
meters  stolpafstand  a  fri  sträcka  och  intill  60  meters  stolp- 
afstånd  å  stationer.  (Se  fig.  4).  För  vinnande  af  fri 
utsikt  hafva  stolparna  alltid,  där  så  kunnat  ske,  placerats 
pa  utsida  af  kurva.  Själfva  kontakttråden  utgöres  af  en 
8 -formad  hårddragen  koppartråd  med  80  kvmm  tvärsek¬ 
tion.  Bärtråden  utgöres  af  50  kvmm  kopparlina,  och  är 
kontakttråden  upphängd  vid  densamma  dels  vid  hvarje 
stolpe  och  dels  vid  tva  punkter  på  hvarje  spännvidd. 
Kontakttråden  och  bärtråden  äro  sammankopplade  och 
hallas  medelst  spännvikter  vid  en  konstant  spänning  af  6 
kg  pr  kvmm.  Bärtrådens  nedhängning  blir  härigenom  1,3 
meter  och  kontakttrådens  0,07  meter. 

Vid  hvarje  spännviktanordning  är  kontaktledningen  dess¬ 
utom  sektionerad.  (Se  fig.  5.)  Kontaktledningen  blir 
härigenom  uppdelad  i  af  hvarandra  oberoende  delar,  hvilka 
hafva  en  längd  af  ij4  km.  För  hvarje  sådan  del  finnes  en 
spännvikt  i  hvardera  änden,  och  midt  på  sektionen  finnes 
en  våganordning,  som  åstadkommer,  att  spännvikterna 
röra  sig  samtidigt. 

På  fri  sträcka  är  kontaktledningens  höjd  öfver  sken- 
öfverkant  5,6  meter.  I  tunnlar  och  snögallerier  har  denna 
höjd  måst  minskas  till  4)7  meter.  Vid  öfvergången  från 
fri  sträcka  till  tunnel  eller  snögalleri  erhåller  således  kon¬ 
taktledningen  en  lutning  i  förhållande  till  spåret,  hvilken 
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lutning  emellertid  ej  tillåtits  större  än  1  :  200.  På  sta¬ 
tioner  har  stolpantalet  med  hänsyn  till  snöröjning  m.  m. 
måst  minskas  i  möjligaste  mån,  och  hafva  därför  bryggoi 
där  anordnats  för  ledningarnas  uppbärande.  Med  sådana 


för  dessa  lokomotiv,  som  bestå  af  två  halfvor,  hvilka  äro 
kort  hopkopplade  med  hvarandra,  äro  följande: 

Drifhjulens  diameter  .  1  100  mm 

Löphjulens  »  .  7  3° 


Fig.  7.  MALMTÅG  FRAMFÖRDT  AF  TVA  ELEKTRISKA  LOKOMOTIV. 


bryggor  öfverspännas  vanligen  4,  men  ofta  ända  till  6 
spår.  (Se  bild  6.) 

Trafiken  på  Riksgränsbanan  utgöres  nästan  uteslutande 
af  malmtåg,  gående  i  riktning  från  Kiruna  till  Riksgränsen, 
samt  återgående  tåg  från  Riksgränsen  till  Kiruna  med 
tomvagnar.  Endast  ett  persontag  i  hvardera  riktningen 
framgår  nu  pr  dag  öfver  bandelen  ifraga. 


Hjulbas  fast  .  4  3 00  mm 

Hjulbas  total  för  helt  dubbellokomotiv  .  14  600  » 

Största  längd  »  »  »  .  18  620 

Antal  drifmotorer  för  helt  dubbellokomotiv  2  st. 

Drifmotorernas  hästkrafttal  .  §5° 

»  hvarfantal  pr  minut .  15° 

Dragkraft  pr  dubbellokomotiv  ...' .  15  ton 


Fig.  8.  ELEKTRISKT  MALMTAGSLOKOMOTI V  FÖR  RIKSGRÄNSBANAN. 


Malmtågen,  hvilka  utgöras  af  40  lastade  malmvagnar 
och  en  konduktörsfinka,  representerande  en  vikt  af  vagnar 
med  last  uppgående  till  1  855  ton,  framföras  hvardera  me¬ 
delst  två  elektriska  lokomotiv,  a  hvilka  det  ena  är  dragande 
och  det  andra  påskjutande.  (Se  fig.  7  °ch  8).  Hufvudmåtten 


Tryck  mot  skenorna  .  1 7 > 5  ton 

Total  vikt .  x4° 

Adhesionsvikt .  1  °5 


Lokomotivet  får  framföras  med  en  största  hastighet  af 
60  km  i  timmen. 


20  Mars  1915 


125 


VECKOUPPLAGAN,  HÄFT.  12 


Af  dessa  lokomotiv  finnas  nu  anskaffade  13  stycken. 
För  ökning  af  transporterna  intill  nu  bestämda  export¬ 
kvantitet  från  Kiruna  till  Riksgränsen  af  5  100  000  ton 


Drifmotorns  hvarfantal  pr  minut 

Uragkraft . 

Tryck  på  skenorna  för  drifaxel. 


170 

5.4  ton 
1 6 , 5  » 


i  ©t  JU 

T\ 

l'ig.  9.  PERSONTÅG  ERAMFÖRDT  AF  ELEKTRISKT  LOKOMOTIV. 


pr  år  skola  ytterligare  8  lokomotiv  af  denna  typ  an¬ 
skaffas. 

För  persontågen  (se  fig.  9  och  10)  hafva  anskaffats  2  snäll- 
tågslokomotiv,  för  hvilka  hufvudmåtten  äro  följande: 


Drithjulens  diameter  .  1  575  mm 

Löphjulens  »  .  97  0  » 


Tryck  på  skenorna  för  löpaxel .  14,0  ton 

Total  vikt  .  89,0  » 

Adhesionsvikt .  tto  » 


Lokomotivet  får  framföras  med  en  största  hastighet  af 
100  km  i  timmen. 

Vid  Rikgränsbanan  finnes  nu  dessutom  ett  mindre  person- 


Fig.  IO.  ELEKTRISKT  1’ERSONTÅGSLOKOMOTI V  FÖR  RIKSGRÄNSISANAN. 


juiDas  tast  .  2  900  mm  tågslok  typ  Z  n:o  31,  hvilket  ursprungligen  iordningställ- 

total  .  10  100  »  des  för  försöksanläggningen  vid  Tomteboda.  Detta  loko- 

Största  längd .  14  050  »  motiv  har  nu  ändrats  så,  att  det  lämpar  sig  för  drift  på 

Antal  drifmotorer .  1  st.  Riksgränsbanan,  och  användes  där  för  lokaltåg,  mindre 

Drifmotorns  hästkralttal .  1  000  persontåg  m.  m. 
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SLUTORD. 


Kraftverksanläggningen  fullbordades  i  hufvudsak  på 
hösten  1914,  så  att  vatten  kunde  påsläppas  för  första 
gången  den  16  okt.  Den  första  maskinenheten  igångsat¬ 
tes  den  17  okt.  och  började  den  26  okt.  leverera  kraft 
för  profdrift  å  Riksgränsbanan.  Nästa  maskin  igångsattes 
den  2 1  nov.  Den  tredje  maskinen  igångsattes  den  1 7 
jan.  1915,  hvarpå  försöksdrift  i  större  skala  tog  sin  bör¬ 
jan  å  Riksgränsbanan.  Kraftleverans  till  malmfälten  bör¬ 
jade  den  28  januari. 

Kraftstationen  var  fullt  färdig  och  besiktigades  den  8 
febr.  1915  af  representanter  för  regering  och  riksdag,  för 
järnvägsstyrelsen  och  vattenfallsstyrelsen  samt  fran  malm¬ 
bolagen  m.  fl.  och  har  från  sistnämnda  datum  varit  i 
kontinuerlig  drift. 

Den  elektriska  driften  på  Riksgränsbanan  igångsattes 
försöksvis  redan  i  juni  19*  1 * * * 5 4  med  ström,  som  levererades 
från  Kirunabolagets  ångcentral  i  Kiruna.  Den  ström,  som 
så  erhölls,  räckte  emellertid  ej  till  mer  än  ett  malmtågs- 
lokomotiv,  hvarför  endast  profdrift  med  mindre  tåg  då 
kunde  företagas.  Då  kraft  sedermera  erhölls  från  Porjus. 
bedrefs  försöksdriften  i  större  skala,  som  ofvan  nämnts. 


Från  den  15  febr.  ha  äfven  persontågen  framförts  med 
elektriska  lokomotiv. 

För  närvarande  framföras  så  godt  som  alla  tåg  på 
Riksgränsbanan  medelst  elektriska  lokomotiv.  Den  drift, 
som  "  nu  pågår,  är  emellertid  endast  att  anse  som  prof¬ 
drift,  enär  ännu  en  del  ändringar  återstå,  som  måste  ut¬ 
föras,  innan  den  elektriska  driften  kan  anses  vara  fullt 

genomförd. 

I  de  anläggningar,  som  sålunda  fullbordats  i  Lapp¬ 
land  ha  stora  kapital  nedlagts,  men  därmed  ha,  så¬ 
som  redan  i  inledningen  betonats,  skapats  nya  vär¬ 
den,  som  i  sig  bära  fröet  till  fortsatt  och  gagnande 
utveckling.  Det  är  att  lifligt  hoppas,  att  resultaten  af 
såväl  det  första  försöket  med  elektrisk  järnvägsdrift  i  stor 
skala  som  äfven  med  kraftdistributionen  till  grufindustnen 
skola  blifva  sådana,  att  ett  fortsatt  tillgodogörande  af  Lule 
äifs  krafttillgångar  icke  behöfver  låta  alltför  länge  vänta  på 
sig,  till  fromma  för  vårt  land  i  ekonomiskt  afseende  och 
för’  kolonisationen  af  det  öfre  Norrland,  därmed  äfven  bi¬ 
dragande  att  stärka  dess  lefvande  försvar. 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 
Afdelningen  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  sammanträ¬ 
der  måndagen  den  22  mars  1915  kl.  8  e.  m.  å  föreningens  jokal. 

_  Ärenden :  1.  Protokolljustering  —  2.  Inval.  —  3,  Utlåtande 

af  kommittén  för  beredning  af  afdelningens  yti rande  angående  för¬ 
slag  till  fastighetsregister  för  stad.  —  4.  »Om  moderna  rörliga 
broar-»,  föredrag  af  löjtnant  Nils  Bolinder. 

Afdelningen  för  Teknisk  Undervisning  sammanträder  å  före¬ 
ningens  lokal  onsdagen  den  24  mars  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden-. 

1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Redogörelse  för  afdelning¬ 
ens  verksamhet  under  1914.  —  4.  »Olika  system  för  lokaltelefo¬ 
ner  samt  deras  sammanbindande  med  telef oncentrah ,  föredrag  af 
professor  H.  Pleijel. 

PROGRAM  VID  SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS 
ÅRSMÖTE  OCH  STÄMMA  I  STOCKHOLM  DEN  26  OCH 

27  MARS  1915. 

Fredagen  den  26  mars. 

Årsmöte  å  Grand  Hotels  stora  sal. 

Kl.  u  f.  m.  I.  Årsmötets  öppnande.  —  2.  » Norrländska  tvär- 
banefrågor  ur  nationalekonomisk  synpunkt  ,  föredrag  af 
Järnvägsstyrelsens  m^ematiker,  doktor  Sven  Norrman.1 

Dagens  möte  fortsättes  därefter  gemensamt  med  Svenska 
Vattenkraftföreningens  årsmöte. 

Kl.  12  midd.  3.  » Vattenkraftfrågor  vid  årets  riksdag»,  föredrag 
af  ledamoten  af  Riksdagens  andra  kammare,  civilingenjör  Sven 
Liibeck. 

Lunchpaus.  Lunch  å  kr.  1:50  (utan  öl)  serveras  1  vapensalen. 
Kl.  2  e.  m.  4.  » Elektriska  kraftkommitténs  utlåtande »,  dis¬ 

kussion  inledd  af  civilingenjören  fil.  lic.  Axel  F.  Enström. 

Stämma  kl.  7,30  e.  m.  (precis)  å  föreningens  lokal: 

1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Styrelsens  och  revisorernas 
berättelser  för  år  1914-  —  4*  Val  af  ordförande,  2  vice  ordförande, 
3  ledamöter  och  5  ersättare  i  föreningens  styrelse  för  år  1916.  — 

5.  Val  af  3  revisorer  och  2  revisorsersättare  for  år  1915.  —  6.  H vi¬ 
lande  förslag  till  tillägg  i  ordningsreglerna  ifråga  om  justering  af 
protokoll  från  allmän  föreningssammankomst  och  stämma.  —  7.  Hvi- 

1  Det  till  årsmötet  annonserade  föredraget  om  Tekniska  Högskolans  nybygg¬ 
nader  har  på  grund  af  professor  Lallerstedts  sjukdom  måst  inställas  och  ersatts 
med  ett  föredrag  af  doktor  Norrman  *6fver  den  norrländska  tvärbanefrågan. 


mde  förslag  till  stadgebestämmelse  angående  ledamots  uteslutande. 
-  8.  Val  af  delegerad  från  föreningen  för  behandling  at  fragan  om 
en  högre  tekniska  undervisningen  enligt  grunder  för  samarbete  mel¬ 
an  Sveriges  tekniska  föreningar.  —  Samkväm  a  föreningslokalen, 
i  ang  ni.  m. 

Lördagen  den  27  mars. 

Årsmötets  fortsättning  å  Grand  Hotels  stora  sal. 

Kl.  11  f.  m.  5.  » Stalturbinen »,  föredrag  af  dir.  B.  Ljungström. 
6'  »Förslag  till  ny  statens  materialprofmngsanstalt»,  före¬ 
drag  af  civilingenjör  J.  Koos  af  II  j c  1  m sät er  samt  meddelande 
af  "öfveringenjör  S.  Nauckhoff  om  föreningens  kommitterades 
yttrande  i  frågan  i  anledning  af  remiss  från  K.  Kommerskollegium. 
Lunchpaus.  Lunch  Ur.  I:  50  (utan  öl)  serveras  1  vapensalen. 
Kl.  2  e.  m.  »Ingenjörerna  och  krigsberedskapen»,  diskussion. 
Inledare:  sekreteraren  i  K.  Kommerskollegium  Berndt  r  ors- 
nrén  regementsläkaren  d:r  Fredrik  K  le  f  berg  m.  fl.  ° 

Kl  7  e.  ni.  Enkel  middag  med  damer  å  Grand  Flotels  festvåning 
gemensamt  med  Svenska  Vattenkraftföreningen.  Efter  middagen 
sam  k  värn  och  dans. 

Pris  för  herre  kr.  12:  — ,  för  dam  kr.  9:  . 

Pris  för  endast  samkväm  med  dans  kr  4:  —  per  person.  Hög¬ 
tidsdräkt.  0  o  ... 

Biljetter  lösas  och  placering  sker  i  mötesbyran  a  föreningens 

lokal  under  stämman  den  26  mare  kl.  7, 3°—  9  e-  m-  samt  a 
Grand  Hotel  båda  mötesdagarna  från  kl.  II  f.  m. 

Obs.  !  Alla  anmälningar  om  deltagande  skola  ske  skriftligen. 


Damernas  program. 

Damkommitterade:  Fru  Agnes  Malm,  fru  Ebba  Rossander,  fru 
Alma  Lagrelius,  fru  Maria  Bergendal,  fru  Ella  Pröman. 

Fredagen  den  26  mars  å  Grand  Hotels  stora  sal. 

Kl.  11  f.  ni.  1.  Årsmötets  öppnande. 

2.  Norrländska  tvärbanefrågor  ur  nationalekonomisk  synpunkt, 
föredrag  af  doktor  Sven  Norrman. 

Kl.  12  midd.  Grand  Hotel,  engelska  salongen.  . 

3.  »Om  byggnader  och  skönhetsvärden»,  föredrag  af  fröken 
Anna  Lindhagen. 

Kl.  2,30  e.  m.  precis.  Samling  i  K.  Operans  stora  vestibul. 

Förevisning  af  K.  Operans  scenanordningar  m.  m.  under  led¬ 
ning  af  förste  regissör  H.  André. 

Kl.  3,30  e.  m.  Grand  Hotel  Royal*. 

Five  o'clock  tea. 

Lördagen  den  27  mars  å  Grand  Hotels  festvåning 

Kl.  7  e.  m.  Gemensam  middag. 

Kl.  9  e.  m.  Samkväm  och  dans. 

Buffet. 
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Sammanträden  inom  Svenska  Teknologföreningen : 

AFDELNINGEN  FÖR  KEMI  OCH  BERGSVETENSKAP,  torsdagen  den  8  april  1915  kl.  7,30  e.  m 


Central  tryckeriet 


Stockholm  1915 


ÄR  TERMEN  IMAGINÄR  NÖDVÄNDIG? 

Fråga  och  svar  af  prof.  O.  E.  Westirt. 


Yidt  bekant  är,  att  matematiska  uttryck,  i  hvilka  kvan- 
iteten  \ — i  på  ett  eller  annat  sätt  ingår,  sägas  vara 
*  imaginära»'.  Kändt  är  ock  sedan  lång  tid  tillbaka,  att 
iådana  kvantiteter  äro  af  den  vikt  och  betydelse  för  den 
natematiska  analysen,  att  de  icke  kunna  undvaras,  och 
Ut  de  möjliggjort  ernåendet  af  ett  flertal  af  matematikens 
.ackraste  och  för  de  praktiska  tillämpningarna  betydelse- 
ullaste  resultat.  Att  inom  matematiken  använda  inkor- 
ekta  benämningar  utöfvar  utan  tvifvel  ett  mer  eller  mindre 
nissledande  inflytande  och  bidrager  till  att  insvepa  fram¬ 
ställningen  i  ett  dunkel,  som  kan  lägga  hinder  i  vägen 
ör  en  klar  uppfattning  af  det,  som  utgör  analysens  före- 
nål.  Under  sådana  förhållanden  bör  det  med  fog  kunna 
frågasättas,  huruvida  det  är  lämpligt  att  för  bemälda  ma- 
ematiska  uttryck  alltjämt  göra  bruk  af  en  benämning, 
som  innebär,  att  de  äro  omöjliga.  Jag  tillåter  mig  tro, 
Ut  så  icke  är  händelsen  och  vill  söka  visa,  att  det  låter 
ig  göra  att  finna  en  annan  benämning,  som  är  icke  alle- 
iast  mera  passande,  utan  som  därtill  korrekt  angifver, 
ivad  de  ifrågavarande  storheterna  i  verkligheten  äro. 

Uppkomsten  af  begreppet  »imaginär». 

Innan  jag  framlägger  mitt  förslag,  vill  jag  tillåta  mig 
tt  i  all  korthet  erinra  om  utvecklingens  gång  på  nu  be- 
örda  område  af  matematiken. 

Vid  den  aflägsna  tid,  då  man  började  betjäna  sig  af 
kvationer  för  lösningen  af  matematiska  uppgifter,  voro, 
åsom  helt  naturligt  är,  ekvationerna  af  första  graden;  de 
inehöllo  uteslutande  numeriska  bestämningar,  och  de  in- 
ående  talen  voro  alla  positiva.  Subtraktioner  förekom- 
io  visserligen  i  ekvationerna,  men  talen  själfva  voro  som 
igdt  alla  positiva,  ty  man  kände  under  detta  tidsskede 
ke  några  andra  tal  än  dessa.  Emellertid  visade  det  sig 
å  och  då,  att  de  uppställda  ekvationerna  icke  hade  några 
ositiva  lösningar,  och  i  sådana  fall  ansågos  lösningarna 
elt  enkelt  sasom  omöjliga.  —  De  voro  den  tidens  »ima- 
inära»  storheter,  om  också  denna  benämning  då  ännu 
ke  kom  till  användning. 

När  sedermera  bruket  af  algebraiska  ekvationer  inför¬ 
es  och  de  behandlade  uppgifterna  därigenom  generalise- 
ides,  ledde  detta  till  en  mera  ingående  undersökning  af 
etydelsen  af  de  genom  ekvationernas  lösning  vunna  re- 

H:ir  bortses  från  de  fall,  då  dessa  uttryck  äro  allenast  sken- 

rt  »imaginära». 


sultaten,  och  snart  nog  insåg  man  ock,  att  talserien  kunde 
och  borde  kompletteras.  De  negativa  talens  realitet  vann 
sålunda  erkännande  och  talseriens  omfattning  fördubblades, 
pa  samma  gång  som  insikten  i  aritmetiken  fördjupades. 
De  negativa  lösningarna  befunnos  vara  af  verklig  bety¬ 
delse,  i  det  att  de  kunde  gifva  upplysningar  af  vikt.  Ett 
stort  steg  framåt  var  därmed  taget,  och  »imaginärer»  af 
nyss  angifven  beskaffenhet  voro  därigenom  bragta  ur 
världen. 

Då  ekvationer  af  andra  graden  kommo  till  användning,- 
påträffade  man  snart  nog  lösningar,  innehållande  kvadrat¬ 
roten  ur  negativa  tal.  Då  det  var  uppenbart,  att  det 
icke  fanns  något  vare  sig  positivt  eller  negativt  tal,  som 
multipliceradt  med  sig  själft  kunde  gifva  ett  negativt  tal 
till  produkt,  så  förkastades  de  nu  nämnda  lösningarna. 
Man  kunde  icke  fatta  möjligheten  af,  att  dessa  rötter 
voro  tal  och  att  de  hade  en  mot  verkligheten  svarande 
betydelse;  de  ansågos  vara  omöjliga  och  benämndes  där¬ 
för  f, imaginära » .  Denna  benämning  har  sedan  dess  bi¬ 
behållits  under  de  gångna  århundradena  och  är  ännu  i 
vår  tid  allmänt  använd. 

Det  gick  emellertid  efter  nämnda  tid  i  detta  fall  så  i 
hufvudsak,  som  i  det  ofvan  anförda  föregående  fallet,  då 
de  negativa  talen  blefvo  uppmärksammade:  man  började 
med  att  undersöka,  huruvida  icke  räkning  med  dessa 
»imaginärer»  vore  berättigad  och  om  icke  äfven  de  kunde 
vara  af  gagn  i  den  matematiska  analysen.  Så  småningom 
befunnos  de  vara  verkliga  tal,  innebärande  möjligheten 
af  en  vidgad  och  mera  djupgående  kunskap  samt  att 
denna  hade  en  förut  ej  anad  vidd  och  var  af  största  be¬ 
tydelse  i  flera  hänseenden.  Skiljaktigheten  mellan  de 
»imaginära»  och  de  äldre  talen  var  emellertid  omisskän¬ 
nelig,  i  det  att  de  förra  icke  kunde  ersättas  af  de  senare 
och  ej  heller  i  sin  ordning  ersätta  dessa.  Det  visade  sig 
dock,  att  de  grundläggande,  vid  addition,  subtraktion, 
multiplikation,  division  och  potensiering  för  de  äldre  ta¬ 
len  gällande  räknelagarna  äga  giltighet  äfven  i  fråga  om 
»imaginärerna»,  om  strängt  fasthålles  icke  endast  därvid, 
att  kvadraten  på  deras  enhet  är  —  — x  utan  ock  vid  de 
däraf  betingade  märkliga  konsekvenserna. 

Talens  geometriska  bilder. 

■»Reella »  tallinjer.  —  För  de  tidigast  använda  talen  — 
de  positiva  —  hade  man  fått  en  god  bild  i  den  s.  k. 
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tallinjen  —  en  rät  linje  af  obegränsad  längd,  på  hvilken 
från  en  godtyckligt  vald  utgångs-  eller  nollpunkt,  O,  de 
positiva  talen  tänktes  utmärkta  åt  ett  håll  af  mot  deras 
storlek  proportionella  sträckor.  På  denna  linje  i  det 
följande  benämnd  första  tallinjen  —  kunde  för  öfrigt  äfven 
det  första  och  i  själfva  verket  viktigaste  af  alla  räkne¬ 
sätt,  additionen,  åskådliggöras:  sträckorna  kunde  nämli¬ 
gen  tänkas  förskjutbara  utefter  densamma  och  fogade  till¬ 
sammans  efter  hvarandra  så,  att  begynnelsepunkten  af  en 
hv.  s.  h.  af  dem  kom  att  sammanfalla  med  den  näst  före¬ 
gåendes  slutpunkt,  hvarigenom  talens  summa  kom  att  an- 
gifvas  af  afståndet  från  O  till  den  sist  använda  sträckans 
slutpunkt.  Dessa  enkla  operationer  inneburo  för  hvarje 
enskiidt  tal  tvänne  bestämningar,  nämligen  dels  den  ifråga¬ 
varande  sträckans  storlek  och  dels  dess  riktning,  hvilken 
senare  bestämning  är  lika  viktig  som  den  förra.  När  väl 
de  negativa  talens  realitet  blef  insedd,  var  det  lätt  att 
finna,  huru  de  skulle  geometriskt  bestämmas:  tallinjen 
blef  i  lika  grad  utdragen  på  andra  sidan  om  nollpunkten 

_ denna  del  benämnes  i  det  följande  andra  tallinjen  — , 

och  de  negativa  talen  blefvo  där  i  analogi  med  det  nyss 
anförda  utmärkta  till  storlek  och  riktning,  naturligtvis  i  en 
led  rakt  motsatt  den  förra.  Det  andra  af  de  fyra  enk¬ 
laste  räknesätten,  subtraktionen,  kunde  därefter  utföras 
geometriskt  å  de  två  tallinjerna  och  för  öfrigt  på  alldeles 
samma  sätt  som  ifråga  om  additionen. 

För  »imaginärerna»  fanns  emellertid  på  ingendera  af 
dessa  tallinjer  någon  plats.  Ett  verkligt  behof  af  deras 
geometriska  tydning  förelag  dock,  och  hade  detsamma 
icke  blifvit  fylldt,  så  är  det  sannolikt,  att  »imaginärernas» 
användning  icke  kommit  att  bli  på  långt  när  så  stor,  som 
den  nu  faktiskt  är. 

Tidiga  geometriska  bestämningar  af  » imaginära »  enheten. 
_  Flera  matematiker  sysselsatte  sig  oberoende  af  hvar¬ 
andra  på  vidt  skilda  tider  och  orter  med  försöket  att  lösa 
denna  uppgift.  Den  första,  som  lyckades  i  detta  äfseende, 
torde  varit  engelsmannen  John  Wallis,  som  under  senare 
hälften  af  1 600-talet  offentliggjorde  dess  lösning,  i  det  att 
han  angaf,  huru  den  »imaginära»  enheten  kan  grafiskt 
bestämmas.  I  slutet  af  1700-talet  fann  ock  norrmannen 
Caspar  Wessel  lösningen  af  bemälda  uppgift,  och  i  bör¬ 
jan  af  1 800-talet  löste  äfven  fransmannen  Argand  den¬ 
samma  samt  gjorde  i  samband  därmed  viktiga  utredningar 
beträffande  kombinationer  af  »reella»  och  »imaginära» 
tal.  Det  dröjde  dock  äfven  därefter  flera  årtionden,  innan 
denna  för  den  tidens  åskådning  så  främmande  uppfattning 
vann  någon  allmännare  anslutning  bland  matematikerna. 
Först  efter  det  att  Gauss  på  1830-talet  och  Cauchy 
mot  midten  af  samma  århundrade  hade  ingående  behand¬ 
lat  en  hel  del  hithörande  uppgifter  och  offentliggjort  re¬ 
sultaten  af  undersökningarna  kunde  saken  i  det  väsentliga 
anses  klar.  De  »imaginära»  talens  realitet  blef  salunda 
ändtligen  erkänd,  och  de  af  Gauss  angifna,  redan  af  Ar¬ 
gand  antydda  komplexa  talen  eller  sammanfattningen 
af  »reella»  och  »imaginära»  tal  infördes  i  analysen  i  en 
beaktansvärd  grad;  benämningen  »imaginär»  bibehölls  dock 
alltjämt. 

» I maginära »  tallinjer;  talplanet.  —  Grunden  för  den  of- 
van  nämnda  geometriska  bestämningen  beträffande  de 
»imaginära»  talens  enhet  —  den  allmänt  med  bokstafven 
i  betecknade  j—  1  —  ligger  i  en  triangelkonstruktion. 


Om  i  en  cirkel,  fig.  1,  inskrifves  en  rätvinklig  triangel, 
ABC,  hvars  hypotenusa  A  C  är  =  cirkelns  diameter,  och 
om  från  den  räta  vinkelns  spets,  B,  fälles  en  mot  hypo- 
tenusan  vinkelrät  linje,  BD,  hvars  längd  ma  betecknas 
med  a,  delande  cirkeldiametern  i  delarna  b  och  c,  så  är, 
på  grund  af  de  å  ömse  sidor  om  BD  liggande  triang¬ 


larnas  likformighet,  c  =  <jab.  Förlägges  nu  medelpunk¬ 
ten  i  denna  cirkel  till  de  ofvan  nämnda  tallinjernas  noll¬ 
punkt,  O,  göres  cirkelns  radie  lika  med  ett  och  anbringas 
spetsen  B  i  nämnda  triangel  så,  att  afstånden  fran  den¬ 
samma  till  A  och  C  bli  lika  stora,  så  är,  om  b  ligger  på 
första  tallinjen,  b  —  +  1  och  c  —  —  1,  alltså  a  —  <j  —  1 
eller  =  i.  Den  positiva  »imaginära»  enheten  blef  på 
detta  sätt  geometriskt  bestämd  af  en  rät  linje  af  längden 
ett,  vinkelrät  mot  första  och  andra  tallinjen  och  utgående 
från  deras  gemensamma  nollpunkt,  O ,  fig.  2.  Det  bör  iakt¬ 
tagas,  att  +  1  har  riktningen  OC,  —  1  riktningen  OA 
och  {  riktningen  OB.  Radien  OB  och  dess  förläng¬ 
ning  i  riktningen  OB  bildar  en  ny,  en  tredje  tallinje, 
som  icke  har  någon  annan  del  gemensam  med  de  två 
äldre  än  nollpunkten.  På  denna  linje  kunna  de  positiva 
»imaginära»  talen  utmärkas  sasom  multiplei  eller  brakdelar 
af  enheten  ii  full  analogi  med  hvad  som  skett,  då  de  positiva 
»reella»  talen  utmärktes  å  första  tallinjen  sasom  multipler 
eller  bråkdelar  af  enheten  +  1.  Och  då  för  öfrigt  såväl 
negativa  som  positiva  »imaginära»  tal  förekomma,  sa  er¬ 
hölls  själfifallet  på  samma  gång  den  fjärde  tallinjen  rakt 
motsatt  den  tredje  med  nollpunkt  i  O.  De  fyra  tallin¬ 
jerna  ligga  i  och  bestämma  det  s.  k.  talplanet,  ett  plan 
innehållande,  förutom  de  redan  nämnda  talsträckorna,  ett 
oändligt  antal  kontinuerligt  och  strålformigt  fördelade  tal¬ 
linjer  med  begynnelsepunkter  i  O.  Utefter  hvarje  sådan 
tallinje  kan,  i  likhet  med  förhållandet  ifråga  om  de  fyra 
första  tallinjerna,  ett  oändligt  antal  talsträckor  utmärkas 
till  storlek  och  riktning.  Dessa  talsträckor  kunna  för  öf¬ 
rigt  vid  komponentsammansättning  och  -fördelning  under 
bibehållande  af  parallellismen  med  det  ursprungliga  läget 
förflyttas  huru  som  helst  i  talplanet. 

Väsentlig  olikhet  mellan  »reella  t  och  » imaginära »  tal. 
Bortses  från  riktningarna,  så  förefinnas  i  talteoretiskt  hän¬ 
seende  ingen  olikhet  mellan  de  sträckor,  som  utmärka  de 
olika  slagen  tal;  men  det  får  icke  ske,  då  talen  skola  ut¬ 
märkas  fullständigt,  ty  det  är  riktningarna,  som  geome¬ 
triskt  skilja  de  olika  talgrupperna  från  hvarandra.  Ihåg- 
kommas  bör  för  öfrigt,  att  en  punkt  icke  har  någon  stor¬ 
lek  och  att  han  icke  kan  användas  för  att  angifva  stor¬ 
leken  af  något  annat  tal  än  noll.1  Vidare  ma  iakttagas, 

1  Vissa  författare  uttala  sig  dock  så,  som  om  de  vore  al  den 
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att  en  ensam  punkt  icke  kan  bestämma  en  riktning; 
därtill  kräfves  med  nödvändighet  en  rad  punkter.  Ehuru 
en  och  samma  punktrad  kan  användas  för  att  utmärka 
såväl  en  riktning  som  den  rakt  motsatta,  om  blott  punk¬ 
terna  i  senare  fallet  tagas  i  omvänd  ordning,  så  förefinnes 
dock  emellan  dessa  två  riktningar  en  så  väsentlig  skillnad, 
att  den  ena  icke  kan  sättas  i  stället  för  den  andra  — 
det  är  icke  berättigadt  att  sätta  plus  i  stället  för  minus 
eller  tvärtom.  Men  då  detta  ej  går  för  sig,  ehuru  såsom 
påpekadt  är  de  båda  riktningarna  kunna  innehålla  samma 
punkter,  så  kan  det  ännu  mindre  tillåtas  att  i  stället  för 
det  »reella»  talet  a  sätta  det  »imaginära»  talet  i  b  eller 
tvärtom,  ty  den  tredje  och  den  fjärde  tallinjen  ha  som  sagdt 
allenast  en  punkt,  nollpunkten,  gemensam  med  den  första 
och  den  andra.  I)e  »imaginära»  talen  -f  ib  och  —  i b 
äro  alltså  af  helt  och  hållet  annat  slag  än  de  »reella» 
talen  -f-  a  och  —  a. 

Komplexa  tal.  —  Det  i  det  föregående  omnämnda  sla¬ 
get  tal,  som  utgör  en  sammanfattning  af  ett  »reellt»  och 
»imaginärt»  tal,  benämnes  vanligen  komplex  —  en  god 
benämning,  införd  såsom  redan  nämndt  är  af  G  auss.  Den 
geometriska  bilden  af  ett  tal  af  detta  slag  är  en  i  talpla¬ 
net  liggande,  från  nollpunkten  utgående  sträcka,  som  i  all¬ 
mänhet  taget  kan  ligga  huru  som  helst  mellan  de  fyra 
första  tallinjerna,  men  som  i  hvarje  enskildt  fall  har  sitt 
bestämda  läge.  Nämndt  är  ock,  att  det  gifves  ett  oänd¬ 
ligt  antal  så  belägna  tallinjer,  och  att  utefter  hvar  och  en 
af  dem  dylika  sträckor  kunna  utmärkas  i  obegränsadt  an¬ 
tal.  Komplexerna  äro  sålunda  oändligt  många  gånger 
talrikare  än  de  »reella»  och  »imaginära»  talen  tillsam¬ 
mans;  deras  vikt  för  den  matematiskaanalysen  är  i  samma 
mån  betydande. 

Geometriskt  additions-  och  subtraktionstecken .  —  För  det 

komplexa  talets  s.  k.  normalform  använde  Gauss  den 
aritmetiska  teckningen  a  +  i  b,  där  a  och  b  beteckna  »re¬ 
ella»  tal;  detta'  teckningssätt  har  blifvit  allmänt  antaget. 
Detsamma  utmärker  emellertid,  aritmetiskt  taget,  icke  en 
summa,  ty  de  två  kvantiteterna  a  och  ib  äro  icke  af 
samma  slag.  En  summering  af  dem  är  icke  desto  mindre 
berättigad,  men  densamma  är  geometrisk,  icke  aritmetisk. 
Att  här  skilja  mellan  nu  nämnda  summeringar  är  icke  en 
så  underordnad  sak,  att  den  är  utan  betydelse;  den  är 
beaktansvärd,  emedan  den  innebär  ett  fasthållande  af  bety¬ 
delsen  af  de  olika  riktningar,  som  särskilja  de  olika  talslagen 
från  hvarandra.  Då  nu  ett  summeringstecken  måste  användas, 
bör  detsamma  skilja  sig  från  det  aritmetiska  additions- 
tecknet  +  och  det  bör  innebära  en  erinran  om,  hvad  slags 
summering  det  är  fråga  om.  Tecknet  Y,  påminnande 
om  den  vid  komponenters  sammansättning  använda  poly- 
gonkonstruktionen  borde  kunna  komma  till  användning  i 
detta  afseende,  och  den  föreslås  härmed  därtill.  I  analogi 
härmed  borde  hithörande  subtraktionstecken  blifva  V,  och 

dubbeltecknet  +  ersättas  med  V1.  Benämningarna  kunde 

bli:  geometriskt  plus,  eller,  kortare,  geoplus,  samt  geo- 
minus  och  geoplusminus. 

asikten,  att  en  punkt  kan  betraktas  såsom  en  geometrisk  bild  af  ett 
komplext  tal  eller  en  sammanfattning  af  ett  »reellt»  och  ett  »imagi¬ 
närt»  tal. 

Gifvet  är,  att  vid  ett  allmänt  användande  af  detta  tecken  och 
andra  analoga  särskilda  stiltyper  finge  gjutas  för  ernående  af  ett  pryd¬ 
ligare  utseende,  än  det  nu  provisoriskt  visade. 


1  -9 

Enhetsfaktor  eller  riktningskoefficient ;  absolut  belopp.  —  Hvarje 
tal,  det  må  vara  »reellt»,  »imaginärt»  eller  ett  komplex, 
kan  betraktas  såsom  en  produkt  af  två  faktorer,  af  hvilka 
den  ena  —  enhetsfaktorn  eller  riktningskoefficien- 
ten  —  angifver  af  hvad  slag  talet  är  och  den  andra  ut- 
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visar  dess  numeriska  valör  eller  s.  k.  absoluta  belopp. 
Om  t.  ex.  a  och  b  äro,  hvart  och  ett  för  sig,  >  o,  så  är 
talet  a  =  -f-  1  .  a,  talet  —  a  — —  1  .  a ,  talet  ib  —  -(-  i .  b 
och  talet  —  1  b  =  —  1  .  b.  De  respektive  faktorerna 
+  1 )  —  1,  +  i  och  —  i  angifva  i  dessa  fall  af  hvad 
slag  talen  a ,  —  a ,  z  b  och  —  ib  äro  äfvensom  deras  enheter, 
under  det  att  faktorn  a  i  de  två  första  och  faktorn  b  i 
de  två  öfriga  utvisar  det  absoluta  beloppet. 

Iakttagas  bör,  att  det  absoluta  beloppet  af  ett  tal  hv. 
s.  h.,  »reellt»  eller  icke,  skiljer  sig  från  talet  själft  därige¬ 
nom,  att  den  sträcka,  som  utmärker  det  förra,  icke  har 
någon  riktning.  Om  därför  talet  själft  utmärkes  af  sträc¬ 
kan  AB  till  storlek  och  riktning,  så  kan  dess  absoluta 
belopp  utmärkas  af  BA  likaväl  som  af  AB. 

Komplexet  a  V  ib  har  ock  en  enhetsfaktor  och  ett  ab¬ 
solut  belopp,  men  dessa  kunna  icke  bestämmas  så  omedel¬ 
bart  som  händelsen  var  i  de  nyss  anförda  enkla  exemp¬ 
len.  Så  mycket  är  dock  genast  klart,  att  enhetsfaktorn 
måste  vara  komplex.  Absoluta  beloppet  är  den  faktor, 
med  hvilken  riktningskoefficienten  skall  multipliceras  för 
att  gifva  en  produkt  =  a  V  ib. 


Geometrisk  bild  af  ett  komplex,  dess  enhetsfaktor  och  abso¬ 
luta  belopp.  —  Komplexet  kan  i  talplanet  utmärkas  af  en 
sträcka  OP ,  fig.  3,  bestämd  till  storlek  och  riktning  enligt 
parallellogramlagen  af  dess  utefter  talplanets  hufvudaxlar 
—  de  fyra  först  nämnda  tallinjerna  —  liggande,  från 
nollpunkten  utgående  komponenter  a  och  ib.  Dess  lut- 
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ning  mot  den  första  tallinjen  bestämmes  af  den  »reella» 
^gen  #  —  amplituden  —  i  enhetscirkeln.  Samban¬ 
det  mellan  de  absoluta  beloppen  af  komplexet  och  dess 
komponenter  visas  af  fig.  4.  Olikheten  mellan  figurerna 
}  och  4  ligger  däri,  att  i  den  förra  talsträckorna  hafva 
bestämda  riktningar,  under  det  att  i  den  senare  endast 
sträckornas  längder,  men  ej  deras  riktningar  ingå.  hnär 
dessa  två  figurer  äro  kongruenta,  kan  det  visserligen  vara 
nog  att  göra  bruk  at  endast  den  förra  at  dem,  om  näm¬ 
ligen  det  iakttages,  att  talens  absoluta  belopp  icke  hafva 
samma  värden  som  talen  själfva;  men  beaktas  ej  detta,  sa 
kunna  väsentliga  felslut  göras.  Det  ma  i  det  hänseendet 
vara  nog  att  påpeka,  att  med  de  i  fig.  3  inskrifna  tal¬ 
värdena  kan  icke  satsen:  »kvadraten  pa  hypotenusan  är 
summan  af  kvadraterna  på  kateterna »,  uttryckas  medels  en 
ekvation;  icke  heller  kunna  med  dem  de  vanliga  trigono- 
metriska  bestämningarna  för  amplituden'#  göras. 

På  grund  af  fig.  4  är  absoluta  beloppet  af  a  V  ib,  om 
polarraden  OP  betecknas  med  r, 

r  =  yja2  +  I2] 

vidare  är 

a  =  r  cos  #, 
b  =  r  sin  # 

och 


b 


Häraf  följer 

a  Y  ib  =  (cos  #  X  !  s*n  &)  \Ia2  +  ^2- 
Komplexet  a  \  ib  har  sålunda  en  enhetsfaktor  eller 
riktningskoefficient  =  cos  H  X  * sin  och  dess  absoluta 
belopp  är  sja^+b2.  I  fig.  3  äro  äfven  enhetsfaktorn 
och  dess  komponenter,  cos  #  och  1  sin  #,  markerade. 
Begynnelsepunkterna  för  de  8  i  figuren  uppdragna  tal¬ 
sträckorna  ligga  i  nollpunkten  O  och  deras  slutpunkter 
vid  pilspetsarna.  I  figurerna  2,  3  och  4  betecknar  för 
öfrigt  n  ett  tal  huru  stort  som  helst. 

Benämningen  absolut  belopp  är  införd  at  Weierstrass, 
efter  hvars  föredöme  för  dess  betecknande  tvänne  verti¬ 
kala  streck  användas,  omslutande  det  tal,  hvarom  tråga 
är.  I  enlighet  härmed  är,  om  a  och  b  hvart  för  sig 
är  >  o, 

a  =  —  a  |  =  a,  1  b  —  —  1  b  =  b, 

|  a  -j-  t  b  J  =  a  —  1  b  |  =  —  a  -f-  1  b  =  —  ci  1  b 

sja2  +  b2, 

cos  #  =  —  cos  #  j>  o  men  <  /, 
i  sin  #  =  —  /  sin  #  >0  men  <  /  samt 

cos  #  V  i  sin  #  j  —  |  cos  #  V  i  sin  #  :  =  |  —  cos  #  V  z  sin  #  |  = 

=  —  cos  #  V  i  sin  #  =  1, 
oberoende  af  lutningsvinkeln  #. 

Väsentlig  olikhet  mellan  de  geometriska  bilderna  af  *  reella » 
och  komplexa  funktioner.  —  Under  det  att  det  är  vanligt 
att  för  de  »reella»  funktionernas  talvärden  göra  bruk  af 
parallella  ordinator,  så  lämpa  sig  sådana  ordinator  där¬ 
emot  icke  till  användning  för  att  utmärka  talsträckor  för 
komplexa  funktioner  med  variabel  amplitud.  För  dem 
passa  polarkoordinater. 


Till  belysning  af  denna  olikhet  må  här  anföras  bilder¬ 
na  af  dels  funktionen 


fig.  5,  och  dels  funktionen 

e  ix  —  cos  .v  -j-  i  sin  .v, 

fig.  6,  den  förra  med  »reell»  och  den  senare  med  »ima¬ 
ginär»  exponent ;  e  betecknar  som  vanligt  basen  1  det  na- 


Fig-  5- 
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turliga  logaritmsystemet.  I  fig.  6  utmärkes  x  af  bågarna 
01,  02,  03,  —  —  — ,  08  i  enhetscirkeln  och  med  de 

resp.  talvärdena  ->  >  —  —  — ,  2  71.  kunktionsvär- 

42 

déna  utmärkas  af  de  från  talplanets  nollpunkt,  O,  utgå¬ 
ende  radierna  i  samma  cirkel.  Dessa  komplexers  vär¬ 
den  äro : 
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0 1  =  -p  1  ’ 

2  2 

71 
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O  3  -=  —  V-  +  7  v  - 
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för  x  —  ti 

0  4  —  —  0  0  =  —  1 , 
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»  x  —  c  ■ 
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J  2 

0  5  =  —  0 1  =  —  ^ - 1 
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l  2 
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»  x  =  3  — 
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0  6  =  —  02  =  —  i, 

71 

»  x  =  7  - 
4 

V2  V2 

07=  -  o3  =  - — 

2  2 

och 

»  X  =  2  TT 

0  8=-  —  0  4  ==  4~  1  • 

Förtjänta 

af  särskild  uppmärksamhet  äro 

de  fyra  vär- 

dena 

e  2  —  +  i , 

i  ~  1  3  “  •  1  i  2 

e  —  —  1,  e  2=  —  1  och  e 

*=  +  1. 

Radierna  i 

den  af  fig.  6  angifna  cirkeln 

utmärka  äfven 

talvärdena  för  konjugatfunktionen 

—  i  x 

e  —  cos  x  —  i  sin  .r. 

Med  samma 

.r-värden  som  i  förra  fallet 

bli  funktions- 

värdena  angifna  af  0  8,  O  7,  0  6,  —  —  — ,  O  o,  alltså 
i  en  ordning  omvänd  t  mot  den  förra. 
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De  två  funktionsbilderna  fig.  5  och  6  äro  icke  allenast 
hvarandra  mycket  olika,  de  äro  äfven  af  väsentligen  skilj¬ 
aktig  karaktär. 

Hufvudfrågan. 

1  ill  det  spörsmål,  som  utgör  det  egentliga  föremålet 
för  den  föreliggande  utredningen,  öfvergår  jag  nu. 

Förslag  till  nya  benämningar  för  de  » reella »  och  »ima<*i- 
nära*  talen.  —  De  korta  erinringar,  som  i  det  föregå¬ 
ende  blifvit  gjorda  med  afseende  å  de  »imaginära»  talen, 
torde  vara  tillräckliga  till  belysning  af  det  spörsmål,  som 
är  angifvet  i  rubriken  till  denna  uppsats.  Enär  det  är 
uppenbart,  att  dessa  tal  hafva  en  icke  allenast  obestridlig 
utan  därtill  synnerligen  viktig  och  sedan  lång  tid  tillbaka 
erkänd  realitet,  sa  kan  det  icke  vara  lämpligt  att  för  dem 
använda  en  benämning,  karaktäriserande  dem  såsom  omöj¬ 
liga;  de  äro  påtagligen  icke  mindre  möjliga  än  de  på 
enheten  ett  uppbyggda  talen.  Komplexerna,  som  inne¬ 
fatta  icke  allenast  alla  de  »reella»  talen  utan  ock  alla  de 
»imaginära»  samt  dessutom  tal,  som  äro  oändligt  många 
gånger  sa  talrika  som  dessa  två  talgrupper  tillsammans, 
borde  rätteligen  kallas  reella,  dock  icke  på  grund  af  de¬ 
ras  antal  utan  på  grund  af  deras  reella  betydelse.  Den 
enorma  ökning  af  antalet  inom  analysen  användbara  tal 
komplexernas  upptagande  medfört  gifver  påtagligen  högst 
väsentligt  flera  möjligheter  att  med  deras  hjältinna  vid¬ 
gad  insikt  beträffande  yttringarna  och  förändringarna  i 
den  tallösa  mängd  af  företeelser,  som  kunna  bli  föremål 
tör  matematisk  behandling.  Nödvändig  kan  termen  »ima¬ 
ginär»  icke  heller  sägas  vara;  det  är  endast  en  följd  af 
gammal  sedvänja,  att  den  är  i  någon  mån  berättigad. 
Termen  »imaginär»  är  sålunda  hvarken  lämplig  eller  nöd¬ 
vändig. 

Det  förefinnes  gifvetvis  en  icke  liten  svårighet  att  här- 
utinnan  få  en  väl  behöflig  reform  genomförd,  ty  ej  nog 
med  att  det  urgamla  bruket  lägger  hinder  i  vägen  här¬ 
för,  det  är  äfven  en  annan  omständighet,  som  verkar 
hämmande,  nämligen  den,  att  benämningen  »reella»  tal 
bör  på  samma  gång  utbytas  mot  en  annan.  Att  svårig¬ 
heter  i  detta  afseende  möta  bör  emellertid  ej  verka  af- 
skräckande.  Vill  man  väl  komma  ifrån  berörda  oegent- 
•ighet,  sa  lärer  det  nog  bli  jämförelsevis  lätt  att  komma 
till  ett  nöjaktigt  resultat. 

De  tal,  hvilkas  enhet  är  ett  och  som  pläga  benämnas 
»reella»,  äro  de  i  handel  och  vandel  brukliga;  de  böra 
benämnas  vulgära  eller  vanliga  tal,  ty  detta  är  just 
hvad  de  -äro.-  De  tal  åter,  hvilkas  enhet  är  i  =  \J  —  1 
och  som  kallas  »imaginära»,  användas  i  algebran  jämte 
vulgärerna  och  med  lika  rätt  som  dessa;  de  äro  ingen¬ 
ting  annat  än  algebrans  komplement-  eller  fyllnad  st  al. 
Dessa  två  slag  af  tal  innefattas  i  de  komplexa  eller 
sammanfattningstalen.  De  senare  omfatta  alla  de  tal 
den  vanliga  algebran  betjänar  sig  af.  Jag  tillåter  mig  nu 
föreslå  användningen  af  benämningarna  vulgära  och 
komplementtal  respektive  i  stället  för  »reella»  och 
»imaginära»  tal,  och  jag  gör  det  i  den  öfvertygelsen,  att 
användningen  af  dessa  korrekta  benämningar  skulle  komma 
att  bidraga  till  en  riktigare  uppfattning  af  dessa  tals  verk¬ 
liga  innebörd. 

kraga  kan  nu  uppstå,  huruvida  komplexerna  omfatta 
alla  inom  den  matematiska  analysen  användbara  tal.  Den 
frågan  måste  visserligen  besvaras  nekande# i  det  att  de 
oandligt  många  från  talplanets  nollpunkt  utgående  tal¬ 


sträckor,  som  icke  ligga  i  nämnda  plan,  uppenbarligen 
ock  kunna  geometriskt  utmärka  tal;  men  för  dessa  gälla 
icke  samma  räknelagar  som  för  komplexerna;  de  bilda  en 
stor  grupp  för  sig,  som  icke  tillhör  den  vanliga  algebran. 
En  viss  användning  ha  de  redan  fått,  förnämligast  genom 
de  af  Hamilton  införda  k vaternionerna,  men  än  så 
länge  är  densamma  mycket  begränsad.  Skulle  det  förr 
eller  senare  befinnas  lämpligt  att  beteckna  äfven  dessa 
sasom  komplementtal,  sa  bör  det  icke  utgöra  något  hin¬ 
der  för  att  sa  benämna  »imaginärerna». 

Slutord.  —  Eör  några  tiotal  år  sedan  varnade  läroboks¬ 
författare  i  algebra  för  all  räkning  med  »imaginära»  kvan¬ 
titeter.  Undervisning  beträffande  dem  ingick  icke  i  de 
allmänna  läroverkens  kurser,  och  vid  högskolorna  blefvo 
de  ej  heller  beaktade.  Sedan  dess  hafva  förhållandena 
lyckligtvis  blifvit  förändrade  till  det  bättre:  reallinjens 
kurser  1  matematik  omfatta  dem  i  en  rätt  beaktansvärd 
grad,  och  vid  högskolorna  studeras  de  mera  ingående. 
Dock  vill  det  synas,  som  om  de  ej  ännu  vunnit  den  upp- 
mäi  ksamhet  deras  djupgående  betydelse  berättigar  dem 
till.  Sa  synes  det  vara  åtminstone  vid  Tekniska  Högsko¬ 
lan.  De  experimentella  undersökningarna  få  där  särskildt 
pa  det  mekaniska  området,  glädjande  nog,  hädanefter  ett 
långt  större  utrymme  än  de  hittills  haft,  och  ej  nog  med 
att  ett  tidsenligt  maskinlaboratorium  kommer  att  inrättas 
i  enlighet  med  det  stora  af  K.  Maj:t  fastställda  förslaget 

genom  vissa  lyckliga  omständigheter  har  redan  nu 
därutöfver  ett  mekaniskt  laboratorium  blifvit  upprättadt, 
inom  h  vil  ket  dynamiska  problem  af  för  studiet  af  den 
teoretiska  mekaniken  principiell  betydelse  kunna  i  afse- 
värd  omfattning  blifva  föremål  tör  experimentella  under¬ 
sökningar.  En  verklig  brist  har  därmed  blifvit  i  ej  ringa 
mån  afhjälpt.  En  framgångsrik  forskning  på  detta  om¬ 
råde  kräfver  emellertid  mera  omfattande  matematiska  för¬ 
studier  än  som  plägat  hittills  bedrifvas  vid  denna  hög¬ 
skola,  och  klart  är,  att  det  som  brister  förnämligast  är 
att  söka  inom  de  komplexa  talens  teori.  Den  mystik, 
som  omgifvit  desamma  och  som  tydligen  icke  har  sin 
grund  i  själfva  saken  utan  helt  enkelt  i  den  alltför  ofull¬ 
ständiga  utredningen  rörande  dem,  bör  skingras  och  bil¬ 
den  af  komplexernas  realitet  fullkomnas.  Det  synes  fin¬ 
nas  giltig  anledning  antaga,  att  införandet  af  korrekta 
benämningar  å  dessa  kvantiteters  komponenter  bör  kunna 
i  sin  mån  bidraga  till  ernåendet  af  det  mål,  som  här  är 
för  den  högre  tekniska  bildningen  eftersträfvansvärdt. 

Det  torde  f.  ö.  kunna  ifrågasättas,  huruvida  icke  pro¬ 
grammet  tör  de  allmänna  läroverkens  högsta  kurs  i  ma¬ 
tematik  å  reallinjen  äfven  borde  omfatta  studiet  af  de 

synnerligen  viktiga  funktionerna  e  och  e  ,  om  än 
utan  härledning  af  dem.  De  äro  uppenbarligen  ägnade 
att  kasta  ett  klart  och  starkt  ljus  öfver  viktiga  delar  af 
elementarmatematiken  —  att  vidga  kännedomen  om  de 
till  cirkeln  hörande  funktionerna  och  att  framhäfva  den 
grundväsentliga  olikheten  mellan  de  två  uttrycken 

cos  x  -f-  \j  —  1  sin  .v 

och 

cos  x  -f-  \J  -f-  /  sin  x. 

Ett  tidigt  uppmärksammande  af  dessa  förhållanden  vore 
dessutom  utan  tvifvel  väl  ägnadt  att  förbereda  studiet  af 
differential-  och  integralräkningen. 
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Med  afseende  å  den  myckna  tvekan,  som  under  långa 
tider  gjort  sig  gällande  beträffande  de  »imaginära»  talen, 
kunna  gifvetvis  olika  meningar  uppstå  rörande  det  i  den¬ 
na  uppsats  anförda.  Jag  vore  tacksam,  om  de  för  saken 
intresserade  benäget  ville,  under  adress  Stockholm,  Va, 


delgifva  mig  den  uppfattning  de  hafva,  vare  sig  den  inne¬ 
bär  en  anslutning  till  eller  en  afvikelse  fran  min  stand¬ 
punkt.  Särskildt  i  senare  fallet  vore  det  önskvärdt  att  få 
del  af  det,  som  ger  anledning  till  en  annan  syn  på  sa¬ 
ken  än  den  i  det  föregående  angifna. 


+ 


Den  5  mars  atled  en  framstående  med¬ 
lem  af  Svenska  Teknologföreningen,  f. 
öfveringenjören  vid  Stockholms  gasverk 
Arvid  Erik  Knös,  58  år  gammal. 

Knös  utexaminerades  från  Tekniska  Hög¬ 
skolan  år  1881,  tjänstgjorde  först  vid  sta¬ 
tens  järnvägsbyggnader  och  Stockholms 
byggnadskontor  samt  anställdes  ar  1883 
vid  Stockholms  gasverk,  där  han  byggde 
gasklockan  vid  Sabbatsberg.  År  1885  ut¬ 
nämndes  han  till  arbetschef  vid  gatu-  och 
vägförvaltningen  i  Göteborg,  men  redan 
nästa  år  återvände  han  till  Stockholms 
gasverk,  där  han  som  arbetschef  byggde 
Värtagasverket  och  är  1908  blef  öfver- 
ingenjör,  h varefter  han  år  19 11  afgick 
med  pension.  Under  de  senare  åren  ägna¬ 


ARVID  ERIK  KNÖS. 


genjör,  kunskapsrik,  intresserad  och  ini¬ 
tiativrik,  skicklig  konstruktör  och  utmärkt 

arbetsledare.  Värtagasverket  bildar  en  vacker 

minnesstod  åt  sin  byggmästare.  Han  ägnade 
ett  varmt  intresse  åt  Svenska  Teknolog¬ 
föreningen  och  var  under  flera  ar  ordför¬ 
ande  i  Civila  Väg-  och  Vattenbyggnads- 
klubben.  Han  var  en  skicklig  debattör, 
och  som  författare  nådde  han  ofta  mäster¬ 
skapets  nivå.  Tilltagande  sjuklighet  tvang 
honom  att  alltför  snart  träda  tillbaka  från 
sin  tekniska  verksamhet.  De  senare  åren 
ägnade  han  hufvudsakligen  åt  humanitä¬ 
ra  intressen.  Från  barndomen  djupt  re¬ 
ligiös,  var  han  länge  den  ledande  kraf-, 
ten  i  Teosofiska  Samfundet. 

På  karaktärens  vägnar  var  Arvid  Knös 
en  högst  ovanlig  personlighet.  Hos  alla, 
som  haft  lyckan  att  stå  honom  nära, 
ett  kärt  och  tacksamt  minne  såsom  en 
god  kamrat  och  en  trofast  vän. 

/.  G.  R. 


de  han  ett  framgångsrikt  arbete  åt  Stock¬ 
holms  krematorium,  som  af  honom  blif- 
vit  planlagdt  och  utfördt  på  ett  sätt,  som  skaffat  honom 
erkännande  långt  utanför  Sveriges  gränser. 

Knös  var  under  sin  krafts  dagar  en  framstående  in¬ 


efterlämnar  han 
ädel  människa,  en 


HAMNSPÅREN  I  NORRKÖPING. 


Ett  märkligt  Kungl.  Maj:ts  beslut  i  koncessionsfrågan. 


Den  3  juli  1903  beviljade  Kungl.  Maj:t  Norra  Öster¬ 
götlands  järnvägsaktiebolag  i  samband  med  koncession  a 
Kimstad — Norrköpings  smalspåriga  (0,891  m)  järnväg  kon¬ 
cession  jämväl  å  ett  smalspårigt  (0,891  m)  hamnspar  från 
Norrköpings  dåvarande  östra  station  till  södra  hamnen, 
dock  med  vissa  sträckor  däraf  tills  vidare  undantagna 
från  fastställelse,  hvilken  sistnämnda  koncession  den  4 
september  1908  öfverlåtits  på  Norrköpings  stad. 

Den  11  april  1913  meddelade  Kungl.  Maj:t  Norrkö¬ 
pings  stad  koncession  å  ett  normalspårigt  hamnspår  från 
Norrköpings  norra  järnvägsstation  öfver  Motala  ström  rundt 
bergshöjden  Sylten  till  södra  hamnen. 

På  ritningarna  till  detta  normalspåriga  hamnspår  hade 
äfven  det  smalspåriga  hamnspåret  från  östra  stationen, 
som  numera  helt  obetydligt  flyttats  och  ändrats  till  säck¬ 
station,  inritats  i  ett  nytt  läge,  som  korsade  det  från  norra 
stationen  kommande  spåret.  Korsningen  mellan  de  båda 
hamnspåren  hade  ordnats  så,  att  det  normalspåriga  gick 
å  bro  öfver  det  smalspåriga  spåret,  som  jämväl  korsade 
den  nya  Lindövägen,  som  numera  framdragits  söder  om 
Sylten  och  det  normalspåriga  hamnspåret. 

Sedermera  har  Norrköpings  stadsfullmäktiges  brobygg¬ 
nadskommitté,  som  af  Norrköpings  stad  befullmäktigas  att 
handlägga  frågor  jämväl  rörande  hamnspåren,  den  4  feb- 


Ungefärlig  skiss 
de  nya  hamnspåren 
i  Norrköping 


Norrköping 


-uari  1914  anhållit,  att  Kungl.  Maj:t  täcktes  dels  medgifva, 
itt  såväl  det  normalspåriga  hamnspåret  från  Norrköpings 
norra  station  som  det  smalspåriga  hamnspåret  från  Norr¬ 
köpings  östra  station  finge 
tillsvidare  utföras  i  enlig-  & 

het  med  en  ansökningen 
bilagd  ritning,  dels  ock 
bevilja  staden  rättighet 
att  i  enlighet  med  nyss¬ 
nämnda  ritning  anlägga 
och  till  allmänt  begag¬ 
nande  mot  afgift  upplata 
järnvägsspår  af  såväl  0,891 
som  1,435  rn:s  spårvidd 
från  stadens  slakthusan¬ 
läggning  till  respektive 
smal-  och  bredspåriga 
hamnspår. 

Denna  ansökan  inne¬ 
bar,  att  alla  korsningar 
skulle  ordnas  i  plan.  Så¬ 
lunda  skulle  det  smalspåriga  hamnspåret  korsa  såväl  Lindö¬ 
vägen  som  det  ansökta  normalspåriga  slakthusspåret  och 
det  normalspåriga  hamnspåret  i  plan. 
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Väg-  och  Yattenbyggnadsstyrelsen,  som  erhållit  ansök¬ 
ningen  på  remiss  och  ansåg,  att  trafiken  i  denna  del  af 
staden  under  sannolikt  flera  år  komrne  att  förblifva  mycket 
ringa,  förklarade  sig  i  sitt  underdåniga  utlåtande  den  17 
juni  1914  ej  hafva  något  att  erinra  mot  ansökningen  utan 
tillstyrkte  densamma  under  villkor,  att  staden  framdeles 
skulle  vara  skyldig  att,  då  så  kunde  erfordras  och  Kungl. 
Maj:t  kunde  finna  skäl  därom  förordna,  anordna  kors¬ 
ningarna  i  skilda  plan. 

Slutligen  har  Kungl.  Maj:t  i  nådig  resolution  den  5* 
december  1914  bland  annat  medgifvit,  att  spåren  ordnas 
på  sätt  brokommittén  sökt,  men  med  villkor  att  Norrkö¬ 
pings  stad  skall  vara  skyldig  att  senast  inom  Ire  år  hafva 
anordnat  i  de  sålunda  fastställda  planerna  förefintliga  kors¬ 
ningar  saväl  mellan  ifrågavarande  båda  järnvägar  som  ock 
mellan  järnvägen  från  östra  järnvägsstationen  till  södra 
hamnen  och  den  nya  Lindövägen  i  skilda  plan. 


3.? 

Anordningar  i  enlighet  med  denna  resolution  medföra 
naturligtvis  att  jämväl  det  smalspåriga  hamnspåret  och  det 
normalspåriga  slakthusspåret  måste  korsa  hvarandra  i  skilda 
plan. 

Någon  nytta  med  att  vänta  tre  år  med  utförandet  kan 
naturligtvis  ej  finnas,  utan  måste  dessa  korsningar  utföras 
nu  vid  första  utbyggnaden. 

Ökade  kostnaden  genom  utförandet  i  skilda  plan  torde 
uppgå  till  omkring  r/3  million  kronor. 

Någon  olägenhet  eiler  olämplighet  ur  trafiksäkerhetssyn¬ 
punkt  af  att  korsningarna  utfördes  i  plan  kan  ej  gärna 
tänkas,  då  växel-  och  signalsäkerhelsanordningarna  vid 
korsningarna  enligt  koncessionerna  skulle  utföras  på  sätt, 
som  kunde  af  Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsen  godkännas. 
Hade  behof  förelegat,  hade  då  också  kunnat  föreskrifvas 
urspåringsväxlar  m.  fl.  anordningar  för  att  ernå  full  trafik¬ 
säkerhet. 
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STATISTIKEN  VID  INDUSTRIELLA  VERK.1 

Af  mag.  Gösta  Söderholm. 


För  all  försäkringsverksamhet  är,  som  bekant,  statistiken  af 
en  mycket  stor  betydelse.  Alla  de  faktorer,  hvilka  på  sätt  eller 
annat  kunna  inverka  på  försäkringsföretagens  rörelse,  behand¬ 
las  så  vidt  möjligt  af  den  statistiska  afdelningen  ofta  in  i  minsta 
detalj.  Det  sålunda  år  för  år  samlade,  allt  mera  utvidgade 
statistiska  materialet  utgör  ett  af  de  viktigaste  medlen  för  ett 
riktigt  bedömande  af  utvecklingen,  möjligheterna  för  för¬ 
ändringar  i  försäkringsvillkor,  riskgrupperingar,  anskaffnings- 
metoder  o.  dyl.  —  Äfven  inom  en  del  banker  har  man  på  se¬ 
nare  tid  begynt  inse  nyttan  af  statistiskt  uppställda  samman¬ 
fattningar  öfver  olika  grenar  af  verksamheten.  Utomlands, 
speciellt  i  Tyskland,  har  man  intensivt  arbetat  på  utvecklingen 
af  denna  s.  k.  bankstatistik. 

Äfven  för  de  industriella  företagen  erbjuder  den  statistiska 
metoden,  riktigt  använd,  ett  utmärkt  hjälpmedel  vid  organisa¬ 
tionens  uppbyggande  och  utveckling.  Detta  har  likväl  bos 
oss  hittills  så  godt  som  helt  och  hållet  förbisetts.  En  och  an¬ 
nan  detalj  har  man  säkerligen  här  och  där  i  årsberättelser  o.  d. 
försökt  framställa  genom  uppgörande  af  några  mer  eller  mind¬ 
re  väl  uppställda  tabeller,  men  knappt  någonstädes  har  man 
kommit  till  något  system  härvidlag,  till  en  statistisk  bearbet¬ 
ning  af  alla  de  manga  på  den  industriella  verksamheten  in¬ 
verkande  faktorer,  hvilka  kunna  göras  till  föremål  för  en  sådan. 
Ju  större  denna  verksamhet  blir,  dess  mera  komplicerad  blir 
den  äfven  och  dess  svårare  blir  det,  ej  blott  för  direktionen, 
utan  äfven  för  afdelningscheferna,  att  bibehålla  den  öfversikt 
af  det  hela  och  den  möjligast  ingående  kännedom  af  detaljer 
inom  alla  grenar  af  driften,  hvilka  för  dem  äro  nödvändiga,  för 
att  de  må  kunna  föra  företaget  framåt.  För  att  detta  skall 
kunna  blifva  möjligast  lätt  fordras  att  det  väsentliga  i  allt  det 
myckna  material,  som  finnes  i  bokföringsböcker,  kalkylations- 
kort,  lönelister  o.  s  v.,  blir  samladt  och  lämpligt  uppställdt  i 
statistisk  form.  En  väl  uppställd  tabell  eller  grafisk  tablå  gif- 
\er  en  vida  tydligare  och  snabbare  öfverblick  än  timslångt 
bläddrande  i  tjocka  böcker.  En  väl  ordnad  och  omfångsrik 
statistik  utgör  en  af  de  bästa  grundvalarna  vid  utarbetandet  af 
dispositioner  för  framtiden.  —  Denna  uppsats  gör  ej  anspråk 
på  att  vara  mycket  mera  än  ett  uppräknande  af  en  del  af  de 
viktigaste  delarna  af  en  sådan  statistik. 

I  bilanserna  för  de  olika  åren  ingå  väl  de  bästa  af  de  upp¬ 
gifter,  som  äro  erforderliga  för  bedömande  af  företagets  ut¬ 
veckling.  Ibland  kan  man  för  detta  ändamål  i  historiker,  fest¬ 
skrifter  o.  d.  äfven  se  olika  års  bilanser  för  jämförelses  skull 
uppställda  efter  hvarandra,  post  för  post,  vanligtvis  dock  utan 
någon  systematisk  gruppering  af  dessa  senare.  Det  är  likväl 
ej  så  alldeles  lätt  att  ur  en  sådan  sammanställning  erhålla  en 
klar  öfverblick.  En  vida  bättre  sådan  erhålles,  om  ej  blott  de 

1  IT  Mercator. 


absoluta  talen,  utan  äfven  det  relativa  förhållandet  dem  emel 
lan  under  olika  år  tydligt  kommer  till  uttryck.  Detta  sker 
bäst  i  en  grafisk  framställning,  i  hvilken  kurvorna  bildas  af  de 
olika  bilansposterna,  ofta  dock  för  öfverskådlighetens  skull 
sammanslagna  i  ett  fåtal  hufvudgrupper.  Rätt  vanligt  är  att 
i  en  sa  uppställd  bilansstatistik  beteckna  kurvorna  för  aktiva 
och  passiva  samt  äfven  för  omsättningen,  om  denna  intages, 
med  olika  färg.  Man  kan  ur  en  sådan  framställning  med  lätt¬ 
het  erhålla  ytterst  klara  upplysningar  om  förhållandet  de  olika 
bilansgrupperna  emellan  under  olika  år  och  växlingarna  däri 
Det  blir  lättare  att  bedöma  soliditeten  och  sättet  för  den  fram¬ 
tida  finansieringen. 

Äfven  för  åskådliggörandet  af  växlingarna  i  vinst-  och  för¬ 
lusträkningen  under  olika  år  är  en  grafisk  framställning,  upp¬ 
gjord  på  ett  sätt  liknande  den  för  bilansen,  ofta  rätt  instruktiv. 
Tabellformen  med  uträknade  procenttal  kan  ju  äfven  använ¬ 
das.  För  öfversikten  af  de  konton,  hvilkas  saldon  framträda 
i  vinst-  och  förlusträkningeu,  är  denna  senare  sammanställ- 
ningsform  ofta  t.  o.  m.  att  föredraga.  I  denna  statistik  komma 
vi  redan  mera  i  detaljer.  Där  är  kännedomen  äfven  af  de  min¬ 
sta  växlingar  af  betydelse,  och  dessa  framträda  bättre,  om  de 
finnas  uttryckta  i  procenttal,  än  i  grafiska  kurvor.  På  de  stäl¬ 
len,  där  vinst  och  förlust  uträknas  per  månad  för  olika  fabriks- 
afdelningar,  för  olika  fabrikat  o.  s.  v.  finnes  naturligtvis  ett 
stort  material,  alltför  värdefullt  för  att  ej  behandlas  statistiskt. 

Af  synnerligen  stor  social  betydelse,  om  jag  så  får  kalla  det, 
är  en  statistik  öfver  arbetare-  och  löneförhållandena,  en  jäm¬ 
förande  framställning  alltså  för  hkvidperioder,  månader  och  år 
öfver  de  viktigaste  af  de  uppgifter,  hvilka  finnas  i  dagsverks- 
böcker,  lönelistor,  arbetarekort  o.  d. 

För  arbetarestatistiken  kunna  flera  olika  indelningsgrunder 
användas:  i)  antalet  arbetare  under  olika  månader,  årstider  och 
ar,  2)  antalet  arbetare  i  olika  afdelningar  och  yrkesgrupper; 
3)  antalet  män,  kvinnor  och  barn;  4)  antalet  å  orten  bosatta 
och  icke  bosatta  arbetare;  5)  arbetstimmarnas  antal  i  olika  af¬ 
delningar;  6)  antalet  öfvertids- timmar  och  ackordtimmar  samt 
förhållandet  mellan  dessa  och  ordinarie  timmar  under  olika 
tidsperioder  och  i  olika  afdelningar  o.  s.  v.  Jämsides  med 
denna  arbetarestatistik  bör  en  lönestatistik  föras.  I  denna  för¬ 
delas  arbetarna  efter  olika  yrken  och  i  olika  lönegrupper  hvar- 
jämte  medellönen  för  män,  kvinnor  och  barn  uträknas.  Till 
denna  statistiks  uppgifter  hör  vidare  uppdelningen  af  lönerna 
för  de  olika  afdelningarna  i  tim-  och  ackordlöner  för  att  så¬ 
lunda  kunna  tjäna  som  underlag  för  det  ej  alltid  så  lätta  be¬ 
dömandet  af  de  olika  löneformernas  större  och  mindre  lämp¬ 
lighet  för  olika  arbeten. 

Af  all  industriell  statistik  är  väl  arbetare- och  lönestatistiken 
den  enklast  uppgjorda,  da  material  härför  finnes  äfven  i  de 
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företag,  där  bokföring  och  själfkostiiadsberäkning  äro  så  illa 
organiserade,  att  det  är  svårt,  ja  t.  o.  m.  omöjligt  att  nr  dem 
erhålla  några  statistiska  uppgifter  af  värde.  Arbetarestatistiken 
har  i  synnerhet  i  vår  tid  en  stor  betydelse  och  en  sådan,  upp¬ 
gjord  under  flera  år,  kan  vid  månget  tillfälle,  då  arbetareförhål- 
landén  på  sätt  eller  annat  diskuteras,  vara  rätt  belysande  för 
arbetareförhållandenas  utveckling.  Det  är  därför  blott  att  ön¬ 
ska  att  man  också  i  mindre  företag  skulle  börja  föra  en  sådan 
statistik. 

För  atbetsgifvaren  är  den  alltid  af  nytta  och  ju  allmännare 
förd  den  blir  dess  större  nytta  däraf  har  äfven  den  privat-  och 
nationalekonomiska  forskningen. 

I  de  olika  lagerbeståndeu  förekomma  stora  växlingar.  En 
statistik  öfver  lagret  af  rå-  och  driftmaterial  och  förbrukningen 
af  dessa  gifver  med  tiden  mången  värdefull  upplysning  vid 
inköpens  verkställande,  samtidigt  med  att  den  utgör  en  rätt 
god  kontroll  öfver  lagerförvaltningen.  En  statistik  öfver  fabri, 
kat  i  lager  och  en  jämförelse  mellan  denna  och  försäljnings¬ 
siffrorna  har  sin  betydelse  för  fabrikationens  ordnande. 

I  de  fabriker,  där  själfkostnadsberäkningen  är  någorlunda 
väl  organiserad,  finnes  en  myckenhet  siffror,  lämpliga  för  sta¬ 
tistisk  bearbetning.  Ur  tillverkningskostnadstabellerna,  vanli¬ 
gen  uppgjorda  per  månad,  får  statistiken  uppgifterna  för  total¬ 
kostnaderna,  för  kostnaderna  för  fabrikat-enhet  och  för  hvar 
och  en  af  de  olika  beräkning  underkastade  delarna  af  produk¬ 
tionsprocessen.  Det  är  dessa  uppgifter,  som,  sammanställda  1 
tabeller  och  grafiska  framställningar  månad  för  månad,  år  för 
år,  blotta  mera  än  en  brist  i  tillverkningsmetoder,  arbetssätt, 
förvaltning  o.  a.  och  så  gifva  mera  än  ett  godt  uppslag  till 
produktionens  förbilligande.  Statistiken  är  en  nödvändig  kom¬ 
plettering  af  en  ordnad  själfkostnadsberäkning. 

Äfven  alla  de  många  faktorer,  som  inverka  på  försäljningen, 
kunna  bättre  öfverblickas,  om  de  så  vidt  möjligt  blifva  stati¬ 
stiskt  framställda.  Utrymmet  tillåter  likväl  ej  ett  närmare  ingå¬ 
ende  på  försäljningsstatistikens  organisation. 

Jag  har  i  det  ofvanstående  blott  nämnt  några  exempel  på 
delar  af  den  industriella  verksamheten,  lämpliga  att  göras  till 
föremål  för  statistisk  bearbetning.  Ett  fullständigt  uppräknande 
och  ett  ingående  i  detalj  kan  ju  ej  här  komma  i  fråga  och 
vore  måhända  ej  heller  af  alltför  stort  värde,  då  de  faktorer, 
som  inverka  på  statistikens  gestaltning  i  de  enskilda  företagen, 
äro  af  så  pass  individuell  art,  att  de  knappast  kunna  göras 
till  föremål  för  en  schematisering.  Jag  tror  mig  dock  liafva 
kunnat  visa,  att  de  statistiska  arbetsmetoderna  också  för  den 
industriella  verksamheten  liksom  för  så  godt  som  all  annan 
mänsklig  verksamhet  äro  af  en  nog  så  stor  betydelse.  Än  så 
länge  anser  väl  mången  industriman  inrättandet  af  en  statistisk 
afdelning  å  kontoret  för  en  ren  lyxutgift.  Det  är  likväl  äfven 
hos  oss,  liksom  det  utomlands  redan  varit,  blott  en  tidsfråga, 
när  denna  utgift  betraktas  som  en  viktig  produktiv  sådan. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


TEKNISKA  SAMFUNDET  I  GÖTEBORG 

hade  sitt  första  allmänna  sammanträde  för  året  den  29  januari 
å  Eorensberg  under  direktör  B.  O.  Ekmans  ordförandeskap. 

Chefen  för  Kristianstads  gas-  och  elektricitetsverk,  ingenjör 
Bertil  Traneus  höll  därvid  föredrag  tOm  elektrokultur»,  hvil- 
ket  begrepp  som  bekant  innebär  en  konstgjord  påverkan  af 
växtligheten  i  gynnsam  riktning  medelst  elektricitet. 

Talaren  meddelade,  att  de  första  försöken  med  elektrokul- 
tur  gå  tillbaka  till  1700-talet  och  grundade  sig  naturligtvis  då 
på  användningen  af  statisk  elektricitet.  Dessa  undersökningar 
föllo  emellertid  i  glömska  och  först  mot  slutet  af  1800- talet 
väcktes  frågan  på  nytt  till  lif  af  professorn  i  fysik  vid  Hälsing¬ 
fors’  universitet  Eemström.  Han  publicerade  sina  studier  och 
försöksresultat  år  1901  och  gaf  därmed  impulsen  till  liknande 
experiment  på  många  olika  hall.  Salunda  märkas  bland  Eeni- 
ströms  efterföljare  Eodge  och  Newman  i  England,  Breslauer  i 
Tyskland,  Mancini  i  Italien  och  Basty  i  Frankrike.  Experi¬ 
ment  i  elektrokultur  liafva  äfven  bland  andra  utförts  i  Schweiz 
af  professorerna  Farny  och  Schellenberg,  i  Amerikas  Förenta 


Stater  af  Dorsey,  Clements  och  Peaslee  samt  i  Sverige  dels  af 
Aktiebolaget  Gustafsbergs  fabriksintressenter  å  Värmdön  invid 
Stockholm  och  dels  af  lektorerna  Hedlund  och  Upmark  vid 
Alnarps  lantbruksinstitut.  Talaren  redogjorde  särskildt  för  de 
Lemströmska  försöken  äfvensom  för  experimenten  i  England, 
Tyskland,  Förenta  Staterna  och  de  svenska  vid  Alnarp.  Under 
det  att  de  utländska  experimenten  lämnat  ett  visserligen  myc¬ 
ket  varierande  men  dock  i  regel  gynnsamt  resultat,  hade  de 
svenska  åter  gifvit  ett  genomgående  negativt  resultat. 

Talaren  ansåg  dock,  att  man  kanske  borde  afvakta  ytterli¬ 
gare  försök,  innan  problemet  kan  afföras  från  dagordningen, 
och  till  dess  anse  frågan  aktuell  särskildt  för  vårt  land  med 
dess  rika  tillgångar  på  elektrisk  kraft.  Till  slut  lämnade  lian 
en  approximativ  uppgift  å  beräknade  förbrukningen  af  elektrisk 
ström  vid  eventuell  elektrokultur  i  stor  skala  i  vårt  land  ocli 
å  anläggningskostnaderna  härför,  då,  ehuru  ringa  utsikter  för 
närvarande  synas  förefinnas  för  afsättning  af  elektrisk  energi 
till  dylikt  ändamål,  dylika  uppgifter  dock  kunde  vara  af  ett 
teoretiskt  intresse. 

Ingenjör  Per  Fr  en  el  1,  föreståndare  för  Elektriska  Pröf- 
ningsanstalteus  Göteborgsbyrå,  lämnade  därpå  i  anledning  af 
föredraget  en  del  intressanta  meddelanden,  som  ytterligare  be¬ 
styrkte  frågans  betydelse.  Han  visade  äfven  skioptikonbilder 
öfver  apparater,  som  användts  på  försöksfält  i  England  med 
mycket  godt  resultat.  Till  slut  framförde  ordföranden  till  in¬ 
genjörerna  Traneus  och  Frenell  samfundets  tacksamhet  för 
deras  värdefulla  belysning  af  denna  fråga,  som  möjligen  kan 
blifva  af  utomordentlig  betydelse  för  vår  hufvudnäring,  jord¬ 
bruket. 

TEKNISKA  SAMFUNDETS  I  GÖTEBORG 

afdelning  för  husbyggnadskonst  hade  den  4  februari  extra 
sammanträde  å  Grand  Hotel  Haglund  under  ordförandeskap 
af  arkitekten  Ernst  Torulf.  Sammanträdet  har  utlysts  med 
anledning  af  Kungl.  Socialstyrelsens  förslag  till  Kungl.  Maj:ts 
nådiga  kungörelse  angående  skydd  mot  yrkesfara  vid  husbygg¬ 
nadsarbete,  hvaröfver  samfundets  nämnd  anmodat  afdelningen 
af  gifva  förslag  till  samfundets  yttrande.  Afdelningen  beslöt 
tillsätta  en  beredning,  som  skulle  uppsätta  ett  preliminärt  för¬ 
slag  till  sådant  yttrande,  att  tjäna  till  underlag  för  en  diskus¬ 
sion  i  frågan  inom  afdelningen  och  utsågs  till  ledamöter  i 
nämnda  beredning:  byggmästaren  Ernst  Friman,  arkitekten 
Sven  Steen  samt  ingenjören  Erik  Jonsson  med  arkitekten  Os- 
wald  Westerberg  till  suppleant. 


NOTISER 


Sveriges  tekniskt=industriella  skiljedomsinstitut.  — 

Från  institutets  sida  har  man  velat  fästa  uppmärksamheten  vid  föl¬ 
jande.  På  sina  håll  synes  ännu  den  missuppfattningen  föreligga,  att 
skiljedomsinstitutets  styrelse  själf  skulle  fungera  som  permanent  skilje¬ 
nämnd.  I  verkligheten  är  styrelsens  uppgift  därvidlag  att  i  hvarje 
särskildt  fall  utse  de  tre  (eventuellt  fem  eller  tre  af  fem)  skiljeman , 
som  kunna  anses  bäst  ägnade  alt  af  göra  den  föreliggande  tvistefrågan. 

Institutets  adress  är  Kungsträdgårdsgatan  6,  Stockholm,  K.  t.  73  82, 
där  alla  förfrågningar  beredvilligt  besvaras. 


PERSONAL-NOTISER 


Intendent  Axel  Nilsson,  förut  vid  Nordiska  Museet,  Stockholm, 

nu  vid  Konstslöjd  museet  i  Göteborg. 

* 

Bergsingenjör  P.  A.  Harald  Carlborg,  förut  hos  1  rajano  S.  \  .  de 
Medeiros  &  Cia,  Rio  de  Janeiro,  nu  vid  Grängesbergs  Gemensamma 
Förvaltning,  Grängesberg. 

* 

Ingenjör  Ivar  Svalin,  förut  hos  Motala  Verkstads  Nya  A. -b.,  nu 
hos  Nya  A. -B.  Atlas,  Stockholm. 

* 

Civilingenjör  Anton  F.  Nilsson,  förut  lärare  vid  navigationsskolan  1 
Härnösand,  nu  förste  fartygsinspektör  i  Sundsvalls  distrikt,  Sundsvall. 
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Sammanträden  inom  Svenska  Teknologföreningen : 

AFDELNINGEN  FÖR  KEMI  OCH  BERGSVETENSKAP,  torsdagen  den  8  april  1915  kl.  7,30  e.  m.  Progr.  å  sid.  142. 
AFDELN1NGEN  FÖR  HUSBYGGNADSKONST,  tisdagen  den  13  april  1915  kl.  7,30  e.  m.  Obs!  Ändrad  dag. 
AFDELNINGEN  FÖR  ELEKTROTEKNIK,  fredagen  den  16  april  1915  kl.  7,30  e.  m. 

Centraltryckeriet  '  “  " 

Stockholm  1915 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  VERKSAMHET  UNDER  ÅR  1914. 


Till  Svenska  Teknologföreningen . 

Styrelsen  för  Svenska  Teknologföreningen  får  härmed 
afgifva  berättelse  öfver  förvaltningen  af  Föreningens  verk¬ 
samhet  under  år  1914. 

1.  Medlemmar. 

Under  året  hafva  i  Föreningen  inträdt  87  nya  med¬ 
lemmar,  däraf  45  förutvarande  ledamöter  af  Tekniska  Hög¬ 
skolans  Studentkår. 

Såvidt  kändt  är  har  Föreningen  under  året  genom  dö¬ 
den  förlorat  22  medlemmar:  ingenjör  Axel  Bennet,  Stock¬ 
holm;  öfveringenjör  Carl  Emil  Egnér,  Stockholm;  konsul 
G.  F.  A.  Enhörning,  Norrköping;  bergsingenjör  Yngve 
Ericson,  Uppsala;  ingenjör  Arvid  Gröndahl,  Borås;  in¬ 
genjör  Andreas  Gustaf  Hermansson,  Tucuman,  Argentina ; 
intendent  Herman  Teodor  Holmgren,  Stockholm;  f.  d. 
smidesverkmästare  C.  A.  Jacobsson,  Filipstad;  ingenjör 
I  h.  E.  Jonsson,  Eskilstuna;  bruksägare  F.  A.  Kinberg,  Stock¬ 
holm;  bergsingenjör  R.  F.  Lindblad,  Helsingborg;  ing. 
Henrik  Larsson,  Storängen ;  civiling.  C.  Gottfried  Lindskog, 
Sandviken;  prof.  Knut  E.  Ljungman,  Stockholm;  skeppsre¬ 
dare  Vilhelm  R.  B.  Lundgren,  Göteborg;  marinöfverdirektör 
grefve  E.  H.  A.  Mörner,  Stockholm  ;  ingenjör  Antenor  Nyd- 
qvist,  Trollhättan;  civilingenjör  Hans  Rosell,  Stockholm; 
ingenjör  Herman  Sjögren,  Sundsvall,  bergsingenjör  Birger 
Sjövall,  Kopparberg;  civilingenjör  Isidor  Södervall,  Smedje¬ 
backen;  ingenjör  Iwar  Österberg,  Stockholm. 

Stadgad  arlig  afgift  har  erlagts  af  1  804  ledamöter, 
hvarat  808  voro  bosatta  i  Stockholm,  914  i  landsorten 
och  82  i  utlandet.  Dessutom  har  ständig  ledamotsafgift 
under  aret  erlagts  af  2  ledamöter. 

2.  Sammanträden. 

Inom  Föreningen  hafva  under  år  1 9 14  afhållits  5  1  sam¬ 
manträden,  nämligen  2  ordinarie  stämmor,  3  allmänna 
sammankomster  med  Föreningen  i  sin  helhet  samt  43  af- 
delningssammanträden  sålunda  fördelade: 

Afd.  för  Mekanik  .  6 

»  »  Elektroteknik  .  7 

»  Husbyggnadskonst  .  8 

»  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  9 

»  Kemi  och  Bergsvetenskap .  9 

*  Skeppsbyggnadskonst  .  2 

»  I  eknisk  undervisning .  2 

43 


I  ofvanstående  äro  inräknade  Föreningens  årsmöte  den 
2 7 — 28  mars,  Afd:s  för  Mekanik  årsmöte  den  30  oktober 
och  det  af  Afd.  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  ordnade  bergs- 
mannamötet  i  Ludvika  den  15  — 16  juni. 

Föreningens  styrelse  har  under  året  haft  10  samman¬ 
träden. 

3.  Kommittéer. 

Följande  kommittéer  hafva  under  året  varit  i  verk¬ 


samhet: 

Kommitté  Afdelning 

1 .  Afslutade. 

Attachékommittén .  . 

Explosionskommittén  .  _ 

Hembygdsvårdskommittén .  H. 

Högskoleundervisningskommittéer  .  B.  E.  K. 

Jubileumskommittén .  . 

Näringsstatistikkommittén  .  K. 

Statförslagskommittén  .  . 

Ångpannestämplingskommittén  .  M. 

=  10  st. 

2.  Pågående  (vid  årsskiftet  1914 — 15) 

Afvägningskommittén  .  V. 

Arkitekturtaxekommittén  .  H. 

Arkitekturtäflingskommittén  .  H. 


Baltiska  Ingenjörskongresskommittén 


Baltiska  Utställningskommittén  .  — 

Beredskapskommittén  .  — 

Betongkommittén  .  V 

Byggnadskonstskyddskommittén  .  H. 

Byggnadsstadgekommittén .  H. 

Departementalkommittén  .  — 

Entreprenadkommittén  . V. 

Handbokskommittén  I  .  M. 

Handbokskommittén  VII  .  M. 

Husbyggnadsyrkesfarekommittén .  H.  V. 

Högskoleundervisningskommittéer  .  E.  M.  V. 

Isolationskommittén .  E. 

Järnkonstruktionskommittén  .  V. 

Markundersökningskommittén  .  V. 

Museikommittén .  . 

Lifsfarekomrnittén .  E. 

Litteraturrättskommittén .  — 

Stadsplanetäflingskommittén .  H. 
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Svenska  Teknologföreningens  inkomster  och  utgifter  år  1914. 

(1914  ars  budget  återfinnes  i  Teknisk  Tidskrifts  veckouppl.  hfift.  5°,  ™v-  1913.  sid.  392.) 


Inkomster: 

A.  Inträdesafgifter : 

1)  Nyinvalda  ledamöter  . 

2)  F.  d.  ledamöter  af  Tekn.  Högsko¬ 
lans  Studentkår . 

B.  Årsafgifter: 

1)  Stockholmsledamöter  . 

2)  Landsortsledamöter . 

3)  I  utlandet  bosatta  ledamöter . 

4)  Ständiga  medlemsafgifter . 

C.  Studentkårens  afgifter : 

1)  Årsafgift  . 

2)  Öfriga  afgifter . 

D.  Hyror: 

1)  Teknisk  Tidskrift . 

2)  Tillfällig  uthyrning  . 

3)  Afgäld  för  en  telefongalge  och  utdel¬ 
ning  i  brandkontoret  . 

Bokförlaget  . 

Annonser  i  ledamotsförteckningen  . 

Klubbrörelsen  . 

Räntor: 

1)  Statsobligationer  ocli  bankräkning  ... 

2)  Understödsfondens  obligationer  . 

Gåfvomedel 
Diverse. 


870 
1  050 


23  000 
13  710 
1  230 


898 
6 1 6 

5  000 
1  060 

180 


842 
1  000 


04 


Kronor 


1  920  |  — 


37  940 
800  |  — 


1  514 


6  240 

1  980 

2  032 

1  539  01 


1  842  04 

2  903  83 

49  *3 


58  760  o 


Utgifter: 

Fastighetens  omkostnader: 

1)  Skatter  och  onera  . 

2)  Underhåll  . 

Räntor  och  inteckningslån: 

1)  Ränte-  och  Kapitalförsäkringsanstalten 

2)  Svenska  Läkaresällskapet . 

3)  Byggnadssamfundets  donationsfond 

Z.  Inventarier: 

1)  Underhåll  . 

2)  10  %  afskrifning .  2299 


M.  Biblioteket: 

1)  Inköp .  1  453^  9 1 

2)  Bindning,  kompletteringar  1  126" 

Afgår:  Bidrag  från  Tekn.  Tidskr.  . 

N.  Löner  och  arvoden : 

1)  Ekonomichef  . 

2)  Sekreterare . 


däraf  från  Tekn.  Tidskrift 


däraf  från  Tekn.  Tidskrift 


däraf  från  Tekn.  lidskrift  600. 


Förmåner  utom  bostad 


O 


Pension  till  ing.  G.  Boberg . 

däraf  från  Bobergsfonden  . 

P.  Lokalomkostnader: 

0  Uppvärmning . 

2)  Belysning  . 

3)  Rengöring  m.  m . 

R.  Diverse  omkostnader: 

1)  Sammanträden  och  årsmöten 

2)  Ledamotsförteckningen . 

3)  Trycksaker  och  kallelsekort . . 

4)  Porto  . 

5)  Tidningar  och  skrifmaterialier 


7)  Resor  och  representation  . 

8)  Skioptikonbilder . 

9)  Diverse  utgifter . 

N.  Kommittéarbeten  . 

U.  Föreningens  tillskott  till  Teknisk 

skrift . . 

V.  Fondernas  ökning  och  afkastning 

Allmänna  fondens  ökning . 


233 

97 

1  533 

22 

1  767 

19 

166 

76 

3  962 

5° 

231  | 

63 

4  360 

89 

373 

25 

3  993 

62 

4  366 

87 

2  580 

42 

1  500 

— 

1  080 

42 

1  000 

2  000 

— 

2  500 

— 

1  080 

— 

67 

50 

1  2142 

74 

1  2  066 

80 

10857 

04 

3  600 

— 

to 

S 

33 

2  35° 

6  7 

969 

25 

1 712 

20 

1 710 

16 

4  39i 

61 

893 

64 

1  064 

75 

2 181 

1 1 2 

2  232 

58 

1 556 

i5 

893 

35 

522 

8c 

200 

75 

656 

94 

10  202 

08 

- 

3  239 

5i 

6  107 

89 

8  695 

45 

1  340 

39 

>r 

58  760 

01 

Teknisk  Tidskrifts  inkomster  och  utgifter  år  1914. 


Inkomster: 


Tidskriftens  bokförlag  . 

Offentliga  anslag: 

1)  Statens .  5  000: 

2)  Letterstedtska  Föreningens  1  000: 

Sv.  Teknologföreningens  tillskott . 


1 12  872 

46 

i 

12  059 

99 

3810 

17 

795 

24 

6  000 

__ 

135  537  86 

6  107  89 

r 

141 645  75 

Utgifter: 
Framställningskostnader : 

1)  Textafdelningen  .  51  986:  51 

2)  Annonsafdelningen .  35881:29 

Tryckningskostnader  för  särtryck  m.  m.  ... 

Löner  och  arvoden  . 

Omkostnader,  expedition  och  diverse  . 

Lokal  (hyra,  värme,  ljus,  inventarier,  städ¬ 
ning  m.  m.  samt  bibliotekets  underhåll) 

Afskrifningar  och  rabatter . 


Kronor 


87 

867 

80 

1 

979 

65 

31 

810 

95 

11 

418 

81 

6 

500 

— 

2 

068 

54 

141  645  75 


141  645  75 
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Svenska  Teknologföreningens  ekonomiska  ställning  år  1914. 


Tillgångar 


den  1  jan. 
1914 


18  900 

20  000  — 
230  000 

21  000 
7  000  — 
2  216  95 

2  337  95 
2611  60 


1  737  21 
S  226  139 


29  769 
1  299 
1  077 
48 


875 

871 

300 
5  000 


40 

07 

'>5 

58 


37 


353  672  I51 


1 

den  31  dec. 

den  1  jan. 

[ 

1914 

1914 

Svenska  Teknologf  öreningen ; 

1 

Svenska  Teknologf  öreningen : 

Kassabehållning  . 

677 

69 

Lån  • 

Innestående  å  kapitalräkning  i  bank 
Obligationer,  Sv.  statens,  3,0  % 

119 

18  900 
20  000 

230  000 

19  000 

7  000 

1  833 

56 

80  000 

3  590 

4  688 
187  372 

3  851 
13  600 

*  635 

33 

03 

27 

56 

1)  Svenska  Läkaresällskapet 

2)  Ränte-  0.  Kapitalförsäkringsanstalten 

3)  Byggnadssamfundets  donationsfond... 
Fonder  för  särskilda  ändamål  enligt  spec. 
Skuld  till  diverse  personer  .  .•  . 

Skuld  å  löpande  räkning 

Föreningsafgifter  för  1915 

»  Bultfabriksaktiebolaget,  5  % 

Fastigheten  Jakobsgatan  19  i  Stockholm... 

Inventarier  . 

Bibliotek  . 

Bokförlaget . 

Klubbrörelsens  lager  .  . 

85 

3  094 

65 

Tillfälliga  platsförmedlingen . . . 

Diverse  fordringar  . 

4  667 

07 

OO 

4^ 

OO 

^4 

82 

Allmänna  fonden 

Byggnadssamfundets  donationsfonds  lager 

af  arkitekttaxor. 

25 

80 

Kommittéarbeten,  förskotterade  delegations- 

kostnader  . 

1  698 

18 

Förskotterade  medel  för  1 91 5  års  förenings- 

utgifter  . 

8  295 

20 

Teknisk  Tidskrift. 

Teknisk  Tidskrift: 

Utestående  fordringar  för  annonser  . 

32  511 

30 

50  447 

50 

Obetalda  räkningar 

»  »  »  prenumeration... 

1  705 

95 

»  »  »  särtryck  . 

1  471 

10 

s>  »  d  klichéer  . 

126 

49 

»  *  »  bokförlaget  . 

25 

»  diverse  fordringar . 

630 

25 

Lager  af  tidskriften  m.  m. 

1  627 

— 

Lager  af  papper  m.  m . 

1  700 

— 

Omkostn.  för  nästa  förvaltningsår,  förskott. 

270 

— 

Statsanslag  för  1914  . 

5  000 

— 

Kronor 

36o  379 

09 

353  672 

5i 

Kronor 

Skulder 


den  31  dec. 


1914 

80  000 

2  557 

09 

4  877 

— 

194  087 

39 

4  853 

35 

9  013 

73 

1  990 

— 

513 

44 

9  828 

21 

52  658 


88 


360  379  09 


Svenska  Teknologföreningens  fonder: 


• 

Polhems  fonden  I: 

Ingående  balans- 

.  Kr. 

6  195 

23 

5  %  ränta . 

t> 

309 

76 

309 

76 

Utgående  balans... 

.  Kr. 

6  504 

99 

6  504 

99 

Polhemsf onden  II: 

Ingående  balans... 

.  ...  Kr. 

33  907 

89 

5  %  ränta  . 

1  695'-  39 

1  695 

39 

Förs.  af  minnesskr. 

69:  — 

1  764 

39 

Utgående  balans... 

.  Kr. 

35  672 

28 

35  672 

28 

Lager: 

1 034  ex.  Christopher  Polhem 

7Q4  »  Westin:  Realitaten  etc. 

Sandell  sfonden : 

Ingående  balans 

.  Kr. 

2  457 

26 

Ränta  å  5  %  . 

1 22 

86 

1 22 

86 

Utgående  balans 

.  '.Kr. 

2  580 

12 

2  580 

12 

Bobergs/ onden : 

Ingående  balans 

.  Kr. 

24  946 

17 

Gåfva  ... 

53 

83 

53 

83 

Ränta  5  % 

1  249:  33 

1  249 

33 

Pensionsbidrag 

1  249:  33 

— 

— 

Utgående  balans 

.  Kr. 

25  000 

— 

25  000 

— 

Transport  Kr. 

3  43 1 

17 

69  757 

39 

Transport  Kr. 

3  43i 

17 

69  757 

39 

Understöds/ 'onden : 

Ingående  balans  .  Kr. 

20  600 

— 

Ränta  å  5  % .  1  030:  — 

1  030 

— 

Utdelade  understöd  800:  — 

230 

— 

Utgående  balans .  Kr. 

20  830 

— 

20  830 

— 

Byggnadsfonden : 

Ingående  balans  .  Kr. 

90  465 

72 

af  inträdesafgifter  960:  — 

— 

Af  gåfvomedel  ...  1  074:  28 

2  034 

28 

2034 

28 

Utgående  balans .  Kr. 

92  500 

— 

92  500 

Fastighetens  afskrifningsfond: 

Afsatta  medel  .  Kr. 

i  400 

— 

1  400 

— 

Utgående  balans .  Kr. 

1  400 

— 

1  400 

— 

Reservfonden  : 

Ingående  balans  .  Kr. 

8  800 

— 

2  afg.  såsom  ständig  medlem 

800 

— 

800 

— 

Utgående  balans  .  Kr. 

9  600 

— 

9  600 

“ 

Fondernas  ökning  och  af  kastning  ..  Kr. 

8  695 

45 

Summa  fonder  . 

.  Kr. 

194  087 

39 
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Svenskamerikanska  hederskommittén 
Svenskamerikanska  ingenjörskongresskom- 

mittén  . . ••••• 

Svenska  elektrotekniska  kommittén  .  E. 

Teknologkommittén . 

Vägkommittén  .  V. 

Ångpannematerialkommittén .  M. 

Öfverspänningskommittén  .  E. 

Öfverströmskommittén .  E. 

=  33  st- 

S:a  41  st. 

4.  Samarbete  mellan  Sveriges  Tekniska 
Föreningar. 

Helsingborgs  Tekniska  Förening  har  upptagits  i  sam¬ 
arbetet,  hvilket  fortskridit  enligt  oförändrade  grunder  och 
omfattat  följande  spörsmål: 

1.  Departementalre formen  (slutfördt). 

2.  Baltiska  ingenjörskongressen  (slutfördt). 

3.  Lägre  tekniska  undervisningen  (slutfördt). 

4.  Helsingborgs  Tekniska  Förenings  anslutning  (slut¬ 

fördt). 

5.  Högre  ingenjörsutbildning. 

6.  Enskild  ledamots  reservationsrätt  vid  expedierande 

af  delegationsbetänkande. 

5.  Medlemskap  i  andra  föreningar. 

Svenska  Teknologföreningen  har  under  året  varit  korpo- 
rativ  medlem  i  följande  sammanslutningar: 

Sveriges  Tekniskt  Industriella  Skiljedomsinstitut. 

Intern.  Verband  f.  d.  Materialprufungen  der  Technik. 

»  »  f.  gewerbl.  Rechtschutz. 

Assoc.  perman.  des  Congrés  de  Navigation. 

6.  Stadgar. 

Förslag  till  ändringar  af  stadgar  och  ordningsregler  äro 
hvilande  beträffande: 

1.  Uteslutning  af  ledamöter. 

2.  Justering  af  protokoll,  hållna  vid  Föreningens  stäm¬ 

mor  och  allmänna  sammanträden. 

7.  Inom  Föreningen  behandlade  viktigare 

ärenden. 

Föreningen  har  afgifvit  betänkanden  i  följande  frågor 
(jfr  äfven  T.  T.  Veckouppl.,  s.  106,  247  och  538)- 

Till  Konungen : 

departement  för  kommunikationer  och  allmänna  ar¬ 
beten. 

Till  K.  Komnierskollegium : 

frågoformulär  för  statistiska  uppgifter  om  kemisk¬ 
teknisk  industri, 
lärlingslagen, 

lägre  tekniska  undervisningens  ordnande. 

Till  K.  Tekniska  Högskolan ; 

föreläsningskurs  i  metallografi  och  högre  teknisk  un¬ 
dervisning  i  kemi  och  bergsvetenskap. 

Till  riksdagen  ; 

teknisk  attaché  i  Förenta  Staterna. 

Till  brandförsäkringsbolag  m,  fl. ; 
definition  å  explosion. 

Skrifvelser  hafva  till  Föreningen  inkommit  rörande  föl¬ 
jande  ärenden,  men  ännu  icke  föranledt  slutgiltigt  svar  före 
årsskiftet: 


Från  K.  Komnierskollegium : 

litterär  äganderätt. 

Från  K.  Socialstyrelsen: 

ångpannors  stämpling  samt  besiktning,  normalbestäm¬ 
melser  för  ångpannors  material  och  byggnadssätt 

samt  föreskrifter  ang.  ångpannors  beskaffenhet  m.  m. 

samt  slutligen 

skydd  mot  yrkesfara  vid  husbyggnadsarbete.' 

Från  Cen  ti  alup g  h  a  n  d Ungs  sa  k  k  u  un  ige ; 

Statens  upphandlings-  och  entreprenadväsende. 

Från  Väg-  och  Vattenby ggnadskårssakkunnige ; 

K.  Väg-  och  Vattenbyggnadskårens  omorganisation. 

Beträffande  afdelningarnas  verksamhet  hänvisar  styrelsen 
till  deras  utförliga  årsberättelser  och  nedan  under  9)  in¬ 
tagna  förteckning  öfver  Föreningens  utgifna  handlingar. 

Slutligen  bör  framhållas  att  Föreningen  antagit  ett  nå¬ 
got  modifieradt  föreningsmärke. 

8.  Kongresser. 

Föreningen  har  utsett  delegerade  för  bergsvetenskapliga 
kongressen  i  London  igiy 

Förberedelser  för  deltagande  i  svensk-amerikanska  in¬ 
genjörskongressen  i  Chicago  1915  och  internationella  in- 
geniörskongressen  i  San  Francisco  1915  hafva  fortgått. 

Föreningen  har  liksom  förut  anmodats  att  genom  om¬ 
bud  deltaga  i  val  af  vissa  ledamöter  i  järnvägsrådet  och 
äfven  varit  representerad  vid  sådant  val  för  år  1915. 

En  särskild  kommitté  under  ordförandeskap  af  kom¬ 
merserådet  J.  T.  Pihlgren  har  efter  Föreningens  initiativ 
anordnat  den  s.  k.  ingenjörernas  och  arkitekternas  afdel- 
ning  vid  Baltiska  utställningen  i  Malmö  1914,  hvilken 
utställningsafdelning  rönt  allmänt  erkännande.  Som  ar¬ 
kitekt  för  denna  afdelning  fungerade  arkitekten  Carl  Berg¬ 
sten  och  som  kommissarie  ingenjör  R.  Nauclér. 

Föreningen  har  äfven  medverkat  till  Baltiska  Ingeniörs- 
kongressen  i  Malmö  1914. 

9.  Handböcker  och  handlingar. 

Följande  trycksaker  förutom  Tidskriften  hafva  under  året 

utgifvits: 

Handlingar  N:r: 

62.  Förslag  till  yttrande  öfver  det  af  särskilda  kom- 
mitterade  den  29  juli  1913  afgifna  förslaget  till  lag  om 
lärlingsväsendet  i  vissa  yrken,  afgifvet  af  kommitterade 
inom  Svenska  Teknologföreningen. 

63.  Svenska  Teknologföreningens  Afdelning  för  Väg- 
och  Vattenbyggnadskonst,  diskussion  vid  årsmötet  den  31 
oktober  1913  af  kommitterades  förslag  (i  Sv.  Teknolog¬ 
föreningens  Handlingar  58)  till  allmänna  bestämmelser 
rörande  entreprenader  inom  väg-  och  vattenbyggnadsfack. 

64.  Förslag  till  åtgärder  för  åstadkommande  af  en 
enhetlig  hembygdsvård,  afgifvet  af  kommitterade  inom 
Afdelningen  för  Husbyggnadskonst. 

65.  Förslag  till  uttalande  med  anledning  af  den  af 
Kungl.  Maj:t  den  7  okt.  1907  tillsatta  kommitténs  under¬ 
dåniga  utlåtande  och  förslag  till  den  lägre  tekniska  under¬ 
visningens  ordnande,  afgifvet  af  Svenska  Teknologförening¬ 
ens  för  ändamålet  tillsatta  kommitté. 

66.  Yttrande  rörande  undervisningen  i  Kungl.  Tek¬ 
niska  Högskolans  afdelning  för  bergsvetenskap  afgifvet  af 
den  af  Svenska  Teknologföreningens  afdelning  för  kemi 
och  bergsvetenskap  den  13  maj  1913  tillsatta  kommittén. 
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Därjämte  förslag  till  uttalande  rörande  ritundervisningen 
vid  Kungl.  Tekniska  Högskolan. 

67.  Förslag  till  uttalande  rörande  undervisningen  i 
Kungl.  Tekniska  Högskolans  fackskola  för  kemisk  teknologi, 
afgifvet  af  den  af  Afdelningen  för  Kemi  och  Bergsveten¬ 
skap  den  13  maj  1913  tillsatta  kommittén. 

68.  Yttrande  rörande  undervisningen  i  Kungl.  Tekniska 
Högskolans  fackskola  för  elektroteknik  afgifvet  af  de  af 
Svenska  Teknologföreningens  afdelning  för  elektroteknik 
vid  afdelningens  årsmöte  den  11  — 13  september  1913  ut-* 
sedda  kommitterade. 

69.  Förslag  till  yttrande  rörande  undervisningen  i  Kungl. 
Tekniska  Högskolans  fackskola  för  elektroteknik,  afgifvet 
af  de  af  Svenska  Teknologföreningens  afdelning  för  elek¬ 
troteknik  vid  Afdelningens  sammanträde  den  20  november 
1914  tillsatta  kommitterade. 

10.  Personal. 

Inom  Föreningens  personalorganisation  hafva  under  1914 
följande  förändringar  inträdt.  Sekreteraretjänsten  har  under 
ar  1914  beklädts  af  löjtnant  Richard  Smedberg  efter  ci¬ 
vilingenjör  G.  Holmberger,  som  afgick  från  Föreningens 
tjänst  med  1913  års  utgång.  Som  hufvudredaktör  för 
Teknisk  lidskrift  inträdde  med  19x4  hr  Gunnar  Tisell. 
Ingenjör  Gunnar  \\  ik  har  i  juli  tillträdt  tjänsten  som  annons¬ 
chef.  Ingenjör  A.  de  Wahl  afgick  med  juni  månad  såsom  re¬ 
daktör  för  Afdelningen  för  Mekanik,  hvarefter  denna  be¬ 
fattning  till  årsskiftet  upprätthållits  af  hufvudredaktören. 

11.  Ekonomi. 

Oaktadt  den  ogynnsamma  inverkan,  som  den  allmänna 
situationen  under  senare  delen  af  året  utöfvat,  har  För¬ 
eningens  ekonomi  ej  oväsentligt  förbättrats. 

Föreningen  har  under  året  för  utgifvande  af  Teknisk 
Tidskrift  åtnjutit  sedvanligt  statsunderstöd  af  5  000  kr. 
samt  understöd  af  1  000  kr.  från  Letterstedtska  Förening¬ 
ens  fonder. 

I  bifogade  tablåer  öfver  Föreningens  inkomster  och  ut¬ 
gifter  samt  ekonomiska  ställning  och  fonder  äro  Före¬ 
ningens  och  Teknisk  Tidskrifts  bokslut  för  år  1914  sam¬ 
manfattade. 

I  hufvudsak  öfverensstämmer  bokslutsresultatet  med  bud¬ 
getsförslaget.  Sekreterarens  lön  har  dock  måst  ökas  till 
2  000  kronor  per  ar  för  erhållande  af  kvalificerad  person 
till  befattningen.  Beträffande  Teknisk  Tidskrift  är  att 
märka,  att  dess  hyra  ökats  med  1  000  kr.  till  öfverens- 
stämmelse  med  budgetsförslaget  för  1915,  på  grund  af 
att  tidskriften  redan  under  större  delen  afår  1914  dispo¬ 
nerat  ökadt  lokalutrymme  i  Föreningens  hus,  samt  att  ut¬ 
gifterna  för  löner  och  arvoden  stigit  dels  på  grund  af 
att  styrelsen  funnit  ytterligare  ett  biträde  åt  hufvudredak¬ 
tören  erforderligt,  dels  emedan  de  stegrade  annonsinkoms¬ 
terna  motsvaras  af  ökade  provisioner. 

Kommittékostnaderna  kr.  3  2 39,51  fördela  sig  sålunda: 
pa  kommittéarbeten  på  grund  af  hänvändelse  från  myn¬ 
digheter  kr.  1  636,23,  på  samarbetsdelegationer  kr.  174,88 
samt  pä  Töreningens  egna  kommittéer  kr.  1  428,40.  In¬ 
flutna  gåfvomedel  hafva  på  sätt  afsedt  varit  användts 
till  nedskrifning  af  värdet  å  inventarier  samt  ökning  af 
byggnadsfonden.  Bobergsfonden  har.  under  året  genom  en 
mindre,  extra  insamling  ökats  till  jämnt  25  000  kr.  Beslutad 
afskrifning  a  fastigheten  har  uppförts  under  särskild  ny 
rubrik:  »fastighetens  afskrifningsfond» . 


Föreningens  lokaler  visa  sig  med  hvarje  år  allt  mer 
otillräckliga.  För  afhjälpande  af  en  del  hygieniska  olägen¬ 
heter  hafva  under  året  några  mindre  ändringar  beträffande 
värme-  och  ventilationsanordningarna  vidtagits.  Några 
effektiva  åtgärder  för  fondernas  ökning  hafva  på  grund 
af  krisen  ej  kunnat  vidtagas. 

En  synnerligen  välkommen  tillökning  af  inventarierna 
har  Föreningen  under  1914  fått  mottaga  af  ingenjör  John 
Ohlsson,  som  vid  marsstämman  som  gåfva  Öfverlämnade 
ett  Rönischpiano  med  Phonolamekanism. 

De  i  mer  än  ett  afseende  märkliga  förhållandena  under 
året  hafva  naturligtvis  återverkat  äfven  å  Föreningens  verk¬ 
samhet. 

Vid  det  s.  k.  Bondetåget  i  februari  ställdes  Föreningens 
lokaler  till  förfogande  för  deltagare  i  tåget.  Under  hösten 
19 1 4  pågående  mobilisering  förorsakade,  att  september- 
sammanträdena  inställdes  och  Föreningens  lokaler  besöktes 
afsevärdt  mindre  än  vanligt.  För  att  medverka  till  af¬ 
hjälpande  af  de  olägenheter,  som  för  många  följt  af  mobili¬ 
seringen  och  därmed  sammanhörande  förhållanden,  har 
inom  Föreningen  organiserats  en  platsförmedlingsexpedi- 
tion.  Frågan  om  ingenjörernas  användning  vid  landets 
försvar  har  naturligt  nog  upptagits  till  diskussion,  och  för 
att  få  en  belysning  af  densamma  har  föreningens  styrelse 
tillsatt  en  särskild  kommitté. 

Stockholm  den  10  mars  I915. 

För  Svenska  Teknologföreningens  styrelse: 

G.  MALM. 

Richard  Smedberg. 

ö 

Revisionsberättelse. 

Undertecknade,  af  Svenska  Teknologföreningen  utsedda 
revisorer  för  granskning  af  1914  års  räkenskaper  och 
förvaltning,  få,  efter  fullgjordt  uppdrag,  härmed  afgifva 
följande  berättelse  däröfver: 

Föreningens  och  Teknisk  Tidskrifts  räkenskaper  hafva 
vi  funnit  ordentligt  förda  och  inkomster  såväl  som  utgif¬ 
ter  vederbörligen  verificerade. 

Sififergranskningen  af  räkenskaperna  har  under  året  ut¬ 
förts  af  därtill  af  revisorerna  utsedd  person. 

Töreningens  värdehandlingar,  förvarade  i  Intecknings- 
bankens  kassavalf,  hafva  vi  granskat  och  funnit  vara  i 
vederbörlig  ordning. 

Revisorerna  anse  att  systemet  för  Teknisk  Tidskrifts 
bokföring  är  mindre  tillfredsställande,  men  konstatera  sam¬ 
tidigt,  att  styrelsen  beslutat  genomföra  ett  af  hufvudre¬ 
daktören  uppgjordt  förslag  till  annan  bokföring,  som  synes 
motsvara  sin  uppgift. 

Äfven  Föreningens  bokföring  skulle  vinna  på  att  om¬ 
läggas  i  samma  riktning;  härigenom  vunnes  bland  an¬ 
nat  större  öfverskådlighet,  hvarjämte  nuvarande  persona¬ 
len  blefve  i  stånd  att  på  ordinarie  arbetstid  utföra  icke 
allenast  nuvarande  åligganden,  utan  äfven  eventuellt  ökade 
göromål. 

Då  utrymmesförhållanden  icke  medgifva,  att  kontorslo¬ 
kalerna  för  1  eknisk  lidskrift  äro  belägna^tillsammans, 
utan  i  särskilda  vaningar  —  hvilket  medför  tidsspillan  och 
försvårar  kontrollen  öfver  arbetet  —  och  då  det  därjämte 
visar  sig,  att  behofvet  af  utrymme  årligen  ökas,  äro  vi 
ense  med  styrelsen  om  behofvet  af  större  och  lämpligare 
lokaler. 


i  4° 
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Revisorerna  vilja  uttala  önskvärdheten  af,  att  ktediten 
för  annonsörerna  ej  utsträckes  så  långt  som  i  vissa  fall 
skett,  enär,  utom  ränteförluster,  förlust  af  hela  eller  större 
delen  af  annonsbeloppet  härigenom  kan  äfventyras. 

Genom  lämpliga  aftal  med  vederbörande  personal  m.fl. 
bör  omkostnadsprocenten  för  annonser  i  1  eknisk  lid¬ 
skrift  kunna  bringas  att  minskas,  då  årliga  annonsbelop¬ 
pet  ökas. 

Att  en  del  utgiftsposter  icke  oväsentligt  öfverstigit  bud¬ 
getsförslaget  har  dock  styrelsen  nöjaktigt  törklarat. 

Enär  första  vaktmästaren  ägnar  större  delen  af  sitt  ar- 
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bete  ät  klubbrörelsen,  anse  revisorerna,  att  en  afsevärd 
del  af  hans  aflöning  bör  påföras  denna  rörelse. 

Då  styrelsen  under  det  gångna  året  nedlagt  ett  för¬ 
tjänstfullt  arbete  vid  handhafvandet  af  Föreningens  ange¬ 
lägenheter,  hvilket  visat  sig  bland  annat  i  en  väsentligt 
förbättrad  ställning  af  Föreningens  ekonomi,  tillstyrka  re¬ 
visorerna  full  och  tacksam  ansvarsfrihet  för  1914  års  för¬ 
valtning. 

Stockholm  den  13  mars  1915. 

Philip  Rundstedt.  G.  A.  Brodin.  Oscar  Dieden. 


DEN  TYSKA  JARNMARKNADEN. 

Efter  Rheinisch-Westfälische  Zeitung. 


l)en  tyska  företagsamheten  har  tack  vare  sin  redan 
under  fredstid  utmärkta  organisation  visat  sig  synnerligen 
lifskraftig  äfven  under  nu  pågående  krig.  Detta  förhål¬ 
lande  är  särskildt  framträdande  beträffande  den  tyska  järn¬ 
industrien.  Alla  krafter  äro  spända  för  att  kunna  möta 
alla  de  kraf,  som  kriget  ställer  på  densamma.  Raskt  och 
beslutsamt  hafva  äfven  de  minsta  företag  anpassat  sig  efter 
krigsbehofven  väl  vetande,  att  Tyskland  är  hänvisadt  ute¬ 
slutande  till  sin  egen  kraft  och  förmåga,  och  alla  äro  eniga 
i  den  förvissningen,  att  endast  härigenom  kan  kriget  föras 
till  ett  för  Tyskland  lyckosamt  slut.  Därför  finner  man 
också  inom  de  järnindustriella  företagen  från  den  högste 
till  den  lägste  tjänstemannen  och  arbetaren  detta  orygg- 
liga  lugn  och  denna  stolta  själfkänsla,  som  äro  en  följd 
af  fast  beslutsamhet  och  öfvertygelse  om  I  ysklands  kraft 
och  som  bygga  på  den  goda  sak  landet  anser  sig  kämpa 
för  och  på  tron  på  den  tyska  andans  och  de  tyska  vap¬ 
nens  öfverlägsenhet. 

Marknadsläget  har  sedan  krigsutbrottet  utvecklat  sig 
öfver  förväntan  gynnsamt.  Rikligt  med  arbete  finnes,  mera 
än  hvad  man  kan  hinna  med.  Hvad  man  i  allmänhet 
klagar  öfver,  är  bristen  på  arbetare  och  kontorspersonal, 
hvilken  brist  man  är  ur  stånd  att  fylla.  De  flesta  järn¬ 
verken  äro  också  i  följd  af  otillräcklig  arbetarestam  icke  i 
stånd  att  arbeta  med  dubbla  skift,  utan  måste  nöja  sig 
med  endast  dagskift.  Genom  framtida  ytterligare  inkal¬ 
lelser  till  krigstjänst  kommer  arbetarantalet  att  än  mer 
minskas,  utan  att  det  är  möjligt  erhålla  ersättning.  För¬ 
söken  med  krigsfångar  som  arbetare  i  järnverken  ha  icke 
visat  sig  tillfredsställande.  Visserligen  sysselsättas  på  en 
del  håll  fångar,  men  bortsedt  därifrån  att  deras  använd¬ 
ningsmöjlighet  är  inskränkt,  emedan  de  på  grund  at  deras 
bevakning  endast  kunna  sysselsättas  gruppvis,  är  den  ar¬ 
betsmängd  de  lämna  icke  tillfyllest;  t.  o.  m.  den  goda 
viljan  fattas  dem  ofta  och  därtill  kunna  de  användas  en¬ 
dast  till  underordnadt  arbete.  Äfven  om  arméledningen 
i  viss  mån  tager  hänsyn  till  behofvet  af  arbetare  vid  de 
verk,  som  leverera  krigsförnödenheter  af  alla  slag  och  fri- 
kalla  från  inställelse  erforderligt  antal  arbetare  eller  per- 
mittera  redan  inkallade,  kan  detta  icke  utsträckas  till  ver¬ 
ken  i  sin  helhet  eller  till  alla  verk. 

En  annan  i  ögonen  fallande  egenart  hos  det  nuvarande 
marknadsläget  för  järn  och  stål  i  Tyskland,  hvilken  äfven 
sammanfaller  med  kriget,  är  den  utomordentligt  stora  efter¬ 
frågan  på  m arti ns tål  och  ofrigt  kvalitetsmaterial  i  järn 


och  stål.  Därigenom  har  uppstått  en  viss  knapphet  i  till¬ 
gången  af  detta  material,  hvilken  man  söker  motväga  ge¬ 
nom  höjda  tilläggspriser.  Det  hittills  gällande  tilläggspriset 
3  mark  för  martinkvaliteterna  har  nu  ökats  och  man  ford¬ 
rar  hädanefter  15  mark.  Förbrukaren  af  martinstål  för 
icke  krigsvaror  söker  man  på  detta  sätt  hänvisa  till  det 
billigare  tomasstålet,  hvilket  i  de  flesta  fall  kan  användas 
som  ersättning  och  hvarå  tillgången  är  mindre  knapp. 
Till  den  starka  efterfrågan  å  krigsmaterial  af  alla  slag 
har  äfven  sedan  några  veckor  på  nytt  uppstått  en  ökad 
efterfrågan  af  valsadt  järn  för  icke  krigsändamål,  hvarige- 
nom  järnverkens  sysselsättning  äfven  därigenom  ökats. 
Många  verk  äro  utsålda  för  andra  kvartalet.  Men  där- 
utöfver  säljes  för  närvarande  icke  något,  då  man  icke  vill 
föregripa  utvecklingen  och  möjligen  binda  sig  ofördelak¬ 
tigt.  Utvecklingen  har  under  sista  tiden,  särskildt  beträf-j 
fande  priserna,  försiggått  språngvis.  Prisbildningen,  som 
å  ena  sidan  stöder  sig  på  det  större  vårbehofvet,  har  å 
andra  sidan  den  mellan  järnverken  gjorda  prisöfverenskom- 
melsen  att  tacka  för  prisstegringen,  hvilken  öfverenskom- 
melse  i  någon  mån  skjutit  på  den  naturliga  utvecklingen. 
Såväl  för  råvaror  som  för  vals-  och  helfabrikat  äro  pri¬ 
serna  på  sina  håll  högre  än  under  högkonjunkturåret  1912 

_ !  ^  De  stegrade  drifts-  och  själf  kostnaderna  tillåta  icke 

vidare  att  försäljningspriset  förblir  på  sin  hittillsvarande 
låga  nivå,  utan  det  måste  bringas  upp  i  ett  riktigt  förhål 
lande  till  själfkostnaden.  Tillgången  å  järnmalm,  kol  och 
råjärn  har  blifvit  knappare  och  nämnda  varor  ha  stigit 
pris  och  därför  måste  helt  naturligt  de  af  dem  framställd; 
alstren  följa  prisstegringen.  Om  prisstegringen  för  stång 
ärn  och  plåt  åter  skall  hålla  i  sig  kan  däremot  ifråga 
sättas,  och  det  af  den  orsak,  att  betydliga  mängder  p; 
äldre  kontrakt  finnas  dolda  på  andra  hand  och  förorsak; 
underbud  i  allmänna  handeln.  Äfven  utbjudas  för  när 
varande  stora  mängder  i  Antwerpen  stapladt  exportjärn 
hvilket  vid  krigsutbrottet  icke  längre  kunde  nå  sina  öfver 
hafsbestämmelseorter  och  därför  blifvit  liggande  i  Antwer 
pen.  Den  fasta  grundvalen  för  prisbyggnaden  hafva  hit 
tills  åtminstone  de  billigare  mellanbuden  lika  litet  sor 
stapelgodset  förmått  rubba.  De  starkt  sysselsatta  verke 
hålla  fast  vid  sina  priser  och  gå  med  sina  fordringar  t.  o.  n 
utöfver  dagspriserna.  De  afgifna  leveranstiderna  pa  8  ti 
10  veckor  låta  förmoda,  att  för  de  närmaste  månadern 
icke  kan  befaras  brist  på  arbete. 

Elis  B.  Höjer. 
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KAMRATSTIPENDIEFONDEN. 

Genom  ett  par  årskursers  af  Tekniska  Högskolans  f.  d. 
elever  vid  minnesfester  gjorda  sammanskott  grundades  år 
1912  en  »kamratstipendiefond»,  hvilken  man  tänkt  sig 
skola  tillväxa,  dels  genom  sammanskott  sådana  som  de 
nämnda,  dels  genom  eventuella  gåfvor  eller  anslag  samt 
lpplupna  räntor.  Sedan  fonden,  som  skall  stå  under  sty- 
-elsens  för  Tekniska  Högskolan  förvaltning,  vuxit  till  ett 
I  jelopp  af  kr.  io  ooo,  skola  stipendier  börja  utdelas,  och 
•comma  stipendiaterna,  elever  vid  högskolan,  att  med  hög¬ 
skolestyrelsens  sanktion  utses  af  studiekamraterna  —  däraf 
ondens  namn.  Närmare  härom  i  Teknisk  Tidskrift  för 
1913,  Veckoupplagan,  häfte  23. 

Undertecknade  vilja  härigenom  uppmana  de  årskur¬ 
ser,  som  i  vår  och  för  öfrigt  under  årets  lopp  och  allt 
ramgent  ämna  afhålla  möten  och  minnesfester,  att  ihåg- 
;omma  fonden  i  fråga. 

Stockholm  i  mars  1915. 

Tom  Bergetidal.  F.  Forsberg.  Oscar  Nv  c  ander. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Ordinarie  mars-stämma  afhölls  å  Föreningens  lokal  den 
■6  mars.  Till  ordförande  vid  stämman  utsågs  direktör  R. 
)ahl ander.  Till  medlemmar  i  Föreningen  invaldes:  kaptenen  v. 
I.  Flottan  E.  Arnold  H.  Jacobi;  maskindirektör  Harry  O. 
oknsson,  Eskilstuna;  civilingenjör  Erik  Blomqvist,  Stockholm; 
tadsingenjör  Hjalmar  Carlsson,  Strängnäs;  arkitekt  Erik  Fant; 
rkitekt  Harald  Bergsten;  arkitekt  Ture  Ryberg;  arkitekt  Arvid 
uhre;  arkitekt  Ivar  Gripe;  ingenjör  Evald  Berggren,  Eudvika; 
igenjör  Nils  Rickard  Forsblad;  ingenjör  Elof  Agne  Esaias 
eijer;  civilingenjör  Olof  V.  Klemming;  ingenjör  Emil  Morten- 
-n,  Oxelösund;  diplomingenjör  Kuno  Möller,  Stockholm. 

Därefter  upptogos  till  behandling  styrelsens  och  revisorernas 
rättelser  för  ar  1914.  Ingenjör  W.  Wcern  framhöll  det  trängande 
ehofvet  af  ökat  lokalutrymme  ej  blott  för  Teknisk  Tidskrift 
tan  äfven  för  Föreningens  kansli  samt  påyrkade  åtgärder  för 
fhjälpande  af  däraf  följande  obehag.  Ingenjör  John  Ohlsson 
nderkastade  i  ett  längre  anförande  de  till  styrelseberättelsen 
örande  ekonomiska  tablåerna  en  ingående  granskning  och 
eklagade,  att  bokslutet  ej  gifvit  bättre  resultat.  Talaren  an- 
lärkte,  att  nyanskaffade  inventariers  värde  ej  på  sätt  »ekono- 
likommittén»  föreslagit  omedelbart  afskrifvits,  samt  ansåg  nöd- 
ändigt  att  boksluten  affattades  så  att  det  ekonomiska  resultatet 
irekt  och  tydligt  framvisades.  Hr  O.  beklagade  vidare  att 
issa  af  budgetsförslagets  utgiftsposter  öfverskridits  samt  ansåg 
^giftsökningen  för  Teknisk  Tidskrift  oskälig  om  den  ej  be- 
Jdde  på  ökade  författarehonorar.  Hr  O.  yrkade  emellertid 
asvarsfrihet  för  styrelsens  förvaltning  och  öfverlämnade  slutli¬ 
en  som  gåfva  till  P'öreningen  ett  gediget  bundet  exemplar  af 
1  af  »\erdandis  småskrifter»  om  »Ledande  af  förhandlingar», 
ttryckande  en  förhoppning  att  densamma  vid  alla  samman- 
äden  inom  Föreningen  måtte  finnas  tillgänglig  vid  behof. 
rdf.  kapten  Malm  fann  hr  0:s  anförande  något  oväntadt  med 
änsyn  till  den  föreliggande  revisionsberättelsen  med  tillstyr¬ 
an  om  full  och  tacksam  ansvarsfrihet  för  styrelsen  samt  be- 
lötte  de  gjorda  detaljanmärkningarna.  Att  de  nya  inven- 
rierna  ej  afskrifvits  helt  berodde  på  att  inventariekontot  det 
iktadt  kunde  nedbringas  till  det  af  ekonomikommittén  föror- 
ade  värdet  inom  beräknad  tid.  Den  följda  principen  hade  af 
^visorerna  lämnats  utan  anmärkning.  Ordf.  ville  äfven  be- 
»11a,  att  man  ej  kunde  begränsa  vissa  nödvändiga  utgifter, 
ex.  för  rengöring  af  lokalerna,  genom  att  i  budgeten  upp¬ 
gå  en  lag  summa  härför.  Det  hade  också  varit  nödvändigt 
t  göra  ändring  härutinnan  i  1915  års  budgetförslag.  Tid- 
driftens  vinst  var  i  själfva  verket  betydligt  större,  än  som 
rekt  framgick,  då  rätt  betydliga  afskrifningar  gjorts  å  pap- 
irslagret.  Ingenjör  Rystedt  protesterade  mot  hr  Ohlssons 


hårda  kritik  och  framhöll  att  Föreningen  hade  all  anledning 
att  vara  sin  styrelse  tacksam. 

Ingenjör  Liibeck  ville  i  egenskap  af  ordf.  under  1914  gent 
emot  hr  Ohlsson  förklara  sig  finna,  att  det  ekonomiska  resul¬ 
tatet  för  Föreningen  varit  mycket  godt,  särskildt  i  betraktande 
af  de  följder,  som  krisen  under  senare  delen  af  år  1914  med¬ 
fört,  men  ansåg  förtjänsten  härför  mindre  tillkomma  styrelsen 
än  Föreningens  tjänstemän.  Revisorernas  förslag  om  full  och 
tacksam  ansvarsfrihet  för  styrelsens  förvaltning  under  år  1914 
godkändes  därefter  med  acklamation  af  stämman.  Ingenjör 
IVcern  föreslog  tillsättande  af  en  kommitté  för  lokalfrågans  lösning. 
Sedan  Föreningens  ordf.  förklarat  att  styrelsen  oaflåtligt  hade 
sin  uppmärksamhet  riktad  på  denna  fråga  afslogs  emellertid 
hr  W:s  förslag. 

Härefter  företogs  styrelseval,  för  år  1916,  hvarvid  utsågos:  till 
ordf.  kapten  G.  Malm;  till  v.  ordf.  öfveringenjör  I.  Svedberg 
och  civilingenjör  C.  Rossandcr;  till  styrelseledamöter:  doktor 
//.  Lundbohm  och  öfveringenjör  A.  Wahlberg;  byggnadschefen 
F.  Blidberg;  samt  till  styrelsesuppleauter :  major  H.  Bernhardt, 
direktör  J.  Fredholm,  ingenjör  H.  Håkauson,  öfveringenjör  S. 
Nauckhoff  och  öfveringenjör  K.  G.  Sjöberg,  samtliga  omvalda. 
Till  revisorer  för  1915  omvaldes:  ingenjörerna  G.  A.  Brodin  och 
Ph.  Rundstedt  samt  nyvaldes  —  efter  ingenjör  I.  Barthen,  som 
afsagt  sig  —  ingenjör  O.  Dieden.  Revisorssuppleanter  blefvo: 
ingenjörerna  G.  A.  Rydholm  och  O.  Rodhe. 

På  förslag  af  styrelsen  antogs  följande  tillägg  till  ordnings¬ 
reglernas  §  IO  ; 

»Protokoll  från  allmän  Föreningssammankomst  såväl  som 
fran  stämma  justeras  af  den  därvid  fungerande  ordföranden  in¬ 
för  styrelsen  och  af  dem  af  Föreningens  ledamöter,  som  önska- 
närvara  vid  justeringen.  Kallelse  till  sådana  justeringssam- 
manträden  utfärdas  af  Föreningsordföranden  genom  medde¬ 
lande  i  Teknisk  Tidskrift,  veckoupplagan,  minst  8  dagar  i  förväg.» 

Till  behandling  upptogs  därefter  det  från  senaste  novem- 
berstämman  hvilande  förslaget  till  ny  §  7  i  stadgarna,  angå¬ 
ende  ledamots  uteslutande.  Styrelsen  framlade  följande  förtyd¬ 
ligande  formulering  af  denna  bestämmelse. 

§  7- 

»Uteslutning  af  föreningsledamot  ur  Föreningen  sker  genom 
Föreningens  styrelse  efter  därom  till  styrelsen  inlämnadt,  skrift¬ 
ligen  motiveradt  förslag,  som,  för  att  kunna  upptagas  till  be¬ 
handling,  skall  vara  undertecknadt  af  minst  10  föreningsleda- 
möter.  För  att  förslaget  skall  vara  af  styrelsen  godkändt,  er¬ 
fordras,  att  minst  3 ^  af  dess  närvarande  ledamöter  röstat  för 
detsamma  samt  att  de  för  godkännaude  afgifna  rösterna  varit 
minst  6.  Åtnöjes  icke  den  uteslutne  med  styrelsens  beslut, 
äger  han  rätt  att  öfverklaga  detta  hos  Föreningen.  För  att 
Föreningen  i  detta  fall  skall  hafva  slutligen  godkänt  förslag 
till  uteslutning  erfordras,  att  detsamma  antages  medelst  ackla¬ 
mation  af  minst  15  ledamöter,  eller,  då  omröstning  begäres, 
att  minst  6/g  af  de  i  röstningen  deltagande  rösta  för  försla¬ 
get,  hvarvid  de  för  godkännande  afgifna  rösterna  skola  utgöra 
minst  15.» 

(Efterföljande  §§  omnumreras.) 

Efter  en  liflig  diskussion,  hvarvid  hrr  John  Ohlsson,  Alb. 
Wård,  Winell  och  Chr.  Sylvan  yrkades  afslag  å  förslaget,  livar- 
emot  detta  tillstyrktes  af  hrr  Barthen,  Thelander,  Decker,  Malm, 
L.  J.  Lundström,  Wretlind  och  Rossander  godkändes  Styrelsens 
förslag  med  83  röster  mot  20  och  är  paragrafen  sålunda  af 
Föreningen  definitivt  antagen. 

At  Styrelsen  uppdrogs  att  utse  delegerad  för  Föreningen  att 
deltaga  i  behandling  af  frågan  om  den  högre  tekniska  undervis¬ 
ningen  enligt  grunden  för  samarbete  mellan  tekniska  föreningar. 
Protokoll  från  stämman  meddelades  skola  justeras  den  7  april 
kl.  7,30  e.  m.  Vid  ‘/jii-tiden  afslöts  stämman,  som  var  besökt 
af  ca  120  personer.  Därefter  vidtog  ett  synnerligen  lifligt 
samkväm,  hvarvid  den  sångarskara,  som  stadsingenjör  Hultquist 
lyckats  samla  bland  föreningsledamöter  och  teknologer,  i  hög 
grad  bidrog  till  att  höja  stämningen.  Under  nachspielet  med¬ 
delades  att  direktör  C.  G.  Lindblom  välvilligt  lofvat  till  Före¬ 
ningen  skänka  en  »Lux»-dammsugare,  och  framförde  ordf.  För¬ 
eningens  tack  för  denna  välkomna  gåfva. 

Fm. 
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NOTISER 


Svenska  Ingenjörskongressen  i  Förenta  Staterna  i9'5* 

—  Den  i  tidskriften  vid  flera  föregående  tillfällen  omnämnda  svenska 
ingenjörskongressen*,  som  skall  afhållas  i  Amerika  i  samband  med  nu 
pågående  utställning  i  San  Francisco  och  internationella  ingenjörs- 
kongresser,  kommer  enligt  förut  fattadt  beslut  att  försiggå  under 
veckan  6 — ii  sept.  och  enligt  nu  från  den  amerikanska  organisa¬ 
tionskommittén  ingånget  meddelande  säkerligen  under  dagarna  9’  IO 
och  1 1  sept.  Då  förvisso  åtskilliga  svenska  ingenjörer  hafva  för 
afsikt  att  besöka  utställningen  och  bevista  andra  kongresser  jämte 
den  svensk-amerikanska  kongressen,  torde  det  vara  förmånligt  för  ve¬ 
derbörande  resenärer,  om  resan  till  Amerika  eller  åtminstone  delvis 
resan  öfver  den  amerikanska  kontinenten  kunde  företagas  i  samlad 
trupp.  Förmåner  skulle  ju  på  så  sätt  kunna  beredas,  som  ej  kunna 
erhållas  af  den  enskilde.  Därvid  faller  tanken  i  första  hand  på  de 
ingenjörer,  som  erhållit  statens  stipendium  för  resa  till  utställningen 
i  Sar.  Francisco  och  som  vi  förmoda  komma  att  om  möjligt  ordna 
sin  resa  så  att  de  kunna  besöka  den  svensk-amerikanska  kongressen. 

Den  amerikanska  organisationskommittén  liar  beaktat  detta  önske¬ 
mål  och  uppgjort  följande  förslag  till  reseplan: 

Mandagen  den  6  september.  Afresa  från  New  York  kl.  6  e.  m. 
med  Hudson-bolagets  nattångare  »Berkshire»  eller  »C.  W.  Morse» 
till  Albany.  (»Hudson-floden  sedd  med  strålkastare.»)  Denna  del 
af  resan  kommer  utan  tvifvel  att  blifva  af  stort  intresse  för  de  be¬ 
sökande  svenska  ingenjörerna. 

Tisdagen  den  7  september.  Ankomst  till  Albany  omkring  kl.  6 
f.  m.  Afresa  med  elektrisk  järnväg  till  Schenectady,  där  gemensam 
frukost  intages  med  den  talrika  svenska  ingenjörskolonien  därstädes. 
Anordningar  för  beseende  af  General  Electric  Company  och  American 
Locomotive  Company  verkstäder  komma  att  göras.  Gemensam  lunch. 
Afresa  kl.  2,12  e.  m.  med  New  York  Central  expresståg  »The  Mohawk» 
(ett  af  världens  snabbaste  tåg)  till  Niagara  Falls.  Ankomst  till  Nia- 


gara  kl.  9,35  e.  m. 

Onsdagen  den  8  september .  Niagarafallen  jämte  krafstationer  och 
industriella  verk,  Carborundum  Co.;  Acheson  Graphite  Co.,  etc. 
komma  att  beses.  Hela  dagen  kommer  att  tillbringas  här.  Afresa 
från  Niagara  kl.  8,30  e.  m.  Särskilda  sofvagnar  komma  att  ställas 
till  kongressdeltagarnes  förfogande.  Om  antalet  deltagare  är  stort 
nog,  kommer  ett  särskildt  tåg  att  anordnas.  Det  är  att  vänta,  att 
deltagare  från  Canada  förena  sig  med  sällskapet  i  Niagara. 

Torsdagen  den  g  september .  Ankomst  till  Chicago,  Central  Station, 
kl.  7.55  f-  m. 

Biljettpris,  inbegripet  hyttplats  å  Hudson-ångaren  och  Pullman 
sofvagn,  New  York  till  Chicago  $  22,20 

Inga  anordningar  hafva  gjorts  för  återresan  från  Chicago,  allden- 
stund  många  komma  att  fortsätta  till  San  Francisco.  Under  kongressen 
kommer  emellertid,  om  möjligt,  gemensam  återresa  för  dem,  som  så 
önska,  att  arrangeras.  _  . 

De  som  önska  fortsätta  till  San  Francisco  kunna  inträffa  där  1 
god  tid  för  den  stora  internationella  ingenjörskongressen. 

De  som  ämna  besöka  kongressen  torde  meddela  sig  med  sekrete¬ 
raren  i  »Svenska  Teknologföreningens  kommitté  för  Ingenjörskongres¬ 
sen  i  Amerika  1915*,  ingenjör  Karl  R.  Ödman,  Östermalmsgatan  84, 
Stockholm,  som  tillhandagår  med  önskade  upplysningar. 


Svenska  Vägföreningens  4:de  instruktionskurs  i  mönster¬ 
väghållning  äger  rum  i  Stockholm,  Ladugårdsgärde,  under  26— 
29  april  1915  enligt  följande  allmänna  plan: 

Vägkursens  praktiska  del ,  som  förlägges  till  förmiddagarna,  består 
i  vägförbättringar  och  underhållsarbeten  på  den  s.  k.  Kavallerivägen 
från  dragonkasernen  till  staden.  Vägen  rengöres  och  befrias  från 
äfja  samt  skrapas,  vägkanterna  afskäras,  vägbanan  upprifves  och 
gifves  nödig  kullrighet.  Nytt  slitlager  af  makadam  och  grus  påföres, 
hvarefter  vägbanan  hårdgöres  till  lämplig  bredd  genom  vältning. 
Diken  upprensas. 

Vid  vägarbetena  komma  redskap  för  vägunderhåll  att  demonstre¬ 
ras  och  användas,  hvarvid  redskapens  prestationer  komma  att  jämföras 
med  arbete  för  hand  beträffande  ekonomi,  arbetsförmåga  m.  m. 

Till  denna  praktiska  del  knytes  en  serie  föreläsningar ,  som  hållas 
omedelbart  efter  det  praktiska  arbetet  för  dagen  och  förläggas  till 
dragonkasernens  exercishus.  Vid  föreläsningarna  komma  att  visas 
ljusbilder  öfver  vägarbeten  i  Sverige  och  utlandet  samt  behandlas 
frågor  rörande  vägars  byggande,  underhåll,  trafikering  o.  d. 

Föredrag  och  diskussioner. 

Behofvet  och  nyttan  af  goda  vägar.  Kapten  Ingemar  Petersson. 

Byggandet  af  vägar.  Byråing.  E.  Paul  Wretlind. 

Rationellt  vägunderhåll.  Distriktsing.  E.  Hedström. 

Nödvändigheten  af  en  välordnad  vägtrafik.  Löjtnant  P.  A.  Karlson. 

Riktlinjerna  för  en  ny  väglag.  Kapten  Ingemar  Petersson. 

•  Se  T.  T.  Veckouppl.  1914,  h.  17,  26  och  31. 


Utställning  af  redskap  för  vägunderhåll  m.  m. 

Ångvält,  io-tons  vikt,  tillverkare:  Munktells  Mek.  Verkstads  A. -B., 
Eskilstuna. 

Motorvält,  8,5  tons  vikt:  tillverkare:  föreg.  firma. 

Motorvält,  tandem  typ,  7,5  tons  vikt,  tillverkare:  Verkstads  A. -B. 
Tjust,  Västervik. 

Motorvält,  tandemtyp,  tillverkare:  Åbjörn  Anderssons  Mek.  Verk¬ 
stads  A. -B.,  Svedala. 

Rifvare  med  två  stål  och  lös  plogbili,  för  dragare  eller  vält,  till¬ 
verkare:  Verkstads  A. -B.  Tjust,  Västervik. 

Rifvare  för  vält,  Munktells  Mek.  Verkstads  A. -B. 

Rifvare,  Åbjörn  Anderssons  Mek.  Verkstads  A. -B.,  Svedala. 

Vägplog,  amerikansk  modell,  A. -B.  Södertälje  Verkstäder. 

Väghyfvel  för  dragare,  tillverkare:  Befallningsman  Larsson,  Sjö¬ 
holms  gård,  Katrineholm.  0 

Slamskrapa  för  två  hästar,  dansk  modell,  tillverkare:  Abjörn  An¬ 
derssons  Mek.  Verkstads  A. -B.,  Svedala. 

Slamskrapa  för  en  häst,  norsk  modell,  tillverkare:  Gäddeholms 
Verkstad,  Västerås. 

Hjulskopa  för  två  hästar,  Åbjörn  Anderssons  Mek.  Verkstads  A.-B., 
Svedala. 

Stenkross  med  sorterverk  och  elevator,  tillverkare:  Äbjörn  Anders¬ 
sons  Mek.  Verkstads  A.-B.,  Svedala. 

Stenkross,  tillverkare:  A.-B.  Södertälje  Verkstäder. 

Stenkross,  tillverkare:  Ystads  Gjuteri  och  Mek.  Verkstads  Aktiebolag. 

Lastautomobil  med  pivåsläpvagn  från  Scania-Vabis  (s.  k  baktipp- 
vagn),  Malmö. 

Lastvagn  för  dragare  (s.  k.  bottentippvagn)  från Tidaholms Bruks  A.-B. 

Lastvagn  för  dragare  (s.  k.  baktippvagn)  från  A.-B.  Åtvidabergs 
Förenade  Industrier. 

Förutom  dessa  redskap  komma  äfven  att  utställas  från  K.  Auto- 
mobilklubben :  vägskyltar,  af  A.-B.  Skånska  Cementgjuteriet:  kilo¬ 
meterpålar,  skyddsräcken,  vägvisare,  rörtrummor,  m.  m. 

Redskapen  komma  att  demonstreras  i  arbete. 

Kursen  är  afgiftsfri  för  personliga  medlemmar  eller  representanter 
för  korporativa  medlemmar  af  Svenska  Vägföreningen.  Det  star  livar 
och  en  fritt  att,  om  han  så  vill,  aktivt  (såsom  arbetare,  kusk,  ma¬ 
skinist  e.  d  )  deltaga  uti  arbetena,  som  i  öfrigt  utföras  af  civila  och 
militära  arbetare. 

Anmälan  göres  hos  Svenska  Vägföreningens  sekretariat,  G:la  Kungs- 
holmsbrogatan  32,  3  tr.,  Stockholm.  R.  t.  8520,  Sthlmst.  15  100, 
eller  på  arbetsplatsen  vid  kursens  öppnande. 

Kursens  öppnande  sker  vid  dragonkasernen  måndagen  den  26  april 
kl.  9.  f.  m. 

De  praktiska  demonstrationsarbetena  fortgå  fyra  dagar  (den  26 — 29 
april). 

Föreläsningarna  äga  rum  samma  dagar  mellan  1  2  midd.  och  1,30  e.  m. 

Besiktningarna  äga  rum  å  tider  och  platser,  som  meddelas  vid 
föreläsningarna. 

Svenska  Vägföreningen  anordnar  i  anslutning  till  den  praktiska 
kursen  i  Stockholm  å  Svenska  Läkaresällskapets  lokal,  Klara  Östra 
Kyrkogata  10,  den  28  och  29  april  kl.  7,30  e.  m.  tekniska  föredrag 
och  diskussioner  enligt  nedanstående  program ; 

Den  28  april. 

Detaljer  inom  vägbyggnadstekniken : 

a)  allmänna  tekniska  bestämmelser  för  vägbyggnader.  Kapten 
Ingemar  Petersson. 

b)  träbroars  konstruktion  och  underhåll.  Byråing  G.  W.  Swenson. 

c)  enklare  vägar.  Löjtnant  IL  N.  Pallin. 

Den  2g  april. 

Användning  af  maskinell  arbetskraft  vid  vägarbeten.  Öfver- 
ingenjör  N.  Fredriksson. 

Vägytans  behandling  å  vägar  med  tung  och  liflig  trafik.  Ma¬ 
jor  M.  Sperlings. 

Önskemål  från  trafikanternas  sida  beträffande  vägarnas  utrust¬ 
ning.  Ingenjör  E.  Bratt. 

Tidsenlig  transportmateriel  för  vägar.  Ingenjör  G.  Erikson. 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Justering  af  protokollen  från  Föreningens  stämma  den  26  mars 
och  årsmöte  den  26 — 27  mars  1915  äger  rum  inför  styrelsen  och 
dem  af  Föreningens  ledamöter,  som  behaga  närvara,  å  Föreningens 
lokal  den  7  april  1915  kl.  7,30  e.  m. 

Afdélningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  sammanträder 

torsdagen  den  8  april  1915  kl.  7>3°  e-  m-  å  föreningens  lokal. 
Ärenden:  I.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  » Några  syn¬ 
punkter  rörande  temperaturfördelningen  inom  en  gasgeneratorn, 
föredrag  af  docent  Alf  Grabe.  —  4.  » Sulf /syrans  analysering», 
föredrag  af  ingenjör  Erik  Öman. 
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SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  ÅRSMÖTE  DEN  26-27  MARS  1915. 


Föreningens  9:de  årsmöte  afhölls  å  Grand  Hotel  och 
öppnades  den  26  mars  kl.  11,15  T  m.  af  Föreningens  ord¬ 
förande,  kapten  G.  Malm,  med  följande  anförande: 

»Svenska  Teknologföreningen  inleder  i  dag  sitt  grde  års¬ 
möte  och  beder  jag  alla  dem  vara  välkomna,  som  hör¬ 
sammat  kallelsen  till  detsamma. 

»Det  år,  som  gått  sedan  Föreningens  senaste  årsmöte, 
kommer  väl.  att  höra  till  historiens  märkligaste. 

»Till  en  början  gick  arbetet  inom  vår  Förening  efter  ut¬ 
stakade  linjer.  I  enlighet  med  föregående  årsmötes  beslut 
expedierades  delegationsbetänkande  angående  departemen- 
talreformen  och  den  lägre  tekn.  undervisningen  samt  af- 
gafs  förnyadt  yttrande  med  betonande  af  behofvet  af  ett 
departement  för  kommunikationer  och  allmänna  arbeten. 
Ingenjörernas  och  arkitekternas  utställning  i  Malmö  ord¬ 
nades  genom  Föreningens  försorg  och  tillvann  sig  allmänt 
erkännande.  Föreningen  medverkade  till  den  stora  Baltiska 
Ingenjörskongressen  i  Malmö,  där  en  stor  del  af  oss  träffa- 
des,  föga  anande  att  den  stora  världsbrandens  utbrott  var 
så  nära. 

»Så  kom  krigsutbrottet  och  allt  därmed  sammanhängande, 
såsom  mobilisering  inom  landet  m.  m.,  samt  öfverskuggade 
allt  annat.  Till  en  början  förlamades  äfven  Föreningens 
verksamhet,  föreningsmedlemmarne  fingo  annat  att  tänka 
på  och  septembersammanträdena  måste  inställas.  Från 
denna  tid  är  att  anteckna,  att  på  initiativ  af  ing.  Waern 
organiserades  en  Teknologföreningens  platsförmedlings- 
expedition,  som  synbarligen  varit  till  god  nytta  under 
mobiliseringstiderna. 

»När  stämningen  inom  landet  lugnade  sig,  löpte  äfven 
arbetet  inom  Föreningen  in  i  sina  gamla  hjulspår  och 
under  årets  sista  månader  har  arbetet  pågått  fullt  normalt. 
Därunder  har  Föreningen  som  vanligt  varit  i  tillfälle  att 
lämna  utredningar  åt  myndigheterna  i  åtskilliga  tekniska 
frågor  af  allmänt  intresse. 

»Händelserna  och  särskildt  det  äfven  på  afstånd  lätt 
skönjbara  förhållandet,  att  de  tekniska  hjälpmedlen  spela 
en  så  ofantlig  roll  i  modernt  krig,  ha  dock  i  så  måtto  af- 
satt  märken  i  höreningens  arbeten,  att  ingenjörernas  förhål¬ 
lande  till  försvaret  upptagits  till  behandling  och  äfven 
såsom  diskussionsämne  uppställts  på  årsmötets  program. 
Hvad  man  måste  syfta  åt  är  naturligtvis  en  organisation, 
som  i  största  möjliga  utsträckning  tillvaratager  landets 


tekniska  krafter  och  ställer  dem  på  deras  rätta  plats,  och 
för  visso  äro  vi  ingenjörer  beredda  att  göra  den  insats 
vid  fosterlandets  försvar,  som  af  oss  kommer  att  begäras. 

» Vårt  egentliga  arbete  ligger  ju  dock  på  fredens  arbets¬ 
fält.  Vi  kunna  med  tillfredsställelse  konstatera,  att  rubb¬ 
ningarna  inom  det  industriella  verksamhetsområdet  varit 
mindre  än  man  från  början  förmodade  att  de  skulle  blifva. 
Inom  byggnadsverksamhetsområdet  spåras  däremot  en  stark 
och  för  stora  delar  af  vårt  folk  bekymmersam  afmattning. 
Det  ligger  dock  mycket  i  luften,  och  må  det  tillåtas  mig 
att  uttala  den  förhoppningen,  att  vi  skola  äga  förmåga 
och  krafter  att  rusta  oss  för  den  fredliga  täflingskamp, 
som  oafvisligt  följer  på  den  nu  pågående  krigiska  jätte¬ 
kampen. 

»Jag  förklarar  härmed  Svenska  Teknologföreningens  9:de 
årsmöte  öppnadt!» 

Ordet  lämnades  därefter  till  Järnvägsstyrelsens  matema¬ 
tiker,  doktor  Sven  Norrman,  som  höll  ett  på  af  ho¬ 
nom  enligt  Järnvägsstyrelsens  uppdrag  verkställd  utredning 
grundad  t  föredrag  om  » Norrländska  tvärbanefrågoi  ur  national¬ 
ekonomisk  synpunkt . »  En  kort  redogörelse  för  dr  Norr¬ 
mans  i  tryck  utgifna  utredning  återfinnes  i  T.  T.,  vecko- 
upplagan  Nr  4,  1915. 

Referat  af  föredraget  och  den  efterföljande  diskussionen 
kommer  att  inflyta  i  ett  senare  häfte  af  tidskriften. 

Mötet  för  dagen  fortsatte  därefter  gemensamt  med  Sv. 
Vattenkraftföreningen,  hvars  medlemmar  af  kapten  Malm 
hälsades  välkomna  med  beklagande  af  att  ingen  af  nämnda 
förenings  ordf.  hade  möjlighet  närvara. 

Därpå  vidtog  föredrag  af  ledamoten  af  riksdagens  2:dra 
kam.,  civilingenjör  Sven  Lubeck  om  » Vattenfallsfrägor 
vid  årets  riksdagi,.  Detta  föredrag  kommer  att  återgifvas 
i  ett  kommande  nummer  af  tidskriften. 

Efter  lunchpaus  upptogs  till  diskussion  Elektriska  kraft- 
kommitténs  utlåtande  med  inledningsföredrag  af  civilingen¬ 
jören,  fil.  lic.  A.  Enström,  som  redogjorde  för  resultatet 
af  kommitténs  arbete.  Referat  af  diskussionen  kommer 
att  införas  i  tidskriften. 

Mötet,  som  hela  dagen  varit  lifligt  besökt  —  antalet 
närvarande  torde  hafva  växlat  mellan  100  och  150  perso¬ 
ner  —  afslutades  först  efter  kl.  5  e.  m. 

Den  27  mars  kl.  11,15  f.  m.  återupptogos  förhandling¬ 
arna  med  ett  föredrag  af  direktör  Birger  Ljungström 
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om  » Stalturbinen » .  Det  med  lifligt  bifall  mottagna  före¬ 
draget,  som  illustrerades  med  talrika  skioptikonbilder,  in¬ 
flyter  i  Teknisk  Tidskrift. 

Ordf.  kapten  Malm  gaf  uttryck  åt  de  närvarandes  tack¬ 
samhet  för  dir.  L:s  föredrag  och  framförde  Föreningens 
lyckönskan  för  de  storartade  resultat,  som  vunnits  med 
Stalturbinen,  hvarmed  ännu  en  gång  svensk  uppfinnareför¬ 
måga  gjort  sig  bemärkt. 

Under  eftermiddagen  var  tillfälle  beredt  för  Förening¬ 
ens  medlemmar  att  ombord  å  elektroturbinångaren  »Mjöl- 
ner»,  förtöjd  vid  N.  Blasieholmshamnen,  se  ett  Stalturbin- 
maskineri  i  gång. 

Civilingenjör  J.  Roos  af  Hjelm säter  gaf  en  ledogö- 
relse  för  » Förslag  till  ny  statens  materialpi  ofningsanstalt» , 
hvarefter  öfveringenjör  Nauckhoff  meddelade  resultatet 
af  arbetet  inom  den  kommitté,  som  Föreningens  styrelse 
tillsatt  med  anledning  af  att  ifrågavarande  förslag  af  K. 
Kommerskollegium  remitterats  till  Föreningen  för  yttrande. 

Kommitténs  uttalande,  som  förelag  tryckt  (Sv.  T. .  F.s 
handl.  n:r  73),  utmynnade  i  förslag 

att  Svenska  Teknologf öreningen  för  sm  del  ville  uttala  sig 
för  snarast  möjliga  förverkligande  af  en  ny  profningsanstalt  1 
enlighet  med  det  af  öfveringenjör  f.  A.  Bnnell  och  ingenjör 
f  O.  Boos  af  Hjelmsäter  uppgjorda  förslaget  samt  att  An¬ 
stalten  förlägges  till  den  föreslagna  tomten  vid  Östra  Station. 

Prof.  C.  Benedicks  bad  att  få  betona  det  stora  be. 
hofvet  af  en  ny  materialprofningsanstalt.  Den  metallo. 
grafiska  afdelningen  af  den  föreslagna  anstalten,  för  hvil- 
ken  afdelning  talaren  särskildt  intresserade  sig,  vitsorda¬ 
des  vara  planerad  så  anspråkslös  som  möjligt  var  för  er¬ 
nående  af  ändamålet  därmed.  Yrkade  på  det  lifligaste 
bifall  till  kommitténs  framställning. 

Föreningen  beslöt  uttala  sig  i  öfverensstämmelse  med 
kommitténs  förslag  samt  att  instämma  i  kommitténs  ytt¬ 
rande  i  ärendet. 

Efter  lunchpaus  vidtog  en  synnerligen  liflig  diskussion 
om  » Ingenjörerna  och  krigsberedskapen »  med  inledningsan¬ 
föranden  af  civilingenjör  Sven  Ltibeck,  sekr.  i  K.  Kom¬ 
merskollegium  Berndt  Forsgrén,  regementsläkaren  d:r 
Fredrik  Klefberg,  kaptenen  vid  K.  Fortifikationen  Hugo 
Löwenhielm  och  kaptenen  vid  K.  Flottan  F.  Th.  E. 
Fevrell.  Redogörelse  för  diskussionen  påbörjas  i  dagens 
nummer. 

Det  under  dagen  af  ett  1  oo-tal  medlemmar  besökta 
mötet  afslutades  vid  x/2  5 -tiden,  sedan  ordf.  framfört  ett 
tack  till  alla  dem,  som  medverkat  vid  förhandlingarna. 

Öfverste  Hansen  gaf  uttryck  åt  samtliga  i  mötet  del¬ 
tagandes  tacksamhet  för  det  sätt,  hvarpå  kapten  Malm 
ledt  förhandlingarna. 

Klockan  7  e.  m.  intogs  för  Svenska  Teknologföreningens 
och  Svenska  Vattenkraftföreningens  medlemmar  med  damer 
gemensam  middag,  som  bevistades  af  c:a  200  personer ? 
hvarefter  vidtog  ett  synnerligen  angenämt  och  lifligt  sam- 
kväm  med  dans  samt  sång  af  föreningsmedlemmar  un¬ 
der  stadsingenjör  Hultqvists  ledning.  Finn. 

Ingenjörerna  och  krigsberedskapen. 

Diskussion  vid  Svenska  Teknologföreningens  årsmöte  den  27  mars  19' 5, 

Den  af  Föreningens  styrelse  tillsatta  »Beredskapskom- 
mitténs»  ordförande,  civilingenjör  Sven  Liibeck,  inledde  dis¬ 
kussionen  med  följande  anförande: 

»Krigsutbrottet  i  augusti  1914  kom,  naturligt  nog  i  ett 
land  som  lefvat  i  hundraårig  fred,  att  låta  oss  direkt  er¬ 


fara  åtskilliga  brister  i  vår  försvarsorganisation,  icke  blott 
i  rent  militärt  hänseende,  där  bristerna  genom  1914  års 
härordningsdebatter  blifvit  belysta  och  en  ändrad  ordning 
för  en  tid  framåt  träffad,  utan  äfven,  och  kanske  i  relativt 
högre  grad,  ifråga  om  den  finansiella  krigsberedskapen  i 
vidsträckt  bemärkelse. 

»Vi  ingenjörer  fingo  liksom  så  många  andra  inför  den 
omedelbart  hotande  faran  och  däraf  framkallade  åtgärder 
stark  känning  af  dessa  brister.  Mobiliseringen  kallade 
massor  af  ingenjörer  från  det  fredliga  arbetet  och  det 
visade  sig  mycket  snart,  dels  att  ingenjörernas  speciella 
kompetens  i  förhållandevis  ringa  omfattning  kunde  komma 
till  särskild  nytta  inom  den  förutvarande  härordningens 
ram,  dels  att  ingenjörerna  i  en  mängd  fall  skulle  kunna 
göra  krigsberedskapen  i  stort  sedt  atsevärdt  större  gagn 
genom  att  uppehålla  sin  fredstjänstgöring. 

»Det  är  också  tydligt,  att  det  fullständigare  utnyttjande 
af  värnpliktens  idé  —  hvarje  man  på  bästa  sätt  utnyttjad 
till  landets  försvar  —  som  den  nya  härordningen  afser, 
icke  ännu  på  en  följd  af  år  kan  komma  till  synes,  än 
mindre  kunde  göra  sig  gällande  vid  1914  års  mobilise¬ 
ring.  Då  vi  emellertid  måste  se  i  ögat  möjligheten  att 
inom  kort  blifva  indragna  i  kriget,  framstod  icke  desto 
mindre  nödvändigheten  att  omedelbart  söka  göra  det  bästa 
af  situationen. 

»Icke  blott  de  militära  myndigheterna  utan  äfven  indu¬ 
striens  institutioner  och  organisationer,  såsom  Kommers¬ 
kollegium,  Sveriges  Industriförbund  och  Svenska  Arbetsgi¬ 
vareföreningen,  hafva  under  de  gångna  månaderna  utveck¬ 
lat  ett  intensivt  arbete  i  ofvan  nämnda  syfte,  och  det  var 
en  naturlig  sak  att  äfven  Svenska  Teknologföreningen  för 
speciellt  ingenjörernas  vidkommande  skulle  söka  i  sin  mån 
bidraga.  Detta  skedde  i  första  hand  genom  tillsättande 
af  den  s.  k.  beredskapskommitté,  hvarom  ordf.  nyss  med¬ 
delat. 

»För  denna  kommitté  gällde  det  icke  så  mycket  att  tram- 
lägga  förslag  till  omedelbara  åtgärder  —  hvad  därvidlag 
kunde  göras  torde  på  möjligast  tillfredsställande  sätt  ha 
ordnats  genom  samverkan  mellan  de  militära  myndigheterna 
och  statens  industrikommission,  sedan  den  första  häpen¬ 
heten  och  ovanan  gått  öfver.  Det  gäller  däremot  att  — 
utan  dröjsmål  —  söka  för  framtiden  klarlägga  linjerna  lör 
ingenjörernas  ställning  till  krigsberedskapen.  Jag  fäster 
genast  uppmärksamheten  på  att  kommitténs  uppgift  och 
ämnet  för  dagens  diskussion  icke  omfattar  enbart  ingen¬ 
jörernas  lämpligaste  användning  i  krigstjänst,  utan  äfven  1 
hvad  mån  de  vid  mobilisering  bättre  kunna  och  böra  ut¬ 
nyttjas  för  civilt  arbete,  för  att  bästa  möjliga  försvarsbered- 
skap  må  vinnas. 

»I  största  korthet  ber  jag  att  ur  denna  synpunkt  få  an- 
gifva  några  riktlinjer,  som  i  någon  mån  också  kunde  be¬ 
lysa  hvad  diskussionen  borde  röra  sig  om. 

»Först  vill  jag  ytterligare  erinra  därom  att  den  nya  här¬ 
ordningen  ifråga  om  ingenjörernas  krigstjänstgöring  inne¬ 
bär  en  betydande  förändring  till  det  bättre:  under  sam- 
manlagdt  c:a  500  dagars  tjänstgöring  jämte  efterföljande 
repetitionsöfningar  utbildas  våra  teknologer  och  andra  in- 
genjörsadepter  till  reservofficerare  eller  s.  k.  värnpliktiga 
officerare,  placerade  dels  vid  det  s.  k.  ingenjörsvapnet  för 
fästnings-,  fältbefästnings-  och  förbindelsetjänst,  telegral- 
och  flygtjänst  m.  m.,  dels  vid  artilleriet  och  flottan.  En 
del  önskemål  komma  säkerligen  härvidlag  att  framställas 
från  ingenjörshåll  äfven  sedan  den  nya  härordningen  fullt 
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trädt  i  funktion,  en  del  äro  redan  under  utredning,  såsom 
frågan  om  väg-  och  vattenbyggnadskårens  omorganisation, 
men  i  stort  sedt  torde  den  nya  ordningen  komma  att  visa 
sig  tillfredsställande  hvad  angår  ingenjörernas  militärtjänst. 

»I)e  brister,  som  föreligga,  gälla  sålunda  förnämligast 
tiden  innan  den  nya  härordningen  gjort  sig  gällande.  För 
att  i  detta  afseende  bilda  sig  en  mening  har  kommittén 
—  närmast  på  förslag  af  byråchefen  G.  Dillner  —  redan 
i  oktober  genom  Teknisk  Tidskrift  riktat  en  uppmaning 
till  landets  ingenjörer  att  —  i  den  mån  detta  vore  af. 
militära  skäl  tillåtligt  — ■  delgifva  kommittén  sina  erfaren¬ 
heter  frän  mobiliseringen  eller  annorledes  äfvensom  de 
förslag,  som  i  anledning  däraf  syntes  böra  ifrågakomma. 
Resultatet  af  denna  uppmaning  har  icke  blifvit  stort,  ehuru 
åtskilliga  intressanta  synpunkter  framkommit.  Kommittén 
är  emellertid  besluten  att  söka  effektivare  utnyttja  denna 
metod  att  vinna  upplysning  om  direkta  erfarenheter,  och 
jag  begagnar  tillfället  uppmana  enhvar  att  därtill  inom 
lofiiga  gränser  medverka. 

»En  af  våra  meddelare  fäste  uppmärksamheten  vid  att 
ifrågavarande  ämne  i  viss  mån  redan  varit  före  bland  in¬ 
genjörerna,  nämligen  genom  ett  föredrag  i  Föreningen  år 
1900  af  direktör  John  Hammar  angående  lämpligheten  att 
i  Sverige  bilda  en  frivillig  elektrisk  ingenjörbataljon.  Ett 
par  citat  ur  detta  kunna  vara  af  intresse.  Hammar  ytt¬ 
rade  bl.  a.  (Tekn.  Tidskr.  Allm.  Afd.  24  febr.  1900): 

»Ingen  industri  utvecklar  sig  så  hastigt  och  oupphörligt  som 
den  elektriska,  och  det  är  knappsst  tänkbart  att  militärens  män 
kunna  hålla  en  så  skarp  utkik  på  den  elektriska  utvecklingen 
som  de  individer,  hvilka  år  efter  år  arbeta  i  det  elektriska  yr¬ 
ket.  Några  väl  organiserade,  frivilliga  elektriska  trupper,  be¬ 
stående  af  elektriska  ingenjörer  och  en  utvald  samling  elektri¬ 
ska  montörer  skulle  vara  en  välbehöflig  reservkår.  I  Amerika 
och  England  finnas  redan  frivilliga  elektriska  ingenjörstrupper. 

»Att  i  farans  stund  med  snabbhet  och  skicklighet  vara  be¬ 
hjälplig  att  organisera  och  sköta  ett  minförsvar  längs  kusterna 
från  Strömstad  till  Haparanda,  att  i  hast  fylla  upp  en  af  nå¬ 
gon  anledning  ledig  teknisk  plats  i  försvaret  och  att  förstärka 
detsamma,  se  där  uppgifter  som  med  jämförelsevis  ringa  öf- 
ning  hvarje  elektrisk  ingenjör  kunde  gå  i  land  med.  Härtill 
kommer  den  nytta,  som  svenska  uppfinnare  kunde  tillskynda 
försvaret  genom  att  iakttaga  och  tillämpa  nya  vetenskapliga 
rön,  som  i  praktiken  kunna  blifva  af  mäktigt  värde. 

»Intet  land  i  Norden  besitter  ett  så  högt  tekniskt  anseende 
som  Sverige.  Kemister  som  Berzelius,  Schéele  och  Cleve,  bergs¬ 
män  som  Brinell,  Göransson  och  Åkerman,  fysici  som  Edlund, 
Svante  Arrhenius  och  Ångström,  ingenjörer  som  Polhem,  Plå¬ 
ten,  Nobel  och  de  Laval,  och  hvad  speciellt  försvaret  beträffar, 
män  sådana  som  John  Ericsson  och  Nordenfelt  hafva  för  den 
svenska  tekniken  grundlagt  en  universell  ryktbarhet,  som,  för 
att  använda  Wrangels  uttryck,  bör  hafva  en  moralisk  eller  af- 
skräckande  inverkan  på  våra  fiender.  Må  det  vara  de  svenska 
ingenjörerna  en  hederssak  att  fortfarande  hålla  denna  ryktbar¬ 
het  vid  makt  och  att  genom  sin  intelligens  och  verksamhet 
gifva  det  fosterländska  försvaret  ett  kraftigt  stöd. 

»Tal.  ville  icke  uttala  sig  alltför  optimistiskt,  men  som  be¬ 
kant  hade  det  nyligen  lyckats  en  experimentör  att  äfven  nå¬ 
got  så  när  kunna  fortplanta  elektrisk  kraft  i  ganska  ansenliga 
kvantiteter  genom  rymden  utan  tillhjälp  af  ledningstrådar. 
Problemet  bör  väl  i  vår  tid  icke  betraktas  så  vidunderligt  olös¬ 
ligt,  och  hvilken  betydelse  en  sådan  uppfinning  kommer  att 
hafva  på  försvaret  och  kulturen  i  allmänhet  är  för  tanken 
nästan  ofattligt.  Säkert  är,  att  tekniken  blifver  den  makt,  som 
i  framtiden  kommer  att  göra  krig  till  en  omöjlighet.» 

»I  nder  den  följande  diskussionen  framhölls  att  den  före¬ 
slagna  ingenjörbataljonen  vore  naturlig  för  England,  men 
icke  tör  oss  inför  utsikten  att  1901  vinna  en  god  här¬ 


ordning,  ett  omdöme,  som  väl  då  var  något  sangviniskt, 
men  nu  kan  vara  riktigare. 

»Tanken  på  elektriska  försvarsanordningar  har  gått  igen 
i  nu  inkomna  förslag,  åsyftande  t.  ex.  att  å  broar,  vägar, 
i  bergpass  o.  s.  v.  montera  elektriska  försvarsanordningar 
af  olika  slag.  Vidare  har  kommittén  mottagit  andra  med¬ 
delanden  och  förslag  af  mycket  olika  slag,  allt  ifrån  verk¬ 
städernas  utnyttjande  vid  mobilisering  och  till  militärspa¬ 
dar,  krigsbröd  m.  m.  för  att  icke  tala  om  mystiska  vapen 
af  hemlighållen  natur.  Jag  begagnar  tillfället  att  till  alla, 
som  lämnat  bidrag,  frambära  kommitténs  tacksamhet  för 
det  visade  personliga  intresset,  hvilket  som  sagdt  bör  lända 
till  ökad  efterföljd. 

»Hvad  särskildt  angår  den  civila  beredskap,  som  för  den 
militära  och  finansiella  är  af  betydelse,  så  har  man  när¬ 
mast  att  beakta  frågan  om  önskliga  frikallelser  från  militär¬ 
tjänst  för  uppehållande  af  viss  tillverkning,  fullgörande  af 
viktig  tjänst  inom  administrationen  o.  d.  L  hvad  angår 
förut  befintlig  tillverkning  af  krigsmateriel,  ombesörjande 
af  trafik  å  järnvägar  och  kanaler,  drift  af  statens  kraftverk 
m.  m.  är  saken  gifvetvis  ordnad.  Men  äfven  andra  en¬ 
skilda  verk  och  inrättningar  än  järnvägar,  nämligen  vissa 
kraftverk,  industriella  företag  m.  fl.  måste  —  såsom  mo¬ 
biliseringen  visat  —  i  försvarets  intresse  uppehålla  sin  drift, 
tillverkningen  af  krigsmateriel  kan  behöfva  väsentligt  ut¬ 
vidgas  o.  s.  v.  och  för  allt  detta  måste  såväl  personal¬ 
frågorna  som  utnyttjande  af  verkstäder  och  andra  fabriker, 
kommunikationsmedel  m.  m.  vara  i  fredstid  sorgfälligt  för¬ 
beredda.  —  Att  Tyskland  i  dessa  afseenden  uppvisat  en 
snabb  och  effektivt  verkande  beredskap  veta  vi ;  hur  de 
andra  krigförande  makterna  varit  beredda,  veta  vi  kanske 
mindre  om. 

»Slutligen  gäller  det  att  öfverväga,  i  hvad  mån  äfven  så¬ 
dan  industriell  eller  annan  verksamhet,  som  icke  finner 
direkt  användning  för  krigets  ändamål,  lämpligen  bör  af 
finansiella  skäl  uppehållas  och  personalfrågorna  för  ända¬ 
målet  ordnas.  I  denna  ej  mindre  viktiga  fråga  har  In¬ 
dustriförbundet  i  februari  d.  å.  afgifvit  ett  beaktansvärdt 
yttrande,  där  man  främst  tager  sikte  på  att  åtgärderna 
måste  åsyfta  stärkandet  af  försvarskraften  samt  vidare  be¬ 
tonar  att  en  utredning  och  senare  pröfning  från  tid  till 
tid  måste  ske  lokalt,  lämpande  sig  efter  olika  mobiliserings- 
situationer  m.  m.  samt  därefter  centralt  samlas  och  be¬ 
arbetas  till  en  grundval  för  en  industriens  personella  mo- 
biliseringsplan. 

»Härmed  äro  kanske  antydda  de  viktigare  synpunkter, 
som  under  den  följande  diskussionen  vore  önskligt  att  få 
närmare  belysta.  Jag  ber  att  få  sluta  med  att  beröra  en 
synpunkt,  om  hvilken  jag  emellertid  tror,  att  vi  därefter 
kunna  tillsvidare  skjuta  den  åsido  i  offentlig  diskussion. 
Förut  har  jag  omnämnt  tanken  på  elektriska  försvarsmedel 
af  särskildt  kraftig  verkan  samt  åberopandet  af  den  svenska 
teknikens  universella  ryktbarhet,  som  borde  hafva  en  mo¬ 
ralisk  och  afskräckande  verkan  på  våra  fiender  och  som 
det  för  Sveriges  ingenjörer  borde  vara  en  hederssak  att 
hålla  vid  makt.  Jag  minnes  också  från  i  våras  en  in¬ 
sändare  i  en  tidning,  där  man  manade  våra  elektrici  att 
finna  på  någon  metod  att  från  elektriska  kraftstationer  ut¬ 
sända  åskviggar  till  förgörande  af  hvarje  fientligt  fartyg, 
som  vågade  nalkas  våra  kuster.  Dessa  olika  tankar  mötas 
alla  i  den  ofta  hörda  förväntan  att  ingenjörskonsten  skulle 
göra  framtidens  krig  omöjliga  —  en  from  önskan,  i  hvil¬ 
ken  de  flesta  torde  vara  benägna  att  instämma. 
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»Hvad  se  vi  emellertid  omkring  oss  ute  på  krigsskåde¬ 
platserna?  Hvilka  underbara  konstruktioner  har  icke  in¬ 
genjörskonsten  åstadkommit  i  undervattensbåtar,  artilleri, 
flygmaskiner  och  annat,  men  kan  någon  med  godt  sam¬ 
vete  säga  sig,  att  dessa  redskap  fört  oss  närmare  den  eviga 
fredens  dagar?  Om  nu  så  icke  är,  må  vi  då  gärna  sym¬ 
patiskt  uppmärksamma  alla  ideella  sträfvanden,  men  väl 
akta  oss  för  att  invagga  oss  själfva  eller  andra  i  tron  på 
någon  ny  tingens  ordning  inom  öfverskådlig  tid.  Tvärtom, 
nu  mer  än  någonsin  gäller  den  gamla  satsen,  att  den  som 
vill  lefva  i  fred  må  rusta  sig  till  kriget.  Samtidigt  har 
ingenjörskonsten  inom  den  moderna  krigföringen  på  många 
områden  blifvit  af  så  ingripande  betydelse,  att  af  våra 
ingenjörer  i  alldeles  särskild  grad  krätvas  målmedvetna  in¬ 
satser  i  den  beredskap,  som  skall  utgöra  landets  värn.» 

Efter  detta  med  lifligt  bifall  mottagna  första  inlednings¬ 
anförande  lämnades  ordet  till  sekreteraren  i  Kommerskolle¬ 
gium,  Berndt  Forsgren,  som  på  grund  af  ämnets  formulering 
ansåg  sig  ej  böra  ingå  på  frågan  om  eventuella  statsät- 
gärder  med  afseende  å  den  finansiella  krigsberedskapen, 
utan  i  stället  ville  begränsa  sitt  yttrande  till  den  enskilda 
industriens  och  de  enskilda  ingenjörernas  ställning  till 
krigsberedskapen.  Talaren  erinrade  först  om,  i  huru  hög 
grad  erfarenheterna  från  det  pågående  världskriget  be¬ 
kräftat,  huru  viktigt  det  är  att  krigförande  lands  närings- 
lif  hålles  vid  makt,  samt' hvilka  stora  svårigheter  därvid 
möta  ej  minst  inom  industrien.  Brist  på  råvaror  och 
bränsle,  som  förr  importerats,  måste  i  möjligaste  mån  er¬ 
sättas  af  andra  råvaror  och  kraftkällor.  Försvårad  export 
och  ökade  behof  i  landet  af  under  vanliga  förhållanden 
importerade  varor  tvinga  ofta  till  väsentlig  omläggning  i 
den  industriella  driften.  Härtill  kommer  att  vid  allmän 
mobilisering  industrien  beröfvas  en  stor  del  af  sin  arbetare¬ 
kraft  —  enligt  Svenska  Arbetsgivareföreningens  beräkningar 
ca  50  %  at  de  manliga  arbetarne. 

Hvilka  åtgärder  kunna  då  särskildt  från  den  enskilda 
industriens  sida  vidtagas  för  att  bereda  en  snabb  och  möj¬ 
ligast  ostörd  öfvergång  från  treds-  till  krigsförhållanden? 

Hvad  först  angår  personalfrågan  är  ju  en  naturlig  önskan 
från  industrien  att  frikallelse  eller  uppskof  vid  mobilisering 
beviljas  i  förhållandevis  stor  utsträckning.  Mången  gång 
uttalas  den  uppfattningen  att  frikallelse  af  specialutbildade 
personer  i  begränsadt  antal  kan  ske  utan  större  olägenhet  för 
försvaret  och  att  sådana  tjäna  landet  bäst  genom  att  kvar- 
stanna  i  fredliga  värf.  Det  måste  dock  ihågkommas  att 
just  detta  utvalda  folk  med  teknisk  specialutbildning  och 
med  vana  som  arbetsledare  utgör  ett  ypperligt  soldat¬ 
material,  hvars  frikallande  skulle  väsentligen  minska  ar¬ 
méns  stridsvärde.  Frikallelse  och  uppskof  måste  därför 
beviljas  med  stor  urskiljning. 

Gällande  bestämmelser  i  dessa  afseenden  äro  mycket 
knapphändiga  samt  gälla  närmast  vissa  statstjänstemän, 
kommunikationsverk  samt  företag  för  tillverkning  af  krigs¬ 
materiel  o.  d.  På  krigsministerns  föranstaltande  har  emeller¬ 
tid  utredning  af  dessa  frågor  igångsatts.  Kommerskollegium 
har  i  dagarna  afgifvit  utlåtande,  i  hvad  rör  behofvet  af  frikal¬ 
lelse  eller  uppskof  för  personer,  sysselsatta  inom  industri, 
handel  och  sjöfart.  Kollegiet  påpekar  häri,  att  det  ej  är 
tillfyllest  att  lämna  uppskof  för  vissa  personalgrupper,  utan 
bör  man  sträfva  till  att  erhålla  en  nominativ  förteckning  å 
dem,  som  fått  uppskof,  så  att  hvarje  arbetsgifvare  i  det 
afseendet  är  fullt  förberedd.  Därför  föreslår  kollegiet  att 
ansökan  om  dylika  uppskof  skall  årligen  af  vederbörande 


företags  chef  insändas  samt  att  granskning  af  ansök¬ 
ningarna  sker  genom  en  central  kommission,  sammansatt  af 
militärer  samt  representanter  för  näringarna.  Särskilda 
lokala  kommissioners  och  vissa  facksammanslutningars  ytt¬ 
randen  skulle  inhämtas.  Sedan  Kungl.  Maj:t  eller  i  vissa 
fall  arméfördelningschef  träffat  afgörande,  skulle  vederbö¬ 
rande  arbetsgifvare  direkt  underrättas.  Från  industrihåll 
har  framhållits  önskvärdheten  af  »frikallelser  tills  vidare», 
men  på  grund  af  militära  skäl  kan  detta  önskemål  ej 
förverkligas. 

Anledning  finnes  att  hoppas,  att  Kungl.  Maj:t  kommer 
att  i  hufvudsak  biträda  konunerskollegii  förslag  och  kan 
därför  vara  lämpligt  gifva  några  anvisningar  om,  hvad 
som  bör  iakttagas  vid  upprättande  af  sådana  ansökningar, 
hvarom  här  är  fråga,  och  särskildt  för  hvilka  företag  och 
för  hvilka  personer  uppskof  kan  tänkas  beviljadt.  Som  nämndt 
medgifva  gällande  bestämmelser  redan  nu  frikallelse  vid 
företag,  som  tillverka  krigsmaterial.  Kommerskollegium  har 
ansett  denna  förmån  böra  utsträckas  särskildt  till  företag, 
som  afse  att  tillgodose  viktiga  konsumtionsbehof,  och 
företag,  inom  hvilka  uppskof  kan  förhindra  omfattande 
arbetsinställelse.  Från  industrihåll  har  ätven  framhållits 
behofvet  af  uppskof  under  viss  kortare  tid  af  året  för  vissa 
arbetaregrupper,  såsom  flottningsarbetare,  kolare  och  socker¬ 
arbetare. 

Beträffande  hvilka  personer  inom  ett  företag,  som  kunna 
beviljas  uppskof,  är  till  en  början  påtagligt,  att  sådant  ej 
kan  medgifvas  för  någon  hel  grupp,  utan  i  regel  endast  kan 
medgifvas  för  chefer,  arbetsledare  samt  undantagsvis  kontors¬ 
personal  och  specialarbetare.  Förutsättning  måste  natur¬ 
ligtvis  alltid  vara  att  personen  ifråga  ej  kan  ersättas.  Talaren 
ville  uttryckligen  varna  för  att  begära  frikallelse  och  upp¬ 
skof  i  större  utsträckning,  än  som  var  oundgängligt.  Trots 
omsorgsfull  granskning  ligger  naturligtvis  största  vikt  uppå 
att  de,  som  inlämna  ansökningarna,  noga  öfverväga  behofvet 
i  hvarje  fall.  Härför  erfordras  en  väl  genomtänkt  plan  för 
arbetets  omläggning  vid  mobilisering  och  bör  en  sådan 
plan  helst  biläggas  anmälningen. 

Vid  dessa  planers  upprättande  måste  gifvetvis  förut  an¬ 
tydda,  vid  krigstillfällen  inträdande  svårigheter  beträffande 
råmaterial  och  afsättningsmöjligheter  noga  beaktas.  At 
hvad  som  redan  hittills  försports  har  man  i  Tyskland  varit 
i  synnerligen  hög  grad  förutseende  beträffande  den  indust¬ 
riella  krigsberedskapen.  Hvad  som  i  det  afseendet  är  åt- 
gjordt  i  vårt  land  är  och  bör  ju  ej  heller  vara  mycket  be¬ 
kant,  men  det  torde  ej  vara  öfverdrifvet  att  säga,  att  icke 
allt  är  gjordt  som  bör  göras.  Att  i  ett  kort  inledningsanförande 
närmare  beröra  dessa  frågor,  som  ofta  ställa  sig  helt 
olika  för  ett  företag  än  för  ett  annat,  läte  sig  ej  göra, 
men  hoppades  talaren  från  representanter  från  olika  industri¬ 
grenar  få  höra-  frågan  bedömd.  Som  allmänna  syn¬ 
punkter  framhöllos  emellertid  följande.  Bristande  tillgång 
på  bränsle  och  råvaror  vid  krig  är  en  olägenhet,  som  i 
regel  måste  lösas  under  statsmakternas  medverkan.  At 
vikt  är  naturligtvis  dock  att  hvarje  industriidkare  redan 
under  fredens  dagar  söker  tillgodose  sitt  kraftbehof  utan 
anlitande  af  utländskt  bränsle  samt  inrättar  sig  för  att  åt¬ 
minstone  vid  krig  kunna  använda  svenskt  råmaterial.  Så¬ 
dan  omläggning  af  rörelsen,  som  afser  att  vid  krig  öfvergd 
till  tillverkning  af  krigsmateriel,  bör  gifvetvis  vara  planerad 
i  samband  med  vederbörande  militära  myndigheter. 

Målet  bör  vara  en  fullständig  industriell  mobiliserings- 
plan.  Detta  mål  kan  synas  svårt  att  nå,  men  alla  böra 
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samverka  för  dess  vinnande  och  man  bör  ej  endast  vänta 
på  åtgärder  från  statens  sida. 

I  vissa  fall  torde  en  utredning  visa,  att  vid  krig  bästa 
utvägen  för  en  viss  industris  vidmakthållande  vinnes  genom 
inskränkning  af  antalet  i  gång  hållna  fabriker,  och  erfordras 
sålunda  för  omläggningsplanens  upprättande  öfverenskom- 
melser  mellan  olika  fabriker. 


Till  sist  ville  talaren  uppmana  alla  vederbörande  att  fästa 
hvarje  plan  för  ett  arbetstöretags  omläggning  i  mobilise- 
ringstider  på  papperet,  äfven  om  den  endast  skisserats. 
Ingen  vet  hvem  som  leder  företaget  när  kriget  bry¬ 
ter  ut! 

(Forts.) 


DEN  SVENSKA  INDUSTRIEN  UNDER  ÅR  1913. 


Bearbetningen  af  materialet  till  Kommerskollegiets  berättelse 
om  industri  för  år  1913  har  nu  fortskridit  så  långt,  att  hufvud- 
resultaten  däraf  kunna  framläggas  i  förtryck,  och  meddelas  i 
»Kommersiella  Meddelanden»  n:o  5  en  öfversikt  af  tillverk¬ 
ningarnas  kvantitet  och  värde  för  de  till  Kollegiet  redovisnings- 


från  Kollegiets  berättelse  om  bergshandtering  medtagits,  hvar 
igenom  en  fullständigare  bild  af  industriens  ställning  vinnes 
än  industriberättelsen  förut  ensam  kunnat  gifva.  Äfven  med¬ 
tages  nu  för  första  gängen  uppgifter  om  mejerier  och  vatten¬ 
ledningsverk1.  Tillverkningarna  ha  vidare  grupperats  enligt  ett 


Produktionen  inom  viktigare  industrigrupper  åren 

1896  och  1906  samt  1911 — 1913. 

Grupp 

■ 

1913 

1912 

1911 

1906 

1896 

Järnmalm . 

Tackjärn  . 

Smältstycken  o.  råskenor 
Got  . 

Stångjärn  o.  -stål  samt  andra  gröfre  tillverk- 
^  ningar  af  smidesjärn  o.  stål 

Tackjärnsgiutgods  . 

Annan  järnmanufaktur  o.  mekaniska 

stadsarbeten . 

däraf:  fartyg 

ångmaskiner  (inkl.  lokomotiv) 
andra  motorer  (ej  elektriska)  ... 
landtbruksmaskiner 
mjölkskumningsapparater 


verk 


Metallmanufaktur 

Stenkol . 

Stenhuggeriarbeten 

Cement . 

Porslin  och  fajans . 

Tegel-  och  andra  lervaror 

Glasvaror  . 

Ohyflade  plankor,  hattens  och  bräder  ... 

Hyflade  bräder  . 

Snickeriarbeten 
Pappersmassa:  mekanisk 

»  kemisk  . 

Papp  och  papper  . 

Arbeten  af  grafisk  industri . 

Kvarnprodukter  (mjöl,  gryn,  kli,  gröpe) 

Bröd  . 

Råsocker 
Råbrännvin  å 
Maltdrycker . 

Tobaksfabrikat 

Margarin  . 

Garn  . 

Väfnader  . 

Trikå  varor  . 

Hattar  och  mössor 

Sömnadsartiklar . 

Beredda  hudar  o.  skinn 

Skovaror  . 

Gummivaror 

Färger  och  fernissor . 

Lin-,  rof-  och  rapsoljor 

Ljus  . 

Såpa  och  tvål . 

Konstgödsel . 

Sprängämnen  . 

Tändstickor 


100 


.100 


5o 


,  100 


7  475  57i 

6  999  226 

6  1 50  718 

4  501  656 

2  038  094 

730  257 

699  816 

634  392 

604  789 

494  418 

158472 

148  828 

146  722 

1 78  298 

188396 

590  887 

5J5  313 

470  867 

397  525 

257  025 

591  693 

533  342 

481  179 

421  252 

342  369 

145  782 

128459 

1 1 3  3°4 

97  14S 

57  136  I 

kr. 

255  180  202 

224  186  048 

185  326  868 

150959  227 

65  °9o  337 

» 

19  736  076 

15  970  424 

13  009  776 

9  692  144 

6  159  084 

» 

5  7i7  594 

4  477  852 

4  608  643 

8  108  390 

2  846  837 

» 

18  107  471 

16  971  850 

13  066  758 

3  505  38i 

516  944 

» 

15  267  729 

12  021  451 

10  661  082 

6  142  146 

2716  801  ! 

» 

15  330  651 

13  914  246 

12  916457 

10  337  104 

4  675  3i4 

.  » 

32  570  703 

26  022  060 

23  °30  133 

15  727  675 

3  098  500 

» 

45  34i  229 

4i  935  757 

37  013  825 

28  108  281 

7  069  276 

ton 

363  965 

360  291 

31 1  809 

296  980 

225  S4S 

kr. 

23  989  005 

21  395  206 

20  663  719 

14  577  569 

6  263  770  j 

ton 

390  1 10 

339  616 

282  862 

173  921 

75  °4i 

kr. 

5  871  250 

5  305  932 

4  756  955 

4  202  035 

2  867  013 

» 

18  580  549 

17  394  860 

i7  579  972 

18  175  350 

10  275  677 

» 

13  231  015 

12  627  261 

11  409  377 

9  865  802 

5915  009 

kbm 

4  693  990 

4  529  644 

4  605  187 

4565  579 

5  000  714 

» 

1  210  159 

1  151  078 

1  191  869 

1  054079 

616950 

kr. 

30  879  876 

31  871  812 

29  663  341 

27311  886 

14  072  310 

ton 

326  097 

3l6  i69 

248  096 

188  442 

1 12  393 

» 

S60  480 

809  684 

710  124 

359  707 

106  873 

332  956 

317  270 

275  263 

209  373 

64  960 

kr. 

38  543  977 

28  189  799 

26  868  773 

20  191  181 

10030683 

kg. 

6210  966 

5  969  878 

5  799  076 

5  539  922 

3  523  083  ; 

kr. 

26  474  203 

22  599  301 

22  950  429 

13  790  163 

3  °92  566  I 

kg- 

1  319  613 

1  273  783 

1  742  982 

1  225  531 

634  736  I 

hl. 

453  3oi 

358686 

393  285 

457  432 

358  150 

> 

2  706  047 

2  633  802 

2  744  864 

3  293  216 

2  101  929 

kr. 

24  536  153 

23  027  960 

22  217  878 

l9  530  S34 

13  435  595 

kg. 

244  535 

238  472 

190  625 

145  016 

23  997 

kr. 

73  420  657 

68  874  550 

63  615  182 

57  556  102 

32  8S2  84S 

» 

97  264  470 

89  280  451 

84  710003 

74  967  835 

45  744  494 

» 

15  740  629 

13  156  708 

12083436 

9  920  988 

3  454  1 7 1 

7> 

7  960  766 

7  395  851 

7  242  847 

4  583  055 

2  280  700 

25  594  862 

22  067  291 

*9  344  195 

15  204  S87  I 

4  566  000 

» 

34  143  075 

30  220  200 

27  799  123 

22  052  923 

7116  964 

42  025  861  j 

36  713  540 

34  235  877 

22  291  688 

4  318  431 

10  7i3  595 

io  997  962 

9  35i  400 

7  715  441 

2  3H4I5 

» 

3  445  074 

4069358 

3  55*  709 

2  465  166 

I  208  447 

» 

4  803  758 

5  197  921 

5  070  180 

2  762  1 10 

1  691  907 

» 

2  438  901 

1  975  543 

1  944  419 

2  594  633 

1  734  000 

10  222  247 

10  235  872 

9  796  264 

6  981  277 

4  054  421 

> 

14  5S3  597 

11817  269 

1 1  974  700 

9  279  246 

4  328  258 

» 

5  65S  987 

4  831  155 

4  138  433 

3  819  395 

1  2S3  039 

» 

17  844  067 

16  573  056 

14  985  058  | 

1 1  1 10  634  1 

7  327  076 

större 

nytt  system,  omfattande  nio  hufvudgrupper ;  inom  dessa  hafva 
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verk,  ur  hvilken  öfversikt  nedanstående  är  hämtadt. 

I  jämförelse  med  föregående  årgångar  af  industriberättelsen 
ommer  den  nu  under  utarbetande  varande  att  erbjuda  rätt 
stora  forandnngar.  Viktigast  däribland  är,  att  hufvudsiffrorna 
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antingen  tulltaxans  eller  handelsberättelsens  uppställning  varit 
vägledande. 
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Den  sålunda  förändrade  uppställningen  försvårar  helt  na¬ 
turligt  en  jämförelse  med  föregående  års  tillverkningssiffror. 
För  att  möjliggöra  en  öfversikt  i  stora  drag  af  huru  talen  för 
år  1913  ställa  sig  i  sitt  historiska  sammanhang  meddelas  här 
ett  sammandrag  för  de  viktigaste  produktiousgrupperna,  om¬ 
fattande  uppgifterna  dels  för  hvart  och  ett  af  åren  1911  — 13 
och  dels  för  ett  par  tillbakaliggande  år,  1906  och  1896. 

Den  med  få  undantag  framträdande  delvis  betydliga  steg¬ 
ringen  i  produktionssiffrorna  för  såväl  1912  som  1913  i  för¬ 
hållande  till  föregående  års  siffror  låta  dessa  år  framstå  som 
ett  led  i  en  fortsatt,  starkt  uppåtgående  konjunktur.  Sträckes 
jämförelsen  tillbaka  till  året  1896,  framlyser  klart  hvilka  industri¬ 
grenar,  som  framför  allt  visat  en  framåtgående  tendens,  och 
hvilka  som  varit  mer  eller  mindre  stagnerande. 

Järnmalmsbrytningens  kraftiga  uppsving  är  ju  ett  allbekant 
faktum,  som  till  hufvudsaklig  del  härleder  sig  från  de  norr¬ 
bottniska  grufvornas  starkare  ianspråktagande;  i  hufvudsak  är 
denna  nya  epok  i  grufbrytningens  historia  att  datera  efter 
1896.  I  jämförelse  härmed  ter  sig  utvecklingen  för  järnverkens 
produktion  betydligt  mindre  lysande.  Tackjärnstillverkningen 
har  tillväxt  med  knappa  50  %  ;  tillverkningen  af  härdfärskadt 
järn  (smältstycken  och  råskenor)  har  gått  absolut  taget  tillbaka. 
Kraftigare  är  däremot  uppgången  ifråga  om  ståltillverkningen 
samt  framställningen  af  smidt  och  valsadt  järn.  Hvad  den 
egentliga  järnmanufakturen  beträffar,  märkes  gjutgodstillverk- 
ningen,  som  utvisar  en  vacker  stegring.  Men  i  synnerhet  är 
det  posten  »annan  järnmanufaktur  och  mekaniska  verkstads¬ 
arbeten»  som  ryckt  fram  på  ett  häpnadsväckande  sätt.  Ökningen 
belöper  sig  här  till  närmare  300  %. 

Det  är  verkstadsindustriens  storartade  frammarsch  och  utveck- 
liug  till  en  exportnäring  som  här  afteckuar  sig.  Mångfalden  af 
hit  hänförliga  artiklar  förbjuder  en  närmare  uppdelning  af 
den  stora  posten  i  det  meddelade  historiska  sammandraget. 
Några  viktigare  rubriker  hafva  dock  särskilts.  För  fartyg  har 
produktionssiffran  sedan  1896  tredubblats.  Ångmaskins-  och 
lokomotivtillverkningen  företer  ett  mera  stillastående  läge;  så 
mycket  kraftigare  har  utvecklingen  i  stället  varit  beträffande 
öfriga  motorer  (explosionsmotorer  och  turbiner).  I  denna  jäm¬ 
förelsevis  nya  bransch  ha  de  svenska  verkstäderna  gjort  en  be¬ 
tydande  insats;  svenska  motorer  af  detta  slag  gå  numera  öfver 
hela  världen.  En  annan  världsartikel  är  mjölkskumningsappara- 
ter  (separatorer),  hvilka  till  öfvervägande  del  fabriceras  för  export. 

Metallvarufabrikernas  produktion  har  sedan  1896  vuxit  till 
det  sexdubbla.  Största  posten  representeras  här  af  Svenska 
Metallverkens  tillverkningar  af  gröfre  och  finare  koppar- 
och  mässingsvaror.  Procentvis  än  större  är  värdeökningen 
för  den  elektriska  materielen,  företrädd  liufvudsakligeu  af  de 
stora  firmorna  Allmänna  Svenska  Elektriska  A. -B.,  Nya  Förenade 
Elektriska  A.-B.,  Luth  &  Roséns  Elektriska  A.-B.  samt  A. -B. 
L.  M.  Ericsson  &  C:o. 

Produktionen  af  svenska  stenkol ,  ca  360  000  ton,  är  ju  ännu 
försvinnande  i  förhållande  till  importen  af  denna  vara  (med 
koks  ca  54  mill.  ton).  Likvisst  skönjes  äfven  här  en  framåt¬ 
skridande  utveckling.  Huruvida  Sverige  på  detta  område  äger 
resurser  för  en  ytterligare  utvidgad  verksamhet  är  väl  ännu  en 
öppen  fråga;  den  har  dock  just  nu  kommit  på  dagordningen 
och  kräfver  f.  n.  mer  än  någonsin  allvarlig  pröfning.  — 
Stenhuggerirör elsen,  bedrifven  efter  storindustriell  måttstock,  är 
en  jämförelsevis  ny  företeelse,  men  redan  visar  denna  industri 
ett  tillverkningsvärde  af  öfver  20  mill.  kr.  Mest  betydande  är 
här  gatstenstillverkningen,  hvilken  som  bekant  är  koncentrerad 
till  Blekinge  och  Bohuslän.  Äfven  cementfabrikationen  är  af 
tämligen  ungt  datum;  den  uppvisar  för  år  1913  en  produk- 
tionssiffra  om  närmare  400000  ton  mot  75000  år  1896.  Där¬ 
emot  äro  porslins tegel-  och  glasindustrierna  handteringar  med 
gamla  anor,  hvilket  ock  framträder  i  de  jämförelsevis  svagt 
uppstigande  tillverkningssiffrorna;  den  utveckling,  som  här  för¬ 
siggått,  torde  snarare  ligga  på  det  kvalitativa  än  det  kvantita¬ 
tiva  området. 

Sågverksrörelsen  ger  så  godt  som  det  enda  mera  framträdande 
exemplet  på  en  stagnerande  eller  rent  af  tillbakagående  industri. 
Dess  plats  har  till  en  del  fyllts  af  industrigrenar,  som,  ar¬ 
betande  med  samma  utgångsmaterial,  gifva  åt  detsamma  en 
högre  grad  af  förädling;  så  snickeriindustrien ,  hvars  tillverkningar 
sedan  1896  i  värde  åtminstone  fördubblats,  samt  framför  allt 
pappersmassemdustrien.  Glänsande  är  utvecklingen  särskildt  för 
produktionen  af  kemisk  massa,  som  på  de  sjutton  åren  mer  än 


åttadubblats.  I  nära  samband  härmed  står  utvecklingen  af  papp- 
och  pappersindustrien;  dess  produktion  företer  för  samma  tid 
ungefär  en  femdubbling.  —  Äfven  den  grafiska  industriens 
kraftiga  uppgång  framlyser  klart  af  de  meddelade  siffrorna. 
Dock  måste  för  1913  års  tal  den  reservationen  göras,  att  det¬ 
samma  på  grund  af  förändrat  beräkningssätt  för  tillverknings¬ 
värdet,  speciellt  ifråga  om  tidningstryckerierna,  är  något  för 
högt  i  jämförelse  med  de  föregående  årens. 

Inom  gruppen  lifsmedelsindustri  lägger  man  särskildt  märke 
till  den  redovisade  stegringen  i  brödproduktionen ;  naturligtvis 
få  siffrorna  icke  tolkas  så  som  skulle  en  motsvarande  verklig 
ökning  i  hela  landets  brödtillverkning  ägt  rum,  utan  betyda 
siffrorna  i  stort  sedt  endast,  att  bageriindustrien  i  allt  större 
utsträckning  öfvergått  från  handtverksmässig  till  fabriksmässig 
drift,  hvarigenom  densamma  i  ökad  omfattning  blifvit  till  in¬ 
dustristatistiken  redovisningsskyldig.  En  hithörande  tillverk- 
ningsbransch  af  nytt  datum  är  margarinindustrien ;  dess  pro¬ 
duktion  har  sedan  1896  ungefär  tiodubblats.  I  hufvudsak  stilla¬ 
stående  åter  har  brännvinstillverkningen  varit,  på  grund  af  den 
aftagande  konsumtionen  af  denna  vara.  Uppgången  för  de 
sista  åren  är  till  betydlig  del  att  tillskrifva  den  nystartade  sul¬ 
fitsprittillverkningen,  en  industri  hvilken  —  i  händelse  den  af 
lagstiftningen  beredes  nödigt  utrymme  —  torde  hafva  en  stor 
framtid  såsom  frambringare  af  ett  godt  och  billigt  motorbränsle. 

Inom  textilindustrien ,  hvars  hufvudtillverkningar,  garn  och 
väfnader,  sedan  1896  ungefär  fördubblats  i  värde,  företer  dels 
trikå-,  dels  sömnadsfabrikationen  den  procentuellt  starkaste  till¬ 
växten.  Trikåfab  riker  na,  bland  hvilka  de  flesta  mera  betydande 
sammanslutit  sig  under  gemensam  ekonomisk  ledning,  bilda 
numer  en  viktig  industrigrupp;  samma  är  förhållandet  med 
sömnadsfabrikerna (särskildt  konfektionsfabrikerna),  hvilka  sasom 
storindustriella  företag  i  början  på  1890-talet  voro  nästan  okända. 

En  bestämd  utveckling  till  stordrift  hafva  äfven  garfveri-  och 
skoindustrierna  under  de  senaste  åren  genomgått.  Denna  om¬ 
ständighet  är  det  naturligtvis  i  högre  grad  än  den  totala  ök¬ 
ningen  i  landets  produktion  af  hithörande  varor  som  vållat  den 
starka  stegringen  i  tillverkningssiffrorna.  Däremot  är  den  upp- 
gifna  kraftiga  tillväxten  af  gummiindustrien  att  rubricera  som 
en  motsvarande  reell  produktionsökning.  Pa  detta  område  är 
Sverige  numer  i  stånd  att  framgångsrikt  täfla  med  utlandet. 

Ifråga  om  de  ke?niska  industrierna  slutligen  äro,  på  grund 
af  den  stora  mångfalden  hithörande  preparat,  endast  några 
viktigare  grupper  angifna  i  sammandraget.  Var  af  gammalt 
mest  utvecklade  kemiska  industri  är  tändsticksfabrikationen ,  som 
nu  kommit  upp  till  en  produktion  af  öfver  17  mill.  kr.  Den 
af  gjord  t  mest  betydande  delen  häraf  var  afsedd  för  export. 
(Utförseln  af  tändstickor  uppgick  år  1913  till  16,4  mill.  kr.) 
Öfriga  grupper  förete  liksom  denna  en  stark,  ja  proportionsvis 
mestadels  hastigare  utveckling.  Relativt  ny  är  i  Sverige  den 
elektrokemiska  industrien,  hvars  mest  betydande  fabrikat,  kalcium¬ 
karbid  och  klorater,  nådde  ett  belopp  af  4,7  resp.  2  mill.  kr. 
På  detta  område  är  inom  en  närmare  framtid  otvifvelaktigt 
mycket  att  vänta,  och  torde  det  vara  ej  minst  på  denna  väg  man 
har  att  motse  ett  tillgodogörande  af  de  ännu  obegagnade  kraft¬ 
resurserna  i  våra  norrländska  vattenfall. 

I  ofvaustående  resumé  ha  några  antydningar  gifvits  af  den 
på  skilda  områden  af  det  industriella  lifvet  i  Sverige  under  de 
senare  åren  försiggångna  blomstrande  utvecklingen.  Den  pe¬ 
riod,  som  den  i  sitt  reformerade  skick  framträdande  officiella 
industristatistiken  omspänner  (d.  v.  s.  tiden  fr.  o.  m.  1896), 
torde  i  det  hela  kunna  betecknas  som  den,  under  hvilken  stor¬ 
industrien,  massproduktionen,  på  allvar  gjort  sitt  inträde  i  vårt 
land  och  genomträngt  allt  flera  grenar  af  industriell  verksam¬ 
het.  Och  denna  utveckling  är  uppenbarligen  ännu  i  rask  fram¬ 
växt.  Närvarande  konjunktur,  om  också  kanske  i  vissa  hän¬ 
seenden  mindre  lyckosam,  synes  åter  på  andra  områden  lofva 
oförmodad  framgång  för  efter  större  linjer  verkande  svenskt 
arbete  och  svensk  företagsamhet. 


RÄTTELSE 


I  Veckoupplagans  häfte  13,  sid.  128,  spalt  2,  rad  7 
uppifrån  står  c=  \J  a  b,  bör  vara  a  =  \J  b  c  och  sid.  129, 
spalt  2,  rad  9  uppifrån  står  —  1  .  b,  bör  vara  —  i.  b. 
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TEKNISKA  FÖRENINGAR 


TEKNISKA  SAMFUNDET  I  GÖTEBORG 
hade  den  9  februari  ett  extra  allmänt  sammanträde  å  Grand 
Hotel  Haglund  under  ordförandeskap  af  direktören  II.  G.  Ham¬ 
mar  för  att  afgifva  af  Kuugl.  Socialstyrelsen  begärdt  yttrande 
öfver  förslag  till  dennas  »Föreskrifter  angående  ängpannors  beskaf¬ 
fenhet  och  besiktning »  och  » Normalbestämmelser  för  ångpannors 
material-  och  byggnadssätt ».  Därvid  förelåg  i  tryck  det  af  korn- 
mitterade  inom  samfundets  afdelning  för  mekanisk  teknik  och 
skeppsbyggnadskoust  utarbetade  förslaget  till  samfundets  ytt* 
rande  i  de  nämnda  ärendena,  hvilket  blef  af  samfundet  god- 
kändt  med  en  mindre  ändring  i  §  7  mom.  f)  af  föreskrifterna, 
hvars  första  punkt  erhöll  den  af  Socialstyrelsen  föreslagna  for¬ 
muleringen.  Kommitterade  hafva  utgjorts  af  ingenjör  Hilding 
Schalin  (ordförande),  ingenjör  Erik  Jern  (sekreterare),  profes¬ 
sorerna  A.  H.  Lindfors  och  C.  Edv.  Petterson  samt  ingenjörerna 
Oscar  Ridell,  Gustaf  Seth  och  O.  Zeland.  E.  B. 


TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  GÄFLE 


höll  lördagen  den  20  februari  ordinarie  sammanträde  å  Grand 
Hotell  under  ordförandeskap  af  civilingenjör  Arvid  Björk. 

Efter  förhandlingarna  höll  handelskammarens  i  Gäfle  sekre¬ 
terare,  grefve  M.  Hamilton,  ett  intressant  föredrag  öfver  den 
nu  sa  aktuella  fragan  om  telefontariff  ref  ormen  och  telefonbeskatt¬ 
ningen, ,  hvars  verkningar  demonstrerades  med  tabeller  efter  af 
honom  gjorda  beräkningar. 

Sedan  supé  intagits  invigdes  föreningens  nya  biblioteks-  och 
klubblokal  i  Grand  Hotells  nordvästra  flygel  med  ett  angenämt 
nachspiel.  Under  detsamma  förevisade  en  af  föreningens  stif¬ 
tare  och  f.  d.  ordförande,  öfveringenjören  i  kontroll-  och  jus- 
teringsstyrelsen,  fil.  d:r  Knut  Ar  ne  11,  Stockholm,  en  serie 
intressanta  naturvetenskapliga  skioptikonbilder,  beledsagade  af 
ett  kåserande  föredrag. 

Vid  midnattstid  gjordes  en  liten  utflykt  till  den  plats,  där 
den  en  gång  projekterade  Muréngatan  skär  Gäfle— Dala  järn¬ 
vägs  rangeringsbangård  och  där  hufvudröret  från  stadens  vat¬ 
tenledningsverk  är  förlagdt  i  en  betongtunnel  under  den  rela¬ 
tivt  höga  järnvägsbanken.  På  grund  af  den  ytterst  dåliga  grun- 
deus  beskaffenhet  och  de  däraf  förorsakade  sättningarna  har 
denna  tunnel  under  årens  lopp  sjunkit  c:a *  1 2 3 4 5/2  m  och  delvis  af- 
brutits  och  hotar  alltför  mycket  den  däri  förlagda  vattentuben, 
hvarför  man  f.  n.  är  sysselsatt  med  framdragandet  af  en  ny 
betongkulvert  under  banken  i  närheten  af  den  gamla.  Arbe¬ 
tena  därmed  pågå  under  forcering  såväl  dag  som  natt,  då  vissa 
arbeten  kunna  utföras,  endast  då  spåren  äro  disponibla.  Den 
nya,  rymliga  betongkulverten  kommer  att  hvila  på  en  pålrust, 
nedslagen  till  den  på  c:a  10  m  djup  befintliga  fasta  grunden. 


E.  Stm. 

NORRKÖPINGS  POLYTEKNISKA  FÖRENING 

sammanträdde  lördagen  den  27  februari  1915  å  Standard  Ho¬ 
tell  under  direktör  A.  Hultqvists  ordförandeskap. 

Härvid  upplästes  års-  och  revisionsberättelserna  för  1914  års 
förvaltning  och  beviljades  ansvarsfrihet  för  styrelsen. 

Med  anledning  af  att  det  vid  flera  tillfällen  visat  sig  vara 
önskvärdt  för  föreningen  att  för  demonstrering  vid  föredrag  äga 
en  biografapparat  beslöts  att  inköpa  en  sådan. 

Aftonens  föredrag  hölls  af  civilingenjör  I.  Ren  11  erfel  t, 
.Stockholm,  öfver  ämnet  » Elektrisk  värmealstring  för  industriella 
ändamåls.  Tal.  framhöll  därvid  bland  annat  den  stora  fördelen 
med  användandet  af  elektiisk  energi  vid  smältning  af  järn,  för 
härdningsändamål,  för  svetsning  samt  vid  framställning  af  gra¬ 
fit  m.  m.  Äfven  framhölls  elektricitetens  stora  betydelse  i  hus¬ 
hållet  och  vid  rumsuppvärmning  under  förutsättning  att  ener¬ 
gien  kunde  fås  för  billigt  pris.  Föredraget  illustrerades  med 
ett  stort  antal  ljusbilder.  Sedan  en  del  biografbilder  med  den 
till  inköp  föreslagna  apparaten  visats,  afslutades  sammanträdet. 

Före  sammanträdet  gjorde  föreningens  medlemmar  ett  be¬ 
sök  i  Norrköpings  telefonstations  nybyggda  och  nyinredda  lo¬ 
kaler,  där  linjedirektör  Ahlbom  demonstrerade  samtliga  appa- 
iater  och  anordningar,  som  höra  till  ett  modernt  centralbatteri. 
Därefter  åsågs  själfva  expedieringen  af  samtalen  i  den  stora 
och  rymliga  expeditionssalen,  hvarpå  ordföranden  uttalade  före¬ 
ningens  tack  till  direktör  Ahlbom.  N.  A. 


OREBRO  INGENJÖRSKLUBB 

sammanträdde  lördagen  den  27  febr.  under  ordförandeskap  af 
maskindirektör  II.  Mörner.  Som  gäster  hade  inbjudits  med¬ 
lemmar  1  Örebro  Byggnadsförening. 

Sedan  en  del  val  förrättats,  höll  arkitekt  G.  A  pp  el  gr  en 
föredrag  om  »Svensk  byggnadskonst ».  Inledningsvis  redoeiorde 
talaren  för  olika  stilarter  å  kyrkor,  slott  och  herresäten  samt 
pavisade  en  del  .  menliga  inflytanden  sydligare  länders  bygg¬ 
nadskonst  haft  pa  den  svenska  arkitekturen.  Tal  framhöll  att 
Sverige  kan  berömma  sig  af  sin  säregna  byggnadskonst  Sund 
och  kraftig  natur  föder  nationella  drag  af  konst.  Vår  arkitek¬ 
tur  ar  ej  barn  af  sm  tid  utan  af  våra  föräldrars,  och  vi  måste 
fortsätta,  där  våra  förfäder  slutat.  Arkitektur  måste  vara1  ett 
kollektivarbete,  ej  individens. 

Tal.  berörde  därefter  det  svenska  allmogehemmet  såsom  va¬ 
rande  det  mest  nationella  1  vår  byggnadskonst.  Jämförelse 
gjordes  mellan  allmogehemmen  förr  och  nu,  hvarvid  påvisades 
att  vandaliseringen  satt  sin  stämpel  å  våra  dagars  småbyn’ 
nader.  Afven  storre  byggnader  hafva  smittats  häraf,  och  om 
ej  nagot  göres  för  att  förhindra  detta,  så  förlora  vi  snart  den 
flakt  af  idealitet  och  poesifylld  allmänanda  vår  byggnadskonst 
under  forna  tider  haft.  Han  ansåg,  att  vandaliseringen  gifvet- 
vts  maste  harleda  från  vissa  degenerationsföreteelser  hos  vår 
tids  svenskar. 

..Dffefter  framhö11  tal->  att  våra  hyreshus  ej  behöfva  vara  så 
tröstlösa,  som  de  ^nu  i  allmänhet  äro,  blott  goda  krafter  sam¬ 
verka.  Sarskildt  papekades  önskvärdheten  af  att  takteglet  mera 
koinrne  1  användning  än  nu  är  fallet.  Till  sist  beklagade  sfo 
tal  ofyer  byrakratismen,  som  han  trodde  göra  sig  allt  mer  gäl 
lande  1  de  institutioner,  som  hafva  att  handlägga  byggnadsfrå- 
gor,  1  det  att  deras  arbete  mången  gång  inskränker  sig  till 
rotande  1  papper  och  paragrafer.  Han  ansåg,  att  ett  dylikt 
styrelsesätt  förlamar  arkitekternas  arbete  och  stryper  deras 
forhoppningar.  Det  mycket  uppryckande  och  intressanta  före¬ 
draget  illustrerades  med  ljusbilder  och  ritningar.  Efter  före¬ 
draget  var  anordnad  gemensam  supé  och  samkväm. 

E.  F-g. 


NOTISER 


Tvänne  pristäflingar  hafva  af  ryska  finansministeriet  utlysts  och 
meddelas  härmed  villkoren  i  resp.  täflingar. 

Tåflan  för  utfinnande  af  medel  för  denaturering  af  sprit  _ 

For  att  väsentligt  öka  användningen  af  sprit  för  tekniska  ändamål 
har  utlysts  en  internationell  täflan  med  tre  pris  å  30000,  15  000  och 
5  000  rubel  respektive  i  ändamål  att  utfinna  nya  denatureringsmedel 
eller  att  förbattra  hittdlsvarande  metoder  för  denaturering  hvilka 
medel  eller  metoder  böra  möjliggöra  en  allmän  användning  af  spriten 
under  uteslutande  af  möjligheten  att  använda  densamma  som  dryck  De 
nya  denatureringsmedlen  måste  uppfylla  följande  villkor- 

1)  Denatureringsmedlen  måste  förvandla  spriten  till  en  för  direkt 
användning  som  dryck  olämplig  vätska  och  gifva  den  en  frånstötande 

smak  eller  framkalla  en  fysiologisk  verkan  å  organismen  (äckel,  kräk- 
ningar,  diarré).  '  ’ 

2)  Denatureringsmedlen  måste  vara  af  sådan  beskaffenhet,  att  de 
icke  ^  sprida  någon  kväfvande  lukt,  som  gör  spritens  användning  för 
hushalls-  och  andra  vanliga  ändamål  obehaglig  eller  skadlig 

3)  Denatureringsmedlen  måste  vara  af  sådan  beskaffenhet,  att  de 
icke  lämna  återstod  vid  förbränning  och  icke  innehålla  beståndsdelar 
som  kunna  skada  apparater,  i  hvilka  spriten  förbrännes. 

4)  Denatureringsmedlens  afskiljande  från  spriten  medelst  vatten 

saltning,  filtrering  genom  träkol,  enkel  destillering  etc  måste  vara 
omöjligt. 

5)  Råämnena  för  denatureringsmedlens  framställning  måste  finnas 
inom  Ryssland  i  erforderlig  mängd. 

1 9  iYflmgSanS°knillgarna  mäSte  Vara  inIämnade  senast  den  1  januari 

Ansökningarna,  å  ryska  eller  franska  språket,  skola  ingifvas  till 
Departementet  för  extraordinarie  skatter  och  spritmonopol  (Glavnoje 
Oupravlenie  Neokladnyck  Sboroff  i  Kasennoj  Prodaji  Pitej),  Petrograd, 
Ryssland,  i  kuvert,  märkta  med  särskild  signatur,  och  i  särskildt 

kuvert  med  samma  signatur  skola  vara  angifna  täflandes  namn  och 
adress. 

I  ansökningarna  skola  angifvas  sammansättningen  af  det  föreslagna 
denatureringsmedlet,  erforderlig  mängd  däraf  för  en  » vedro»  (12  i 
liter)  sprit  och  kostnaden  därför. 
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Ansökningar  om  pris  måste  vara  åtföljda  af  prof,  i  en  kvantitet 
af  minst  i  kg. 

De  ingifna  ansökningarna  komma  att  granskas  af  täflingskommittén, 
sammansatt  af  personer  som  utsetts  därtill  af  finansministern,  och  i 
hvilken  kommitté  komma  att  sitta  representanter  för  de  intresserade 
ministerierna,  hufvuddepartementen,  vetenskap  och  industri. 

Kommittén  har  rätt  att,  i  händelse  synnerligen  förtjänstfulla  upp¬ 
finningar  eller  förbättringar  anmälas  till  täflan,  tilldela  en  och  samma 
person  flera  eller  alla  de  utsatta  prisen. 

Pröfning  af  inlämnade  ansökningar  och  prisens  fördelning  komma 

att  äga  rum  senast  den  i  juli  1916. 

Kommitténs  beslut  öfverlämnas  till  finansministern  för  stadfästelse. 

Staten  har  rätt  att  utnyttja  de  prisbelönta  metoderna  utan  annan 
ersättning  till  uppfinnarne. 

Täflan  för  utfinnande  af  nya  sätt  för  användning  af  sprit. 

För  att  väsentligt  öka  användningen  af  sprit  eller  dess  derivat  så¬ 
som  bränsle  för  uppvärmning,  belysning  och  framställning  af  drifkraft 
för  industri  och  hushåll  och  för  att  utnyttja  sprit  eller  dess  derivat 
inom  den  kemiska  teknologiens  olika  industrigrenar  har  utlysts  en 
internationell  täflan  med  följande  pris: 

1)  Tre  pris  å  60000,  30000  och  10  000  rubel  respektive  för  upp¬ 
finningar  rörande  ett  nytt  sätt  att  utnyttja  sprit  för  framställning  af 
en  produkt,  som  till  sin  natur  är  alldeles  olik  den  sprit,  ur  hvilken 
den  framställts.  Sådana  produkter  äro  t.  ex.  ättika,  eter,  kloro¬ 
form  etc. 

2)  Tre  pris  å  50  000,  20  000  och  5  000  rubel  respektive  för  upp¬ 
finningar  rörande  ett  nytt  sätt  att  använda  sprit  lör  framställning  af 
en  produkt,  i  hvilken  spriten  eller  dess  derivat  (svafvelsyreester  etc.) 
bilda  ena  beståndsdelen  i  produkten  eller  tjäna  till  lösningsmedel, 
och  ur  hvilken  spriten  är  omöjlig  att  med  fördel  extrahera.  Sådana 
produkter  äro  t.  ex.  farmaceutiska  eller  parfymeriprodukter. 

3)  Tre  pris  å  30000,  15000  och  5000  rubel  respektive  för  upp¬ 
finningar,  afseende  en  ny  användning  af  sprit  inom  en  industri,  1 
hvilken  spriten  eller  dess  derivat  (svafvelsyreester  etc.)  tjänstgöra  an¬ 
tingen  som  temporärt  lösningsmedel  eller  som  extraktions-  eller  fäll- 
ningsmedel,  t.  ex.  för  framställning  af  rökfritt  krut  eller  konstsilke. 

4)  Fyra  pris  å  75  000,  50  000,  3®  000  och  20  000  rubel  respektive 
för  uppfinning  eller  förbättring,  afseende  apparat  för  användning  af 
sprit  som  drifmedel  för  förbränningsmotorer. 

5)  Fyra  pris  å  75  000,  50  000,  30000  och  20  000  rubel  respektive 
för  uppfinningar  eller  förbättringar,  afseende  apparater  för  användning 
af  sprit  eller  dess  derivat  som  bränsle. 

6)  Fyra  pris  å  50000,  30000,  15000  och  5  000  rubel  respektive 
för  uppfinning  eller  förbättring,  afseende  apparater  för  spritens  an¬ 
vändning  för  belysningsändamal. 

Täflande  måste  ingifva  sina  ansökningar  senast  den  1  januari  1916. 

Ansökningar,  på  ryska  eller  Iranska  språket,  skola  ingifvas  till 
Departementet  för  extraordinarie  skatter  och  spritmonopol  (Glavnoje 
Oupravlenie  Neokladnyck  Sboroff  i  Kasennoj  Prodaji  Pitej),  Petrograd, 
Ryssland,  i  särskildt  kuvert  märkta  med  särskild  signatur,  och  i  sär- 
skildt  kuvert  med  samma  signatur  skola  vara  angifna  täflandes  namn 
och  adress. 

Sagda  ansökningar  måste  innehålla  detaljerad  redogörelse  för  de 
förhållanden,  under  hvilka  spriten  är  afsedd  att  användas,  hvartill 
måste  fogas  en  beräkning  öfver  det  ekonomiska  värdet  af  spritens 
användning,  baseradt  på  en  kostnad  af  2  kopek  per  »grad»  af  den 
sistnämnda  (123  sm3  ren  alkohol  vid  en  temperatur  af  15V20  pO- 

Ansökningar  om  pris  enligt  §§  1-3  måste  åtföljas  af  prof  å  pro¬ 
dukterna  i  mängder  ej  understigande  1  kg. 

Med  ansökningar  om  pris  enligt  §  4  skola  följa  kompletta  moto¬ 
rer  samt  detaljerade  ritningar  öfver  deras  delar,  tydliggörande  upp¬ 
finningens  beskaffenhet  och  med  utsatta  matt. 

Med  ansökningar  om  pris  enligt  §§  5  och  6  skola  följa  prof  a 
apparaterna  för  spritens  användning  (kök,  brännare,  blasmunstycken, 
lyktor,  lampor  etc.)  och  detaljerade  ritningar  med  utsatta  mått. 

Ifråga  om  täflingarna  4,  5  och  6  utdelas  pris  icke  endast  för 
uppfinningar  och  förbättringar,  som  angå  själfva  konstruktionen  af 
apparaterna  för  spritens  användning,  utan,  i  sammanhang  därmed 
eller  särskildt,  äfven  för  af  uppfinnaren  föreslagna  blandningar  af 
sprit  med  andra  ämnen  eller  sätt  att  använda  dessa  blandningar  i 
afsikt  att  höja  spritens  bränsleegenskaper. 

Prof  å  ämnen  för  tillsättning  till  spriten  skola,  om  de  icke  finnas 
i  allmänna  marknaden  i  Ryssland,  atlämnas  i  tillräcklig  mängd  för 
pröfning  i  detalj,  i  hvarje  fall  minst  5  kg. 

Vid  bödömandet  af  förbättringar  vid  lörbränningsmotorer  kommer 
företräde  vid  prisutdelningen  att  gifvas  sådana  förbättrade  detaljdelar, 
hvilka  ätt  kunna  anbringas  å  förbränningsmotorer  af  redan  förefintlig 
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typ  samt  möjliggöra  en  fördelaktig  användning  af  spriten  eller  bland¬ 
ningar  däraf  i  stället  för  andra  slags  bränsle. 

^  De  ingifna  ansökningarna  komma  att  granskas  af  täflingskommit- 
tén,  sammansatt  af  personer,  som  utsetts  därtill  af  finansministern, 
och  i  hvilken  kommitté  komma  att  sitta  representanter  för  de  in¬ 
tresserade  ministerierna,  hufvuddepartementen,  vetenskap  och  industri. 

Pris  kunna  utdelas  endast  för  uppfinningar  eller  förbättringar,  som 
förutsätta  en  stor  förbrukning  af  sprit. 

Kommittén  har  rätt  att,  i  händelse  synnerligen  förtjänstfulla  upp¬ 
finningar  eller  förbättringar  anmälas  till  täflan,  tilldela  en  och  samma 
person  flera  eller  alla  pris,  afsedda  för  motsvarande  uppfinnings- 
kategori. 

Pröfning  af  inlämnade  ansökningar  och  prisens  fördelning  komma 
att  äga  rum  senast  den  1  juli  1916. 

Kommitténs  beslut  öfverlämnas  till  finansministern  för  stadfästelse. 
Uppfinnaren  har  rätt  att  utnyttja  sin  uppfinning  och  att  tillför¬ 
säkra  den  lagligt  skydd  i  vanlig  ordning. 


PERSONAL-NOTISER 


Civilingenjör  J.  A.  Carlsson,  förut  i  ingenjörsfirman  Malmqvist  & 
C:ia,  Las  Heras  749,  Tucuman,  Rep.  Argentina,  nu  c/o  G.  W.  Ed¬ 
lind,  1  255  Rivadavia,  Buenos  Ayres,  Rep.  Argentina. 

* 

Ingenjör  A.  Fredr.  Kärrberg,  förut  vid  J.  &  C.  G.  Bolinders  Mek. 
Verkst.  A.-B:s  afdelningskontor  i  Petrograd,  nu  hos  Handelshaus 

Schwedisches  Kugellager  S.  K.  F.,  Italjanskaja  n:o  2,  Petrograd. 

* 

Ingenjör  Helge  Forssman,  underingenjör  förut  vid  maskinafdel- 
ningen  vid  Statens  Järnvägar,  tredje  distriktet,  Norrköping,  nu  vid 

Kungl.  Järnvägsstyrelsens  maskinbyrå,  Stockholm. 

* 

Civilingenjör  Torsten  H:son  Almqvist,  underingenjör  förut  vid 
Statens  Järnvägar,  banatdelningen,  femte  distriktet,  Luleå,  nu  i  Kungl. 

Järnvägsstyrelsen,  Banbyråns  signalafdelning,  Stockholm. 

* 

Ingenjör  Sigurd  Norrbin,  förut  kemist  på  privatlaboratorium,  Göte¬ 
borg,  nu  föreståndare  för  A. -B.  Skånska  Cements  Skifferdestillations- 
försök,  Trollhättan. 

* 

Civilingenjör  Tore  Lindmark,  förut  öfveringenjör  hos  A. -B.  de 
Lavals  Ångturbin,  Stockholm,  nu  chef  för  handelshuset  Ångturbin- 
Laval,  Golernaja  8,  Petrograd. 

* 

Ingenjör  Alb.  Örtendahl,  förut  öfveringenjör  hos  Holmens  Bruks 
och  Fabriks  A.-B.,  Norrköping,  nu  öfveringenjör  vid  Wargöns  A.-B:s 

pappersbruk,  cellulosafabriker  och  träsliperi,  Rånnum. 

* 

Civilingenjör  Thorsten  Pramberg,  nu  vid  Statens  Järnvägar,  andra 

distriktets  banafdelning,  Kristinehamn. 

* 

Bergsingenjör  Albert  Olsson,  förut  vid  Nykroppa  järnverk,  Ny- 
kroppa,  nu  hos  Hofors  A.-B.,  Hofors. 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN 
Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammanträder  tisdagen 
den  13  april  1915  kl.  7,30  e.  m.  å  föreningens  lokal.  —  Ären¬ 
den:  1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Taktege Ikommit tens 
yttrande ,  fortsatt  diskussion.  —  4.  Akademielevernas  studieresa 
1914 ,  redogörelse  med  skioptikonbilder  af  prot.  S.  C  ur  man.  Ut¬ 
ställning:  Uppmätningsritningar  och  fotografier  från  akadamiele- 
vernas  studieresa  1914.  —  Obs!  den  viktiga  diskussionen  om  tak¬ 
tegeltyper,  till  hvilken  representanter  för  Svenska  Tegelindustri- 
föreningen  inbjudits. 

Afdelningen  för  Elektroteknik  sammanträder  fredagen  den  16 
april  1915  kl.  7,30  e.  m.  å  föreningens  lokal.  —  Ärenden:  1.  Pro¬ 
tokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Inkomna  skrifvelser.  —  4.  tStan- 

dardspänningar  vid  trefasanläggningar* ,  diskussion  med  inled¬ 
ning  af  ingenjör  C.  Rossander.  —  5-  »  Om  elektrisk  klockring¬ 
ning» >,  föredrag  af  öfveringenjör  K.  G.  Sjöberg. 
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-  '  —  Hufvudredaktör:  GUNNAR  TISELL.  — 

-  Redaktionsråd:  ERIK  AUG.  FORSBERG,  CARL  H.  MEURLING,  SIGURD  NAUCKHOFF. 

INNEHÅLL:  Erik  Johan  Ljungberg  f.  —  Englands  och  Tysklands  kemiska  industrier  under  kriget,  af  John  Landin.  _  Tekniska 

föreningar.  —  Notiser.  —  Sammanträden. 


Sammanträden  inom  Svenska  Teknologföreningen : 

AFDELNINGEN  FÖR  SKEPPSBYGGNADSKONST,  lördagen  den  24  april  1915,  kl.  6,30  e.  m.  Progr.  å  sid.  158. 
AFDELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKONST,  måndagen  den  26  april  1915  kl.  7,30  e.  m. 
AFDELNINGEN  FÖR  MEKANIK,  onsdagen  den  28  april  1915  kl.  7,30  e.  m. 

Central  tryckeriet  o  ,  .  . 

Stockholm  1915 

t 

ERIK  JOHAN  LJUNGBERG. 


Sveriges  störste  industriman  har  gått  ur  tiden!  Så  löd 
budskapet  den  5  april.  Erik  Johan  Ljungberg  har  efter 
en  kort  sjukdom  slutat  sin  i  ordets  fullaste  betydelse  verk¬ 
samma  och  framgångsrika  lefnad.  Några  data  ur  hans 
lit  och  lefverne  äro  där¬ 
för  liksom  nödvändiga  er¬ 
inringar  till  det  efterkom¬ 
mande  släktet;  det  är  en 
ära  och  en  plikt  att  tälja 
härom. 

L.  var  född  den  4  mars 
1843  å  bergsmannaegen- 
domen  Hammarn  i  Gryt- 
hytte  socken,  Västman¬ 
lands  län.  Till  sitt  sjut¬ 
tonde  år  erhöll  han  un¬ 
dervisning  i  hemmet  och 
anställdes  år  1860  såsom 
brukselev  hos  bruksägare 
Yngström  på  Villingsberg. 

Ar  1864 — 1865  genom¬ 
gick  L.  Bergskolan  i  Filip- 
stad  och  erhöll  därefter 
anställning  såsom  smides- 
bokhållare  vid  det  till  Ud- 
deholmsverken  hörande 
Stjernfors  bruk.  Här  icke 
blott  skötte  han  sina  ålig¬ 
ganden  på  ett  förtjänst¬ 
fullt  sätt,  utan  fann  ock 
tid  öfrig  att  utöka  sina 
kunskaper  såväl  i  metallur¬ 
giskt  som  i  språkligt  hän¬ 
seende. 

Redan  följande  år  (1866)  förflyttades  han  till  bolagets 
da  viktigaste  bruk,  Munkfors,  där  han  blef  den  dåvarande 
förvaltarens,  F.  Lundins,  biträde  och-  ställföreträdare.  År 
1868  uppdrogs  efter  F.  Lundins  frånfälle  förvaltareskapet 
af  Sveriges  vid  den  tiden  sannolikt  största  järnverk  åt  den 
25-arige  L.  Under  sin  verksamhet’  här  var  L.  med  om 
att  införa  martinmetoden  i  Sverige;  efter  af  honom  upp¬ 
gjorda  ritningar  byggdes  nämligen  den  första  egentliga  sven¬ 


ska  martinugnen  med  en  kapacitet  af  2  ton,  först  dock 
efter  förberedande  försök,  som  utförts  af  L.  Rinman  i  en 
för  ändamålet  apterad  Lundinsk  regenerativ  vällugn.  Vid 
Munkfors  bruk  byggdes  efter  L:s  ritningar  bland  annat 

äfven  en  gasgenerator  för 
lång  ribbved,  en  vällugn 
för  varma  göt,  m.  m. 

L:s  stora  kunskapsbe- 
gär  tillät  honom  ej  heller 
att  under  sin  Munkfors- 
tid  söka  annan  vederkvic¬ 
kelse  och  hvila  än  studier, 
hvarigenom  han  blef  långt 
mera  förtrogen  med  tidens 
metallurgiska  framsteg  än 
många,  ja  kanske  flertalet 
af  de  samtida  svenska 
bergsmän,  som  haft  tillfälle 
att  vid  högre  lärdomsin- 
stitut  förkofra  sig  på  detta 
område. 

Hans  stora  duglighet 
fick  också  sitt  erkännande, 
när  han  år  1875  blef  kal¬ 
lad  till  disponent  för  Sto¬ 
ra  Kopparbergs  Bergslags 
verk  och  inrättningar.  Det 
var  en  stor  börda,  som 
då  lades  på  den  32-årige 
mannens  skuldror,  det  var 
ett  ansvarsfullt  värf,  som 
anförtroddes  åt  honom. 
Hur  han  bar  denna  sin 
börda,  hur  han  skötte  detta 
sitt  värf  och  hur  han  löst  den  uppgift,  som  förelagts  ho¬ 
nom,  därom  vittna  de  siffror,  hvilka  återgifvas  i  vid  bo¬ 
lagets  årsstämmor  framlagda  styrelseberättelser.  Bolagets 
tillverkningsvärde  år  1875,  eller  då  L.  tillträdde  sin  syssla 
som  disponent,  uppgick  nämligen  till  kr.  4  662  935,  år 
1899  till  kr.  15  490  026  och  år  1913  till  kr.  31  906  990; 
den  disponibla  vinsten  belöpte  sig  för  år  1875  till  kr. 
316397  och  för  år  1913  till  kr.  4857171. 
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Huru  hade  en  dylik  storartad  utveckling  varit  möjlig? 
Jo,  man  kan  säga,  uteslutande  genom  L:s  ovanliga  orga¬ 
nisatoriska  förmåga  och  skarpa  affärsblick. 

L.  var  utpräglad  ekonom,  dock  icke  i  den  profithung¬ 
riga  riktning,  som  numera  tyvärr  alltmera  gör  sig  gällande 
och  vinner  burskap  såväl  inom  som  utom  industrien  och 
säkert  till  den  senares  undergång.  Nej,  L.  ansåg  sig 
kunna  bygga  upp  en  ekonomi  på  annan  och  säkrare  grund. 
En  blick  på  den  utveckling,  som  Stora  Kopparbergs  Bergs¬ 
lag  undergått  under  L:s  ledning,  visar  detta  till  tullo.  Sa 
har  försäljningsvärdet  af  produkter  från  järn-  och  ståltill¬ 
verkningen  stigit  från  kr. 825  37  1  år  1875  till  kr.  1 3  219  394 
år  1913,  från  skogshushållningen  under  resp.  år  trån  kr. 

2  915  084  till  kr.  16  19 1  250  och  från  Falu  grufva  un¬ 
der  samma  år  från  kr.  922  480  till  kr.  1  341  948- 

Inom  järntillverkningen  kunde  en  dylik  stor  produk¬ 
tionsökning  icke  komma  till  stånd  utan  kloka  anordningar 
och  tillgodogörande  af  förbättringar  inom  handteringen. 
Så  uppdref  L.  genom  anskaffande  af  starka  blåsmaski- 
ner  och  regenerativa  varmapparater  masugnarnas  dygns- 
tillverkning  från  ca  15  till  35  ton,  stegrade  tempera¬ 
turen  i  bessemerugnarna  genom  s.  k.  snedblåsning,  d.  v.  s. 
genom  inblåsning  af  luft  ofvan  badets  yta,  hvarigenom 
den  under  processen  alstrade  koloxiden  förbrännes  till 
kolsyra,  hvarvid  jämförelsevis  hårdsatt  tackjärn  kan  an¬ 
vändas,  utan  att  utkok  uppstår.  Vidare  införde  L.  vid 
Domnarfvet  tillverkningen  af  kokstackjärn,  hvarvid  kok¬ 
sen  först  i  blandning  med  träkol  och  därefter  enbart  upp¬ 
sattes  på  masugnen.  Omläggningen  af  tackjärnstillverk¬ 
ningen,  betingad  af  L:s  riktiga  åsikt,  att  för  framställning 
af  tackjärn  bör  liksom  i  andra  länder  äfven  här  kunna 
användas  ett  billigare  bränsle  än  träkol,  framställt  af  ett 
material,  användbart  för  andra  och  mera  gifvande  ända¬ 
mål,  drog  äfven  med  sig  användningen  af  fosforförande 
Grängesbergsmalmer,  och  införde  L.  för  förädling  af  med 
dylika  malmer  framställt  tackjärn  såväl  den  basiska  mar- 
tin-  som  bessemermetoden. 

De  tillfredsställande  resultat,  som  erhöllos  med  koks¬ 
tackjärnstillverkningen  vid  Domnarfvet,  gåfvo  anledning  till 
förslag  till  ett  mera  rationellt  genomförande  af  densamma, 
icke  blott  byggandet  af  större  masugnar  utan  äfven  an¬ 
läggandet  af  ett  koksverk.  Dock  uppträdde  nu  såsom 
konkurrent  metoden  att  på  termoelektrisk  väg  framställa 
tackjärn,  hvarigenom  förslaget  ifråga  tillsvidare  blef  undan¬ 
skjutet. 

I  detta  sammanhang  torde  särskildt  böra  omnämnas 
det  lifliga  intresse,  som  L.  ägnade  framställningen  af  trä¬ 
kol.  Med  stigande  produktion  af  tackjärn  ökades  äfven 
priset  för  träkol,  och  det  var  därför  L.  synnerligen  ange¬ 
läget  att  härutinnan  kunna  vidtaga  några  motåtgärder. 
För  detta  ändamål  byggdes  vid  Domnarfvet  en  ugn  för 
kolning  af  trä  med  tillvaratagande  af  härvid  uppstående 
biprodukter,  och  i  hvilken  ugn  kolades  trä,  som  icke  kunde 
tillgodogöras  för  ädlare  vara;  denna  ugn  var  afsedd  för 
kontinuerlig  drift,  men  af  orsaker,  som  här  ej  behöfva 
relateras,  ändrades  driften  till  intermittent.  Äfven  under 
senaste  tid  tog  sig  detta  hans  kolningsintresse  uttryck  ge¬ 
nom  försök  med  mila  med  utvändig,  särskild  eldstad. 

Stora  Kopparbergs  Bergslags  största  intäkt  härstammar 
från  skogshushållningen.  Här  har  L.  visat  sin  organisa¬ 
toriska  förmåga  och  genom  inköp  af  skogar  tillförsäkrat 
sina  principaler  afsevärda  fördelar.  Den  ökade  virkestill- 
gången  gaf  nämligen  osökt  anledning  till  anläggande  af 


sulfat-  och  sulfitcellulosafabriker  samt  för  vidare  förädling 
af  det  erhållna  halffabrikatet  anläggningen  af  en  pappers- 
fabrik  med  en  försäljning  (år  1913)  af  kr.  5  817  062. 

Det  torde  äfven  här  vara  på  sin  plats  att  framhalla, 
att  L.  har  hedern  af  att  här  i  landet  vara  den  förste, 
som  infört  cellulosatillverkning  af  vanligt  sågaffall,  äfven- 
som  att  han  var  den  förste  att  i  större  skala  af  sulfit- 
luten  framställa  etylalkohol. 

Kopparmalmstillgången  i  Falu  grufva  var  redan  då  L. 
tillträdde  disponentskapet  för  Stora  Kopparbergs  Bergslag 
praktiskt  sedt  utdömd,  men  L.  har  dock  förstått  att  ur 
densamma  taga  produkter  till  afsevärda  belopp.  Detta 
beror  hufvudsakligen  på  den  ökade  brytningen  af  svafvel- 
kis,  hvilken  användes  dels  vid  sulfitcellulosatillverkningen, 
dels  för  tillverkning  af  svafvelsyra. 

L.  sökte  äfven  att  komma  i  direkt  beröring  med  afnä- 
mare  af  Bergslagets  produkter  och  sörjde  härför  genom 
upprättande  af  afdelningskontor  i  London,  Hamburg  och 
Paris.  Detta  har  naturligtvis  i  afsevärd  grad  bidragit  till 
den  utveckling  som  Bergslaget  tagit  under  L:s  ledning. 

År  1898  grundade  L.  Vagn-  och  Maskinfabriks  A. -B.  i 
Falun,  hvarvid  afsågs  att  förädla  en  del  af  Stora  Koppar¬ 
bergs  Bergslags  produkter  af  trä  och  järn,  och  fabriken, 
som  är  i  gång  sedan  1909,  är  afsedd  att  pr  år  kunna  till¬ 
verka  2  000  järnvägsvagnar  och  50  lokomotiv. 

År  1888  blef  L.  såväl  ledamot  af  styrelsen  för  Stora 
Kopparbergs  Bergslags  Aktiebolag  som  ock  dess  verkstäl¬ 
lande  direktör  samt  år  1896  sagda  styrelses  ordförande; 
från  den  förra  befattningen  afgick  han  år  1914»  den  se¬ 
nare  behöll  han  till  sin  död. 

I  få  ord  kan  man  säga,  att  Stora  Kopparbergs  Berg¬ 
slags  historia,  för  hvad  här  omhandlade  tidrymd  angår, 
är  Erik  Johan  Ljungbergs  historia. 

Utom  de  vitala  intressen  L.  töreträdde  för  sitt  bolags 
räkning  tog  äfven  ett  annat  hans  sinne  och  tid  i  anspråk,  näm¬ 
ligen  medkänslan  för  arbetaren,  en  känsla  hvilken  säker¬ 
ligen  hade  grott  i  den  torfva,  som  närde  honom  under 
uppväxtåren. 

Att  af  arbetare  fordra  ett  s.  k.  godt  arbete  låg  i 
L:s  natur,  enär  han  i  arbetshänseende  icke  sparade  sig 
själf,  men  hvad  han  kunde  göra  för  att  höja  deras  sociala 
förhållanden,  det  gjorde  han.  Det  må  här  i  korthet  er¬ 
inras  om  hans  storartade  delvis  rent  personliga  välgören¬ 
het  bl.  a.  i  upprättandet  af  s.  k.  hushålls-  och  husmoders- 
skolor.  Den  närmaste  orsaken  till  upprättandet  af  dessa 
skolor  torde  hafva  varit  tanken  på  att  den  låga  arbets- 
effekt,  som  presteras  af  arbetaren  här  i  landet,  möjligen 
skulle  ha  sin  grund  i  den  näring,  som  bestås  honom.  Den 
erfarenhet,  som  L.  därvid  dragit,  kan  bäst  karaktäriseras 
af  ett  hans  yttrande:  »Jag  vet  icke  något  af  hvad  jag 
gjordt  för  arbetarna,  som  har  skänkt  mig  så  mycken  till¬ 
fredsställelse  som  dessa  hushållsskolor.»  Ett  annat  ytt¬ 
rande,  och  detta  af  en  arbetare  till  L.,  kompletterar  det 
förra:  »Tack,  disponenten,  för  husmodersskolan.  Det  var 
en  god  skola  det,  ty  sedan  dotter  min  började  i  köket 
där,  har  vårt  hem  varit  snyggare  än  förr,  vi  ha  fått  bättre 
mat  och  besynnerligt  nog  billigare  också.» 

L.  kallade  denna  arbetarens  slumrande  arbetsintensitet 
för  »Sveriges  slumrande  millioner»  och  rekommenderade 
de  unga  ingenjörerna  att  i  första  hand  taga  vara  på  dessa 
slumrande  millioner,  huru  och  på  hvad  sätt  skulle  han 
genom  att  peka  på  sitt  eget  lif  kunna  gifva  dem  en  an¬ 
visning  om.  »Det  säges»,  sade  L.  vid  ett  tillfälle,  »att 
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tid  är  pengar,  men  tid  är  mer  än  pengar,  ty  man  kan 
aldrig  återvinna  den  tid  man  en  gång  förlorat.»  Arbets¬ 
kraften  stiger  i  värde  och  det  lärer  oss  att  värdera  arbets¬ 
skicklighet  och  arbctseffekt. 

Både  hans  bekymmer  för  industriens  bestånd  och  ett 
sätt  att  bereda  den  någon  lindring  ligger  uti  L:s  förslag 
till  förhindrande  af  arbetarnas  »rörlighet»,  till  hvilken 
Kungl.  Järnvägsstyrelsen  genom  sina  billiga  järnvägstaxor 
bidrager.  Förslaget  gick  nämligen  ut  på  att  höja  taxan 
för  persontrafik  och  sänka  den  för  godstrafik.  Härigenom 
skulle  säkerligen,  menade  L.,  mycket  vinnas  både  till  in¬ 
dustriens  nytta  och  arbetarens  bästa. 

Belysande  för  hans  karaktär  är  ett  hans  yttrande  under 
den  hyllning,  som  gafs  honom  på  hans  70-års  dag.  »Hvad 
är  väl  industri  annat  än  arbete?»  frågade  L.  »Men  det 
saknas  arbetsglädje.  Det  finnes  många,  som  vilja  njuta 
at  arbetets  glädje  —  inte  sitt  eget,  nian  andras. » 

Till  trycket  har  något  af  hans  författareskap  hittat  vägen 
bl.  a.: 

»Tillverkningen  för  Lundinska  vällugnar  1868»,  » Ingen - 
jörsföreningens  Förhandlingar»  1869. 

»Om  brännbara  gasers  framställning  utaf  ved  och  sågspån», 
»Jern-Kontorets  Annaler»  1875; 

»Våra  skogsförhållanden,  särskildt  i  Dalarne»,  »National¬ 
ekonomiska  F'öreningens  Förhandlingar»  iSqö; 
»Kontinuerlig  kolugn»,  »Jern-Kontorets  Annaler»  1897; 
»Om  bolagsvälde  och  bolagshat»,  föredrag  i  Nationaleko¬ 
nomiska  Föreningen  i  Stockholm  den  31  januari  1908; 

» Fanigrationen  en  nationalförlust».  Utlåtande  till  natio- 
naltöreningen  mot  emigrationen;  förekommer  i  »Svensk 
Export»,  häfte  1,  januari  1910; 

»Om  vanhäfd  och  vanhäfdslagar»,  föredrag  vid  National¬ 
ekonomiska  Föreningens  sammanträde  den  28  februari 
1910. 


153 

Att  den  kunskap  och  erfarenhet,  som  låg  så  att 
säga  innesluten  i  L:s  personlighet,  icke  tillgodogjordes  för 
allmänna  värf  i  långt  större  utsträckning,  än  som  varit 
fallet,  kan  endast  finna  sin  förklaring  däri,  att  han  gick 
helt  upp  i  sin  verksamhet  och  saknade  både  tid  och  in¬ 
tresse  för  annat  arbete;  det  var  intensitet  i  och  glädje  till 
det  arbete,  som  al  honom  utfördes  i  industriens  tjänst. 
Det  var  först  på  senare  år  han  deltog  i  offentligt  arbete 
såsom  ledamot  i  folkundervisningskommittéen  (folkundervis¬ 
ningen  var  ett  af  hans  skötebarn)  och  i  järnvägstaxekom- 
mittéen  samt  såsom  Sveriges  ombud  1906  och  1911  i 
traktatunderhandlingarna  med  Tyskland. 

Vetenskapens  idkare  ansågo  sig  äfven  skyldiga  att  hylla 
denne  man  för  den  fruktbärande  insats  han  gjort  i  sam¬ 
arbetet  mellan  storindustri  och  vetenskap,  och  L.  kallades 
salunda  till  ledamot  at  Kungl.  Vetenskapsakademien  år 
1900  och  Kungl.  Landtbruksakademien  år  1909  samt  pro¬ 
moverades  samma  år  till  heders  filosofie  doktor  vid  Stock¬ 
holms  Högskolas  invigning.  Från  utlandet  hade  Englands 
förnämsta  tekniska  förening  »The  Iron  and  Steel  Institute», 
kallat  honom  till  v.  hederspresident. 

Af  yttre  utmärkelser  tilldelades  L.  af  järnhandteringens 
idkare  år  1907  genom  Jernkontoret,  i  hvars  arbeten  han 
såsom  extra  fullmäktige  deltagit  åren  1905  —  1913,  dess 
stora  guldmedalj.  Vidare  har  L.  hedrats  med  den  myc¬ 
ket  sällsynta  utmärkelsen  K  mstk  V  O  efter  förut  erhållet 
riddaretecken  af  N  O.  Från  tysk  sida  hade  L.  erhållit  rid¬ 
daretecknet  af  Pr  Kr  O  2  kl  m  kr.  Den  största  hedern 
ansåg  L.  själf  vara  den  ställning  af  representant  för  svenskt 
produktivt  arbete,  som  blifvit  honom  gifven. 

Med  F^rik  Johan  Ljungberg  har  en  stor  man,  nej  en 
storman  på  industriens  område  gått  hädan.  Han  var  en  af 
de  fa,  som  under  sin  lefnad  förunnats  resa  sin  egen  vård, 
på  hvilken  han  till  minne  ristat  sitt  lifs  gärning.  Tg. 


ENGLANDS  OCH  TYSKLANDS  KEMISKA  INDUSTRIER  UNDER  KRIGET. 

Af  John  Landin} 

Fmgelska  och  tyska  förhållanden  inbjuda  på  flera  indust¬ 


riella  omraden  till  intressanta  jämförelser,  ej  minst  på 
den  kemiska  industriens. 

For  en  del  år  sedan  hade  jag  tillfälle  att  här  i  afdel- 
ningen  lämna  en  jämförande  redogörelse  för  Englands  och 
Tysklands  kemiska  industrier  vid  slutet  af  åren  1895  och 
1 9° 5 ,  åskådliggörande  sålunda  ett  decenniums  utveckling. 
Hur  saken  gestaltar  sig  vid  1915  års  slut  återstår  att  se, 
och  hade  det  varit  min  afsikt  att  få  kunna  fullfölja  jäm¬ 
förelsen  för  ytterligare  ett  decennium  af  fredlig  utveckling. 
Emellertid  har  det  på  alla  områden  ingripande  kriget  dra¬ 
git  ett  streck  öfver  den  normala  utvecklingen  och  fram¬ 
kallat  exceptionella  förhållanden.  Det  kan  då  vara  af  in¬ 
tresse  att  nu  kasta  en  blick  på  krigets  återverkan  på  de 
beträffande  industrierna. 

Inledningsvis  ma  gifvas  en  helt  kort  rekapitulation  af 
hufvuddragen  i  den  förut  meddelade  jämförelsen  (se  Tekn. 
lidskr.  Afd.  för  Kemi  och  Bergsv.  1906,  sid.  145). 

Under  aren  1890 — 92  var  Finglands  och  Tysklands  öm¬ 
sesidiga  utbyte  af  den  kemiska  industriens  produkter  unge- 
tärligen  lika,  motsvarande  ca  43  miljoner  kronor  årligen 

1  1-oredrag  i  Afdelningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  cl.  u/3. 


för  hvardera  landet.  Sedan  steg  oupphörligen  Tysklands 
export  till  England,  medan  Englands  till  Tyskland  min¬ 
skades: 

Tyskland  till  England  till 

England  Tyskland 


i895 .  47  34 

1 900 .  56  29 

x9°5 . 63  20,8 


allt  i  miljoner  kronor.  De  uti  denna  statistik  innefattade 
produkterna  voro  såväl  råmaterial  (svafvelkis,  natronsalpe- 
ter,  oarbetade  mineral  och  färger,  garfämnen,  droger, 
hartser,  gummi,  balsamer  etc.)  som  arbetade  (baser, 
syror,  salter  m.  m.,  läkemedel,  parfymer,  eteriska  oljor, 
fernissor,  lackfabrikat  m.  m.,  sprängämnen,  tändstickor, 
tjärprodukter  och  färgämnen  etc.).  Äfven  totalsiffrorna  för 
de  resp.  ländernas  export  och  import  på  området  visade 
den  tyska  industriens  snabbare  tillväxt  (se  Tekn.  Tidskr. 
1.  c.)  Minst  till  den  engelska  industriens  nackdel  ställde 
sig  saken  ifraga  om  baser,  syror  och  salter,  mest  ifråga 
om  tjär färgämnen,  hvilka  betecknats  såsom  »nyckeln»  till 
1  ysklands  starka  position  på  den  kemiska  industriens  om¬ 
råde  och  h vilkas  totala  exportvärde  är  1905  motsvarande 
ej  mindre  än  180  miljoner  kronor.  Exporten  från  Tysk- 
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sida  af  kriget  ojämförligt  hårdare  drabbat  Tyskland  än 


land  till  England  af  de  kemiska  produkterna  har  sedan 
fortsättningsvis  raskt  stigit,  medan  Englands  export  till 
Tyskland  förblifvit  stationär: 

Tyskland  till  England  till 

England  1  yskland 


19x0 .  7  7)5  10 

1911  .  83  19 

1912  .  89  2  2 

IQI3 . • .  IOO  21,6 


allt  i  miljoner  kronor.  Af  1913  års  tyska  export  belöpte 
sig  ej  mindre  än  40  miljoner  på  färgämnen,  medan  af 
dylika  endast  2,2  miljoner  ingå  i  den  engelska  siffran. 
Beträffande  totalexporterna  (utom  ädla  metaller)  från  de 
båda  länderna  må  till  jämförelse  anföras  att  värdena  af  de¬ 
samma  för  1913  utgjorde:  för  Tyskland  1  330,4  och  tör 
England  788,3  miljoner  kronor. 

Såsom  orsaker  till  Tysklands  starka  position  anförde  jag 
i  mitt  förra  föredrag  bl.  a.:  bättre  naturvetenskaplig  och 
teknisk  undervisning,  allmänt  systematiskt  experimental- 
arbete  af  skolade  fackmän,  billiga,  rationellt  alvägda  frakt¬ 
satser,  god  patentlagstiftning  och  ej  minst  ett  intimt  sam¬ 
arbete  mellan  regeringen  och  industriens  män.  I  samband 
med  det  sistnämnda  förhållandet  efterlyste  jag  det  svenska 
industridepartementet  och  det  —  far  jag  nu  fortsättningsvis 
göra.  Speciellt  undervisningsfrågan  har  varit  föremål  för  fram- 
stegsifrande  engelsmäns  uppmärksamhet.  Tyskarne  »put 
more  brain  into  their  goods»  har  det  hetat.  Till  detta  ut¬ 
trycksfulla  citat  vill  jag  foga  några  uttalanden  i  frågan,  som 
efter  krigsutbrottet  gjorts  i  Society  of  Arts  al  tramstaende 
representanter  för  den  engelska  kemiska  industrien.  Så¬ 
lunda  fälldes  i  sagda  förening  vid  ett  sammanträde  den 
25  sistlidne  november  sådana  yttranden  som:  »There  is 
only  one  road  to  permanent  industrial  success,  and  that 
is  the  way  pointed  out  by  Science»  (sir  William  Tilden)  och: 
»The  Germans  considered  it  worth  while  to  pay  lor  Sci¬ 
ence,  over  here  we  did  not»  (prot.  A.  G.  Green).  Ett 
annat  yttrande,  som  (liksom  de  lörra)  är  väl  ägnadt  att 
framkalla  reflexioner  äfven  i  vårt  land,  berör  affärsmäns 

och  bankers  ställning  till  industrien: - »that  the  heads 

of  the  German  banks  were  men  of  high  technical  knowledge 
(obs!)  and  not  stock  brokers  or  retired  colonels.  These 
men  were  accessible  to  the  inventor  aud  ready  to  avail 
themselves  of  technical  experts  of  the  highest  class  to 
investigate  new  processes»  (dr  W.  R.  Ormandy). 

I  anslutning  till  det  allmänt  erkända  faktum,  att  den 
tyska  kemiska  industriens  uppsving  i  synnerligt  hög  grad 
är  att  tillskrifva  dess  vetenskapligt  skolade  ledning,  det 
intima  samarbetet  mellan  teori  och  praktik,  må  framhållas, 
att  hvad  dess  målsmän  i  främsta  rummet  beklaga  al  kri¬ 
gets  skadliga  verkningar  är  just  förlusten  af  i  sina  bästa 
år  varande  ledare,  tjänstemän  och  arbetare,  af  hvilka  så 
många  aldrig  skola  återvända.  »Die  chemische  Industrie» 
—  heter  det  —  »kann  nur  mit  wohlgeschulten  Kräften 
arbeiten,  und  die  Verluste,  welche  sie  auf  diese  Weise  er- 
leidet,  werden  selbst  nach  der  Riickkehr  friedlicher  Zeiten 
erst  in  Jahren  ausgeglichen  werden».  Ja,  man  kan,  då 
man  läser  dödslistorna  från  kriget  öfver  hundraden  och 
åter  hundraden  af  framstående  och  dugande  kemister,  med 
skäl  ifrågasätta,  om  den  förlusten  någonsin  kan  utjämnas. 
Hvem  vet  hvad  dessa  i  sina  bästa  år  varande  män  ännu 
skulle  kunnat  uträttar  —  Det  ligger  i  de  respektive  län¬ 
dernas  militära  system  och  arméernas  storlek,  att  denna 


England,  hittills  åtminstone. 

Äfven  ifråga  om  råmaterialtillförsel  och  afsättningsmöj- 
ligheter  har  Tysklands  industri  i  följd  af  samfärdselförhål¬ 
landena  och  omfattande  utförselförbud  haft  den  ogynnsam¬ 
mare  ställningen.  —  Det  är  därför  af  speciellt  intresse  att 
studera  hvilka  mått  och  steg  man  i  Tyskland  vidtagit  eller 
planerat  för  att  söka  göra  sig  oberoende  af  afstängningen 
från  andra  länder.  Bland  de  utredningar,  som  härutinnan 
gifvits,  må  särskildt  nämnas  en  publikation  af  prof.  O.  j 
Witt,  hvarur  här  flere  data  hämtats. 

Beträffande  den  för  krigföringen  så  absolut  nödvändiga 
salpetersyran  har  Tyskland  liksom  andra  länder  varit  hän- 
visadt  till  chilesalpetern,  hvars  import  afskurits.  Under 
normala  förhållanden  går  af  denna  import  I/s  till  indust¬ 
rien  och  t/5  som  gödningsämne  till  landtbruket.  lyska 
krigsministeriet  har  efter  krigsutbrottet  omedelbart  omhän¬ 
dertagit  all  salpeter  och  salpetersyra  i  riket  och  kontrolle¬ 
rar  nu  dess  användning.  Landtbruket  hänvisas  till  andra 
kväfvehaltiga  gödningsämnen,  i  främsta  rummet  ammoniak- 
salter.  Äfven  kalkkväfve  framhålles,  hvaraf  senaste  tidens 
årsproduktion  i  Tyskland  utgjorde  70  000  ton  och  hvarat 
tillförsel  påräknas  från  skandinaviska  fabriker.  Från  Norge 
och  Schweiz  kan  en  del  ur  luften  erhållen  salpeter  resp. 
salpetersyra  påräknas,  men  papekas  att  hela  den  norska 
salpeterproduktionen  blott  belöper  sig  till  något  öfver 
100000  ton  årligen,  då  till  Tyskland  år  1913  infördes 
inemot  800  000  ton  salpeter.  Äfven  i  Tyskland  bedrifves 
salpetersyreframställning  ur  luften  —  och  häri  bebadas 
stora  utvidgningar  —  ehuru  ju  den  rikliga  tillgången  till 
billig  vattenkraft  saknas.1  För  att  fylla  behofvet  af  am- 
moniaksalter  samt  erhålla  kolväteprodukter  för  kriget  (för 
nitrering  och  motordrift)  söker  man  halla  gasverk  och 
kokserier  i  full  gång  (hvarom  mera  nedan).  Därjämte  på¬ 
räknar  man  afsevärda  mängder  ammoniak  Iran  Badische 
Anilin-  und  Sodafabriks  nya  metod  för  ammoniaksyntes  ur 
kväfve  och  väte  (Haberprocessen),  enligt  hvilken  år  1913 
producerades  36  000  ton  ammoniumsulfat.  \  issa  förhopp¬ 
ningar  knytas  ock  till  den  praktiska  utförbarheten  af  det 
syntetiska  öfverförandet  at  ammoniak  till  salpetersyra. 
Den  Ostwaldska  metoden  härför  —  gitt  leda  ammoniak- 
ångor  och  luft  öfver  en  katalysator  (platina)  vid  hög  tem¬ 
peratur  —  har  enligt  hvad  Ostwald  själf  angaf  i  ett  före¬ 
drag  för  några  år  sedan  här  i  Stockholm  tillkommit  med 
tanke  på  »ett  eventuellt  krig  mellan  Tyskland  och  Eng¬ 
land».  »England  behärskar»,  yttrade  han,  »hela  världens 
salpeterimport,  och  i  händelse  af  ett  krig  med  denna  makt 
blefve  det  därför  nästan  omöjligt  för  Tyskland  att  skaffa 
sig  den  salpetersyra  det  behölver  för  tillverkning  af  krut. 
Lyckligtvis  kan  man  beställa  naturvetenskapliga  upptäckter 
ungefär  som  man  beställer  ett  par  stöflar,  och  man 
får  dem  också.  Frågan  är  bara:  när.»  Finessen  var  att 
gasblandningen  skulle  hastigt  passera  katalysatorn  —  »som 
en  stormvind»  —  enär  den  katalytiska  oxidationen  går  på 
Viooo  ^  V'1500  sekund  och  vid  för  lång  tids  inverkan  för¬ 
bränningen  sker  till  kväfve  och  vatten.  Vid  tiden  tör 
Ostwalds  nyssnämnda  föredrag  hade  metoden  praktiserats 
vid  ett  koksverk  i  Westfalen  med  24  katalysatorer,  hvarje 
»af  en  kaffekopps  storlek»  och  gifvande  100  kg  ren  sal¬ 
petersyra  pr  24  timmar.  Äfven  i  Vilvorde  (Belgien)  har 

1  Enligl  senare  meddelanden  skulle  hela  tyska  kväfveindustrien 
monopoliseras  för  det  allmännas  räkning  tills  vidare  till  d.  u/3  1922. 
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en  försöksfabrik  arbetat,  men  är  det  obekant,  om  denna 
enkom  krigsbeställda  metod  kommit  öfver  försöksstadiet. 

En  industri,  till  hvilken  tyska  krigsministeriet  måste  afstå 
salpeter,  är  svafvelsyre industrien,  enär  ju  sådan  är  ound¬ 
gänglig  för  blykammarprocessen  och  svafvelsyra  måste  pro¬ 
duceras  såväl  för  nitrerings-  (resp.  direkta  krigs-)  ändamål 
som  för  ammoniumsulfat-  och  superfosfattillverkning  etc. 
etc.  (Till  förkoksningsverk  och  superfosfatfabriker  får  svaf¬ 
velsyra  etter  d.  9  nov.  19 1 4  fraktas  efter  en  mycket 
billig  undantagstariff,  liksom  äfven  dylik  från  d.  19  oktober, 
tillämpas  tör  all  salpeterfrakt).  Dock  vill  man  möjligast 
utnyttja  de  etter  kontaktförfarandet  arbetande  svafvelsyre- 
fabrikerna,  hvilka  ju  ej  använda  någon  salpeter.  Af  sådana 
funnos  likväl  vid  19 ii  ars  slut  ej  flera  än  7  samt  17  med 
både  kontakt-  och  kammarsystem  mot  86  baserade  på 
enbart  blykammarmetoden. 

De  till  största  delen  etter  kontakttörfarandet  arbetande 
bada  största  färgfabrikerna  framställde,  väsentligen  för  eget 
behof,  pa  senaste  tiden  300  000  ton  svatvelsyra  årligen, 
hvilken  kvantitet  nu  kan  till  stor  del  annorlunda  dispo¬ 
neras,  då  färgämnena  exportförbjudits.  Hvad  beträffar 
själfva  hutvudmaterialet  för  svafvelsyreframställningen,  svaf- 
velkis,  sa  har  den  allra  största  mängden  häraf  importerats 
fran  Spanien  och  Portugal,  hvilken  import  nu  afskurits. 
Tysklands  produktion  af  svafvelsyra  utgjorde  år  1912, 
ber.  som  monohydrat,  1650  000  ton,  hvartill  kom  en  im¬ 
port  af  ca  65  000  ton  utöfver  exporten.  (Export  är  nu 
förbjuden).  Denna  produktion  erfordrade  981  556  ton 
svafvelkis  jämte  554760  ton  zinkblende,  44481  ton  bly- 
och  kopparmalmer  samt  svafvel  och  35  51 1  ton  gasre- 
ningsmassa  och  vätesvafla.  Bly-  och  kopparmalmer  samt 
gasreningsmassa  stå  alltjämt  i  samma  omfång  till  buds, 
medan  krigsläget  afskurit  ej  mindre  än  80  %  af  tillgången 
på  svatvelkis  och  26  %  af  zinkblendet.  Ingendera  anses 
kunna  ersättas  genom  ökad  inhemsk  brytning.  Från  Norge, 
hvars  årliga  totalexport  af  svafvelkis  beräknas  till  400  000 
ton  (hvaraf  större  delen  gått  till  England;  endast  50000 
ton  till  I  yskland),  kan  väl  en  del  erhållas,  men  då  aftal 
om  svafvelkisleveranser  pläga  träffas  långt  i  förväg  och 
hela  exportförmågan  ej  är  större  än  nämndt,  räcker  det  ej 
så  långt.  Svafvelproblemet  är  nog  en  af  tyska  industriens 
svagare  punkter,  om  kriget  biir  mycket  långvarigt.  Emeller¬ 
tid  framhalles  att  förefintliga  törråd  af  svafvelkis  äro  mycket 
stora  liksom  äfven  af  svafvel,  som  dock  äfven  måste  dis¬ 
poneras  af  gummi-  och  cellulosafabriker  etc.  I  nödfall 
har  man  sin  uppmärksamhet  riktad  på  ungerska  och  steyer- 
markska  kiser,  hvilkas  transport  dock  blir  dyr  (i  Tyskland 
traktas  svatvelkis  sedan  d.  x  nov.  1914  efter  undantags- 
taritt ),  liksom  äfven  fallet  skulle  vara  med  svafvel  från 
Italien.1 

fabrikationen  af  saltsyra,  som  till  väsentlig  del  konsu¬ 
merats  af  tärgindustrien,  har,  då  tjärfärgerna  äro  export- 
förbjudna,  starkt  minskats.  Det  beräknas  att  därför  erfor¬ 
derligt  svafvelsyrebehof  godt  kan  täckas  af  från  salpeter- 
syrefabrikerna  erhållet  bisulfat,  hvaraf  det  vid  krigsut¬ 
brottet  förefanns  stora  lager  och  hvilket  i  följd  af  glasin¬ 
dustriens  betryckta  ställning  har  starkt  minskad  afsättning. 
för  ötrigt  möter  det  inga  svårigheter  att  syntetisera  klor- 
väte  ur  klor  och  väte  från  de  elektrolytiska  processerna. 
Och  koksalt  (saväl  som  klorkalium)  har  ju  Tyskland  i  öf- 
verflöd  vid  Stassfurth  etc. 

HHt  nyss  hafva  framkommit  uppgifter  om  nya,  betydande  upp¬ 
täckter  ai  kopparkisfyndigheter  i  Tyrolen. 


Hvarken  koksalt-,  kali-  eller  Joffaindustrierna  hafva  att 
räkna  med  eventualiteten  af  bristande  materialtillgång. 
Genom  exportförbud  för  kalisalter  afser  man  att  hämma 
däraf  beroende  industrier  och  landtbruket  i  fiendeland. 
(Som  bekant  hafva  vara  kloratfabnker  blott  genom  statens 
förmedling  kunnat  erhålla  erforderligt  kalisalt). 

De  för  landtbruket  i  likhet  med  kväfvegödningen  oum¬ 
bärliga  fosfatgödningsämnena  kunna,  då  redan  importeradt 
lager  af  råfosfat  upparbetats,  ej  erhållas  af  de  vanliga 
råvarorna  från  Florida,  Carolina,  Algier,  Tunis  etc.  (Im¬ 
porten  1913  var  926000  ton).  Det  blir  då  att  beakta 
de  ringvärdigare  inhemska  fosforitlagren,  särskildt  i  Lahn- 
och  khendalarna,  hvilka  förr  i  tiden  med  framgång  bear¬ 
betats.  Dessutom  hänvisar  man  till  Thomasfosfatet. 

En  hel  del  föreningar  af  tunga  metaller ,  t.  ex.  koppar-, 
nickel-,  kromföreningar  etc.,  hafva  redan  blifvit  svårtill¬ 
gängliga  resp.  företett  betydande  prisstegringar.  Tillgång 
till  de  vanliga  nickelmalmerna  från  Nya  Caledonien  och 
Canada  liksom  mineralet  kromjärn  (import  1913  ej  mindre 
an  232  000  ton)  fran  Laukasus  och  Mindre  Asien  finnes 
ju  ej. 

Likaså  föreligga  svårigheter  för  aluminium-  resp.  lerjords- 
industrier,  hvilkas  hufvudvudsakliga  råmaterial  utgjorts  af 
den  franska  bauxiten.  (Importen  af  bauxit  1913  var  384  500 
ton).  Bauxit  finnes  visserligen  äfven  i  Dalmatien,  men 
denna  är  af  väsentligen  olika  art,  hvilket  torde  medföra 
åtskilliga  ändringar  i  förarbetningen.  Äfven  hänvisas  på 
en  mycket  betydande,  delvis  alldeles  nyupptäckt  förekomst 

1  östra  Ungern  (Secatura,  Cucu,  Kiralyerdö)  af  bauxit  af 
utmärkt  beskaffenhet. 

Bland  finare  oorganiska  kemikalier  har  jod  resp.  jod¬ 
föreningar  ett  speciellt  intresse  för  den  moderna  särbehand¬ 
lingen.  Jodsyndikatet  bedrifver  sin  produktion  i  sydame¬ 
rikanska  (och  Iranska)  fabriker.  Den  norska  fabrikationen 
är  t.  n.  inhiberad  för  öfverproduktions  undvikande,  men 
intet  torde  hindra  att  den  när  som  helst  kan  upptagas. 

Ifraga  om  det  organisk-kemiska  området  har  redan 
papekats  hurusom  man  söker  halla  gasverk  och  kokserier  i 
full  drift  för  att  erhålla  ammoniaksalt  (åt  landtbruket  i 
stället  för  den  suspenderade  chilesalpetern)  och  tjärdestilla- 
tionspreparat  (för  nitrering  och  motordrift).  Senaste  tidens 
årsproduktion  af  ammoniumsulfat  vid  de  tyska  gasverken 
och  kokserierna  har  varit  500  000  ton,  hvaraf  40  000  ton 
exporterats.  Sträfvandet  att  vidmakthålla  gasverksdriften 
har  fått  en  god  bundsförvandt  i  de  höga  petroleum-  (lys- 
olje-)prisen.  —  Amerikansk  och  rysk  fotogen  kunna  ej 
införas  och  äfven  tillgången  på  den  galiziska  är  afskuren 
genom  ryssarnas  ockupationer  i  Galizien.  Äfven  bränn¬ 
spriten  har  stigit  betydligt  i  pris,  genom  påbjudna  inskränk¬ 
ningar  i  spritproduktionen.  Bland  annat  söker  man  främja 
gaskonsumtionen  genom  ett  utsträckt  kostnadsfritt  upp¬ 
sättande  i  arbetarebostäder  etc.  af  ledningar  och  automa¬ 
tiska  gasmätare,  hvaraf  f.  n.  i  Tyskland  finnas  1155  000 
stycken,  allt  undvikande  af  prisförhöjningar  etc.  (I  London 
höjde  redan  i  september  1914  de  stora  gasverken  priset  med 

2  pence  pr  1  000  kubikfot  =  J/2  öre  pr  m3,  hvilket  vid  oför¬ 
minskad  förbrukning  skulle  motsvara  en  årlig  merutgift  för 
konsumenterna  af  7  å  8  miljoner  kronor).  Det  synes 
äfven  som  om  den  tyska  gaskonsumtionen  ej  skulle  i  afse- 
värdare  grad  aftagit.  Under  de  första  krigsmånaderna 
gick  den  tillbaka  till  ett  minimum  i  oktober  (5  å  10  % , 
ingenstädes  öfver  20  %,  mindre  än  den  normala  kon¬ 
sumtionen)  tör  att  sedan  åter  närma  sig  det  normala. 
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T.  ex.  för  Deutsche  Continental-Gas-Gesellschaft  (Dessau) 
var  minskningen  mot  under  motsvarande  månader  år  1913 
i  augusti  0,5  %,  september  6,o  X,  oktober  8,4  X,  no¬ 
vember  5,7  °o  och  december  5>2  %  •  Koksen  maste  "sis- 
serligen  afsättas  billigare  än  till  senare  årens  pris,  men 
det  har  påvisats,  att  dessa  icke  haft  något  faktiskt  berät¬ 
tigande  i  vare  sig  produktions-  eller  transportkostnader. 
Vid  rimligt  pris  blir  användningen  hart  när  obegränsad, 
då  koks  med  lämplig  tillsats  af  kol  resp.  kolbriketter  är 
fullt  användbar  i  vanliga  industriella  eldstäder,  för  järn¬ 
vägsdrift  etc.  Bensolkolväten  anser  man  sig  ej  kunna  få 
för  mycket  af.  Redan  under  normala  förhållanden  har 
70  X  at  totalproduktionen  gått  till  motordrift  och  lös¬ 
ningsmedel  (i  kautschuk-  och  lackindustrierna,  till  fläckut- 
tagningsmedel  etc.)  mot  30  X  för  rent  kemiska  ändamål 
(väsentligen  färgindustrien).  Den  stegrade  användningen 
för  motordrift  (i  följd  af  bensinbrist  och  förhöjda  sprit¬ 
priser)  har  ledigt  upptagit  hvad  färgindustrien,  med  sitt 
exportförbud,  ej  förbrukar,  och  bensolen  har  afsevärdt  sti¬ 
git  i  pris.  En  följd  häraf  har  varit  att  kautschukfabri¬ 
kerna  ej  utan  framgång  sökt  utdryga  sin  erforderliga  ben- 
sol  genom  att  gifva  kautschuklösningarna  mindre  viskositet 
medelst  tillsats  af  små  mängder  aceton  och  alkohol  (3  å 
5  X),  h varjämte  de  genom  konclenseringsanordningar  till¬ 
varataga  lösningsmedlet,  h vilket  hittills  till  större  delen 
försummats. 

Toluol  är  oersättlig  och  slukas  i  hvarje  kvantitet  för 
nitrering  till  trinitrotoluol  (=  trotyl),  som  synes  vara  den 
moderna  krigföringens  speciella  skötebarn  liksom  törut 
pikrinsyran  (i  melenit  etc.)  Till  sådan  nitreras  dock  allt¬ 
jämt  stenkolstj ärans  fenol  (karbolsyra),  hvars  lörr  så  stora 
betydelse  för  sårbehandling  och  desinfektion  i  kriget  starkt 
gått  tillbaka.  För  sistnämnda  ändamål  användes  nu  i 
stället  medelst  tvållösning  vattenlösliggjord  kresol  (s.  k. 
lysol,  sapocarbol  etc.).  Naftalin  går  nu  i  stället  lör  till 
konstgjord  indigo  till  nitronaftalinsprängämnen  för  kriget. 
För  antracen,  hvilket  kolväte  ju  är  utgångspunkten  lör 
framställning  at  alizarin,  sökas  nya  användningar. 

I  samband  med  stenkolsindustrien  må  med  några  ord 
erinras  om  brunkolsindustrien.  Denna  har  pa  länge  ej  varit 
vidare  lysande  på  grund  af  den  utländska  (speciellt 
amerikanska  och  ryska)  konkurrensen  med  dess  destilla¬ 
tionsprodukter:  bensin,  lys-  och  smörjoljor,  paraffin.  Då 
denna  konkurrens  genom  kriget  upphört,  inträda  här  gynn¬ 
sammare  villkor. 

Detsamma  kan  sägas  beträffande  den  vid  torrdestillation 
af  trä  erhållna  metylalkoholen.  Denna  öfverföres  till  öf- 
vervägande  del  i  formaldehyd,  hvilket  viktiga  antiseptikum 
under  kriget  har  mycket  större  afsättning  än  eljes.  Be¬ 
träffande  ättiksyra,  hvarpå  äfven  ökad  afsättning  följer  med 
kriget,  nämligen  för  framställning  af  ättiketer  —  som  an¬ 
vändes  inom  kruttillverkningen  — —  bemärkes,  att  stora 
mängder  härat  i  Tyskland  framställts  ur  amerikansk  gra- 
kalk,  som  nu  ej  längre  kan  erhållas.  Man  har  föreslagit 
att  till  ersättning  härför  framställa  ättiksyra  genom  oxida¬ 
tion  af  acetaldehyd,  som  enligt  en  glatt  genomförbar  syn¬ 
tes  kan  fäs  af  acetylen.  För  denna  påräknas  skandina¬ 
visk  eller  schweizisk  karbid;  äfven  kan  ju  tysk  karbidtab- 
rikation  bedrifvas  i  stor  skala. 

Tjärfärgsindustrien  har,  trots  det  stora  behofvet  för  ny¬ 
utrustningar  åt  armén,  genom  exportafstängningen  fått  in¬ 
skränka  sig  till  mindre  än  half  produktion  mot  den  nor¬ 
mala.  Häraf  har  dock  England  m.  11.  importerande  län¬ 


der  de  största  olägenheterna  (hvarom  mera  nedan).  I  fråga 
om  afsättningen  inom  landet  är  att  bemärka  svårigheterna 
för  textilindustrien  att  erhålla  sina  råmaterial.  Egyptisk 
bomull  och  australisk  ull,  som  användts  i  mycket  stor  ut¬ 
sträckning,  fås  ej  alls,  och  äfven  från  andra  håll  är  tillför¬ 
seln  försvårad. 

Tillverkningen  af  artificiella  läkemedel ,  som  på  flera  håll 
är  intimt  förbunden  med  tjärfärgsindustrien  (samma  råma¬ 
terial:  stenkolstjära),  arbetar  med  god  afsättning,  hvarvid 
behofvet  för  kriget  mer  än  uppväger  hvad  som  nu  ej  kan 
exporteras.  —  Kamfersyntesen  med  terpentinolja  som  ut¬ 
gångspunkt  blomstrar.  Den  har  ju  redan  sedan  flera  år 
förelegat  i  för  industriell  tillverkning  med  naturkamfer  kon- 
kurrensduglig  form,  och  nu,  då  den  konkurrerande  natur¬ 
liga  Formosa-kamfern  utestängts,  dominerar  den  på  den 
tyska  marknaden.  —  Som  vidare  exempel  pa  den  tyska 
kemiska  industriens  ackommodationsförmåga  kan  anföras,  att 
vid  syntesen  af  vanillin,  som  vanligen  utgått  från  eugenol 
ur  kryddnejlikor,  vid  den  inskränkta  tillgången  på  dessa 
sistnämnda,  nu  som  råmaterial  användes  guajacol  (enligt 
förut  känd  metod),  som  uti  för  vanillinfabrikationen  mer 
än  tillräcklig  mängd  erhålles  ur  den  inhemska  bokträ- 
tjäran. 

Ifråga  om  /^/industrien,  inklusive  ljus,  tvål  och  såpa, 
har  från  tyskt  kemiskt  håll  erinrats  om  den  betydelse  härd- 
ningsprocessen  (att  af  oljor  göra  fast  fett,  genom  vätead- 
dition  enligt  det  på  nobelpristagaren  Sabatiers  arbeten  ba¬ 
serade  »Normanska»  förfarandet)  speciellt  nu  kan  komma 
att  få.  T.  ex.  af  tran  kan  fås  matdugligt  fett,  och  tran 
bör  alltid  kunna  erhållas,  fastän  tillgången  på  de  så  vik¬ 
tiga  tropiska  fetten  och  oljorna  blir  mycket  inskränkt. 
Hvad  de  franska  kemisterna  så  ifrigt  sökte  under  Paris’ 
belägring  under  kriget  1870 — 71,  då  allt  matfett  var  iör- 
brukadt  och  blott  rofolja  fanns  tillgänglig,  nämligen  att  göra 
denna  njutbar  genom  den  dåliga  luktens  och  smakens 
borttagande  samt  resp.  öfverförande  i  fast  form,  det  kan 
nu  utan  svårighet  utföras  (t.  o.  m.  vid  sa  illaluktande  ma¬ 
terial  som  tran).  Tran  blir  således  användbar  icke  blott 
för  tvål  och  såpa,  hvilkas  produktion  ej  behöfver  inskrän¬ 
kas,  utan  ock  till  ljus  och  näringsfett.  Hvad  tvålindustrien 
beträffar,  så  skall  all  tillverkning  af  tvålar,  där  glycerin 
går  förlorad  (»Leimseifen»),  inställas,  ty  glycerin  måste 
noga  tillvaratagas  för  sprängämnesändamål,  och  detta  till¬ 
varatagande  öfvervakas  från  statens  sida. 

Att  i  detalj  följa  alla  industrigrenars  förändrade  förut¬ 
sättningar,  möjligheter  och  omläggningar  skulle  föra  för 
långt.  Det  anförda  är  ju  emellertid  nog  så  lärorikt. 

Påpekas  kan  att  kriget  medfört  ett  » Kriegsauschuss  der 
deutschen  Industrie» ,  som  bl.  a.  pa  det  kemiska  området 
lifligt  intresserat  sig  för  kväfvefrågan,  däribland  ammoniak- 
produktionens  fulla  vidmakthållande  (vid  gasverk  och  kok¬ 
serier  etc.  som  ofvan  framhållits)  samt  ammoniaks  öfver¬ 
förande  till  salpetersyra.  —  För  att  mildra  verkningarna 
af  exportförbuden  har  under  medverkan  af  Reichsamt  des 
Inneren  inrättats  ett  centralställe  för  gifvande  af  licenser 
från  desamma  i  speciella  tall,  hvilket  visat  sig  kunna  ex¬ 
pediera  ej  mindre  än  12  000  ansökningar  på  6  veckors  tid. 

Ett  par  ord  må  ock  nämnas  om  den  tyska  industriens 
exportvägar,  som  ju  högst  väsentligt  begränsats.  Frånsedt 
varuutbytet  med  Sverige  går  exporten  blott  öfver  Danmark, 
Holland  och  Italien.  Öfver  Warnemiinde  från  Berlin  till 
Köpenhamn  beräknas  för  varutransport  i  medeltal  8  dagar 
och  lika  lång  tid  för  den  direkta  vagntrafiken  Berlin 
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Amsterdam — Rotterdam.  För  italienska  transporter  i  fråga- 
kommer  hufvudsakligen  direkt  linje  Berlin — Genua  (2  ggr 
pr  vecka,  tid  14  dagar),  som  dock  blir  relativt  dyr:  ii,So 
mark  pr  100  kg  -f  inlastningskostnader  i  Genua  1,50 
mark.  Krigstörsäkringspremie  öl  ver  Nordhamnarna  utgör 
dock  4  å  6  y0  mot  allenast  2  %  från  Genua. 

Ifraga  om  in-  och  utförselmöjligheter  är  ju  England 
ojämförligt  mycket  bättre  ställdt  än  Tyskland.  Någon 
hrist  i  tillgängen  pa  de  viktiga  råmaterialen  svafvelkis, 
chilesalpeter,  råfosfat  etc.  befaras  ej.  Förbrukningen  af 
kalisalter,  som  ej  längre  fås  från  Tyskland,  är  ej  så  stor. 
Salunda  kan  anföras  att  af  den  tyska  kalisaltproduktionen, 
som  år  1913  motsvarade  1  no  500  ton  K, O  (hvaraf 
1  004  000  ton  för  landtbruks-  och  106  500  ton  tör  indust¬ 
riändamål),  gick  endast  nagot  öfver  2  %  (23  500  ton) 
till  England  mot  48,3  %  förbrukade  inom  Tyskland,  21  % 
till  Förenta  Staterna  etc.  Dock  klagas  öfver  brist  på  kali 
inom  den  engelska  glasindustrien  (jfr  nedan). 

I  allmänhet  synes  importen  till  England  ej  minskad. 
Om  ock  under  första  krigstiden  minskning  konstaterades, 
så  visar  den  officiella  handelsstatistiken,  att  under  februari 
1915  totalimporten  uppgick  till  ett  värde  af£  65  2688i5 
mot  ,£  62  053  651  för  motsvarande  månad  år  1914.  Ex¬ 
porten  var  dock  mindre:  resp,  £  26  176  937  mot  £ 

41  261  797. 

En  af  Englands  viktigaste  exportindustrier  är  ju  textil- 
*  industrien,  at  hvars  alster  betydligt  mera  exporteras  till 
lyskland  än  motsvarande  import.  Denna  industri  har  nu, 
som  ofvan  antydts,  starkt  påverkats  af  den  afstannade  im¬ 
porten  af  de  tyska  tjärfärgerna.  (Importvärdet  för  1913  = 
40  millioner  kronor).  Att  ersätta  dessa  med  till  buds  stå¬ 
ende  vegetabiliska  färgämnen  (blåträ,  bresilja  etc.)  går 
dåligt,  då  textilindustrien  vant  sig  vid  de  präktiga  nyans¬ 
rika  tjärfärgerna.  Huru  f.  ö.  äfven  det  vegetabiliska  in¬ 
digot,  som,  längst  konkurrerat  af  växtfärgerna,  gått  tillbaka 
gent  emot  det  syntetiskt  (ur  naftalin)  erhållna,  framgår 
af  att  år  1909  infördes  till  England  för  £  124  1 12  na- 
1  turindigo  mot  allenast  för  £  48208  år  1913,  hvilket  år 
älven  infördes  tör  76861  artificiell  indigo. 

Det  är  då  naturligt  att  vidtgående  planer  på  en  inhemsk 
tjärtärgsindustri  måste  uppstå  i  England  så  mycket  mera 
som  ju  råmaterialet  stenkolstjära  rikligen  förefinnes  (och 
1  stor  utsträckning  varit  föremål  för  export  till  Tyskland). 
Att  skaka  fram  en  färgindustri  lik  den  tyska  tjärfärgstill- 
verkningen  med  dess  omkring  900  särskilda  färgsorter  går 
dock  ej  så  lätt,  och  vi  finna  härvidlag  exempel  på  något, 
som  eljest  just  ej  i  allmänhet  legat  lör  engelsmännen: 
statens,  resp.  regeringens  energiska  ingripande  i  den  indust¬ 
riella  produktionen1.  Såsom  något,  hvartill  bl.  a.  färg- 
frågan  säkerligen  bidragit,  får  man  nog  räkna  de  inskränk¬ 
ningar  i  patenträtten,  som  i  England  vidtagits  efter  krigs- 
itbrottet.  Bland  planer  för  statens  positiva,  finansiella 
ingripande  på  färgindustriens  område  har  nämnts  bildandet 
if  ett  bolag  med  två  millioner  pund  sterling  kapital, 
n\arat  staten  skulle  försträcka  hälften  (enligt  en  annan 
ippgitt  halfannan  miljon;  mot  4  %  på  25  års  tid).  Två 
lirektörer  skulle  utses  af  regeringen.  De  eventuellt  intres¬ 
serade  privatkapitalisterna  lära  dock  äfven  fordra  minst  xo 
irs  verksamt  tullskydd,  så  att  frågan  ställer  sig  ej  så  enkel, 

>ch  förhandlingarna  om  bolagets  bildande  pågå  ännu. 

„  Efdig1  senaste  underrättelser  synes  regeringen  t.  o.  m.  hafva 
att  hart  när  obegränsad  fullmakt  att  i  allmänhet  ingripa  i  de  en- 
kil, la  fabrikernas  drift,  där  statens  intresse  så  fordrar. 


I'ör  öl rigt  har  engelska  handelsministeriet,  ISoard  of 
Trade,  bland  andra  kommittéer  tillsatt  en  »Committee  of 
Chemical  Products»  med  medlemmar  valda  bland  den  tek¬ 
niska  kemiens  främste  män,  hvilkens  uppgift  är  att  utreda 
huru  man  lämpligast  skall  erhålla  speciellt  sådana  kemiska 
produkter  som  varit  föremål  för  import  från  nu  fientliga 
länder.  Liknande  ändamål  tjänar  ock  en  blandad  kom¬ 
mitté,  tillsatt  af  Institute  of.Chemistry  och  Society  of  Pu¬ 
blic  Analysts,  hvilken  särskildt  skall  utreda  frågan  om  an¬ 
skaffandet  at  rena  kemikalier,  laboratoriereagenser,  äfven- 
som  glas  och  glasapparater  m.  m.,  hvaraf  importen  varit 
stor.  I .  ex.  kristallglas  framställes  ej  i  England.  Af 
fönsterglas  o.  dyl.  hafva  ca  70  %  importerats  ej  minst 
från  Belgien,  där  nu  'stora  lager  ligga.  Svårsmält  glas 
(kaliglas)  äfvensom  i  allmänhet  glas  för  kemiska  och  op¬ 
tiska  ändamal  hafva  till  väsentlig  del  varit  af  tyskt  ur¬ 
sprung.  Den  nyupptagna  inhemska  produktionen  af  dylika 
glassorter  håller  höga  priser,  inemot  dubbelt  mot  normalt. 
—  En  tredje  kommitté  för  den  kemiska  industriens  be¬ 
främjande  äi  tillsatt  af  Society  of  Chemical  Industry. 

Som  exempel  på  åtgärder  från  regeringens  sida  till  spräng- 
ämnesindustriens  bästa  kan  nämnas  aftal  med  gas-  och 
koksverk  om  uttvättning  af  toluol  (för  trinitrotoluoltillverk- 
mng)  ur  gasen,  för  hvilket  ändamål  apparater  tillhanda¬ 
hållas  samt  driftkostnader  betalas  och  skälig  vinst  garan¬ 
teras. 

Intelligence  Branch  of  Board  of  Trade  har  i  oktober 
1914  utgifvit  en  statistik  öfver  Englands  utrikeshandel 
under  1912  och  1913  i  jämförelse  med  Tysklands  under 
I9I3,  väl  i  afsikt  att  vägleda  de  engelska  producenterna 
till  nya  afsättningsområden.  Beträffande  utförsel  af  den 
egentliga  sodaindustriens  produkter,  äfvensom  ammoniak- 
föreningar  (såsom  kolsyrad  ammoniak  etc.)  och  en  del 
metallsalter,  särskildt  kopparsulfat,  ligger  härvidlag  England 
öfver,  medan  motsatsen  råder  vid  t.  ex.  lerjordssalter  (alun, 
aluminiumsulfat  och  -klorid  etc.)  och  arsenikföreningar. 
Ifråga  om  Thomasfosfat  exporterar  Tyskland  för  i,37  mill. 

£  h\  aremot  England  blott  för  0,26  mill.  £t  medan  af 
svafvelsyrad  ammoniak  England  utförde  för  4,39  mill.  £ 
(år  1913)  hvaremot  Tyskland  blott  för  0,7  mill.  £.  Af  super- 
fosfat  exporterades  från  Tyskland  för  0,98  och  England 
för  0,17  milj.  £,  medan  för  benmjöl,  blodmjöl,  konstguano 
etc.  motsvarande  tal  voro  0,32  och  0,93  mill.  £.  Af  cyan- 
föreningar  exporterade  England  för  0,56  mill.  £  mot  o,47 
mill.  £  från  Tyskland. 

Som  exempel  på  hvart  de  exporterade  produkterna  från 
de  resp.  länderna  väsentligen  gå  kan  nämnas,  att  den 
engelska  sodaindustrien  hufvudsakligen  har  sina  utländska 
afnämare  i  Japan,  brittiska  och  nederländska  Indien,  För¬ 
enta  Staterna,  Argentina,  Brasilien,  Ryssland  etc,  medan 
motsvarande  tyska  produkter  funnit  väg  till  Sverige,  Norge, 
Danmark,  Belgien,  Schweiz  etc.  I  Schweiz  har  tidsläget 
medfört  grundandet  af  en  ny  stor  sodafabrik. 

Ett  tecken  på  huru  man  i  England  söker  förvärfva  nya 
marknader  (»capture  the  German  trade»)  är  det  intresse, 
som  i  de  merkantila  kretsarna  nu  visas  metersystemet. 
»The  decimal  association»  har  fått  vind  i  seglen  och  pro¬ 
pagerar  på  en  mängd  skilda  platser  med  föreläsningar  etc. 
under  resp.  handelskammares  medverkan. 

Kriget  har,  som  ju  kunde  förutses,  sålunda  mäktigt  in¬ 
verkat  icke  blott  på  de  direkta  krigsändamål  tjänande  in¬ 
dustrierna  utan  äfven  på  tillsynes  från  dem  aflägsna  om¬ 
raden.  Man  far  en  erinran  om  sambandet  och  samhörig- 
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heten  mellan  det  industriella  lifvets  skilda  verksamhetsfält 
—  äfven  internationellt.  Man  finner  ock  att  nya  tekniska 
möjligheter  utnyttjas,  och  nya  tekniska  framsteg  göras  icke 
blott  ifråga  om  explosivämnen  och  annan  krigsmateriel. 
Hvad  tekniken  sålunda  vinner,  det  kommer  —  krigets  följ¬ 
der  må  för  öfrigt  bli  hvilka  som  helst  —  att  få  bestående 
värde  för  alla,  ty  tekniken  är  en  vetenskap,  som  hör  hela 
mänskligheten  till.  Och  om  äfven  de  olika  ländernas  kemi¬ 
ska  industrier  hafva  vidtgående  intressemotsatser,  så  är 
kemien  endast  en. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Lokalfrågan.  Vid  styrelsens  sammanträde  den  7  dennes 
utsågs  en  \föreningshuskommitté» ,  bestående  af  ordf.,  kapten 
G.  Malm,  arkitekt  Axel  Bergman  och  kapten  Ingemar  Peters¬ 
son,  med  uppdrag  att  söka  finna  en  lösning  på  föreningens 

lokalfråga.  0 

De  af  föreningens  medlemmar ,  som  hafva  kännedom  om  att  nå¬ 
got  för  föreningen  lämpligt  hus  finnes  till  salu  eller  som  1  öfrigt 
kunna  lämna  några  uppslag  i  frågan,  anmodas  benäget  meddela  sig 
med  kapten  Malm  eller  ingenjör  Naucler. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  UPPSALA 

sammanträdde  den  27  febr.  1915  å  Gillet  under  ordförandeskap 
af  disponent  A.  V.  Starup,  hvilken  öppnade  sammanträdet  med 
en  välkomsthälsning  till  de  industriidkare  och  andra  intresserade, 
som  mottagit  föreningens  inbjudan  att  närvara  vid  kvällens 
förhandlingar  med  anledning  af  föredraget  om  industriens 
kraftfråga. 

Sedan  protokollet  från  föregående  sammanträde  justerats  och 
tre  nya  medlemmar  invalts  i  föreningen,  öfvergick  man  till 
första  punkten  på  föredragningslistan:  diskussion  om  >> Telefon¬ 
beskattningen  och  dess  betydelse  för  Uppsalas.  Frågan  inleddes 
af  disp.  Starup. 

Efter  några  allmänna  uttalanden  om  kommunikationernas 
betydelse  för  förbindelsen  mellan  människor  och  affärslifvets 
lifaktighet,  hvilket  våra  dagars  händelser  lämnade  bevis  för, 
påpekade  tal.  att  den  bebådade  Kungl.  propositionen  skulle, 
äfven  sedan  freden  återupprättats,  lägga  ett  band  på  affärs- 
lifvet  inom  landet.  Då  telefonverket  bär  sig  så  bra  som  det 
gör,  hvarför  skulle  vi  då  icke  kunna  vara  föregångsmän  inför 
världen  i  billiga  afgifter,  hvilka  fört  till  en  enastående  utveck¬ 
ling  af  vårt  telefonnät,  som  andra  folk  afundas  oss.  Telefon¬ 
beskattningen  skulle  helt  visst  blifva  hälsovådlig  för  vara  prak¬ 
tiska  näringar  och  var  i  motsats  till  föregående  beskattnings- 
principer  en  åtgärd,  som  skulle  tvinga  lifsmaskineriet  till  sak- 
tare  gång  med  ty  åtföljande  förminskad  produktion.  Genom 
inskränkning  i  afseende  på  telefoner  kunde  förslagets  reali¬ 
serande  mycket  lätt  verka  i  motsatt  riktning  af  det  åsyftade: 
att  öka  statsinkomsterna.  Särskildt  mindre  städer,  som  äro 
belägna  intill  de  större,  som  de  delvis  lefva  utaf  och  som  de 
rent  af  kommit  att  anse  sig  tillhöra,  drabbades  hardt.  T.  ex. 
Uppsala,  hvars  handel  och  industri  till  stor  del  tillkommit  pa 
grund  af  hufvudstadens  närhet  och  den  direkta,  bekväma  för¬ 
bindelsen  med  denna.  Äfven  våra  förhoppningar  att  kunna 
draga  nya  industrier  hit  skulle  lida  afbräck.  Därför  hade  tek¬ 
niska  föreningens  styrelse  ansett  att  föreningen  som  ett 
led  i  sin  sträfvan  att  arbeta  för  ortens  industris  förkofran  borde 
deltaga  i  den  opinionsyttring,  som  börjat,  och  föreslog  den 
sammanträdet  antagandet  af  en  resolution,  enligt  hvilken  sty¬ 
relsen  bemyndigas  att  på  tid  och  sätt  den  finner  lämpligt 
gifva  uttryck  åt  föreningens  protest  mot  den  föreslagna  be¬ 
skattningen  af  telefonrörelsen. 

Efter  en  kortare  diskussion,  under  hvilken  af  föreningsmed- 
lemmarne  yttrade  sig  lektor  Timberg,  grosshandlare  Söderman 
och  disp.  Granell  och  af  gästerna  landskamrer  Hagen  och 
direktör  Hubinette,  antogs  resolutionen  enhälligt.  Den  är  af 
följande  ordalydelse: 

»Uppsala  Tekniskå  Förening,  som  anser  det’ bebådade  K. 
förslaget  om  beskattning  af  telefonrörelsen  innebära  en  våda 


för  näriugslifvet  i  vår  stad  och  speciellt  vara  ett  hinder  för  ut¬ 
vecklingen  af  vår  stads  industri,  bemyndigar  sin  styrelse  att  å 
tid  och  på  sätt  den  kan  finna  lämpligt  ge  uttryck  åt  förening¬ 
ens  protest  mot  förslaget.» 

Föredraget  för  kvällen  hölls  af  sekreteraren  i  Svenska  Vatten¬ 
kraftföreningen,  löjtnant  M.  Serrander,  öfver  ämnet:  »Indust¬ 
riens  kraftfråga;  kristidens  lärdomar ». 

I  ett  synnerligen  intresseväckande  anförande,  rikt  på  real- 
uppgifter  i  diagram  och  tabeller,  pavisade  talaren  skillnaden 
mellan  våra  olika  nu  mest  förekommande  kraftkällor  ur  eko¬ 
nomisk  synpunkt.  Tal.  framhöll,  huru  inverkan  af  nervositeten 
vid  krigsutbrottet  på  grund  af  den  hotande  kolbristen  redan 
hade  hunnit  framkalla  projekt  om  att  medelst  kraft  från  Dal- 
älfven  afhjälpa  kraftbristen  i  Stockholm,  ifall  kolen  helt  skulle 

uteblifva.  .  ,  , 

Vidare  redogjordes  för  vattenkraftstillgangen  1  olika  delar 

af  landet  med  angifvande  af,  huru  långt  de  utnyttjats,  om  be¬ 
tydelsen  af  sjöregleringar,  som  i  nya  vattenlagsförslaget  sär¬ 
skildt  behandlats,  samt  om  kronans  misslyckade  vattenrättspro¬ 
cesser,  som  under  senare  åren  lyckats  få  privat  företagsamhet 
i  vattenkraftsanläggningar  att  nästan  helt  afstanna. 

Medelst  en  rad  utmärkta  ljusbilder  fördes  man  genom  an¬ 
läggningarna  vid  Älfkarleö  och  Porjus  samt  utefter  den  nu 
elektrifierade  riksgränsbanan. 

Föredraget  hälsades  med  lifliga  applader  och  ordföranden 
gaf  uttryck  åt  föreningens  tacksamhet  till  föredragshållaren. 

Kvällen  afslutades  med  gemensam  supé  och  ett  angenämt  sam- 
kväm,  under  hvilket  kaptenen  vid  Upplands  artilleri  B.  Holm¬ 
berg  visade  en  serie  intressanta  ljusbilder  af  moderna  artilleri¬ 
vapen  samt  deras  inverkan  på  moderna  fästningsverk,  hufvud- 
sakligen  hämtade  från  af  pågående  krig  hemsökta  trakter. 


PERSONAL-NOTISER 


Civilingenjör  N.  V.  Hansell,  i  konsulterande  ingenjörsfirman  Hamil- 
ton  &  Hansell,  New  York,  som  någon  tid  vistats  på  affärsresa  i  Ryss¬ 
land,  är  f.  n.  i  Stockholm,  där  han  kvarstannar  några  veckor  före 
återresan  till  Amerika.  Adress  i  Stockholm  är  Svenska  Teknolog- 
föreningen. 

* 

Ingenjör  C.  A.  Halling,  förut  anställd  hos  A.-B.  Ingenjörsbyrån 

Allians,  nu  delägare  i  Ingenjörsbyrån  Ferrum,  Stockholm. 

* 

Ingenjör  S.  Aug.  Eskilson,  förut  öfveringenjör  hos  Svenska  A.-B. 
Gasaccumulator,  Stockholm,  nu  verkställande  direktör  i  Aktiebolaget 
Baltic,  Södertälje. 

* 

Civilingenjör  S.  H.  Larsson,  assistent  vid  Kemiska  Stationen, 
Västerås. 

* 

IN  MEMORIAM. 

Ingenjör  Otto  Broms  (f.  1853),  Fågelsången,  Saltskog,  har 
aflidit  den  12  april  1915. 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningens  för  Skeppsbyggnadskonst  ordinarie  vår= 
möte  äger  rum  å  föreningens  lokal  lördagen  den  24  april  kl 
6,30  e.  m.  precis.  —  Ärenden:  1.  Årsberättelse  för  år  1914.  — 
2.  Val  af  justeringsmän.  —  3.  Inval  af  nya  medlemmar.  —  4.  »Be- 

skrifning  af  reverseringsmekanismen  a  Wey lands  marinmotor » 
föredrag  af  ingenjör  J.  A.  Weyland.  —  5.  »Den  Ljungstromskc. 
ångturbinen  applicerad  för  drift  af  fartyg »,  föredrag  af  ingenjö 
Birger  Ljungström.  • —  6.  » Redares  synpunkter  pa  föreslagm 
bestämmelser  för  inspektion  af  fartyg» ,  diskussion  med  inlednings 
föredrag  af  ingenjör  H.  A.  Bertheau. 

Afdelningen  för  Mekanik  sammanträder  onsdagen  den  28  apn 
1915  kl.  7,30  e.  m.  å  föreningens  lokal.  —  Ärenden-,  1.  Proto 
kolljustering.  —  2.  Inval.  —  3-  Förslag  till  ändring  af  afdelning 
ens  arbetsordning.  —  4.  » Angturbiners  användning  för  fartygs 
drift»,  föredrag  af  ingenjör  Alrik  Björklund.  —  5-  ^Äfago 
om  reglering  vid  vattenturbiner »,  föredrag  af  professor  Iljal 
mar  Dahl. 
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I  aktörer  som  inverka  på  vägtransporternas  ekonomi,  af  kapten  Ingemar  Petersson.  -  Järnvägarnas  förhällande  till  landsvägarna  af 
kapten  Vrktor  Stalls  -  Vagarn.  ocl.  aatomobiltrafiken.  af  civiling.  E.  Paul  Wretlind.  -  Tekn.  fören.  -  Notiser.  -  Sammanträden. 

Sammanträden  inom  Svenska  Teknologföreningen : 

AFDELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKONST,  månd.  den  26  april  kl.  8  e.  m.  Obs!  Ändr.  tid 
AFDELN1NGEN  FÖR  MEKANIK,  onsdagen  den  28  april  1915  kl.  7,30  e.  m.  Program  å  sid.  170. 
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SVENSKA  VÄGFÖRENINGEN  OCH  DESS  UPPGIFT. 


Vid  ett  vägmöte  i  Flen  den  1 8  februari  år  1 9 1  1  väck¬ 
tes  för  första  gången  förslag  om  bildandet  af  en  hela 
landet  omfattande  förening  med  uppgift  att  verka  för  de 
svenska  vägarnas  förbättring.  Under  den  därpå  följande 
diskussionen  yttrade  en  talare  ej  utan  en  föraktfull  an¬ 
spelning,  att  »vi  i  Sverige  hade  så  många  föreningar,  att 
en  mer  eller  mindre  vore  utan  betydelse».  Otvifvelak- 
tigt  måste  man  ge  honom  rätt  däruti,  att  föreningsbil- 
dandet  inom  vart  land  pa  senare  tid  tagit  sådana  dimen¬ 
sioner,  att  det  nästan  gått  öfver  gränsen,  men  beträf¬ 
fande  Svenska  Vägföreningen,  som  sedan  bildades,  hade 
talaren  gifvetvis  orätt,  att  döma  af  det  välvilliga  motta¬ 
gande  den  rönte  öfver  hela  landet.  Detta  är  ju  ej  heller 
så  underligt,  då  den  på  sitt  program  satt  en  så  aktuell 
uppgift  som  de  svenska  vägarnas  förbättring.  Denna 
fraga  är  nämligen  af  en  för  hela  vårt  folk  vital  betydelse, 
ej  blott  för  de  af  väghallarna  sa  illa  sedda  automobilis- 
terna  utan  helt  visst  i  ännu  högre  grad  för  alla  dem, 
som  använda  landets  vägar  för  transporter  af  produkter 
af  olika  slag. 

I  mån  af  arbetskrafternas  fördyring,  såväl  de  mänsk¬ 
ligas  som  dragarnas,  har  det  nämligen  blifvit  en  tvingande 
nödvändighet  att  åstadkomma  en  större  arbetsprodukt,  och 
där  man  för  30  år  sedan  kunde  nöja  sig  med  att  fram¬ 
föra  lass  af  100  lispunds  vikt,  anser  man  sig  nu,  sedan 
man  längesedan  passerat  1  000  kg  gränsen,  böra  fordra 
att  kunna  köra  lass  af  1  500  kg  vikt  och  däröfver. 

För  att  detta  skall  kunna  ske  fordras  ej  blott  att  vä¬ 
gen  besitter  en  fördelaktig  profil,  utan  själfva  vägbanans 
beskaffenhet  måste  äfven  vara  sådan,  att  dragarna  utan 
alltför  stor  svårighet  kunna  draga  sitt  lass.  Det  är  fram¬ 
för  allt  ur  denna  senare  synpunkt,  som  Svenska  Vägför¬ 
eningen  fastställt  sitt  arbetsprogram. 

Att  föreningen  vid  fullgörandet  af  sitt  uppdrag  kom¬ 
mer  att  möta  stora  svårigheter  och  röna  starkt  motstånd 
lider  intet  tvifvel.  Väghållarne  hafva  nämligen  sedan  ur¬ 
minnes  tider  vant  sig  att  betrakta  vägunderhållet  som 
ett  onus,  h vari  från  man  så  hastigt  och  så  lätt  som  möj¬ 
ligt  bör  skilja  sig,  för  såvidt  man  ej  rentaf  föredrager  att 

helt  och  hållet  underlåta  det,  hvilket  gifvetvis  är  det 
billigaste. 

Att  laga  vägstycket  en  gång  om  året  omedelbart  före 
den  ordinarie  vägsynen  anses  vara  nog,  och  hvarje 
öreställning,  att  ett  mera  permanent  underhåll  skulle 


inom  ramen  af  de  nuvarande  kostnaderna  medföra  ett 
afsevärdt  bättre  resultat,  mötes  alltid  med  misstro  såsom 
innebärande  ytterligare  pålagor.  Få  arbeten  torde  dess¬ 
utom  utföras  så  slentrianmässigt  och  omdömeslöst  som 
\ägunderhållet  och  då  dessutom  en  häpnadsväckande 
okunnighet  ofta  nog  råder  om  de  mest  elementära  grun¬ 
derna  för  ett  rationellt  vägunderhåll,  är  det  ej  under- 
hgt,  att  förhållandena  äro  sådana  de  äro. 

Vägföreningens  uppgift  blir  därför  i  första  hand  att  be- 
dnfva  en  omfattande  och  energisk  upplysningsverksamhet. 

Enligt  den  uppgjorda  planen  sker  detta  dels  medelst 
spridandet  af  talrika  broschyrer  i  vägfrågor  samt  genom 
inlägg  i  pressen,  dels  medelst  hållandet  af  vägkurser  på 
skilda  platser  inom  landet,  hvarvid  förutom  ett  praktiskt 
utförande  af  väglagningsarbete  på  en  viss  sträcka  med 
demonstrering  af  för  vägunderhållet  lämpliga  redskap 
äfven  föredrag  i  vägfrågor  hållas,  hvarvid  man  genom 
diskussion  söker  belysa  frågorna  från  olika  synpunkter. 
Föreningens  första  verksamhetsår  har  till  fullo  bekräf¬ 
tat,  att  systemet  är  godt,  och  vägkurserna  hafva  öfver- 
aUt  mottagits  med  det  största  intresse  och  varit  lif- 
ligt  eftersökta.  Den  skörd  af  nya  medlemmar,  som  vid 
dessa  kurser  aldrig  uteblifvit,  vitsordar  äfven,  att  föreningen 
röner  stora  sympatier  hos  allmänheten. 

o  Med  full  vetskap  om,  att  ett  verkligt  godt  vägunder¬ 
håll  aldrig  kan  åstadkommas  med  den  nuvarande  lag¬ 
stiftningen,  vill  föreningen  äfven  genom  en  stark  agita¬ 
tion  söka  stämma  opinionen  inom  landet  gynnsamt  för 
en  förändring  i  detta  hänseende. 

Som  förut  sagts  har  föreningen  redan  vid  sitt  första 
framträdande  rönt  ett  välvilligt  mottagande,  som  tagit 
sig  uttryck  i  frikostiga  penningbidrag  från  ett  stort  antal 
personer,  däribland  främst  H.  M.  Konungen  samt  genom 
inregistrerandet  af  ett  stort  antal  medlemmar,  men  för 
att  föreningen  skall  kunna  alltfort  fylla  sin  uppgift  fordras, 
att  den  i  ännu  högre  grad  än  hittills  får  se  sina  med¬ 
lemmars  led  tätna. 

Arbetsfältet  är  vidsträckt  och  hårdarbetadt,  men  målet 
ar  också  stort,  och  kan  Svenska  Vägföreningen  kraftigt 
bidraga  att  befria  vårt  land  från  den  mindre  smickrande 
undantagsställning,  som  det  beträffande  vägväsendet  intar 
bland  de  civiliserade  länderna,  då  har  den  väl  fyllt  sin 
föresatta  fosterländska  uppgift. 

Nyköping  i  april  1915.  j  Reu/erskiöld% 
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BEHOFVET  AF  LOKALA  VÄGFÖRENINGAR  INOM  VÄGHALLNINGSDISTRIKTEN. 


Svenska  Vägföreningen  vill  enligt  stadgarna  vinna  sitt 
viktiga  mål  bland  annat  genom  samarbete  med  ett  system 
af  underafdelningar  —  lokalföreningar. 

Erfarenheten  har  också  redan  visat,  att  det  råder  ett 
stort  behof  af  att  dessa  lokala  föreningar  snarast  möjligt 
komma  till  stånd  och  att  de  från  början  organiseras  på 
lämpligaste  sätt  särskildt  ifråga  om  deras  lokala  om¬ 
fattning. 

Det  råder  till  en  början  intet  tvifvel,  att  det  kan  bli 
mycket  samarbete  mellan  Svenska  Vägföreningen  och  väg- 
styrelserna  inom  väghallningsdistrikten.  A  ägstyrelserna 
böra  kunna  hafva  mycken  nytta  af  lärdomar  och  praktiska 
anvisningar  från  vägföreningen  ifraga  om  en  rationell 
vård  af  de  vägstycken,  som  vägstyrel serna  hafva  att  under¬ 
hålla,  äfvensom  beträffande  inköp  och  utnyttjande  af  de 
maskinaggregat,  som  behöfvas  för  detta  underhall  ellei  föi 
utlåning  till  väghållare  inom  distrikten.  Da  det  är  önsk- 
värdt  att  vägstyrelserna  draga  till  sig  mer  och  mer  af  de 
i  underhållshänseende  svåraste  vägstyckena  och  man  väl 
gärna  begär,  att  vägstyrelsernas  vägsträckor  skola  vara 
mönstervägar  inom  distrikten,  kan  man  tydligen  ■vänta 
mycket  godt  af  vägföreningens  samarbete  med  vägstyrel¬ 
serna. 

Men  detta  samarbete  upphäfver  dock  icke  behofvet  af 
inflytande  från  vägföreningen  på  direkt  bland  väghallarna 
bildade  lokala  vägföreningar.  Länen  såsom  helhet  äro  i 
regel  för  stora  områden  för  dessa  lokalföreningar.  Läns- 
förenmgarna  blifva  för  stora  och  hafva  nog  svart  att  komma 
tillräckligt  nära  det  praktiska,  hvardagliga  vägarbetet.  Jag 
fruktar,  att  de  skulle  blifva  en  i  det  hela  onödig  upprep¬ 
ning  i  mindre  skala  af  Svenska  Vägföreningen  men  i  sak¬ 
nad  af  vägföreningens  resurser,  ekonomiskt  och  tekniskt. 

Det  erbjuder  sig  då  själfmant  att  i  regel  ordna  så,  att 
h varje  lokalförenings  område  sammanfaller  med  ett  väg- 
hållningsdistrikt.  Så  ordnade  lokalföreningar  äro  af  högsta 
behof  påkallade. 

Äfven  de  billigaste  maskinaggregaten  äro  för  dyra  för 
de  flesta  enskilda  väghållare  och  skulle  i  en  enskild  mans 
hand  få  en  ekonomiskt  sedt  alldeles  för  liten  arlig  använd¬ 


ningstid.  En  lokalförening  af  distriktsstorlek  kan  däremot 
välja  ut  just  ett  sådant  aggregat,  som  passar  för  distriktets 
indelade  eller  större  enskilda  vägars  sammanlagda  längd. 
Skulle  ett  distrikt  någon  gång  vara  för  litet,  får  man  väl 
låta  flera  distrikt  ingå  i  en  gemensam  förening. 

Så  snart  man  fått  klart  för  sig,  att  vägarna  må  bäst  af' 
att  underhållas  genom  flickning  och  att  denna  Hickning 
måste  fortgå  hela  den  tid  mark  är  bar,  om  underhållet 
skall  bli  både  bra  och  billigt,  så  drifs  man  ovillkorligt  till 
att  bilda  en  lokalförening  inom  väghållningsdistriktets  om¬ 
råde.  Endast  på  det  sättet  kan  man  skaffa  vägvakter  för 
flickningsarbetet  och  sörja  för  en  billig  ekonomi  genom 
att  hvarje  vägvakt  får  just  ett  lämpligt  område,  hvarken 
för  långt  eller  för  kort. 

Lokala  vägföreningar  af  distriktsstorlek  äro  lagom  om¬ 
fattande,  för  att  dess  ledamöter  skola  kunna  komma  lätt 
tillsammans  för  öfverläggningar  och  åhörande  af  föredrag, 
för  anordnande  af  vägdagar  eller  för  astadkommande  af 
utbildningskurser  för  dem,  som  skola  i  praktiken  lägga 
hand  vid  vägunderhållsarbetet. 

Det  har  inom  Stockholms  län  faktiskt  visat  sig,  att  en 
vägförening  gjort  mycket  godt  genom  anordnande  af  täf- 
lingar  i  vägunderhåll  i  förening  med  prisutdelning.  Täfling- 
ens  intresseväckande  kraft  förnekade  sig  icke  heller  här; 
och  bästa  förtjänsten  af  pristäflingen  hade  gifvetvis  vägarna. 

Jag  måste  slutligen  framhålla,  att  de  lokala  vägförening- 
arna  få  en  särdeles  aktuell  uppgift  af  betydande  räckvidd 
däruti,  att  ledamöterna  genom  inbördes  uppmuntran  kunna 
bistå  hvarandra  uti  att  hålla  emot  den  förlamande  inver¬ 
kan  af  det  tal,  som  höres,  af  ungefär  följande  lydelse: 
»Jag  vill  nog  vara  med  om  att  göra  mitt  vägstycke  fint, 
men  jag  vill  vänta,  tills  vår  nya  vägdelning  blir  färdig, 
så  att  jag  vet  hvad  jag  till  sist  får  för  ett  stycke.»  Eller: 
»Jag  väntar  och  ser,  om  icke  den  nya  väglag,  som  snart 
kommer,  flyttar  öfver  underhållet  på  länet».  Det  behöfs 
nog  en  lifskraftig  lokalförening  för  att  få  bukt  på  en  så¬ 
dan  blek  betänksamhet.  Och  säkert  är  att  den,  som  icke 
kan  vänta  på  dessa  reformer,  är  vägen  själf. 

Mauritz  Sahlin. 


DET  ALLMÄNNA  OCH  VARA  VAGAR. 


Man  skulle  bildlikt  kunna  kalla  samfärdslederna  en  sam¬ 
hällskropps  ådror,  enär  de  ytterst  förmedla  omsättningen 
af  lifsmedel  och  öfriga  förnödenheter  mellan  dess  olika 
innebyggare.  I  detta  utbyte  af  tillgångar  bilda  de  trafik¬ 
starka  järnvägarna  och  vattenvägarna  stamadror,  till  hvilka 
de  vanliga  vägarna  ansluta  sig  sasom  de  mindre  blodkärl, 
hvilka  förmedla  omsättningen  ut  till  samhällskroppens  minsta 
delar. 

Det  nära  sammanhanget  mellan  de  stora  samfärdsle¬ 
derna  och  vägnätet  torde  med  denna  bild  hafva  erhållit 
sin  belysning. 

I  samma  mån  som  järnvägar  och  vattenvägar  utveck¬ 
las  och  fullkomnas,  framträda  äfven  allt  starkare  kraf  på 
vägnätet  med  hänsyn  till  dess  förmåga  att  kunna  förmedla 
det  ökade  varuutbyte,  som  både  är  en  förutsättning  och 
en  följd  af  nämnda  utveckling  och  fullkomnande. 


Det  var  en  tid,  då  man  trodde  i  vart  land,  att  till 
komsten  af  ett  större  järnvägsnät  skulle  göra  de  vanliga 
vägarna  mindre  betydelsefulla  i  det  allmännas  tjänst.  Mot 
satsen  har  emellertid  inträffat.  Så  länge  vårt  land  lefdt 
sitt  lif  mera  för  sig  själf,  voro  transporterna  på  vägarn; 
i  stort  sedt  jämförelsevis  obetydliga.  Järnvägarna  blefvt 
en  mäktig  häfstång  för  industrien,  och  landet  trädde  u 
ur  sin  förra  mera  afskildhet  samt  in  på  världsmarknaden 
Man  kunde  säga,  att  järnvägarna  födde  industrien,  ocl 
att  denna  i  sin  ordning  födde  nya  järnvägar.  De  lättart 
afsättningsmöjligheterna  bidrogo  äfven  till  jordbrukets  hö 
jande. 

Blodet  började  strömma  rikare  och  kraftigare  i  sam 
hällskroppen,  och  pulsslagens  stigande  kraft  gjorde  si| 
snart  förnimbar  äfven  ut  i  dess  minsta  blodkärl. 

Långt  ifrån  att  förlora  i  betydelse  hafva  våra  väga 
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vunnit  i  sådan,  och  irågan  om  vägväsendets  ordnande 
har  genom  järnvägarnas  tillkomst  så  till  vida  lyfts  upp 
på  ett  nytt  och  högre  plan,  som  åtminstone  de  allmänna 
vägarna  numera  måste  betraktas  såsom  led  i  ett  högre 
och  kraftigare  förbindelseväsende  än  tillförne. 

Den  fortgående  utvecklingen  af  landets  hjälpkällor,  hvil- 
ken  alltjämt  ställer  större  fordringar  på  snabbare,  billigare 
och  tillförlitligare  transportmöjligheter,  utsträcker  jämväl 
dessa  kraf  på  vägförbindelserna,  enkannerligen  på  dem 
som  äro  afsedda  för  allmänt  bruk,  eller  på  de  så  kallade 
allmänna  vägarna.  Huru  dessa  kraf  på  skilda  orter  blifva 
tillgodosedda  återverkar  mer  eller  mindre  kännbart  äfven 
på  de  mest  aflägsna  bygder. 

För  att  endast  taga  ett  exempel  bland  de  många,  kunde 
man  pasta,  att  det  sätt,  hvarpå  Skånes  vägar  skötas,  öfvade 
återverkan  i  Tornedalens  nordligaste  nybyggen,  i  det  att 
dåligt  skötta  vägar  i  den  förra  landsändan  höja  socker¬ 
betornas  transportkostnad  till  fabrikerna  och  därmed  äfven 
sockerpriset  i  Kattovouma. 

De  allmänna  vägarnas  tillstånd  och  sträckning  inom 
landet  hafva  i  viss  mening  alltmera  höjt  sig  från  att  vara 
ett  mera  enskildt  ekonomiskt  intresse  till  ett  verkligt  all¬ 
mänt,  och  vissa  vägar  hatva  i  vidare  bemärkelse  än  förut 
blifvit  allmänna. 

Fordringarna  på  de  allmänna  vägarna  ifråga  om  möj¬ 
lighet  att  tillgodose  tyngre  och  starkare  trafik  hafva  i 
samma  mån  ökats. 

Det  genom  järnvägars  tillkomst  omlagda  transportvä¬ 
sendet  har  äfven  medfört,  att  en  del  landsvägstörbindelser, 
h vilka  förut  ägt  för  landet  i  sin  helhet  stor  betydelse,  nu¬ 
mera  erhållit  mindre  sådan  och  i  denna  mening  under¬ 
gått  en  värdeminskning  sedt  från  det  allmännas  synpunkt. 

Samtidigt,  eller  rättare  i  senare  tider,  har  automobilvä- 
sendets  utveckling  öppnat  nya  stora  möjligheter  för  en 
nationalekonomisk  utveckling  af  våra  allmänna  vägar,  un¬ 
der  den  förutsättningen  att  dessa  äro  så  byggda  och  an¬ 
lagda,  att  de  möjliggöra  anordnandet  å  desamma  af  tung 
automobiltrafik. 

Vore  detta  senare  förhållandet,  kunde  man  i  anslutning 
till  den  bild,  hvarmed  dessa  ord  äro  inledda,  betrakta 
järnvägarna  och  vattenfarlederna  såsom  landets  stora  för 
bindelseådror,  de  allmänna  vägarna  med  tung  automobil¬ 
trafik  sasom  grenadror  och  de  enskilda  vägarna  såsom  de 
små  sugrötterna  till  det  hela. 

Jag  vågar  tro,  att  en  framsynt  vägpolitik  i  stort  sedt 
bör  hafva  en  liknande  bild  för  sina  ögon. 

Därest  de  allmänna  vägarna  vore  med  hänsyn  till  vägbana, 
vägtrummor,  lutningsförhållanden  och  broar  så  byggda  och 
så  underhållna,  att  de  kunde  tåla  en  ordnad  trafik  af  last- 
automobiler,  skulle  säkerligen  så  småningom  stora  områ¬ 
den  inom  vart  land  gå  en  för  dem  hittills  icke  anad  ut¬ 
veckling  tillmötes.  Man  behöfver  i  detta  fall  icke  hän- 
Dsa  till  ötre  Norrlands  bygder,  där  odlingen  sparsamt  letat  sig 
fram  utefter  ältdalarna,  eller  till  Jämtland  och  det  folk¬ 
fattiga  Härjedalen.  Dalarna  och  Värmland,  för  att  icke 
tala  om  landets  sydligare  provinser,  lämna  mera  närlig¬ 
gande  exempel  på  de  möjligheter  automobiltrafik  skulle 
kunna  åstadkomma  i  här  berördt  afseende. 

Mycket  at  ödemark  och  många  af  numera  öde  hemman 
skulle  säkerligen  kunna  vinnas  eller  återvinnas  för  landets 
kultur,  om  bara  transportsvårigheterna  ifråga  om  kulturens 
utbyten  kunde  på  ett  någorlunda  tillfredsställande  sätt  i 
tidsenlig  anda  öfvervinnas.  I  denna  mening  kan  man 
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säkerligen  påstå,  att  frågan  om  vårt  vägväsende  står  i  ett 
ganska  nära  sammanhang  med  frågor  om  emigrationens 
hämmande  och  om  samhällsuppbyggandet  i  sin  helhet. 

Ty  utan  vägar  och  framför  allt  utan  goda  sådana  torde 
alla  försök  att  återupprätta  de  öde  hemmanen  eller  skapa 
nya  möjligheter  för  bebyggande  endast  blifva  plantor  utan 
nödig  växtkraft. 

De  allmänna  vägarna  innebära  således  på  den  materiella 
kulturens  och  samhällsbildningens  områden  med  hänsyn 
till  sträckning,  antal  och  beskaffenhet  ett  statsintresse  af 
stor  vikt  och  betydelse. 

Men  äfven  i  andra  afseenden  måste  de  allmänna  vägar¬ 
nas  sträckning,  antal  och  beskaffenhet  tillmätas  en  mycket 
stor  betydelse  för  staten  och  således  för  det  allmänna. 

De  tillfällen,  da  en  stat  sasom  sadan  måste  anspänna 
hela  sin  kraft  och  då  styrkan  al  denna  rannsakas  ända  in 
i  dess  yttersta  skrymslen,  inträda,  då  det  gäller  att  gent 
emot  yttre  vald  försvara  tillvaron.  Under  sådana  omstän¬ 
digheter  framträda  vägförbindelserna  i  en  särskild  dager. 

Man  har  sagt,  och  i  viss  mening  säkerligen  äfven  med 
rätta,  att  det  nu  pågående  världskriget  är  ett  krig  om  för¬ 
bindelser.  Därvid  har  man  helt  klart  i  främsta  rummet 
afsett  de  stora  förbindelseleder,  som  järnvägarna  bilda. 

Men  vid  sidan  af  dessa  hafva  jämväl  de  polska  och 
galiziska  lerslätternas  samt  de  högländta  Karpaternas  vägar 
och  deras  tillstånd  ofta  varit  af  afgörande  betydelse  för 
operationernas  gång. 

Liksom  i  den  Iredliga  samfärdseln  järnvägsnätet  och 
vattenvägarna  äro  de  stora  stamadrorna  och  landsvägarna 
de  smärre  blodkärlen,  så  är  äfven  och  i  ännu  högre  grad 
förhållandet  under  krig. 

Huru  många  järnvägs-  eller  vattenleder,  som  än  månde 
stå  till  buds,  räckte  dock  icke  endast  dylika  att  tillföra 
på  bred  front  utbredda  stridskrafter,  hvad  dessa  kräfva 
för  sitt  lif  och  sin  verksamhet. 

Aro  därtill,  sasom  hos  oss  inom  stora  områden  är  fal¬ 
let,  dessa  tillförselådror  sparsamt  förekommande,  träda  vä¬ 
garnas  betydelse  än  skarpare  fram.  De  blifva  då  näm¬ 
ligen  icke  blott  förmedlare  af  enbart  trupprörelser  utan 
äfven  bildlikt  de  olika  härafdelningarnas  lifssträngar. 

Och  för  att  kunna  fylla  de  kraf,  som  vid  sådant  för¬ 
hållande  komma  att  ställas  på  desamma,  måste  de  redan 
i  fred  tillfredsställa  mycket  höga  fordringar  med  hänsyn 
till  transportförmågan. 

Äfven  0111  man  endast  tager  hvad  här  ofvan  anförts  i  be¬ 
traktande,  torde  man  kunna  finna,  att  det  allmänna  —  det  är 
staten  —  måste  vara  starkt  intresserad  af  våra  vägar  och 
deras  beskaffenhet.  Detta  intresse  har  äfven  kommit  till 
synes  inom  lagstiftningen,  och  kanske  bäst  inom  den  af 
skattenatur.  Till  våra  vägars  byggande  och  underhåll  bi¬ 
drager  således  det  allmänna  genom  af  statsmedel  utgående 
andelar  i  kostnaderna.  Ehuruväl  väghållningen  af  många 
anledningar,  dock  kanske  mest  af  sparsamhetsskäl,  torde 
böra  i  främsta  rummet  vara  en  kommunal  angelägenhet 
och  ur  denna  synpunkt  hvila  på  intresseprincipens  grund, 
synes  dock  med  hänsyn  till  väghållningskostnadens  stora 
ojämnhet  inom  landet  en  lämplig  utjämning  af  väghåll- 
ningsbördan  vara  eftersträfvansvärd. 

Det  allmänna  har  äfven  andra  skyldigheter  ifråga  om 
vara  vägar.  Det  måste  genom  lämpliga  organ  ordna  väg- 
väsendet  och  tillse  att  vägunderhållet  blir  både  ekonomiskt 
och  tekniskt  riktigt. 

Det,  man  kunde  nästan  säga  osakkunniga,  sätt,  hvarpå 
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nu  gällande  förordningar  i  detta  afseende  i  stor  utsträck¬ 
ning  hittills  efterlefts,  har  icke  förmått  att  i  stort  sedt  hålla 
de  allmänna  vägarna  i  höjd  med  utvecklingen. 

Särskildt  har  detta  förhållande  trädt  allt  tydligare  i  da- 
<ren,  i  den  mån  lastautomobiler  kommit  i  allmännare  bruk. 

En  omläggning  af  vägtillsynen  på  mera  sakkunnig  grund 
synes  därför  vara  ett  allmänt  intresse  at  betydelse. 

Om  än  det  skulle  vara  önskvärdt,  att  alla  våra  vägar 
vore  synnerligen  motståndskraftiga  och  väl  lagda,  är  dock 
en  sådan  önskan  ekonomiskt  outförbar.  Vi  måste  helt  visst 


i  detta  afseende  nöja  oss  med  att  i  första  hand  skapa  en 
stomme  af  viktiga  vägar  af  bästa  möjliga  beskaffenhet, 
kring  hvilken  sedan  det  öfriga  nätet  grupperar  sig  i  undan 
för  undan  svagare  och  smalare  maskor.  Det  gäller  härvid 
emellertid  att  med  sakkunskap  och  lokalkännedom  varsamt 
gå  till  verket  i  denna  för  landet  viktiga  och  ekonomiskt 
mycket  känsliga  fråga.  Vid  sidan  af  de  mera  allmänt 
medborgerliga  böra  härvid  äfven  de  militära  krafven  finna 
ett  tillbörligt  beaktande. 

Stockholm  den  23  april  1915.  E.  Conrad  Erikson. 


FAKTORER  SOM  INVERKA  PÅ  VÄGTRANSPORTERNAS  EKONOMI. 


De  faktorer,  som  äro  bestämmande  för  priset  å  vägtrans¬ 
porterna,  äro  att  söka  inom  en  mangfald  olika  omraden. 
Vid  ett  närmare  studium  af  frågan  finner  man,  att  lakto- 
rerna  äro  för  transporter  med  dragare  och  med  automotorer 
delvis  af  olika  ekonomisk  betydelse,  delvis  af  alldeles 
olika  slag.  I  det  följande  behandlas  därför  dessa  skilda 
transportsätt  hvar  för  sig. 

I.  Hästtransporter. 

Det  bör  då  till  en  början  anföras,  att  transportkostna¬ 
derna  per  enhet  äro  ofantligt  varierande  pa  grund  af  den 
olika  värdesättning,  som  skilda  trafikanter  göra  af  det  ut¬ 
förda  transportarbetet. 

Det  är  gifvet,  att  en  person,  som  har  till  yrke  eller  huf- 
vudsaklig  uppgift  att  verkställa  vägtransporter,  måste  värde¬ 
sätta  dem  till  fulla  värdet  med  utgångspunkt  från  årskost¬ 
naderna  för  dragare,  åkdon  och  körkarl.  Han  måste  fram- 
kalkylera  huru  mycket  han  kan  utföra  under  året  i  körslor 
med  hänsyn  till  dels  tillgången  å  gods  och  resande  å 
platsen,  dels  nödig  hvila  för  dragare  och  körkarl. 

Ett  annat  förhållande  inträder  däremot  ifråga  om  sådana 
vägtrafikanter,  som  utföra  transporter  å  vägarna  mera  sällan 
eller  åtminstone  i  betydligt  mindre  utsträckning,  än  de 
använda  sina  dragare  för  annat  ändamål,  såsom  för  hemma- 
körslor  i  viss  näring.  I  sådant  fall  kalkylerar  vanligen 
personen  ifråga  på  så  sätt,  att  han  lägger  en  viss  del,  ja, 
kanske  hufvuddelen  af  alla  verkdagars  kostnad  för  dragare, 
fordon  och  körkarl  å  hufvudnäringen  och  endast  så  att 
säga  lägger  extrakostnaden  för  vägtransporterna  pa  dessas 
eget  konto.  Jordbrukarna  till  och  med,  åtminstone  det 
stora  flertalet,  föra  alla  kostnader  på  jordbrukets  speciella 
konto  med  den  påföljd,  att  vägtransporterna  i  räkenska¬ 
perna  ej  kosta  något  alls.  Hvad  som  kommer  på  väg¬ 
transporternas  konto  är  alltså  i  mångt  och  mycket  en 
smakfråga,  en  bokföringssak,  hvilken  formellt,  men  svår 
ligen  reellt  kan  för  en  sådan  trafikant  innebära,  att  en 
ekonomisering  af  vägtransporterna  är  fullständigt  onödig, 
»ty  de  kosta  ju  ingenting  eller  åtminstone  blott  en  obetyd¬ 
lighet».  Att  de  oaktadt  detta  talesätt  verkligen  göra  det, 
får  man  erfara,  då  samma  personer  skola  utföra  körslor 
för  någon  annan  än  ägaren  själf:  då  är  körkarlen  dyr, 
hästarna  dyra  i  inköp  och  underhåll  etc.  och  priset  måste 
ställas  därefter;  detta  blir  sällan  billigare,  än  hvad  en 
åkare  betingar  sig.  1  motsats  härtill  inträder  vid  säsong¬ 
arbete,  som  ju  jordbruket  är,  det  förhållandet,  att  vägtrans¬ 
porter  vid  brådska,  såsom  vid  skörd,  äro  afsevärdt  dyrare 
än  enligt  det  ordinära  kördagsverkspriset. 

Man  torde  därför  som  slutresultat  af  det  ofvanstående 


kunna  uttala,  att  det  i  orten  gängse  legopriset  för  kör- 
dagsverke  endast  är  ganska  obetydligt  högre  än  själfkost- 
naden. 

Huru  högt  kan  för  närvarande  priset  på  ett  nästdags- 
verke  vara  å  Sveriges  landsbygd?  I  genomsnitt  torde  ett 
enbettsdagsverke  (med  körkarl)  betinga  4  till  8  kronor  och 
ett  tvåbettsdagsverke  6  till  1 2  kronor.  För  att  få  ett 
medeltal  har  i  det  följande  valts  siffran  5,50  kronor  så¬ 
som  ett  ordinärt  värde  å  ett  hästdagsverke  (med  körkarl). 

Med  utgångspunkt  härifrån  torde  man  kunna  analysera 
inverkan  af  de  variabla  faktorer,  som  i  öfrigt  bilda  trans¬ 
portkostnaden.  En  lämplig  måttstock  härför  utgör  priset 
per  tonkilometer  gods.  Detta  enhetspris  medger  ock  en  di¬ 
rekt  jämförelse  med  järnvägs-  och  sjötransportkostnaderna. 

Hvad  är  det  nu,  som  i  första  rummet  gör  vägtrans¬ 
porterna  dyrare  per  enhet  än  de  bada  sista  transport¬ 
sätten  och  som  sålunda  så  att  säga  är  det  centrala  i  pris¬ 
bildningen?  Det  är  väg/no/ståndet.  På  horisontal  väg  — 
jag  inskränker  mig  till  behandling  af  vanliga  landsvägar — 
utgör  motståndet  per  ton  bruttolast  20  till  160  kg  allt 
efter  vägens  hårdhet  och  jämnhet.  Å  en  järnväg  är  mot¬ 
svarande  motstånd  ca  4  kg  och  för  ett  fartyg  allt  etter 
formen  0,1  ä  0,4  kg  —  allt  per  ton.  Jämförelsen  ställer  sig 
ännu  ogynnsammare  för  vägtransporterna,  då  man  räknar 
med  ?^//elaster  d.  v.  s.  det  transporterade  godset  —  detta 
med  hänsyn  till  den  i  förhållande  till  godsmängden  stora 
taravikten.  Man  kan  beräkna,  att  taravikten  d.  v.  s.  vik¬ 
ten  af  häst  och  fordon  (jag  går  ut  ifrån  att  körkarlen 
förflyttar  sig  själf)  är  i  genomsnitt  för  alla  körslor  fram 
och  åter  6  gånger  så  stor  som  nettolasten.  För  järnvägar 
är  taralasten  1,5  gånger  nettolasten  och  lör  fartyg  i  ge¬ 
nomsnitt  0,4  gånger  densamma.  Den  erforderliga  drag¬ 
kraften  per  ton  nettolast  (genomsnittslast)  är  salunda  25  å 
200  gånger  större  vid  hästtransport  å  landsväg  än  vid 
ordinärt  lastade  järnvägsvagnar  och  900  ä  3  600  gånger 
större  än  vid  ett  fartyg  med  genomsnittslast.  Jämförelsen 
är  som  synes  oerhördt  ogynnsam  för  vägtransporterna. 

Af  de  anförda  siffrorna  för  vägmotståndet  per  brutto 
ton  (20  å  160  kg)  afser  den  lägre  en  ytterst  väl  hållen 
makadamväg  under  god  väderlek.  Den  högre  siffran  af¬ 
ser  en  dålig,  grusad  väg  under  ogynnsammaste  väderleks¬ 
förhållanden.  Då  ju  en  ganska  väsentlig  del  at  vägtrans¬ 
porterna  utföras  under  ogynnsam  väderlek,  måste  man 
inom  de  angifna  gränsvärdena  räkna  med  siffror,  som  med 
nuvarande  vägar  i  Sverige  närma  sig  den  högre  gränsen. 

Härvid  är  förutsatt,  att  den  i  vårt  land  vanliga  otill¬ 
räckliga  hjulringsbredden  om  3 — 5  cm  användes.  F,mel- 
lertid  hänföra  sig  de  angifna  siffrorna  till  horisontal  väg. 
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Då  i  verkligheten  längre  sträckor  horisontal  väg  ej  före¬ 
komma,  maste  man  tör  en  vägtransport  1  allmänhet  tänka 
sig  någon  genomsnittssiigning.  För  vårt  jämförelsevis  kupe¬ 
rade  land  torde  såsom  ett  medeltal  kunna  antagas  en  me¬ 
delstigning  af  1:  60. 

Döres  nu  en  jämförelse  mellan  transportförhållandena 
å  en  i  dåligt  skick  hällen  väg  a  ena  sidan  och  å  samma 
väg  iordningställd  a  andra  sidan,  framgår  af  gjorda  un¬ 
dersökningar,  att  för  transporter  i  allmänhet,  d.  v.  s.  i 
medelstigning  af  1:  60  under  ogynnsam  väderlek  och  med 
iakttagande  af  tomkörning  i  ena  riktningen,  kan  erhållas 
en  vinst  at  18  å  21  %.  hör  hela  årets  transporter  och 
som  medeltal  för  vägar  af  olika  beskaffenhet  torde  man 
kunna  räkna  med  en  vinst  af  ca  7  % . 

Ktt  annat  sätt  att  nnnska  den  erforderliga  dragkraften 
bestar  uti  användandet  af  breda  hjulringar.  Genom  an¬ 
vändning  at  sådana  kan  för  transporter,  som  framgå  ä 
medelstigning,  1:  6o,  vinnas  den  betydliga  transportför¬ 
bättringen  at  29  ä  35  %  vid  ogynnsam  väderlek  och 
en  s\  agare  \ägbana.  I  genomsnitt  tör  hela  året  torde 
kunna  påräknas  en  vinst  af  ca  8  %.  Sammanställas  för¬ 
delarna  af  en  väl  hallen  väg  och  tillräckligt  breda  hjul¬ 
ringar,  blir  vinsten  sålunda  omkring  16  %. 

Men  ännu  andra  faktorer  finnas,  som  inverka  på  trans¬ 
porterna  och  det  i  högst  betydlig  mån.  Vi  hafva  då  ett 
i  Sv erige  mycket  vanligt  oskick,  nämligen  att  köra  med 
för  hasttg  takt.  Lassen  framföras  oftast  med  6  å  7  km:s, 
ja,  da  man  skall  vara  särskildt  »flitig»,  10  km:s  hastig¬ 
het  per  timme.  Hästars  största  arbetsresultat  ernås  emel¬ 
lertid  med  3,5  å  4,0  kilometers  körhastighet.  Redan  vid 
7  km  hastighet  sjunker  arbetsresultatet  med  5  %  och  vid 
10  km  uppgår  förlusten  till  10  %.  Härtill  kommer  att 
körkarlen  vid  de  störrre  hastigheterna  måste  åka  för  att 
hinna  med,  hvilket  nedsätter  bruttolasten  med  åtminstone 
5  %-  Då  vid  angifvandet  at  dessa  siffror  räknats  med 
bruttolast  och  taran  är  oförändrad,  betyder  en  körning  i 
lämplig  takt  och  med  körkarlen  gående  vid  lasset  en  vinst 
för  hela  årets  transporter  af  i  genomsnitt  15  %.  Lägger 
jag  denna  vinst  till  de  föregående,  är  jag  redan  uppe  i 
ca  3 1  %  transportförbättring. 

Ln  taktor  al  atsevärd  betydelse  itråga  om  vägtranspor¬ 
terna  är  hästarnes  storlek:  ju  större  dragare,  desto  större 
lass.  Då  fordonsvikten  ej  behöfver  ökas,  kommer  hela 
ökningen  på  nettolasten.  Om  den  nuvarande  vanliga  häst- 
storleken  med  en  vikt  af  35o  kg  ökades  till  en  genom- 
snittsvikt  at  500  kg,  erhålles  en  transportförbättring  för 
året  at  ca  10  %,  och  så  mycket  mera  kostar  ej  större 
hästar  att  föda.  Låt  säga,  att  ungefär  hälften  eller  5  % 
blir  nettovinsten. 

Så  kommer  slutligen  en  af  de  allra  effektivaste  fakto¬ 
rerna  :  ett  bättre  allmänt  utnyttjande  af  tiden.  Man  kan 
anslå  i  genomsnitt  25  %  af  ett  dagsverke  till  själfva  lass- 
körnmgen.  Denna  siffra  torde  väsentligt  kunna  ökas.  Sär- 
>kildt  bör  den  vanligen  förekommande  »rikliga»  tomkör¬ 
ningen  inskränkas.  Äfven  lastning  och  lossning  böra  kunna 
göras  ä  kortare  tid  än  nu  i  allmänhet  sker. 

Sa  kommer  åkdonstypen,  äfven  den  en  viktig  faktor. 
Man  bör  törst  och  främst  använda  så  stora  hjul  som  möj- 
hgt  å  Jaståkdonet.  En  ökning  af  hjuldiametern  exempel¬ 
vis  från  70  cm  till  95  cm  ökar  lassvikten  med  16  % 
a  horisontal  väg  af  vanlig  beskaffenhet.  Emellertid  äro 
ora  hjul  ett  t\aeggadt  svärd,  ty  lastningen  vid  arbete  för 
•iand  blir  \id  ett  högre  fordon  tyngre  än  vid  ett  lägre. 
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Man  fåi  därför  ej  gå  alltför  långt  vid  anskaffning  af  stora 
hjul. 

Åkdonets  tyngd  och  lättgående  (i  hjulbössorna)  är  gifvetvis 
också  af  stor  vikt  för  vägtransporternas  ekonomi.  Här 
torde  mycket  vara  att  göra.  I  denna  stund  torde  det 
nog  för  många  lata  som  utopi  att  förse  grofva  arbetsfor¬ 
dons  hjul  med  kullager.  Den  tid  kommer  kanske  ganska 
fort,  da  tänkesättet  härutinnan  slagit  om. 

Anordningar  tör  hastig  lossning  af  massgods  är  en  sak, 
som  visserligen  uppmärksammats  i  vårt  land,  men  äfven  i 
detta  afseende  torde  stora  framsteg  vara  att  göra. 

Vägarnas  lutningsförhållande  slutligen  spelar  en  viktig 
roll,  ty  i  många  fall  är  det  maximistigningen,  som  är 
bestämmande  för  lassets  storlek.  Stor  ökning  af  lasset 
kan  göras,  om  ett  riktigt  förhållande  sättes  mellan  en 
backes  längd  och  stigningsförhållande.  Utgångspunkten 
härför  är,  att  en  häst  kan  lägga  i  selen  betydligt  större 
kraft  än  i  vanliga  fall,  om  den  större  prestationen  endast 
begäres  under  en  kortare  stund.  Man  kan  exempelvis  få 
en  häst  att  under  1  minut  draga  ett  dubbelt  så  tungt  lass, 

än  som  han  vid  en  timslång  dragning  kan  få  fram  _ 

detta,  utan  att  man  därför  »pumpar  ut»  honom.  På  1 
minut  hinner  en  häst  60  å  7  5  meter.  Samma  lass,  som 
dragés  normalt  i  en  kilotneterlång  stigning  1:  60,  kan  af  samma 
häst  å  en  lika  hård  väg  framdragas  i  75  m:s  långa,  af  hvilplan 
åtskilda  stigningar  1:15.  Det  är  sålunda  af  vikt  att  i  skarpa 
lutningar  inläggas  tillräckligt  långa  hvilplan,  å  hvilka  dra- 
garna  få  aterhämta  sig  efter  den  extra  kraftansträngningen. 

Man  kan  nu  framställa  den  frågan :  Hvad  kostar  nu  en 
nettotonkilometer  landsvägstransport  ? 

lill  ett  medelvärde  kan  man  komma  exempelvis  på  föl¬ 
jande  sätt:  Ett  hästdagsverke  om  10  timmar  betingar  i 
genomsnitt  5:  5°  kronor.  Af  dagsverket  användas  för  lass- 
körning  ca  21  / 2  timmar  och  köres  därvid  i  allmänhet  i 
Sverige  ca  6  km  i  timmen.  Nettolassets  genomsnittliga 
storlek  torde  kunna  uppskattas  till  350  kg.  Man  erhåller 

då  tonkilometerpriset: - — 50 _ —  1  0.  kr 

6  X  2,5  x  0,350 

I  \eikhgheten  variera  ackordpriserna  vid  lasskörning  i 
ena  riktningen  och  tomkörning  i  den  andra  från  0:90  kr.  till 
1:  50  kr.  per  nettotonkilometer.  Vid  lasskörning  i  båda 
riktningarna,  sasom  exempelvis  vid  körning  af  söt  mjölk 
till  mejerier  och  hemkörning  af  skummjölk,  kan  priset 
nedgå  till  o:  60  kr.  per  tonkilometer. 

Den  angifna  medelstorleken  å  lasset  —  350  kg  —  synes 
liten.  Emellertid  torde  den  nog  ligga  ganska  nära  verk- 
ligheten  för  de  svenska  i  allmänhet  langa  vägtransporterna, 
för  stora  hästar  och  kortare  väglängder  såsom  i  Skåne 
blir  lassvikten  gifvetvis  betydligt  större.  Priset  per  häst¬ 
dagsverke  är  emellertid  då  betydligt  högre.  Man  kan  som 
exempel  räkna  8  kronors  dagsverkspris  för  häst  och  karl, 
900  kg(  nettolass,  och  4  km  hastighet  per  timme.  Man 

får  då  tonkilometerpriset:  — ^°° -  =  o,go  kr  eller 

4  X  2,5  x  900 

alltsa  något  lägre  än  nyss  uträknade  pris. 

A  de  svenska  järnvägarna  är  fraktkostnaden  iI/2å4öre 
pei  tonkilometer  för  massgods  vid  längre  transporter.  Sjö¬ 
transporter  kosta  inom  Sverige  i  allmänhet  XJ2  a  1  öre 
per  tonkilometer. 

II.  Automobiltransporter. 

Ifråga  om  prisbildningen  för  motortransporterna  fram¬ 
ti  äda  en  hel  del  faktorer,  som  delvis  äro  at  annan  natur 
än  ifråga  om  hästtransporter. 
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De  viktigaste  faktorerna  äro  här  godsmängden  och  transport¬ 
längden ,  h vilka  tillsammans  representera  transportarbetet. 

på  grund  af  de  fasta  årskostnadernas  afsevärda  storlek 
sjunker  transportkostnaden  per  tonkilometer  mycket  hastigt 
vid  ökning  af  transportarbetet.  Så  exempelvis  utgör  trans¬ 
portkostnaden  vid  en  två-tons  automobil  ca  1,22  kr.  per 
tonkilometer  vid  en  årlig  transport  af  3  000  netto-tonkilo- 
meter,  men  är  vid  7  500  tonkm  per  år  nere  å  0,61  kr. 
och  vid  30  000  tonkm  så  låg  som  0,28  kr.  Vid  en  ök¬ 
ning  af  transportarbetet  10  gånger,  sjunker  alltså  enhets- 
priset  med  80  °/q-  Det  tordras  också  en  ganska  afse^ärd 
transportmängd,  för  att  en  lastautomobil  skall  löna  sig. 

Af  öfriga  faktorer  torde  gummislitaget  vara  en  af  de 
viktigaste.  Denna  står  intimt  tillsammans  med  vägbanans 
jämnhet  och  hårdhet.  Hjulspår  och  andra  gropar,  lösa 
stenar  —  speciellt  lösa  makadamstycken  —  skarpa  och 
spetsiga  föremål,  såsom  spikar,  hästskosöm,  glasskärfvor, 
m.  m.,  åstadkomma  en  ofantlig  slitning  och  törstöring  af 
gummihjulringarna.  Man  torde  säkerligen  kunna  räkna  med 
åtminstone  25  ä  35  %  billigare  ringkostnad,  om  vägarna 
vore  jämna  och  rena.  Då  nu  ringslitaget  utgör  ca  30  % 
af  hela  årskostnaden  för  en  väl  utnyttjad  automobil,  torde 
alltså  en  besparing  i  årskostnaden  för  automobilen  at  ca 
7  å  10  %  kunna  erhållas  genom  goda  vägar.  För  när¬ 
varande  kan  ringslitaget  uppskattas  till  o:  05  å  o:  07  kr. 
pr  nettotonkilometer. 

Bränslepriset  (bensin)  spelar  också  en  stor  roll  itråga  om 
en  automobils  årskostnad.  Man  kan  öfverslagsvis  upp¬ 
skatta  bränsleförbrukningen  till  0,08  å  o,  10  liter  per  ton¬ 
kilometer  bruttolast.  Då  man  vidare  kan  i  genomsnitt 
räkna  50  %  utnyttjningsgrad  af  automobilernas  lastförmåga 
och  50  %  tara,  blir  bränsleåtgången  ca  0,32  ä  0,40  liter 
pr  nettotonkilometer.  Om  det  ordinära  priset  at  o:  35  kr. 
per  liter  användes,  får  man  sålunda  ett  bränslepris  at  o:  1 1 


ä  o:  14  kr.  per  nettotonkilometer.  Jämföras  dessa  värden 
med  totalkostnaden  per  tonkilometer,  ser  man,  att  bränsle¬ 
priset  vid  en  obetydligare  användning  af  automobilen  är 
10  %,  men  vid  en  stor  användning  50  %  af  kostnaden 
per  nettotonkilometer.  En  prisstegring  för  bränsle  at 
exempelvis  50  %  förorsakar  en  stegring  i  transportpriset 
af  5  till  20  %  allt  efter  automobilens  mindre  eller  större 
användning. 

Liksom  ifråga  om  hästtransporter  är  den  utvecklade 
dragkraften  mycket  beroende  af  vägarnas  tillstånd.  Man 
kan  för  automobiler  räkna  med  samma  besparingar  i  drag¬ 
kraft  genom  förbättrade  vägar  som  vid  hästtransporter. 
Denna  besparing  yttrar  sig  i  motsvarande  minskning  1 
bränsleåtgången.  Uttryckt  i  penningar  torde  denna  be¬ 
sparing  kunna  uppgå  ända  till  ca  1  öre  pr  nettoton¬ 
kilometer.  För  30  000  nettotonkilometer  per  år  blir  be¬ 
sparingen  rätt  afsevärd  eller  omkring  300  kronor. 

Lägges  härtill  den  genom  goda  vägar  uppkomna  bespa¬ 
ringen  i  ringslitning,  torde  man  kunna  paräkna  en  sam¬ 
manlagd  vinst  å  vägarnas  konto  upp  till  500  å  700  kronor. 

Naturligtvis  spelar  själfva  fordonets  och  särskildt  motorns 
konstruktion  en  afgörande  roll.  En  god  vagn  tarfvar  be¬ 
tydligt  mindre  underhållskostnad  och  blir  i  längden  gifvet- 
vis  mest  ekonomisk.  Härå  kunna  naturligen  inga  siffror 
anföras.  _ 

Af  allt  det  föregående  har  framgått,  att  vägarnas  be¬ 
skaffenhet  spelar  en  af  hufvudrollerna  ifråga  om  de  fak¬ 
torer,  som  inverka  på  transportkostnaden  och  hvarå  be¬ 
sparingar  äro  möjliga.  Genom  goda  vägar  är  mycket  att 
vinna.  Lålom  oss  därför  skaffa  oss  sadana  och  det  f 01  tast 
möjligt. 

Djursholm  i  april  1915. 

Ingemar  Petersson. 


JÄRNVÄGARNAS  FÖRHÅLLANDE  TILL  LANDSVÄGARNA. 


Den  rörelse  för  vägfrågans  utredning,  som  för  när¬ 
varande  med  alltjämt  stegrad  intensitet  går  öfver  hela 
vårt  land,  är,  ehuru  till  sitt  upphof  importerad,  dock  af 
så  djupt  nationell  betydelse,  att  den  ej  lär  kunna  af- 
somna,  innan  den  vunnit  sin  slutgiltiga  lösning.  Därför 
torde  äfven  borga  den  energi,  hvarmed  Svenska  Vägför- 
eningen  drifver  det  nödvändiga  upplysningsarbetet.  Ehuru 
ännu  mycken  liknöjdhet  och  oförstående  för  vägförening- 
ens  sträfvande  torde  förefinnas,  kan  man  dock  våga 
påstå,  att  det  rena  motståndet  mot  föreningens  syften  nu¬ 
mera  ingenstädes  är  till  finnandes.  Ej  blott  den  isole¬ 
rade  landtbons  okunnighet,  som  intalat  honom,  att  väg- 
förbättringar  voro  till  endast  för  automobilisternas  lättade 
framkomlighet,  utan  en  hel  del  godt  folk,  pa  ett  eller 
annat  sätt  intresserade  i  järnvägsföretag  eller  liknande 
kommunikationsleder,  hafva  i  gangna  tider  stundom  ställt 
sig  i  ren  opposition  mot  landsvägarnas  ändring  till  större 
framkomlighet,  innerst  närande  den  öfvertygelsen,  att  för¬ 
utnämnda  kommunikationsled  borde  monopoliseras  för 
trafikändamål  för  att  kunna  »bära  sig».  Sådana  syn¬ 
punkter  lära  väl  tillhöra  det  förgångna  och  ett  försvar 
för  vägförbättringarna  äfven  inför  järnvägsintressenter  är 
därför  numera  obehöflig.  En  liten  utredning  om  järnvä¬ 
garnas  och  landsvägarnas  inbördes  förhållande  får  sålunda 


anses  som  en  grafskrift  på  den  svaga  opposition,  som  en 
gång  funnits. 

Beröringspunkterna  mellan  järnvägar  och  landsvägar 
äro  af  dels  teknisk,  dels  ekonomisk  art.  I  det  förra  hän¬ 
seendet  äro  intressena  ofta  stridiga.  En  ny  järnväg  fram- 
drages  och  de  gamla  vägarna  få  på  åtskilliga  ställen  de 
för  trafiken  betungande  järnvägsöfvergångarna  eller  de 
för  järnvägarna  kostsamma  vägportarna  och  vägbroarna. 
Landsvägarna  behöfva  måhända  vid  järnvägens  framdra¬ 
gande  omläggas  på  långa  sträckor  för  vägöfvergangarnas 
koncentrering  till  vissa  för  banan  bekvämare  punkter, 
hvarigenom  ofta  vägförlängningar  och  stundom  äfven 
profilförsämringar  nödvändiggöras.  De  i  orten  boende 
kunna  ej  undgå  att  iakttaga  detta  och  hafva  svårt  att 
finna  sig  uti  de  påtvungna  afvikelserna  från  hvad  de 
varit  vana  vid  sedan  barnaåren. 

Den  andra  beröringspunkten  mellan  landsvägar  och 
järnvägar,  den  ekonomiska,  är  landsvägens  egenskap  att 
tillföra  eller  frånhända  järnvägen  trafik.  I  detta  hänse¬ 
ende  är  det,  som  man  förr  stundom  hörde  beklaganden 
i  all  välmening  från  vissa  kortseende  järnvägsvänner  öfvei 
tillkomsten  af  nya  väganläggningar  eller  förbättringar  längt 
med  banan  eller  mellan  stationer  på  olika  järnvägar. 

Vid  ingen  af  de  internationella  järnvägs-  eller  lands 
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vägskongresserna,  hvilka  afhållits,  de  förra  med  8  möten 
sedan  år  1885,  de  senare  med  3  möten  sedan  1908, 
har  järnvägarnas  och  landsvägarnas  inbördes  förhållande 
ur  synpunkten  af  konkurrerande  eller  hvarandra  stödjande 
varit  föremål  för  direkt  behandling,  men  väl  ur  andra 
synpunkter,  hvarvid  särskildt  märkas  en  del  frågor  rö¬ 
rande  de  tekniska  beröringspunkterna.  En  tredje  perma¬ 
nent  internationell  institution,  Spårvägs-  och  Tertiärbane- 
kongressen,  som  sedan  startåret  1885  afhållit  18  möten, 
har  visserligen  flera  gånger  behandlat  frågor  om  järnvä¬ 
garnas  ställning  till  landsvägarna,  men  det  har  därvid  heft 
naturligt  rört  sig  om  tertiärbanor  och  då  vanligtvis  om 
landsvägarnas  byggande  så,  att  dylika  banor  vid  behof 
skulle  kunna  anläggas  i  vägarna,  så  som  förhållandet  är 
t.  ex.  pa  flera  ställen  i  Norditalien.  Från  svensk  syn¬ 
punkt  hafva  dessa  spörsmål  emellertid  ännu  ingen  aktua¬ 
litet  annat  än  mahända  för  de  stora  landsvägarna  när¬ 
mast  våra  största  städer. 

I  hvad  mån  den  internationella  vägkongressen  sysslat 
med  järnvägarna  kan  emellertid  i  detta  sammanhang  vara 
af  ett  visst  intresse.  Den  törsta  vägkongressen  (i  Paris 
ar  190S)  hade  pa  sitt  program  frågan  om  »framtidens 
väg»  och  uppsatte  som  villkor  för  denna  bland  annat, 
att  järnvägskorsningar  i  plan  skulle  om  möjligt  undvikas, 
men  om  detta  ej  läte  sig  göra,  så  skulle  tydliga,  nattetid 
belysta  vägkorsningssignaler  anbringas.  Vid  kongressen 
framställdes  fordringar  på,  att  inga  korsningar  i  plan 
mellan  järnväg  och  landsväg  finge  förekomma,  men  en 
så  skarp  resolution  vågade  församlingen  ej  fatta.  Vid 
samma  kongress  fastslogos  äfven  noggranna  bestämmelser 
för  vissa  internationella  vägmärken,  hvaribland  ett  för 
järnvägskorsning  i  plan.  Andra  internationella  vägkon¬ 
gressen  (i  Briissel  ar  1910)  behandlade  ett  ärende,  som 
kan  hafva  ekonomiskt  inflytande  på  järnvägarna,  nämligen 
villkoren  för  ombesörjande  af  transporter  på  landsvägarna 
med  andra  fordon  än  spårvagnar.  Här  är  man  inne  på 
frågan  om  konkurrens  mellan  automobil  och  järnväg,  hvar- 
till  jag  återkommer  nedan.  Den  fjärde  vägkongressen, 
som  var  afsedd  att  hallas  i  Miinchen  1916,  har  på  sitt 
program  upptagit  spörsmålet  om  afkomst  af  vägarna, 
hvilket  äfven  ur  järnvägssynpunkt  kan  blifva  af  intresse 
fa  del  af,  då  det  internationella  fredliga  meningsutbytet 
en  gång  i  tiden  kan  återupptagas. 

Den  sista  internationella  järnvägskongressen  (i  Bern 
1910)  hade  till  behandling  ett  ärende,  som  nära  erinrar 
om  de  ekonomiska  beröringspunkterna  mellan  järnvägar 
och  landsvägar,  nämligen  vattenvägars  inflytande  på  järn¬ 
vägsdriften,  tillförande  eller  konkurrerande;  och  kom  man 
därvid  till  det  resultat,  att  vattenvägar  i  allmänhet  kunde 
anses  inverka  konkurrerande  på  järnvägarna.  Skulle  någon 
därutaf  vilja  omedelbart  draga  den  slutsatsen,  att  förhål¬ 
landet  vore  detsamma  med  landsvägars  inflytande  på  järn¬ 
vägsdriften,  begår  han  ett  stort  misstag  såsom  nedan 
kommer  att  visas.  Järnvägskongressen  har  äfven  ett  par 
gånger  sysselsatt  sig  med  automobiltrafik  såsom  medel  att 
tillföra  järnvägarna  trafik  eller  i  vissa  fall  rent  af  ersätta 
iärnvägar  i  sådana  landsändar,  som  icke  kunnat  ekono¬ 
miskt  bära  en  järnväg;  och  äro  vi  där  åter  i  beröring 
med  ämnet  järnvägar-landsvägar. 

1  ertiärbanekongressen  har,  särskildt  vid  sessionen  i 
Miinchen  1908,  ingående  behandlat  frågan  om  autobus- 
sars  ekonomi  och  driftkostnad,  hvilka  äro  synnerligen  vik¬ 
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tiga  faktorer  vid  bedömandet  af  vägtrafikens  inverkan  på 
järnvägsdriften. 

Såsom  af  förestående  kortfattade  referat  framgår,  hafva 
äfven  de  inbördes  förhållandena  mellan  järnvägar  och 
vägar  uppmärksammats  vid  diskussioner  inom  de  interna¬ 
tionella  föreningar,  som  hvar  för  sig  syssla  med  järnvägs- 
eller  vägärenden,  ehuru  man  ej  direkt  gifvit  sig  in  på 
frågan  om  landsvägens  tillförande  eller  konkurrerande 
egenskaper  i  förhållande  till  järnvägarna. 

Det  torde  icke  behöfvas  något  bevis  för  och  ej  heller 
lär  det  falla  någon  in  att  bestrida  den  stora  fördelen  för 
en  järnväg  att  hafva  väl  ordnade  vägar,  radiellt  utstrå¬ 
lande  från  banans  stationer.  Ju  bättre  dessa  vägar  äro 
byggda  och  underhållna,  dess  större  är  det  trafikområde 
järnvägen  blir  i  tillfälle  omfatta,  vare  sig  det  gäller  per¬ 
sontrafik  eller  godstrafik,  hästskjutsar  eller  automobiler. 
I  detta  hänseende  ligger  det  således  utan  all  gensägelse 
i  järnvägsförvaltningarnas  intresse  att  på  allt  sätt  under¬ 
stödja  och  uppmuntra  företagsamheten  i  orten  till  ener¬ 
giska  kraftansträngningar  för  vägväsendets  förbättrande 
och  att,  om  så  skulle  erfordras,  själfva  taga  initiativet  till 
erforderliga  vägarbetens  utförande. 

För  att  kunna  bedöma,  huruvida  järnvägarna  med  lika 
intresse  skola  omfatta  väganläggningar  och  vägförbätt- 
ringar  längs  efter  järnvägslinjen,  bör  man  i  första  hand 
bemärka,  att  äfven  sådana  vägar  vanligen  äro  trafiktill- 
förande,  enär  de  mellan  stationerna  belägna  gårdarna 
kunna  vara  af  samma  värde  för  järnvägen  som  de  radiellt 
från  trafikuppsamlingsplatserna  belägna.  Den  trafik  så¬ 
dana  utefter  banan  placerade  gårdar  i  allmänhet  kunna 
gifva  bör  tillfullo  uppväga  den  minskning,  som  eventuellt 
kan  uppstå  genom  att  skjutsar  eller  bilar,  en  gång  »med 
lasset  på»,  föredraga  den  goda  landsvägen  ett  eller  annat 
stationshåll  närmast  städer  eller  andra  större  trafikcentra 
framför  att  använda  järnvägen  och  därmed  förknippade 
obehag  med  väntan  på  vagnar,  kostnader  för  transporter 
vid  ankomststationen,  etc.  Det  är  i  hvarje  fall  en  mycket 
gammal  erfarenhet  vid  alla  slag  af  kommunikationer,  att 
då  en  ny  trafikled  uppstår  en  viss  nedgång  i  den  äldre 
ledens  trafik  till  en  början  visar  sig  på  grund  af  konkur¬ 
rensen,  men  att  sedermera,  ofta  nog  efter  ganska  kort 
tid,  den  äldre  leden  ej  blott  återfår  sin  förra  trafikinten¬ 
sitet  utan  äfven  ser  den  i  stadig  ökning  på  grund  af  det 
allmänna  uppsving,  det  vidgade  trafikområdet  vinner  ge¬ 
nom  ett  lifligare  trafikutbyte. 

Den  konkurrerande  inverkan  en  med  järnväg  jämnlö¬ 
pande  landsväg  kan  hafva  på  den  förra  är  tänkbar  be¬ 
träffande  såväl  persontrafik  som  godstrafik  samt  för  hvart- 
dera  trafikslaget  saväl  med  häståkdon  som  med  automo¬ 
biler.  Hvad  då  först  persontrafiken  med  häst  angår,  be- 
höfver  man  blott  jämföra  den  vanligast  förekommande 
gästgifvaretaxan,  20  öre  per  kilometer,  med  järnvägarnas 
3,5  ä  4  öre,  samt  resehastigheten,  i  förra  fallet  c:a  10 
km/t,  med  i  senare  fallet  30  å  80  km/t,  för  att  inse,  att 
redan  på  ett  normalt  stationshåll,  5  å  10  km,  konkur¬ 
rens  torde  vara  utesluten  för  dem,  som  ej  äga  häst  och 
vagn.  En  hästägare  däremot,  som  själf  kör  i  egen  kärra 
och  för  tillfället  ej  har  annan  användning  för  ekipaget, 
kan  ju  taga  sig  fram  några  mil,  innan  skjutskostnaderna 
öfverstiga  järnvägsbiljetten.  Sådana  tillfällen  minskas  dock 
i  antal  i  samma  mån,  som  tiden  får  mer  värde. 

Beträffande  automobilen  såsom  med  järnvägar  konkur¬ 
rerande  fortkomstmedel  framlades  vid  den  ofvan  berörda 
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Miinchen-kongressen  1908  mycket  belysande  kostnadssift- 
ror.  Öfveringenjören  för  »Grosse  Berliner»,  som  i  stället 
för  spårvagnar  måste  begagna  sig  af  autobussar  i  de  inten¬ 
sivast  trafikerade  gatorna  i  Berlin,  ansåg,  att  dessas  an¬ 
vändning  är  begränsad  till  vissa  enstaka  fall,  som  erbjuda 
särskildt  gynnsamma  förhållanden  för  autodrift.  Den  lägsta 
tänkbara  driftsiffran  under  allra  gynnsammaste  trafikför¬ 
hållande,  för  en  autobuss  om  högst  20  personers  kapaci¬ 
tet,  uppgafs  till  61  pf.  per  vagnkilometer.  Om  vagnen  i 
genomsnitt  är  besatt  till  r/4  fordras  det  en  afgift  af  öfver 
12  pf.  per  km  och  person  för  att  endast  driften  skall 
blifva  betäckt.  Resan  blir  sålunda  3  ä  4  gånger  så  dyr 
som  vid  en  järnväg  äfven  under  de  för  autodrift  allra 
gynnsammaste  förhållanden.  Miinchens  spårvägsreferent 
meddelade  vid  samma  tillfälle  de  ogynnsamma  erfaren¬ 
heterna  från  denna  stad.  Här  hade  man  med  en  drift¬ 
kostnad  af  70  å  75  pf.  per  kilometer  ej  kunnat  uppnå 
större  inkomstsiffra  än  38,5  pf.  Autobusstrafiken  kan 
bära  sig  endast  å  turistleder,  där  man  kan  arbeta  med 
höga  tariffer.  Autobussars  konkurrens  med  järnvägar  är 
således  fullständigt  utesluten.  En  i  landsväg  närmast  en 
större  stad  utlagd  spårvägslinje,  medgifvande  transport¬ 
möjligheter  på  ganska  afsevärda  afstånd  till  en  billig  pen¬ 
ning,  är  däremot  för  den  däraf  berörda  förortstrafiken  en 
svår  konkurrent  till  järnvägarna,  —  men  detta  enstaka 
fall  får  ej  skrifvas  på  landsvägens  konto,  utan  på  spår¬ 
vägens. 

Öfvergå  vi  nu  till  en  jämförelse  mellan  järnväg  och 
landsväg  beträffande  godstransporter  och  därvid  först  be¬ 
trakta  hästfordonen,  så  tarfvar  ju  dessas  användande  afse¬ 
värda  kostnader  i  förhållande  till  det  presterade  arbetet. 
Antag,  - — -  för  att  taga  ett  exempel  med  mycket  grofva 
siffror  —  att  jag  har  att  göra  med  en  väg,  där  man  kan 
framföra  en  ton  20  km  på  en  dag,  då  åkdonet  skall 
samma  dag  återföras  till  utgångspunkten,  och  själfkostna- 
derna  för  transporten  belöpa  sig  till  6  kronor,  blir  detta 
30  öre  per  tonkilometer.  Järnvägarnas  taxor,  som  inne¬ 
bära  afsevärdt  fallande  tariffer  för  längre  afstånd,  med- 
gifva  t.  o.  m.  för  så  korta  transporter  som  en  mil  möj¬ 
ligheten  att  transportera  gröfre  gods  till  ett  pris  af  8  ä 
1  o  öre  per  tonkilometer.  Först  vid  1  o  mils  transport¬ 
längd  på  järnväg  är  man  uppe  i  en  kostnad,  som  motsva¬ 
rar  den  för  en  skjutsmil  på  här  ofvan  angifna  grunder 
beräknade.  Under  sådana  förhållanden  är  det  ju  uppen¬ 
bart,  att  en  vägtrafikant  med  sitt  lass  åker  förbi  en  järn¬ 
vägsstation  för  att  direkt  »i  stan»  leverera  sin  vara  endast 
under  förutsättning,  att  stationsafståndet  är  kort  samt  att 
lastnings-  och  lossningsarbetet  (eller  distributionen)  i  »stan» 
är  förenadt  med  större  kostnader  eller  ock  att  leveransen 
skall  ske  på  sådan  tid,  som  järnvägen  ej  kan  åtaga  sig. 

Hvad  slutligen  godstrafik  med  lastautomobil  på  lands¬ 


vägar  angår,  så  har  sådan  ännu  i  vårt  land  ej  fått  någon 
större  spridning,  men  erfarenheten  från  andra  länder  ger 
vid  handen,  att  då  en  någorlunda  jämn  masstransport  kan 
vidmakthållas  rätt  afsevärda  nedsättningar  i  fraktkostna¬ 
derna  i  jämförelse  med  hästtransporter  kunna  vinnas.  Att 
komma  ned  till  sådana  siffror,  att  konkurrens  med  järn¬ 
vägarna  skulle  kunna  upptagas  i  annan  mån  än  hvad 
här  ofvan  beträffande  hästtransporter  å  korta  distanser 
omnämnts,  ligger  utom  det  sannolikas  gräns. 

Hur  man  än  vrider  på  frågan,  så  går  det  ej  att  dedu¬ 
cera  fram  någon  för  järnvägarnas  ekonomi  besvärande 
konkurrens  med  landsvägarna.  I  dess  ställe  torde  vara 
ådagalagdt,  hurusom  järnvägar  och  landsvägar  ej  kunna 
ersätta  hvarandra,  men  väl  måste  komplettera  hvarandra. 
En  järnväg  af  någon  mera  afsevärd  längd  utan  trafiktill- 
förande  vägar  vid  stationerna  kan  ej  tänkas  såsom  ett 
bärigt  företag  likaväl  som  man  numera  har  svårt  tänka 
sig  en  landsända  med  uteslutande  landsvägar  till  trafikens 
upptagande  och  betjänande.  Det  är  sålunda  allt  skäl  för 
järnvägarna  att  på  alla  sätt  omhulda  vägföretag,  vare  sig 
det  gäller  nya  vägar  eller  vägförbättringar,  vare  sig  vägarna 
löpa  in  mot  stationerna  eller  längs  med  banan. 

1  berörda  hänseende  kunna  vi  i  vårt  land  taga  exem¬ 
pel  från  en  stor  del  andra  länder,  främst  Amerika.  Där 
har  det  som  bekant  kommit  till  en  verklig  täflan  staterna 
emellan,  icke  minst  borta  i  västern,  hvilken  af  dem,  som 
kan  åstadkomma  de  flesta  och  de  bästa  vägarna,  hvarvid 
äfven  från  privathåll  en  storartad  offervillighet  presteras. 
Vid  de  på  modet  komna  »vägdagarna»,  då  alla  gå  man 
ur  huse  för  att  utföra  vägarbeten,  hafva  järnvägsförvalt- 
ningarna  visat  sin  vakenhet  ej  blott  genom  att  gratis  i 
största  utsträckning  släppa  till  allt  folk,  som  kunnat  und¬ 
varas  för  den  nödvändigaste  driften,  utan  äfven  genom 
fritt  tillhandahållande  af  stora  kvantiteter  väglagningsmate- 
riel  och  för  arbetet  erforderliga  redskap.  Rikliga  bidrag 
till  väganläggningar  lämnas  äfven  esomoftast  af  järnvägs¬ 
bolagen  ej  blott  kontant  utan  äfven  på  nyss  antydt  sätt 
samt  genom  utlånande  af  särskildt  utrustade  specialtåg  med 
redskap,  maskinskötare  och  förmän,  antingen  fritt  eller 
efter  en  mycket  låg  taxa. 

För  att  hvarje  vägfråga,  äfven  den  minsta,  skall  blifva 
från  grunden  rätt  behandlad,  är  lämpligt  att  ett  intimt 
samarbete  etableras  med  Svenska  Vägföreningen  och  borde 
det  därför  vara  hvarje  järnvägsförvaltnings  skyldighet  i 
första  hand  att  ingå  såsom  ledamot  i  föreningen.  Vis¬ 
serligen  hafva  järnvägarna  att  dragas  med  många  och 
stora  föreningsafgifter,  men  få  af  dessa  torde  med  tiden 
komma  att  gifva  så  god  valuta  som  den  nyssnämnda, 
blott  man  ej  fordrar,  att  insatsen  skall  leda  till  en  »kort 
affär» . 

Kalmar  i  april  1915.  ]riktor  Ståhle. 


VÄGARNA  OCH  AUTOMOBILTR AFIKEN. 

Af  civilingenjör  E.  Paul  Wretlind. 


Automobiltrafiken  ställer  afsevärdt  större  fordringar  på 
vägarna  än  körtrafiken.  För  Sveriges  del  äro  dessa 
ökade  kraf  endast  att  hälsa  med  oblandad  tillfredsställelse, 
ty  om  det  i  alla  länder  gäller,  att  motortrafiken  varit  vägvä- 
sendets  pånyttfödare,  så  blir  detta  säkerligen  i  alldeles  ovan¬ 
lig  grad  fallet  i  vårt  land.  Den  allmänna  resignation,  som 
varit  utmärkande  för  handhafvandet  af  vårt  svenska  väg- 


väsende,  har  sin  förklaring  i  gällande  lagstiftning  och 
skall  här  icke  vidare  beröras.  Det  må  endast  konstate¬ 
ras,  att  de  med  anledning  af  motortrafiken  ökade  krafven 
på  vägarnas  beskaffenhet  äro  särdeles  välgrundade  och 
för  samtliga  vägtrafikanter,  d.  v.  s.  för  hela  folket,  af  den 
allra  största  betydelse. 

De  automobiltekniska  krafven  på  vägnätet  äro  dels  att 


24  April  1915 


167 


VECKOUPPLAGAN,  HÄFT.  17 


karaktärisera  som  önskemål  och  dels  som  oeflergifliga  kraf. 
De  förra  upptaga  sådana  frågor,  som  visserligen  äro  af 
stor  vikt,  men  som  dock  kunna  till  en  del  försummas, 
utan  att  större  afbräck  därigenom  vållas  motortrafiken. 
Pe  senare  däremot  äro  af  sadan  art,  att  deras  undan- 


r 


Fig.  1.  Vägvisare  af  trä. 


I  detta  sammanhang  må  ett  exempel  framhållas  på  ett 
ofta  förekommande  groft  fel  på  de  svenska  vägarna,  näm¬ 
ligen  svackorna  på  ömse  sidor  om  trummor  och  kul- 
vertar.  Dessa  anläggningar  göras  vanligen  med  en  viss 
omsorg  och  särskildt  tillses,  att  grunden  är  tillräckligt 
stabil.  Vägkroppen  på  ömse  sidor  om  trumman  däremot 
anordnas  vanligen  utan  tanke  på  att  bevaras  i  ett  fixt 
höjdläge.  Vid  nybyggda  vägar  förekomma  därför  sätt¬ 
ningar,  som  ofta  kvarsta  olagade  efter  ett  mångårigt  under¬ 


skjutande  eller  försummande  kommer  att  förinta  de  flesta 
af  motortrafikens  företräden  framför  körtrafiken. 

1  ill  önskemålen  kunna  hänföras  de  flesta  frågor,  som 
röra  vägarnas  yttre  egenskaper:  sträckning,  profil  och 
tvärsektion. 

Hvad  först  plansträckningen  angår  så  har  ju  våglängden 
för  motortrafiken  en  vida  mindre  betydelse  än  för  kör¬ 
trafiken.  Vägförkortningar  innebära  gifvetvis  besparingar 
1  driftkostnaderna,  men  vid  valet  mellan  en  profilförbätt¬ 
ring  och  en  vägförkortning  torde  den  senare  komma  först 
i  andra  rummet.  Beträffande  kurvradierna  råder  en  mer 
prononcerad  olikhet  med  körtrafiken,  i  det  att  automobi- 
lemas  större  hastighet  kräfver  afsevärdt  större  radier  än 
de,  som  hittills  tolererats.  Som  ett  önskvärdt  minimum 
kan  50  m  bestämmas,  och  kurvor  under  30  m  böra  un¬ 
der  inga  villkor  förekomma  på  en  god  automobilväg. 

Lutningsfö?  hållandena  äga  icke  samma  betydelse  för 
motorfordonen  som  för  hästtrafiken.  Små  lutningar  be¬ 
tyda  visserligen  små  driftkostnader,  men  ä  andra  sidan 
är  en  motor  icke  i  samma  grad  som  ett  dragdjur  bero¬ 
ende  af  långa  uppförsbackar.  Till  minskande  af  drift¬ 
kostnaderna  böra  gifvetvis  växlingar  från  uppför-  till  utför- 


Fig.  2.  Vägvisare  af  gjutjärn.  K.  A.  K:s  modell. 


lutningar  undvikas,  eller  m.  a.  o.  ett  uppnådt  höjdläge 
bör  icke  uppgifvas  utan  giltiga  skäl.  Utom  den  rent 
mekaniska  förlusten  vid  sänkor  i  profilen  tillkomma  ök¬ 
ningar  af  slitaget,  som  ogynnsamt  påverkas  af  hvarje 
'  äxeländring  för  backtagning. 


håll.  Vid  sådana  konstbyggnader  uppstå  därför  alltför 
ofta  farliga  gupp,  som  resultera  i  skadliga  påkänningar  i 
automobilerna  liksom  äfven  på  vägen  bredvid. 

Vägbredden  är  för  en  motortrafik  med  den  ringa  inten¬ 
sitet,  som  vi  kunna  uppvisa,  fullt  ■•tillräcklig  på  de  vägar, 
som  upplåtits  till  sadan  trafik.  Dock  erfordras  särskilda 
mötesplatser  pa  vägar  som  äro  smalare  än  4,5  meter, 
bör  öfrigt  ma  anmärkas,  att  ju  bredare  vägen  är,  dess 
större  hastighet  kan  tillatas.  Med  den  starka  hastighets¬ 
begränsning,  som  tillämpas  hos  oss,  måste  i  hvarje  fall 
6-metersvägarna  anses  tillräckligt  breda.  Hvad  vägseklio- 
nen  i  öfrigt  angår  må  endast  anmärkas,  att  en  tillräcklig 
bombering  är  af  samma  vikt  för  motortrafiken  som  för 


Fig.  4.  Namntafla  å  soldattorp. 


all  annan  trafik,  då  ju  vägen  endast  vid  en  tillräcklig 
öfverhöjning  kan  bevaras  torr  och  ren.  En  alltför  stark 
bombering  är  likväl  skadlig  för  såväl  motorvagnarna  som 
för  vägen.  En  mycket  kullrig  väg  kan  vid  hastig  trafik 
endast  befaras  på  midten,  som  därför  ensam  får  upptaga 
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all  afnötning.  Alltför  stora  tvärlutningar  på  vägbanan 
medföra  stora  risker  för  automobilerna  för  slirning  och 
dikeskörningar  vid  smutsig  väderlek  eller  isgata.  Som 
ett  maximimått  på  bombering  kan  anges  ^  af  vägbredden. 

Komma  vi  så  till  en  mycket  försummad  del  af  vägar¬ 
nas  utrustning,  som  korteligen  kan  betecknas  med  ordet 


Fig.  5.  Internationella 
250  m  från  hindret, 
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varningstaflor.  Uppsättas 
å  ömse  sidor  om  detta. 


trafiksäkerhetsanordningar.  Härmed  förstås  bl.  a.  signaler  och 
vägmärken  af  alla  slag  sasom  kilometer-  och  milstolpar, 
vägvisare,  ortstaflor  och  varningstaflor.  lydligt  är,  att 
alla  dessa  vägmärken  hafva  en  alldeles  särskild  betydelse 
för  automobiltrafiken,  som  dels  är  så  mycket  snabbare 
än  körtrafiken  och  dels  i  olikhet  mot  denna  till  stor  del 
interturban. 

Det  är  onekligen  mycket  små  möjligheter  för  orien¬ 
tering,  som  med  de  nuvarande  svenska  vägmärkena  bju¬ 
das  motortrafiken.  Mil-  och  kilometerstolpar  företinnas 
visserligen  något  så  när  regelbundet,  men  betydligt  sämre 
är  det  ställdt  med  vägvisarna  vid  vägskälen.  T1  ig.  1  och 
2  föreställa  en  vägvisare  vid  Norrtäljevägen  2  mil  norr 
om  Stockholm,  —  vid  hvilket  vägskäl  den  af  väder  och 


Fig.  6.  Alltför  svag  väg. 


vind  nötta  inskriften  svårligen  kan  utläsas  —  och  dels  Kungl. 
Automobilklubbens  vägvisare.  De  sistnämnda  utföras  i 
varaktigt  material,  gjutjärn  med  relief bokstäfver,  och  synas 
vara  väl  lämpade  för  sitt  ändamål. 

Ortstaflor,  som  skola  angifva  vederbörande  samhälles 
namn,  finnas  hos  oss  endast  i  form  af  de  gamla  gäst- 


gifveriernas  och  soldattorpens  trefliga  namntaflor.  Båda¬ 
dera  tillhöra  likväl  snart  en  gången  tid,  hvarför  det  synes 
dubbelt  angeläget,  att  sådana  ortstaflor  för  den  hastiga 
och  riktiga  orienteringens  skull  allmänt  uppsättas. 

Varningstaflor  af  fyra  olika  slag  hafva  till  motortrafi¬ 
kens  underlättande  och  betryggande  fastställts  af  ett  inter¬ 
nationellt  möte  mellan  regeringsombud  i  Paris  år  1909. 
Sedan  år  1911  har  Sverige  anslutit  sig  till  den  s.  k. 
internationella  konventionen  rörande  automobiltrafiken, 
som  blef  resultatet  af  nämnda  möte.  Sådana  varnings¬ 
taflor  hafva  äfven  i  någon  mån  börjat  uppsättas.  Bety¬ 
delsen  af  dessa  signaler  är  omstridd,  men  det  vill  synas, 
som  om  de  skulle  innebära  ett  särdeles  beaktansvärdt  försök 
att  förminska  de  dock  rätt  afsevärda  riskerna  vid  motor¬ 
trafiken.  Icke  minst  i  Sverige,  där  de  nämnda  automobil- 
tekniska  fordringarna  på  vägarna  säkerligen  länge  komma 
att  förblifva  ouppfyllda  önskemål,  synes  möjligheten  att 
med  sådana  varningstaflor  neutralisera  vådorna  af  ett 
dröjsmål  med  verkliga  förbättringar  mana  till  ett  mer  all¬ 
mänt  användande  af  dessa  trafiksäkerhetsanordningar. 

De  fordringar  på  vägnätet,  som  kunna  härledas  ur 
ofvanstående  synpunkter,  hafva  karaktäriserats  sasom  önske¬ 
mål,  som  ehuru  viktiga,  likväl  icke  ovillkorligen  måste 
uppfyllas,  för  att  motortrafiken  skall  kunna  tillväxa  och 
förkofras. 

Annorlunda  är  i  viktiga  afseenden  förhållandet  med 
hvad  jag  skulle  vilja  kalla  vägarnas  inre  egenskaper,  väg- 
kroppens  och  vägbanans  beskaffenhet,  sadan  den  betingas 
af  byggnaden  och  underhållet.  Härvidlag  kunna  med 
fog  oeftergifliga  kraf  uppställas.  Innan  jag  närmare 
ingår  på  denna  fråga,  torde  en  kort  öfversikt  af  automo- 
biltrafikens  inverkan  på  vägarna  vara  på  sin  plats. 

Motorfordonen  öfverföra  såväl  horisontella  som  vertikala 
krafter  till  vägbanan.  De  horisontala  krafterna  hafva  vid 
automobilerna  en  kapital  betydelse,  da  de  uppkomma  vid 
drithjulen  och  alltså  hänföra  sig  till  själfva  principen  för 
de  »själfåkande»  vagnarna.  Motsvarande  åverkan  före¬ 
kommer  vid  vanliga  hjuldon  endast  vid  bromsning  samt 
i  transversal  riktning  för  båda  trafikslagen  i  kurvor  till 
följd  af  centrifugalkraften.  I  de  fall,  där  automobilerna, 
såsom  vanligen  sker,  äro  försedda  med  gummiringar,  till¬ 
kommer  utom  tryck  och  släpfriktion  äfven  sugning  till 
följd  af  det  vakuum,  som  bildas  mellan  gummiringen  och 
vägbanan. 

Automobilerna  äro  afsevärdt  tyngre  än  vanliga  åkdon 
och  framföras  med  betydligt  större  hastighet,  hvarat  följer 
att  trycket  och  friktionen  —  longitudinellt  och  transver- 
sellt  —  äro  större.  Härtill  kommer  den  nyssnämnda,  för 
motorfordonen  egenartade  sugningen  vid  gummihjulen. 
Trycket  mot  vägbanan  ökas  utom  genom  den  rena  vikt¬ 
ökningen  genom  stötverkningarna.  På  en  ojämn  väg  kan 
fordonens  rörelse  sägas  bestå  af  en  serie  hopp  öfver  de 
olika  hindren  på  vägbanan.  De  därvid  uppkomna  stötarna 
utöfva  en  skadlig  inverkan  på  såväl  vägbana  som  fordon. 

De  fordringar,  som  måste  uppfyllas  af  en  automobil- 
väg  äro,  att  den  1)  skall  förmå  bära  motorfordonen  samt 
2)  hafva  en  mot  friktionen  hållbar  och  i  öfrigt  lämplig 
vägbana.  Sättet  hvarpå  dessa  fordringar  tillgodoses  ä! 
bestämmande  för  automobiltrafikens  ekonomi.  En  gransk¬ 
ning  af  det  svenska  vägnätets  egenskaper  skall  tyväri 
visa,  att  det  är  illa  rustadt  för  en  rationell  motortrafik 
Afsevärda  förbättringar  kunna  emellertid  genomföras  mec 
ganska  enkla  anordningar. 
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Hvad  bärkraften  beträffar,  så  bör  denna  undersökas 
vid  de  ogynnsammaste  tidpunkterna,  vid  snösmältningen 
och  vid  höstregnet.  Under  öfriga  årstider  torde  i  all¬ 
mänhet  våra  klimatiska  förhållanden  medföra  att  vägarna 
äro  åtminstone  tämligen  bärkraftiga.  Såväl  sommarvär- 


Fig.  7.  Latent  vägdamm. 


men  som  vinterfrosten  äro  framstående  permanenta  väg- 
förbättrare,  hvilkas  verksamhet  är  särdeles  välbehöflig. 
Den  bärighet,  som  vägarna  konstruktivt  besitta,  låter  som 
sagdt  bestämma  sig  vår  och  höst,  och  erfarenheten  ger  vid 
handen,  att  våra  vägars  styrka  vid  dessa  årstider  är  allt¬ 
för  liten.  Fig.  6  ger  en  ganska  god  föreställning  härom ! 

Praktiskt  taget  erbjudes  för  närvarande  säker  möjlighet  till 
automobiltrafik  under  endast  2/3  af  året,  hvilket  måste 
anses  vara  en  alltför  kort  tid.  Gifvetvis  måste  trafikan¬ 
terna  gå  vägintressenterna  till  mötes  genom  att  hastig¬ 
heten  och  lasten  minskas  vid  vägarnas  svaghetsperioder. 
Men  för  allmän  trafik  upplatna  vägar  böra  icke  vara  så 
svaga,  att  äfven  den  lätta  motortrafiken  måste  intällas  längre 
tider  hvarje  år. 


Fig.  S.  Aktivt  vägdamm. 


Det  nu  anförda  hänför  sig  närmast  till  vägarnas  bygg¬ 
nad.  Hvad  vägunderhållet  beträffar  bör  detta  ordnas  så  att 
vagbanan  utom  trycket  äfven  alltid  kan  motstå  släpfriktio¬ 
nen  och  sugningen.  Vägens  yta  måste  fördenskull  vara 
tät  och  fast  samt  till  förebyggande  af  stötar  äfven  jämn 
och  slät.  Hjulspar  och  gropar  böra  därför  lagas  så  snart 


de  uppstå.  Därvid  få  dock  icke  väglagningsämnena  ut¬ 
bredas  pa  den  hårda  vägen,  utan  att  samtidigt  sörjes  för 
deras  sammanpressning  med  den  gamla  vägbanan.  Lösa 
stenar,  vare  sig  natursten  eller  makadam,  äro  skadliga 
för  all  trafik,  men  alldeles  särskildt  äro  de  fördärfbring- 
ande  för  automobilerna,  hvilkas  gummihjul  fruktansvärdt 
hastigt  förstöras  af  de  lösa  stenarna. 

1  ordringen  pa  täthet  och  fasthet  hos  vägbanan  innebär  äf- 
'en,  Mt  denna  skall  vara  ren  och  detta  såväl  vid  regn  som 
torka.  Vägsmuts  och  damm  äro  icke  blott  högst  oange¬ 
näma  för  törare  och  passagerare  på  automobilerna  samt 
för  öfriga  samtidiga  vägtrafikanter,  de  inverka  äfven  skad- 
ligt  pa  maskineriet,  minska  driftsäkerheten  och  öka  under¬ 
hållskostnaderna.  Den  del  af  vägunderhållet,  som  kan 
hänföras  till  rengöringen  af  vägbanan,  d.  v.  s.  slamskrap- 
ningen,  är  därför  af  stor  vikt  för  motortrafiken.  Slam- 
skrapning  a  landsvägar  förekommer  för  närvarande  med 
ytterst  fa  undantag  alls  icke  hos  oss,  men  är  af  den  vikt 
tör  nedbringande  af  underhållskostnaderna,  att  den  med 
det  snaraste  bör  införas  alldeles  oafsedt  krafvet  från  auto- 
mobilisternas  sida. 

kör  svenska  förhallanden  torde  slamskrapning  vara  det 
bästa,  som  för  närvarande  kan  göras  mot  dammbildningen 
på  vägarna.  I  länder  med  mindre  utsträckt  vägnät  och 
större  resurser  än  Sverige  användas  som  bekant  långt 
effektivare  metoder,  genom  hvilka  dammbildningen  för¬ 
hindras.  Framför  allt  användes  s.  k.  yttjärning.  Dessa 
metoder  hafva  vid  flera  tillfällen  behandlats  i  tidskriftens 
veckoupplaga  och  dess  afdelning  för  väg  och  vatten¬ 
byggnadskonst  och  torde  därför  här  icke  behöfva  när¬ 
mare  skildras.  \rerkligt  dammfria  vägbeläggningar  lära 
inom  öfverskådlig  tid  icke  komma  till  användande  på  våra 
andsvägar.  Städer  med  pretention  på  goda  gator  torde 
däremot  snarast  komma  att  helt  införa  dessa  beläggningar, 
då  de  visat  sig  vara  ekonomiska  inom  slutna  samhällen 
äfven  vid  nuvarande  standard  för  gatuhygien. 

Fn  del  af  de  i  början  af  denna  uppsats  anförda  önske¬ 
målen  ifraga  om  anordningar  å  vägarna  för  automobil- 
trafiken  kommer  säkerligen  att  af  många  hänföras  till  lyx 
och  öfverflöd.  Men  om  åsikterna  i  dessa  fall  kunna  vara 
olika,  så  bör  ingen  meningsskiljaktighet  få  förekomma 
ifråga  om  de  »oeftergifliga  krafven».  Vägarnas  försättande 
i  ett  trafikdugligt  skick  under  årets  alla  månader  genom 
tillfälliga  förstärkningsarbeten  och  ett  ständigt  tillförlitligt 
underhåll  är  ett  nödvändigt  villkor  för  automobiltrafikens 
ändamålsenliga  utveckling.  Och  därvid  är  det  icke  till¬ 
räckligt  att  enstaka  vägar  uppfylla  dessa  fordringar.  Ett 
helt  vägnät  måste  skapas,  framkomligt  för  automobiltrafiken. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  VÄSTERÅS 

hade  lördagen  den  6  mars  sitt  ordinarie  månadssammanträde 
å  stadshotellet  under  rektor  Sven  Samuelssons  ordförandeskap. 

Sedan  ordföranden  erinrat  om  en  medlems,  byggmästare  P. 
Forsgren,  frånfälle  och  protokolljustering  ägt  rum,  höll  kap¬ 
tenen  grefve  Nils  Cronstedt  ett  intressant  föredrag  öfver 
ämnet.  »A agrci  tekfiiska  synpunkter  beträffande  den  svenska  väg- 
fragan.  j» 

Efter  föredraget,  som  illustrerades  med  en  hel  del  ljusbilder, 
följde  en  kortare  diskussion,  hvari  deltogo  borgmästare  John 
Karlsson,  landssekreterare  H.  Uddén  samt  folkskollärare  Bohlin. 
Efter  sammanträdet  följde  supé  och  klubbafton. 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


24  April  1915 


170 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  KARLSKRONA 

sammanträdde  lördagen  den  6  mars  på  Stadshotellet.  Mötet 
öppnades  af  föreningens  ordförande  konsul  Axel  Ernberg,  som 
hälsade  medlemmarna  välkomna  och  därpå  utsågs  att  leda  för¬ 
handlingarna. 

Till  medlemmar  af  föreningen  inballoterades  elektroingenjör 
Einar  Nordström  samt  löjtnanterna  vid  kustartilleriet  P.  A.  I. 
Leufvén  och  G.  W.  Englund. 

Revisionsberättelsen  från  det  gångna  verksamhetsåret  upp¬ 
lästes.  Behållningen  vid  1913  års  slut  hade  utgjort  kr.  733:  43» 
inkomsterna  under  1914  voro  kr.  449: 36  och  utgifterna  kr. 
730:  15,  livadan  behållningen  vid  årets  slut  nedgått  till  kr. 
452:  64'.  Ansvarsfrihet  beviljades  på  revisorernas  tillstyrkan.  . 

Härpå  lämnade  stadsarkitekt  Nils  Kulle  och  stadsingenjör 
H  O  Segerberg  några  referat  af  mera  intressanta  frågor,  som 
förelegat  till  behandling  vid  »Svensk  byggnadsdag»  pa  som¬ 
marens  stora  utställning  i  Malmö.  Arkitekt  Kulle  refererade 
tvänne  föredrag.  Det  ena  af  arkitekten  Carl  Melin  i  Malmö 
afhandlade  frågan  om  bvggnadsmateriel  och  by ggnad smetoder .  Det 
andra  föredraget  hade  hållits  af  arkitekt  Harald  Boklund  1 
Malmö  och  rörde  sig  om  byggnadsyrket  i  forntid,  nutid  och  framtid . 

Ingenjör  Segerberg  redogjorde  för  en  diskussion  rörande 
bygg nadsen treprenadväst -ndets  ordnande  samt  för  ytterligare  en 
öfverläggning  om  var  nuvarande  byggnadsstadga  för  rikets  ståder , 
hvilket  senare  spörsmål  på  ett  spirituellt  sätt  inledts  af  arki¬ 
tekten  Wilh.  Klemming. 

Efter  sammanträdet  intogs  supé,  hvarpå  följde  kaffe  me 
avec. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  JÖNKÖPING 

hade  lördagen  den  6  mars  sammanträde  i  föreningens  nya  lo¬ 
kal  i  nya  rådhuset. 

Ordföranden,  ingenjör  W.  Graneli,  hälsade  föreningens  leda¬ 
möter  välkomna  till  det  första  sammanträdet  och  uttalade  den 
förhoppningen  att  sammanträdena  här  skulle  blifva  lika  talrikt 
besökta  som  på  den  forna  platsen  samt  vände  sig  därpå  med 
en  hälsning  till  de  för  aftonen  särskildt  inbjudna  gästerna.  Då 
föreningen  för  aftonen  fått  ett  ärende  af  ganska  stort  allmänt 
intresse,  nämligen  vägfrågan  ur  teknisk  och  nationalekonomisk 
betvdelse,  hade  till  sammanträdet  inbjudits  ledamöter  i  drätsel- 
kamrarna  i  Jönköping,  Nässjö  och  Huskvarna  samt  vägstyrel- 
sen  i  orten.  Drätselkammarledamöterna  i  Nässjö  vore  emeller¬ 
tid  af  invigningsfesten  därstädes  hindrade  att  infinna  sig,  men 
af  de  öfriga  hade  många  antagit  inbjudningen. 

Protokollet  från  förra  sammanträdet  upplästes  och  godkän- 

des.  .  . 

Bibliotekarien  hade  under  framhållande  af  bibliotekets  behof 

af  registrering  föreslagit,  att  detta  skulle  ordnas  enligt  kortre¬ 
gister,  och  med  bifall  härtill  uppdrogs  åt  styrelsen  att  därom 
gå  i  författning. 

Ingenjör  E.  P.  Wretlind  höll  därpå  ett  synnerligen  in¬ 
tressant  föredrag  0111  »  Vägfrdgan  ur  teknisk  och  ekonomisk  bety¬ 
delse.  » 

SUNDSVALLS  TEKNISKA  FÖRENING 

hade  sammanträde  å  hotell  Knaust  den  11  mars  1915  uuder 
ordförandeskap  af  telegrafdirektör  A.  Vedholm.  Sedan  proto¬ 
kolljustering  för  föregående  sammanträde  förrättats,  företogs 
inval  af  3  nya  medlemmar.  Styrelse-  och  revisionsberättelser 

för  år  1914  föredrogos,  och  full  ansvarsfrihet  beviljades.  Af  de¬ 
samma  framgår  bl.  a.  att  inkomster  och  utgifter  balanserade  å 
kronor  1  937:84  samt  att  tillgångarna  uppgå  till  kr.  1  535:27 
jämte  inventarier  och  bibliotek. 

Under  året  hafva  8  nya  medlemmar  invalts  och  5  uttradt, 
så  att  medlemsantalet  vid  årsskiftet  var  89. 

Därefter  höll  telegrafassistenten  J.  A.  Svanberg  ett  synner¬ 
ligen  intressant,  med  lifligt  bifall  mottaget  föredrag  öfver  äm¬ 
net  » Förslag  till  fartygs  skyddande  medels  reflekterad  undervattens- 
signalering » . 

Tal.  erinrade  först  om  hurusom  efter  Titanicolyckan  en  massa 
förslag  framkommit,  som  afsågo  skydd  för  fartyg  emot  upp¬ 
repande  af  dylika  katastrofer.  En  originell  och  lärorik  idé 
framlades  af  den  kände  uppfinnaren  sir  Hiram  S.  Maxim,  som 
genom  studium  af  flädermusens  bekanta  s.k.  sjätte  sinne  leddes 


till  sitt  projekt.  Härför  äro  tre  skilda  apparatdelar  erforderliga, 
nämligen  en  siréu,  som  frambringar  toner  af  så  låg  frekvens, 
att  de  äro  ohörbara;  en  anordning,  som  mottager  eventuellt 
återstudsande  svängningar  och  omsätter  dem  i  hörbara  toner, 
och  en  registrerande  apparat,  som  angifver  den  tid,  som  för¬ 
flutit  mellan  svängningsutslungandet  och  tillbakakomsten  från 
det  farliga  hindret,  och  hvarigenom  man  alltså  skulle  kunna 
sluta  sig  till  afståndet. 

Några  praktiska  försök  torde  ej  ha  gjorts  med  denna  upp¬ 
finning,  som  —  sådan  den  föreligger  —  är  klumpig  och  okänslig. 

Idén  är  emellertid  god,  men  Maxim  använde  sig  af  de  ofta 
störda  ljudvågorna.  Tal.  hade  utarbetat  ett  projekt,  där  vatt¬ 
net  användes  som  medium,  och  redogjorde  nu  ingående  för 
den  s.  k.  undervattenssignaleringen,  där  ljudet  från  en  vid  ett 
för  sjöfarten  farligt  föremål  placerad  klocka  utsänder  ljudvågor 
under  vattnet,  hvilka  uppfångas  af  en  »mottagare»  å  ett  far¬ 
tyg,  där  de  sedan  kunna  aflyssnas. 

Tal:s  apparat  bestod  af  två  tuber,  som  kunde  vara  placera¬ 
de  i  fören  eller  ock  å  fartygssidorna,  riktade  framåt.  I  den 
öfre  af  tuberna  fanns  en  klocka,  som  slog  exempelvis  hvar 
2o:de  sekund  och  så  genast  dämpades.  Ljudet  rusar  förtätadt 
ut  genom  tuben  och  rör  sig  framåt  genom  vattnet  —  uppfatt- 
ningsbart  säkert  20  km.  Träffar  det  då  efter  10  km:s  gång 
ett  fast  föremål,  reflekteras  det  mer  eller  mindre  väl.  En  del 
af  vågorna  komma  tillbaka  till  fartyget  och  uppfångas  af  den 
undre,  vidare  tuben,  där  de  inverka  på  ett  metallmembran  och 
sedan  på  ett  par  mikrofoner.  Genom  en  serie  anordningar, 
bl.  a.  ett  nyuppfunnet  förstärkningsrelä,  som  förstärker  upp  till 
20  000  gånger,  kan  man  i  en  hörtelefon  höra  signalerna,  och 
en  öfvad  aflyssnare  kan  då  uppfatta,  hvar  det  farliga  föremå¬ 
let  är  att  söka  och  låta  fartyget  sätta  annan  kurs.  Hur  saken 
ställer  sig  ur  fartygsbyggaresynpunkt  ville  tal.  ej  inlåta  sig  på, 
men  trodde  ej,  att  oöfverkomliga  hinder  skulle  möta. 

Efter  det  klart  och  tydligt  framförda  och  af  en  del  goda 
ljusbilder  belysta  föredraget,  som  åhördes,  förutom  af  förening¬ 
ens  medlemmar,  af  ett  antal  inbjudna  sjöfartskunniga  personer, 
följde  en  kort  diskussion,  hvarunder  närmare  dryftades  en  del 
sakdetaljer. 

Efter  förhandlingarnas  slut  intogs  gemensam  supé,  hvarpå 
följde  ett  animeradt  samkväm.  A.  A-n. 


NOTISER 


Svenska  ingenjörskongressen  i  Amerika  1915.  —  Enligt 

meddelande  från  kongressens  bestyrelse  äro  f.  n.  anmälda  närmare 
200  svensk- amerikanska  deltagare.  Kongressen  har  också  försäkrat 
sig  om  ett  flertal  värdefulla  föredrag  af  i  Amerika  bosatta  svenskar. 
De  som  ha  för  afsikt  att  eventuellt  besöka  kongressen,  som  äger 
rum  den  9— 11  sept.,  torde  snarast  möjligt  meddela  sig  med  sekre¬ 
teraren  i  »Svenska  Teknologföreningens  kommitté  för  Ingenjörskon¬ 
gressen  i  Amerika  1915»  ingenjör  Karl  R.  Ödman,  Östermalmsgatan 
84,  Stockholm,  som  lämnar  närmare  upplysningar.  Se  i  öfrigt  T.  T. 
Veckouppl.  1915,  h.  14  samt  1914,  h.  17,  26  och  31. 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  samman 

träder  måndagen  den  26  april  1915  kl.  8  e.  m.  å  föreningens  lo¬ 
kal.  Ärenden;  r.  Protokolljustering.  — 2.  Inval.  —  3.  » Meddelande 
om  järnvägsfrdgorna  i  Västra  Värmland  och  Dalsland »,  föredrag 
af  löjtnant  P.  F.  P  lo  man.  —  Klubbafton,  vid  hvilken  årets  från 
Högskolan  utgående  väg-  och  vattenbyggare  anmodats  närvara. 

Afdelningen  för  Mekanik  sammanträder  onsdagen  den  28  april 
1915  kl.  7,30  e.  m.  å  föreningens  lokal.  —  Ärenden 1.  Proto¬ 
kolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Förslag  till  ändring  af  afdelning 
ens  arbetsordning.  —  4.  » Angturbiners  användning  för  fartygs- 
drift»,  föredrag  af  ingenjör  Alrik  Björklund.  —  5.  'uNdgot 
om  reglering  vid  vattenturbiner  * ,  föredrag  af  professor  Hjal¬ 
mar  Dahl. 
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SVENSKA  PANSARBÅTSFÖRENINGENS  UPPHOFSMÄN. 


Om  manuag,  den  3  d:s,  skall  pansarbåten  »Sverige», 
det  svenska  folkets  gafva  till  fosterlandet,  löpa  af  stapeln. 
Att  fartyget  bygges  för  medel,  som  skänkts  af  Svenska 
Pansarbåts/ 'öreningen,  är  allmänt  bekant,  mindre  spridd  är 
däremot  kunskapen  om  föreningens  första  upprinnelse. 

En  erinran  därom  bör  vara  denna  tidskrifts  läsare  så 

mycket  mera  välkommen,  som  de  män,  hvilka  hafva  he¬ 
dern  att  vara  Svenska  Pansarbåtsföreningens  egentliga 

upphofsmän,  alla  bära 
namn,  väl  kända  inom 
den  svenska  ingen- 
jörsvärlden. 

Det  är  numera 
kändt  att  den  Staaff- 
ska  regeringens  åt¬ 
gärd  att  uppskjuta 
verkställandet  af 

1 9 1 1  års  riksdags 
beslut  om  byggande 
af  en  pansarbåt  på 
många  håll  i  landet 
väckte  tanken  pä  en 
frivillig  insamling  af 
medel  för  sjöförsva¬ 
ret.  Offentligt  fram¬ 
trädde  denna  tanke 
först  i  rektor  Man¬ 
fred  Björkqvists  den 
14  jan.  1912  utfär¬ 
dade  upprop.  Den 
därigenom  igångsatta 
s.  k.  nationalinsam¬ 
lingen  har  åstadkommit  betydande  belopp,  som  anslagits 
till  anskaffandet  af  flygbåtar. 

Nagra  veckor  tidigare  hade  emellertid  civilingenjören 
David  Bergman  uppgjort  en  plan,  som  han  den  2  jan. 

1912  delgaf -civilingenjören  August  Decker.  Efter  att  hafva 
rådgjort  sinsemellan  framlade  de  hufvuddragen  för  civil¬ 
ingenjörerna  Robert  Dahlander ,  Sven  Liibeck ,  Carl  Meurling 
och  Gustaf  Richert.  Inom  detta  sexmannaråd  utarbetades 
planen  och  erhöll  form  i  det  upprop,  hvartill  Richert 
gjort  första  utkastet  och  hvilket  så  godt  som  oförändradt 
gillades  af  föreningens  38  stiftare. 

I  detta  upprop  angåfvos  de  ledande  grundsatser,  som 
beredde  föreningens  framgång.  Ändamålet  med  den  folk¬ 
rörelse  man  ville  väcka  var  att  genom  frivillig  beskatt 
ning  anskaffa  medel  till  byggande  af  en  pansarbåt. 


Då  byggandet  borde  börjas  omedelbart,  kunde  ej  nå¬ 
gon  annan  typ  ifrågakomma  än  den,  till  hvilken  ritningar  fun 
nos  färdiga,  d.  v.  s.  den  af  19 1 1  års  riksdag  godkända  typen. 

hör  den  frivilliga  beskattningen  skulle  en  fix  norm  faststäl¬ 
las:  hvarje  medlem  af  den  tillämnade  föreningen  skulle  betala 
minst  samma  belopp,  som  han  erlagt  i  kronoutskylder  år  1  9 1 1 . 

Man  ville  åstadkomma  ej  blott  insamling  utan  äfven 
samling  —  enig  samling  kring  ett  stort  fosterländskt  mål. 

Därför  skulle  de  par¬ 
tipolitiska  synpunk¬ 
terna  hållas  fjärran. 
Föreningens  verk¬ 
samhet  borde  blifva 
en  försöksmobilisering 
af  det  svenska  folkets 
försvarsvilja. 

Efter  omsorgsfulla 
förberedelser,  åsyf¬ 
tande  bland  annat  att 
förvissa  sig  om  peku- 
niärt  och  personligt 
understöd  från  skilda 
håll,  konstituerades 
föreningen  den  26 
januari  1912  och  ut¬ 
färdade  påföljande 
dag  det  af  stiftarne 
undertecknade  upp¬ 
ropet. 

Huru  det  djärfva 
företaget  kröntes  med 
framgångöfverall  för¬ 
väntan,  är  allom  veterligt.  Föreningen  har  kunnat  ensam 
bekosta  byggandet  af  en  pansarbåt,  som  sjösättes  om  mån¬ 
dag  och  beräknas  kosta  13  450  000  kronor,  samt  anslå 
2  500  000  kronor  såsom  bidrag  till  kostnaden  för  ytter¬ 
ligare  två  pansarbåtar.  Det  oaktadt  kan  föreningen  på¬ 
räkna  ett  ganska  afsevärdt  öfverskott. 

Föreningen  har  vunnit  understöd  inom  alla  partier  och 
fran  rikets  alla  delar.  Den  räknar  mer  än  t  20  000  med¬ 
lemmar  inom  alla  samhällsklasser  och  har  dessutom  erhål¬ 
lit  bidrag  genom  att  stort  antal  kollektivinsamlingar  från 
tusentals  gifvare. 

Det  måste  vara  för  den  svenska  civilingenjörskåren 
hugnesamt  att  erfara,  hvilken  grundläggande  andel  sex  af 
dess  medlemmar  haft  i  det  verk,  som  nu  kan  sägas  vara 
slutfördt.  Karl  Herlitz. 


Civiling.  D.  Bergman,  civiling.  A.  Decker,  civiling.  S.  Liibeck,  civiling.  G.  Richert 

civiling.  R  Dahlander.  civiling  C.  Meurling. 

Svenska  Pansarbåtsföreningens  upphofsmän. 
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PANSARBATEN  »SVERIGE*. 


Pansarbåten  Sveriges  sjösättning  är  bestämd  att  äga  rum 


den  3  maj. 

Den  stund  är  således  nära,  då  denna  symbol  för  svensk, 
medborgerlig  samhörighetskänsla  och  offervilja  skall  flyta 
på  vågorna.  Ännu  återstår  visserligen  afsevärd  tid  innan  far¬ 
tyget  efter  mångskiftande  öden  i  ord  och  pa  papperet, 
men  äfven  i  hjärtan  och  sinnen,  genom  svenska  arbetares, 
ingenjörers  och  industrimäns  arbete  skall  såsom  en  full¬ 
bordad  realitet  och  en  ny  stark  stridsenhet  tillföras  vår 
flotta.  Först  då  skall  man,  efter  noggranna  prof  och  fullt 


afslutade  arbeten,  kunna  helt  öfverblicka  såväl  arbetets 
gång  som  de  ernådda  resultaten. 

Fartygets  sjösättning  representerar  emellertid,  särskildt 
för  den  ej  däri  direkt  engagerade,  ett  så  betydelsefullt  steg 
mot  dess  färdigställande,  att  en  kortare  öfversikt  redan  nu 
öfver  arbetenas  gång,  i  den  mån  en  sådan  af  olika  hänsyn 
kan  lämnas,  bör  vara  af  intresse  och  kan  anses  motiverad. 

En  närmare  teknisk  beskrifning  af  fartyget  från  tiden 
för  anbudens  infordrande  är  tidigare  lämnad  i  denna  tid¬ 
skrifts  Afdelning  för  Skeppsbyggnadskonst,  häfte  6,  oktober 
1912,  hvartill  intresserade  hänvisas. 

Fartygets  hufvuddata  kunna  dock  här  i  korthet  angifvas. 


Längd  i  konstruktionsvattenlinjen  .  119,72  m. 

Största  bredd  på  spant  .  18,60  » 

Konstruktionsdjup  .  6,25  » 

Total  vikt  af  fartyget  nedlastadt  till  konstr. 

vattenlinjen  i  Östersjön  ca  .  7  2 5°  ton 

Beräknad  fart  med  normalt  kolförråd  . .  22,5  knop 

Maskinkraft,  fyraxladt  turbinmaskineri .  20  000  axelhkr. 

Hvarfantal  å  turbinerna  .  430  pr  min. 

Pannanläggning  12  st.  Yarrowpannor 

Bränsleförråd,  fullt:  Kol  . . .  650  ton 

Brännolja  . .  100  ton 

Bepansring:  Vattenlinje .  200,  150  och  60  mm. 


Citadell  .  100  mni 

Torn  m.  m .  200 —  60  » 

Artilleri:  4  st.  28  cm:s  kanoner 

8  »15  »  » 

6  »75  mm:s  » 

2  »45  cm:s  torpedtuber 

Besättning  inkl.  högste  befälhafvare  med  stab 
445  man,  däraf  26  officerare. 

Utförandet  af  de  olika  i  fartyget  ingående  delarna  är 
efter  af  Ivungl.  Marinförvaltningen  infordrade  anbud  upp¬ 
draget  åt  ett  flertal  olika  firmor. 

Det  största  och  viktigaste,  fartyget 
som  helhet  berörande  kontraktet  är 
som  bekant  afslutadt  med  Göteborgs 
Nya  Verkstadsaktiebolag,  representeran¬ 
de  en  sammanslutning  af  detta  vari 
samt  Kockums  Mek.  Verkstadsaktiebo¬ 
lag,  Lindholmens  Verkstadsaktiebolag 
och  Bergsunds  Mek.  Verkstadsaktiebo¬ 
lag.  Detta  kontrakt,  som  omfattar  skrof, 
de  delar  af  fast  och  lös  skrofutrustning 
som  ej  beställas  särskildt  samt  maskineri, 
är  dateradt  den  19  nov.  1912.  Kon- 
traktssumman  är  kr.  6  147  150:  —  och 
leveranstiden,  under  förutsättning  af  att 
öfriga  i  fartyget  ingående  delar  inom 
fixerade  tidsperioder  äro  klara  att  om- 
bordtagas,  36  månader.  Fartyget  skulle 
således  i  enlighet  härmed  vara  färdigt 
till  företagande  af  profturer  den  1  9  nov. 
detta  år. 

Den  uppdelning  af  arbetet,  som  ge¬ 
nom  vederbörliga  kontrakt  öfverens- 
kommits  mellan  de  ofvannämnda  varf- 
ven,  är  följande. 

Göteborgs  Nya  Verkstadsaktiebolag 
utför  själfva  fartygsskrofvet  med  därtill  hörande  fastsättning 
af  bepansring,  insättning  af  maskineri,  m.  m. 

Lindholmens  Verkstadsaktiebolag  utför  skrofutrustningen 
såsom  roder  och  styranordningar,  dörrar  och  luckor, 
master  och  rigg,  barriärer  och  räcken,  båtdäfvertar, 
kolningsanordningar,  pollare  och  kipar,  bottenventiler,  eld¬ 
släcknings-,  spol-  och  vattenledningar,  värmeledning  och 
ventilation,  inredning  i  kök  och  för  manskap,  talrör,  maskin¬ 
telegrafer  m.  m. 

Kockums  Mek.  Verkstadsaktiebolag  tillverkar  och  leder 
installeringen  af  turbinmaskiner  med  smörjoljesystem,  kon- 
densorer,  luftpumpar  och  rörsystem  i  maskinrummen  m.  m. 

Bergsunds  Mek.  Verkstadsaktiebolag  tillverkar  ångpannor 
med  rökupptag  och  skorstenar  samt  rörsystem  i  pannrummen, 
cirkulations-,  matare-  och  länspumpar,  fläktmaskiner,  eva- 
poratorer,  hotwells  och  smörjoljecisterner,  äfvensom  axel¬ 
ledningar  med  bärlager  och  hylsor,  propellrar  m.  m. 

Af  nedanstående  tabell  framgår  i  stora  drag,  huru  öfriga 
i  fartyget  ingående  väsentliga  delar  äro  beställda  samt  huru 
totalkostnaden  kr.  13  450  000  sammansättes.  Att  det  ej 
är  obetydliga  ekonomiska  garantier,  med  hvilka  Marinför¬ 
valtningen  sökt  säkerställa  fartygets  leveranstid,  synes  af 
den  för  vitesbeloppen  afsedda  kolumnen.  Gifvetvis  äro  en 
mängd  mindre  beställningar  af  olika  slag  gjorda,  ehuru  ut- 
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rynimet  ej  tillåter  ett  noggrannare  angifvande  af  dessa.  Så 
äro  t.  ex.  telefoner  o.  d.  beställda  hos  Aktiebolaget  L.  M. 
Kriksson,  batai  \id  Karlskrona  vari  o.  s.  v.  Ett  närmare 
specificerande  af  artilleri-,  ammunitions-  o.  d.  beställningar 
har  ej  ansetts  lämpligt. 

Det  är  vidare  gifvetvis  ett  mycket  stort  antal  firmor,  som 
erhållit  materialleveranser  eller  särskilda  detaljbeställningar 

_  Öfversikt  af  de  olika  leveranse 


huru  mänga  och  vidt  skilda  industrier  och  afiärer,  som  af 
ett  sådant  stort  fartygsbygge  beröras,  och  huru  många  tusen¬ 
tals  svenska  händer,  som  i  skilda  delar  af  vårt  land  arbetat 
på  framställandet  och  sammanförandet  af  alla  materialier 
(x  h  maskindelar,  hvilka  tillsammans  bilda  det  förkroppsligade 
uttrycket  af  så  många  svenska  sinnens  fasta  vilja  att  skydda 
vårt  lands  Irihet  och  kultur,  den  moderna  pansarbåten 
rna  till  pansarbåten  »Sverige». 


Leverantör 

Leveransens  Dato  för  fär- 

c  ^  digställande 

°  111  a  n  1  11  £  enl.  kontrakt 

Kontrakts- 
summa.  Verk 
lig  eller  beräk 
nad  efter  å 
pris 

Bötesbelopp  pr 
söckendag  vid 
försenad  leve¬ 
rans 

Götaverken  och  samarbetande  varf. 

Skrof,  maskineri  och  utrustning  i  den  mån 
denna  ej  är  särskildt  kontrakterad. 

19  nov.  1915 

6  147  150:  - 

i  000:  — 

Aktiebolaget  Bofors  -Gullspång 

28  cm:s  kanontorn,  rörliga 

Samtidigt  med 
fartyget 

-I - 

504  000:  — 

1 

ö 

0 

vo 

.Motala  Verkstads  Nya  Aktiebolag 

15  cm:s  kanontorn,  rörliga,  samt  delar  af 
fasta  torn 

8  juli  1915 

315  000:  — 

300:  — 

Aktiebolaget  Bofors-Gullspång  i  samarbete 
med  Carnegie  Steel  Company,  Pittsburg 

Vertikalt  pansar  samt  tak  och  durkar  i  28 
cm:s  torn  och  manövertorn 

Från  den  1  nov. 
1913,  till  31 
dec.  1914 

2  090  000:  — 

1  %  i  månaden 
af  värdet  af 
fördröjd 
material 

Aktiebolaget  Bofors-Gullspång 

Gröfre  pansardäcksplåt 

3  mån.  efter  de¬ 
finitiv  plåtspe¬ 
cifikation 

105  000:  — 

200:  — 

Surahammars  Bruks  Aktiebolag 

Tunnare  pansardäcksplåt 

•  \ 

3  mån.  efter  er¬ 
hållen  plåtspe- 
cifikation 

70  000:  — 

_ _ _ I 

200:  — 

Aktiebolaget  Diesels  Motorer 

2  st.  dieselmotorer  å  133  eff.  hkr. 

5  febr.  1915 

62  500:  — 

200:  — 

Zander  &  Ingeström 

2  st.  100  Kw.  ångturbindynamos 

14  mars  1915 

18  560:  — 

300:  — 

Luth  &  Roséns  Elektriska  Aktiebolag 

2  st.  88  Kw.  generatorer  samt  4  st.  strål¬ 
kastare 

27  okt.  1915 

53  900:  - 

300:  — 

Luth  &  Roséns  Elektriska  Aktiebolag 

Elektriska  ledningar 

15  nov.  1915 

131  250:  - 

300;  — 

Luth  &  Roséns  Elektriska  Aktiebolag 

Orderapparater  m.  m. 

15  nov.  1915 

48  400:  — 

3°°:  — 

Ludwigsbergs  Verkstads  Aktiebolag 

Luftkompressorer  och  kylmaskineri 

31  juni  1915 

54  500:  — 

200:  — 

J.  Isaksson  &  Co. 

Stålmöbler 

r  okt.  1914 

55  000:  — 

200:  — 

Aktiebolaget  Bofors-Gullspång,  Armstrong 
m.  fl. 

Artilleri,  ammunition,  torpeder  m.  m. 

— 

3IIO  OOO:  - 

— 

Diverse  firmor. 

Mindre  kontrakt,  inventarier,  kontroll,  besikt¬ 
ning,  ritningar,  försöksexpedition,  reserv  och 
ännu  ej  anskaffade  utrustningseffekter  m.  m. 

1 

- 

685  180:  — 

Beräknad  totalkostnad  för  fartyget 

T" 

19  nov.  1915  1 

3  450000:  — 

— - ( 

a  Kusmau  aro  1  Kontraiuen  angitna,  aro  de  berak 
•ippskattade  värden  och  ej  de  af  vederbörande  myndighet  noggrant  beräknade. 


Iran  dessa  olika  direkta  leverantörer  till  staten.  Så  äro 
Taturligen  större  delen  al  våra  bruk  leverantörer  af  valsadt 
naterial  och  gjutgods  m.m.,  t.  ex.  Stora  Kopparbergs  Bergslag, 
volsva,  Bofors,  Surahammar,  Motala  Verkstad,  Hallsta- 
lammar,  Degerfors,  Söderfors,  Strömsnäs,  Avesta  m.  fl. 
xättingar  levereras  af  Ramnäs,  ankaren  af  Bofors,  ång- 
>annetuber  al  Fagersta,  Storfors  och  See  fabriker,  ång¬ 
panneplåt  af  Strömsnäs  och  Avesta,  rör  och  metalldelar  af 
''enska  Metallverken  m.  fl.,  ankare-  och  förhalningsspel 
amt  fläktar  af  Luth  &  Rosén,  diverse  armatur  af  armatur- 
abriken  i  Lund  0.  s.  v.  Skulle  man  följa  alla  dessa  under- 
-'eranser  vidare,  skulle  man  säkerligen  blifva  förvånad  öfver 


»Sveriges»  invecklade  organism.  Och  man  skulle  äfven  sehuru 
den  stora  offerviljans  guldflod  åter  flyter  utöfver  landet  nästan 
till  sin  helhet  till  de  tusen  arbetande  händerna  och  hjärnorna. 

Af  särskildt  intresse  är  säkerligen  frågan  om,  hvilka  delar 
och  hvilka  belopp,  som  gå  till  främmande  länder. 

Den  mest  betydande  posten  är  då  det  gröfre  pansaret, 
som  af  Boforsbolaget  beställts  hos  Carnegie  Steel  Company 
i  Pittsburg  och  som  uppgår  till  ca  975  ton  för  en  samman¬ 
lagd  kostnad  af  ungefär  1  450  000  kr.  Häraf  äro  110 
ton  ännu  ej  skeppade  Irån  Amerika;  den  senaste  posten,  130 
ton,  har  just  i  dagarna  efter  det  sedvanliga  långa  uppehållet  i 
England  med  ångaren  New  Sweden  anländt  till  Göteborg. 
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Närmast  i  betydelse  härefter  äro  de  beställningar  at 
skofvelhjul,  trummor,  axlar,  skofvelmaterial,  ritningar  m.  m. 
för  ångturbinerna,  som  jämte  licensafgifter  o.  d.  från  Kockums 
Mek.  Verkstad  gått  till  A.  E.  G.  i  Berlin,  Oberbilker 
Stahlwerk,  Metallwerke  Oberspree  och  andra  tyska  firmor. 
Roterande  luftpumpar  äro  \idare  beställda  trån  A.  E.  G., 
styrmaskiner  med  telemotoranordning  fran  Atlaswerke  i  Bre¬ 
men,  torpedtuber  från  Armstrongs,  propellrar  Irån  Man- 
ganese  Bronze  Company,  gröfre  stal-  och  kopparröi ,  som 
ej  inom  landet  kunna  tillverkas,  en  del  korrugerad  plat  för 
inredningsskott,  evaporatorpumpar,  en  del  sanitära  anord¬ 
ningar,  strålkastare,  m.  m.  från  olika  utländska  firmor. 

Under  alla  förhållanden  är  det  gifvetvis  endast  sådana 
delar,  som  ej  kunnat  erhållas  inom  landet,  hvilka  anskaffats 
utifrån.  Sammanlagda  beloppet  torde  väl  ungefärligen  närma 
sig  2  000  000  kr. 

De  från  England  beställda  propellrarna  hafva,  på  grund 
af  krigsförhållandena,  tills  dato  ej  kunnat  tagas  i  arbete, 
hvarför  särskilda  gjutstålspropellrar  såsom  reserv  tillverkats 
inom  landet  och  nu  äro  påsatta  för  sjösättningen. 

Ett  närmare  ingående  pa  gängen  at  arbetena  äi  natur¬ 
ligen  i  en  artikel  af  detta  slag  omöjligt.  I  stora  drag  kan 
den  dock  skisseras. 

Efter  kontraktets  undertecknande  i  november  började  på 
respektive  verkstäder  ett  intensivt  arbete  med  utarbetande 
af  konstruktioner  och  ritningar,  uppgörande  af  spantutslag, 
iordningställande  af  stapelbädd  m.  m.  Ritningarna  till 
ångturbinerna  utfördes  i  Berlin  af  A.  E.  G:s  stora  perso¬ 
nal  med  biträde  af  några  svenska  ingenjörer.  Å  pansarets 
och  pansardäckets  plåtar  uppgjordes  noggranna  ritningar 
och  dimensionstabeller  att  tillställas  resp.  tillverkare,  ölrigt 
material  började  beställas  o.  s.  v. 

Huru  omfattande  detta  konstruktions-  och  ritningsarbete 
är  framgår  däraf,  att  tills  dato,  förutom  de  särskilda  verk¬ 
städernas  speciella  arbetsritningar,  ritningar,  som  äro  töre¬ 
mål  för  Marinförvaltningens  godkännande,  ensamt  på  dess 
ingenjörafdelning  registrerats  till  ett  antal  af  närmare  2  400 
stycken. 

Den  12  dec.  1912  kunde  den  första  kölplåten  tagas  i 
arbete  vid  Göta  verken  och  sedan  började  så  småningom 
vid  denna  verkstad  fartygets  yttre  konturer  att  forma  sig, 
under  det  att  de  olika  delarna  i  öfrigt  på  skilda  platser 
började  sättas  i  arbete.  Den  1  juni  1913  voro  i  skrofvet 
inbyggda  27  15®  kg  och  sedan  växte  det  samlade  mateiialet 

hastigt. 

De  i  fartyget  inbyggda  vikterna  voro  enl.  uppvägnmg 


1913  1914  I9I5 

Januari  .  —  97  9*7  215500 

Februari .  —  70  781  248  542 

Mars  .  —  121315  i59  97  5 

April  .  —  109844 

Maj  —  76  944  Summa  vikt 

.  98  890  60  54^  vid  sjösätt- 

juli  .  72521  82009  ningen  med 

Augusti  .  77  362  80  829  tillägg  föi 

September .  1 24  4*3  98  241  nitar  cirka 

Oktober .  1 35  3X9  116  34°  2  750  ton. 

November .  103  134  117  4^9 

December  .  83  625  183  258 


Den  sammanlagda,  ungefärliga  vikten  vid  aflöpningen 
är  således  2  750  ton.  Denna  vikt  kan  förefalla  liten  i 
förhållande  till  den  totala,  men  måste  man  därvid  taga  i 


betraktande,  att  afsevärda  vikter  å  det  totala  deplacemen- 
tet  utgöras  af  utredningsartiklar,  kol,  proviant,  vatten,  am¬ 
munition  m.  m.  och  dels  att  väsentliga  delar  ligga  färdiga 
vid  varfvet  eller  på  annat  håll  närma  sig  sin  fullbordan, 
och  komma  dessa  delars  ombordtagande  att  hastigt  öka 
deplacementet.  Vid  ett  fartygs  sjösättning  sträfvar  man, 
särskildt  om,  som  i  detta  fall  är  förhållandet,  vattendjupet 
utanför  ej  är  mycket  stort,  att  hålla  aflöpningsvikten  nere 
och  endast  inbygga  det  nödvändigaste  utom  de  bärande 
och  i  hållfastheten  ingående  förbanden.  Sålunda  är  skrofvet 
färdigt  upp  till  öfre  däck,  jämte  de  fasta  pansarringar  inom¬ 
bords,  som  förbinda  fartyget  vid  urtagningarna  för  torn 
o.  d.  samt  i  form  af  diagonalskott,  men  den  yttre  bepans- 
ringen,  som  till  större  delen  ligger  färdig  å  varfvet,  kom¬ 
mer  först  efter  sjösättningen  att  anbringas,  innan  fartyget 
belastats,  så  att  vattenytan  stigit  öfver  densamma.  Många 
andra  delar  såsom  en  del  ångpannor,  ångturbindynamos, 
dieselmotorer  m.  m.  äro  äfven  färdiga  att  genast  därefter 
ombordtagas.  Andra  delar,  hvilkas  installerande  kräfver 
lång  tid,  såsom  rörsystem  o.  d.,  ha  däremot  redan  förut 
börjat  insättas. 

Såsom  omdöme  om  arbetenas  fortskridande  i  allmänhet 
kan  sägas,  att  nog  alla  parter  gjort  sitt  bästa,  men  att 
man  dock,  särskildt  på  grund  af  genom  kriget  inträdda 
förhållanden,  försening  af  pansar  m.  m.,  maste  bereda  sig 
på  ett  öfverskridande  af  leveranstiden.  Hvad  angår  de  genom 
slutliga  beräkningar  erhållna  siffrorna  å  vikt  och  kostnad 
torde  desamma,  efter  hvad  nu  kan  bedömas,  sannolikt  komma 
att  visa  sig  fullt  säkra.  De  kostnadsökningar,  som  i  en 
del  fall  tillkommit,  motvägas  ungefär  af  i  andra  delar  er¬ 
hållna  prisreduktioner.  Fullt  rustadt  och  med  normalt 
kolförråd  torde  fartyget  äfven  knappast  komma  att  ligga 
nedlastadt  till  konstruktionsvattenlinjen. 

Noggranna  undersökningar  hafva  gifvetvis  löretagits  saväl 
i  afseende  å  stapelbäddens  och  dess  pålnings  belastning 
och  hållfasthet  som  i  afseende  å  aflöpningsförhållandena, 
bäddens  längd  och  lutning  m.  m.  Denna  senare  sträcker 
sig  c:a  23  m  ut  under  medelvattenytan  och  slutar  på  ett 
djup  af  2,0  m  under  denna.  Lutningen  är  vid  öfverändan 
(fören)  1:24  och  vid  ytterändan,  under  vattnet  1  .  11,02, 
den  senare  afslutning  af  en  cirkelbåge  med  3  000  meters 
radie. 

Släden,  som  uppbär  fartyget,  är  ungefär  90  m  lång 
och  medelst  kättingar  och  stag  väl  fästad  till  skrofvet. 
Dess  glidyta  är  cirkulärt  cylindrisk  och  kan  trycket  på 
densamma,  innan  fartyget  börjat  röra  sig,  uppskattas  till  25 
ton  pr.  kvm.  Under  rörelsen  ökas  trycket  så  att  det  vid 
ett  tillfälle  kommer  att  uppgå  till  närmare  31  ton  pr.  kvm. 
Säkerhetsmomentet  mot  fartygets  tippning  öfver  bäddens 
ytterända  är  c:a  30  000  meterton.  Alla  dessa  uppgifter  äro 
enligt  verkstadens  ursprungliga  förslag,  å  hvilket  vid  ut¬ 
förandet  en  del  mindre  justeringar  gjorts. 

Fartyget  torde  efter  sjösättningen  komma  att  ligga  2,15 
m  för  och  4,3  m  akter  samt  då  det  släpper  slädan  »hälsa» 
(sänka  förstäfven)  0,65  m. 

Det  ej  minst  glädjande  med  » Sveriges »  sjösättning  är 
att  på  samma  bädd  genast  kommer  att  sträckas  köler 
till  ännu  ett  fartyg  af  samma  typ,  nämligen  pansarbåtei 
•» Drottning  Victorias ,  och  att  vid  Kockums  varf  systerlartyge 
» Gustaf  V»  redan  är  under  arbete. 

Så  smidas  nya,  starka  lås  till  Svea  Rikes  portar,  til 
svenska  folkets  hem  och  härd.  Allan  Boo, 
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SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  ÅRSMÖTE  DEN  26—27  MARS  1915. 


Ingenjörerna  och  krigsberedskapen. 

(Korts.  fr.  sid.  147.) 

Regementsläkaren  F.  Klefberg:  Då  jag  i  dag  har 
äran  och  glädjen  att  tala  i  en  sak,  hvilken  ligger  mig 
kanske  lika  mycket  som  mina  åhörare  om  hjärtat,  nämligen 
frågan  om  ingenjörers  och  teknicis  rätta  användande  i  kri¬ 
get,  anser  jag  det  lämpligt  att  först,  i  allra  största  kort-* 
het,  meddela  några  utdrag  ur  mina  anteckningar  från  min 
vistelse  (22  okt.  12  dec.)  vid  den  västra  krigsskådeplatsen. 

Med  dessa  antydanden  som  utgångspunkt  skall  jag  se¬ 
dermera  —  ätvenledes  i  nödtvunget  stor  korthet  —  sam¬ 
manfatta  mina  asikter  i  hvad  speciellt  rör  våra  förhållan¬ 
den. 

Ordföranden  nämnde  nagot  om  vissa  »ömtåliga»  ting. 

•  JaS  förstår  sa  väl  att  därmed  afses  ett  om  möjligt  und¬ 
vikande  af  den  s.  k.  kritik,  för  hvilken  man  hos  oss  synes 
mycket  känslig.  Då  jag  emellertid,  tyvärr,  haft  och  har 
den  för  mig  själf  troligen  obehagliga  vanan  att  taga  mer 
hänsyn  till  att  säga  ut  hvad  jag  efter  bästa  förstånd  an¬ 
ser  vara  felaktigt  och  i  behof  af  ändring  än  till  veder- 
börandes  eventuella  känslighet,  får  jag  bedja  herr  ord¬ 
föranden  \ifta  helt  stilla  med  sin  klubba,  innan  han  slår 
till:  jag  skall  då  i  den  goda  trefnadens  intresse  söka  åter- 
glida  inom  marginalen. 

leknikens  betydelse  i  krig  har  med  allra  största  tyd¬ 
lighet  framgått  under  fälttågets  olika  skeden.  En  tysk 
general  har  nyligen  yttrat,  att  det  moderna  kriget  mer 
och  mer,  och  man  kan  nästan  säga  hufvudsakligast,  blifvit 
en  teknisk  inrättning.  All  tapperhet,  god  strategi  m.  m. 
räcker  säkerligen  icke  till  för  att  garantera  ett  lyckligt 
resultat,  om  man  icke  därjämte  behärskar  de  tekniska  hjälp¬ 
medlen  och  pa  alla  sätt  tillgodogör  sig  så  många  tillgäng¬ 
liga  mekaniska  och  andra  hjälpkällor  som  möjligt.  Om 
man  da  betänker  den  oerhörda  betydelsen  af  de  tekniska 
hjälpmedlens  fullkomnande  och  användande  i  största  möj¬ 
liga  skala  för  arméns  behof  och  jämför  hvad  man  i  Tysk¬ 
land  gjort  i  detta  hänseende  med  hvad  vi  här  hemma 
därutinnan  gjort,  kan  man  icke  undgå  att  blifva  ganska 
nedslagen  genom  jämförelsen. 

Härvidlag  förbiser  jag  naturligtvis  icke  den  oerhörda 
skillnaden  i  pekuniära  tillgångar,  som  stå  Tyskland  till 
buds  jämförd  t  med  Sverige.  Det  torde  därför  vara  syn¬ 
nerligen  opraktiskt  att  begära,  att  vi  skulle  sträfva  att  i 
allt  uppnå  detta  lands  storartade  resultat  (t.  ex.  42  cm:s- 
mörsare  m.  m.)  b  Men  å  andra  sidan  torde  det  vara  all¬ 
deles  tydligt,  att  vi  här  hemma  för  vår  armé  slösat  väl 
mycket,  om  icke  med  pengar,  så  med  arbetskraft.  Ty 
'i  ha  den  lyckan  att  äga  en  mängd  synnerligen  goda  in¬ 
genjörer  och  teknici,  hvarjämte  svenskarna  med  rätta  kunna 
inses  \ara  ett  uppfinnarefolk;  de  hjälpmedel,  vare  sig 
'mproviserade  eller  förut  fastställda,  hvilka  vi  med  till- 
ijälp  af  våra  ingenjörer  m.  m.  skulle  kunna  äga  tillgång 
iä  inom  vår  armé,  hafva  vi  tydligen  och  ovedersägligen 
dltför  litet  begagnat  oss  af. 

.  man>  som  Jag>  oftast  direkt  nedskrifvit  sina  anteck- 
fingar  bland  rykande  ruiner,  midt  på  scenen  af  världs- 

Jag  mlogar  har  en,  för  mina  åsikters  praktiska  tillämpning  rätt 
ejsan  e,  parentes.  I  militärlandet  par  préférence  voro  de  personer, 
eniörp  ^UC  anor^n*ngar  af  vikt  vid  42-cms-pjäserna,  civila  in¬ 


di  amat,  skärpes  iakttagelseförmagan  och  slutsatserna  göras 
skarpt,  klart  samt  stå  fullt  lefvande  för  ens  blick.  Där¬ 
för  känner  jag  mig  här  manad  att  säga  ett  allvarsord : 

» Underlägsenhet  hos  vår  trupp  i  numerär,  öfningstid 
m.  m.  måste  vi  absolut  söka  motväga  genom  våra  tek¬ 
niska  hjälpmedels  möjliga  öfverlägsenhet. 

Alltså:  ha  vi  färre  artilleriregementen  t.  ex.  måste  vi 
ha  bättre  kanoner  än  fienden;  göra  hans  fartyg  22  knop, 
maste  tara  göra  25  (detta  är  dyrare  vid  anskaffning,  men 
billigare  i  längden !). 

Vi  måste  skaffa  oss  (ty  det  nuvarande  är  delvis  under¬ 
måligt!;  tillräckligt  af  det,  så  utomordentligt  viktigt  be- 
funna,  tunga  artilleriet  till  vår  fälthär. 

Gif  våra  fabriker  och  teknici  tillfälle  till  kraftig  och 
snabb  verksamhet ! 

Och  man  kan  icke  neka,  att  man  får  det  intrycket,  att 
våra  för  öfrigt  i  allo  erkännansvärda,  högt  bildade  office¬ 
rare  icke  synas  till  fyllest  beaktat  nödvändigheten  af  att 
ofvan  antydda  element  få  vidsträckt  tillfälle  till  en  gag¬ 
nande  verksamhet  på  arméns  olika  områden. 

Jag  torde  icke  behöfva  anföra  exempel  på  alla  de  till¬ 
fällen,  då  talangfulla  ingenjörer,  försatta  i  lämplig  ställning 
inom  vederbörande  staber,  skulle  kunna  göra  en  orimlig 
nytta  för  en  härafdelnings  så  väl  anfall  som  försvar.  Det 
torde  nog  t.  ex.  vara  bekant  för  en  hel  del  af  våra  gene¬ 
ralstabsofficerare,  hurusom  för  icke  länge  sedan  under 
landstormens  öfningar  en  landstormsman,  som  var  civil¬ 
ingenjör,  pa  ett  sätt,  som  väckte  generalstabsofficerarnes 
både  förvåning  och  beundran,  på  otroligt  kort  tid  impro¬ 
viserade  utmärkt  funktionerande  telefon-  och  andra  för¬ 
bindelselinjer.  Det  ligger  vidare  icke  alls  enbart  inom 
fantasiens  område  att  tänka  sig,  att  tekniskt  genombildade 
och  praktiska  män,  på  olika  delar  af  en  krigsskådeplats, 
på  nagot  behändigt  sätt,  på  hvars  detaljer  jag  naturligtvis 
icke  kan  ingå,  skulle  kunna  med  oerhörd  effekt  använda 
de  stora  krafter,  hvilka  hvila  i  våra  vattenfall  och  nu  fär¬ 
diga  kraftanläggningar  därstädes.  Att  vidare  en  tekniskt 
bildad  person  vid  tillfälle  hastigt  kan  anordna  lämpliga' 
improvisationer  sä  väl  rörande  transportväsen  som  annat 
torde  vara  rätt  tydligt  (om  dettas  stora  betydelse,  se  längre 
fram !). 

Såsom  ett  exempel  härpå  vill  jag  anföra  hvad  en  tysk 
ingenjör  \\  .,  assistent  vid  tekniska  högskolan  i  Aachen, 
meddelade  mig.  Han  delade  nämligen  fullkomligt  min 
åsikt  om  det  synnerligen  olämpliga  slöseri  med  öfverkvali- 
ficerad  arbetskraft,  som  ligger  däri,  att  fullt  utbildade  in¬ 
genjörer  gifva  fosterlandet  sin  tjänst  i  krig  såsom  män  i 
ledet  eller  möjligen  såsom  underbefäl  i  stället  för  att, 
som  ofvan  nämnts,  i  högre  eller  lägre  staber  få  gagna 
med  sina  kunskaper.  Assistenten  W,  ansåg  det  nämligen 
föi  sin  del  vara  fullt  säkert,  att  de  icke  så  sällan  före¬ 
kommande  beskjutningarna  af  tyska  trupper  genom  tyskt 
artilleri  säkerligen  i  de  flesta  fall  skulle  kunnat  undvikas, 
om  vid  de  olika  truppförbandens  staber  en  eller  annan 
tekniskt  skolad  ingenjör  funnits,  som  kunnat  improvisera 
för  de  olika  tillfällena  lämpliga  ljud-  eller  ljussignaler  till 
förhindrande  af  dylika  beskjutningar  af  egna  trupper  m. 
dyl. 

Jag  kan  icke  fullt  frigöra  mig  från  den  tanken,  att  en 
på  åtskilliga  håll  befintlig  uppfattning  —  eller  kanske  miss- 


* 
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uppfattning  —  om  hvad  som  är  »militärt»  äfven  vallar 
något  hinder  för  de  tekniska  uppfinningarnas  rätta  an¬ 
vändande  vid  armén.  Jag  har  själt  redan  för  omkring  1 5  ar 
sedan  haft  rätt  lifliga  diskussioner  med  för  öfrigt  mycket 
begåfvade  och  dugliga  svenska  officerare  rörande  lämp¬ 
ligheten  och  behofvet  af  kokvagnar  för  infanteriet.  Jag 
har  härvid  företrädt  den  åsikten,  att  vikten  af  att  i  tid 


Fig.  1 . 


tillhandahålla  varm  kokföda  åt  en  genom  strid  eller  mar¬ 
scher  uttröttad  trupp  är  så  stor,  att  möjliga  smärre  mili¬ 
tära  betänkligheter  därvidlag  måste  vika. 

Man  har  därvid  oftast  framhållit,  att  min  mera  civil¬ 
militära  uppfattning  därutinnan  missleddes  därigenom,  att 
jag  icke  fullt  insåge  skadan  af  kolonnlängdernas  härigenom 
otillbörliga  ökande1.  Trots  dessa  mer  teoretiska  omöjlig¬ 
heter  är  det  nu  ett  faktum,  att  dylika  infanterikokvagnar 
gjort  så  stor  nytta  för  de  tyska  truppernas  saväl  strids¬ 
duglighet  som  hälsotillstånd,  att  man  öfverallt  i  1  yskland 
anser,  att  »Gullasch-kanonen»  måhända  hatt  ännu  större 
betydelse  för  tyska  armén  än  t.  o.  nr.  »tjocka  Bertha». 

Rörande  kostnaderna  kompromissade  man  naturligen,  som 
alltid  hos  oss,  sålunda,  att  Arméförvaltningen  1 9 1 3(1)  före¬ 
slog  Kungl.  Maj:t  ett  anslag  af  200000  kr.  till  anskaff¬ 
ning  af  s.  k.  norska  kokapparater,  som  äro  betydligt  undervär¬ 
diga  jämfördt  med  de  kokvagnar  —  tillåtande  att  koka  olika 
slags  föda  och  levererande  varm  sådan  två  gånger  dag¬ 
ligen  —  som  man  kunde  förse  hela  linjeinfanteriet  med 
för  500  000  kr.! 

Med  liten  lyftning  på  dagaflöningen  för  värnpliktige 
(omkring  6000000  årligen!)  kunna  vi  lätteligen  ta  de 
absolut  nödvändiga  kokvagnarna  tör  reservtormationer  och 
hela  subberten  och  mycket  annat  därtill! 

Här  som  så  ofta  —  ha  sjukvårdens  representanter 
inom  armén  antagligen  saknat  tillfälle  att  säga  ett  krattigt 
ord  med  hänsyn  till  kokvagnarnas  rent  sanitära  betydelse 
och  nödvändighet ! 

Betydelsen  af  de  tekniska  hjälpmedlen  återfinnes  inom 
hvarenda  en  af  de  olika  afdelningar,  hvari  min  resebe¬ 
rättelse  är  uppdelad. 

Om  det  således  torde  vara  otvifvelaktigt  sant,  att  vi 
böra  i  betydligt  större  grad  och  på  bättre  sätt  än  hittills 

1  Jag  företrädde  därvid  den  åsikten  att  en  längre  kolonn  vid  full 
■visrör  väl  borde  vara  att  föredraga  framför  en  kortare  dito  af  ned¬ 
satt  kvalitet. 


använda  våra  värnpliktige  ingenjörers  krafter  samt  äfven  i 
största  möjliga  utsträckning  i  öfrigt  begagna  de  moderna 
tekniska  hjälpmedlen  till  arméns  tjänst,  så  torde  särskildt 
de  nuvarande  oroliga  utrikesförhållandena  göra  det  i  hög 
grad  nödvändigt,  att  vi,  med  trotsande  af  möjliga,  kanske 
rätt  inrotade  fördomar,  med  det  snaraste  vidtaga  föränd¬ 
ringar  därutinnan. 


Fig.  2 

Enligt  ett  franskt  omdöme  hafva  tyskarne  .till  en  goc 
del  sitt  utmärkta  järnvägs-  och  öfriga  transportväsen  at 
tacka  för  de  framgångar  de  haft  i  detta  krig.  Den  franskt 
bedömaren  säger:  »konduktören  och  chauffören  ha  etter 
trädt  skolmästaren  trån  1870.» 

En  tysk  auktoritet  har  vidare  framhållit,  att  de  utslags 
fällande  faktorerna  för  ett  krigs  lyckliga  utgång  äro:  män 
niskoersättning,  ammunitionsersättning  och  förplägnad,  ord 
nade  så  noggrant  och  så  grundligt  organiserade,  att  dei 
högsta  ledningen  kan  vara  fullt  säker  på  deras  fullgiltig; 
funktionerande  ända  ned  till  minsta  del  at  hären. » 

Eör  den,  som  i  likhet  med  mig,  genom  iakttagelser  p; 
platsen  kunnat  bekräfta  sanningen  af  detta  yttrande,  fram 
träder  tydligen  vikten  af  att  så  mycket  som  möjligt  lär; 
känna  detaljerna  i  detta  transportväsende. 

Jag  hade  äfven  den  turen  att  få  studera  dessa  förhål 
landen  bland  annat  direkt  hos  innehafvaren  af  en  alldele 
nyinrättad  militärläkarebefattning,  nämligen  den  i  midtei 
af  oktober  1914  tillsatta  sanitetstransportkommissarien 
Denna  befattning  medgaf  dess  innehafvare  en,  man  kai 
nästan  säga  oinskränkt  makt,  och  voro,  förståndigt  nog 
alla  härutinnan  behöfliga  anordningar  nästan  helt  oc 
hållet  öfverlämnade  till  hans  goda  omdöme  och  initiativ 
förmåga,  till  följd  däraf  att  någon  instruktion  för  dett 
ämbete  ännu  vid  denna  tid  icke  var,  och  som  jag  tro 
icke  heller  ännu  hunnit  blifva,  fastställd.  Jag  skall  sedei 
mera  redogöra  närmare  för  i  sammanhang  härmed  stående 
synnerligen  beaktansvärda,  förhållanden. 

Såsom  jag  nedan  kommer  att  visa,  äro  speciellt  aute 
mobiltransporterna  i  krig  af  den  största  betydelse;  oc 
det  praktiska  sätt,  på  hvilket  biler  användas  till  de  mes 
olikartade  ändamål,  gjorde  på  mig  det  intrycket  att 
denna  del  af  hvad  jag  förut  kallat  krigsteknik  måste  söka 
några  af  de  viktigaste  momenten  i  den  del  af  krigföringer 
som  tillhör  de  s.  k.  bakre  linjerna. 
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I  krig  skarpes  ju  såväl  ens  uppfattning  om  hvad  man 
själt  skall  göra  som  genomskådandet  af  motståndarens  af- 
sikter  och  tankar.  Utan  att  jag  alls  vill  säga,  att  de 
svenska  kritici,  hvilka  jag  nedan  kommer  att  antyda, 
skulle  vara  några  »fiender»,  så  torde  likväl  följande  lilla 
anteckning,  som  jag  å  sid.  46  i  en  af  mina  tätskri fna  anteck¬ 
ningsböcker  gjorde  där  ute,  vara  ett  tämligen  talande  ut¬ 
tryck  för  hvad  jag  väntade,  att  man  här  hemma  skulle  in¬ 
vända  mot  mina,  sona  man  kanske  kommer  att  finna  väl 
entusiastiska,  skildringar  af  automobilväsendet.  I  sagda  an¬ 
teckningsbok  står  följande  : 

* Här  torde  den  betänksamma  svenska  kritikern,  enligt 
metoden:  »lägga  armarna  i  kors  och  resignera»,  bomma 
att  invända,  att  våra  vägar  icke  äro  jämförliga  med  de 
utmärkta  tyska,  franska  och  belgiska.  Detta  kan  visser¬ 
ligen  vara  sant,  men  utom  det  att  under  de  svåra  regn¬ 
perioderna  härute  äfven  dessa  utmärkta  vägar  kunna  vara 
tämligen  illa  medfarna  —  hvilket  lätt  kan  förstås,  om  man 
betänker,  att  ensamt  öfver  Aachenvägarna  in  emot  Belgien 
gått  24  hela  armékårer  med  träng  och  dylikt  —  så  har  det 
visat  sig  att  äfven  stora  lastautomobiler  vid  behof  med 
tillhjälp  af  genom  ingenjörssoldater  eller  andra  lagda  spångar 
eller  broar  öfver  diken  eller  andra  hinder  mycket  väl 
kunnat  taga  sig  tram  öfver  tält,  genom  moras  och  annan 
svar  terräng,  äfvensom  till  och  med  genom  icke  alltför 
täta  skogar  och  öfver  grundare  vattendrag  m.  m.  m.  m. 
Dessutom  hafva  de  tagit  sig  fram  på  Rysslands  ohyggliga, 
träskliknande  s.  k.  vägar  och  följt  med  rätt  länge,  ända 
tills  de  naturligtvis  under  dessa  ytterst  svåra  förhållanden 
då  och  då  suttit  fast  i  kärren.  Men  så  usla  vägar  hafva 
vi  väl  i  allmänhet  knappast  här  hemma.» 

Jag  fann  också  mycket  riktigt  efter  min  hemkomst  i  en 
liten  artikel  i  Dagen  af  den  1 1  dec.  min  förut  gjorda 
observation  bekräftad.  Där  står  nämligen  i  en  beskrif- 
ning  af  arméns  sjuktransportautomobil  följande  »i  de 
nu  krigförande  arméerna  har  man  sett,  hur  automobilerna 
få  användning  vid  sjuktransport.  Så  enkelt  är  dock 
icke  problemet  löst  i  vårt  land.  Vi  hafva  de  mest 

miserabla  vägar. - Hos  oss  tarfvas  helt  andra 

fordon,  mera  lätta  —  —  — ». 

Härtill  vill  jag  anmärka,  att  uttrycket,  att  »vi  hafva  de 
mest  miserabla  vägar»  torde  vara  för  generellt,  ty  äfven 
om  det  är  sant,  att  vi  hafva  många  miserabla  vägar,  så 
tår  man  väl  icke  säga  att  alla  våra  vägar  äro  af  den  mest 
miserabla  art.  Och  att  automobiler  äfven  på  våra  vägar 
kunna  komma  fram  under  mycket  ogynnsamma  förhållan¬ 
den  torde  de  stora  automobilkapplöpningar,  hvilka  på  de 
senare  åren  anordnats  genom  en  god  del  af  hela  Sverige, 
vara  ett  bevis.  För  öfrigt  torde  saken  kunna  ordnas  nå¬ 
gorlunda  tillfredsställande,  om  man  i  stället  för  att  slappt 
och  ömkligt  konstatera  att  vägarna  äro  dåliga  resolut  ut¬ 
färdade  påbud,  att  vägarna  måste  snarligen  sättas  i  till¬ 
räckligt  godt  skick. 

Vidare  skulle  vi  kanske  redan  n/t,  och  säkerligen  i  krigs¬ 
tid,  enligt  tyskarnes  förfarande  med  de  usla  ryska  lands¬ 
vägarna,  sannolikt  kunna  medelst  ångvältar  och  dylika  ap¬ 
parater,  stora  snöplogar,  drifna  med  maskiner  etc.,  väsentligt 
förbättra  och  delvis  kanske  rent  af  omlägga  våra  dåliga 
vägar. 

Här  är  återigen  en  af  de  —  som  jag  så  ofta  påpekat 

ideligen  återkommande  uppgifterna  för  facktekniken  !  (Jag 
tillägger:  kanske  äfven  för  det  dådkraftiga  s.  k.  » initia¬ 
tivet*  /) 1 


Uttrycket,  att  »hos  oss  tarfvas  det  andra  fordon»  är 
icke  heller  fullt  korrekt.  Det  tarfvas  nämligen  icke  för 
oss  andra  fordon  än  för  tyskarne,  men  det  fordras  lika 
kraftiga  och  för  militärt  ändamål  lika  lämpade  som  deras. 
Och  rörande  behofvet  för  oss  af  »lätta  fordon»,  så  torde  den 
alldeles  nya  uppfinning,  hvilken  jag  hade  tillfälle  att  under 
en  färd  gen  om  Belgien  på  142  km  pröfva,  äfven  för  oss  blifva 
synnerligen  lämplig  (se  fig.  1  &  2).  Om  man  tager  fasta  på  ofvan- 
stående  uttalande  om  lätta  fordon,  är  det  lika  egendomligt 
som  nedslående  att  erfara,  att  ett  erbjudande  från  Uppsala 
att  skänka  till  en  början  två  dylika  släpvagnar  —  mirabile 
dictu  —  mött  motstånd  hos  härvarande  Röda  Kors!  Hvar- 
tör?  Då  jag  utom  denna  typ  kan  förevisa  bilder  och 
gitva  en  kort  beskrifning  af  konstruktionen  för  en  så  stor 
mängd  af  såväl  för  sjuktransporten  direkt  konstruerade 
biler  som  ock  provisoriska  anordningar,  verkställda  å  van¬ 
liga  privatåkdon  och  hvilka  samtliga  under  kriget  tillräck- 
hgt  pröfv ats,  sa  att  man  kunnat  fa  ett  bestämdt  begrepp 
om  de  olika  typernas  fördelar  eller  nackdelar,  så  torde 
vi  säkerligen  icke  behöfva  möda  oss  med  några  dilettant- 
konstruktioner,  utan  torde  det  vara  lämpligast,  att,  om  det 
egendomligt  nog  skulle  visa  sig  att  ingen  af  dessa  under 
kriget  såsom  utmärkta  betunna  sfuktransportbiltvper  skulle 
passa  för  våra  förhållanden,  vi  hellre  böra  låta  specialister 
konstruera  sadana  efter  af  läkaren-fackmannen  gifna  direktiv. 

Jag  tror  nämligen,  utan  att  säga  för  mycket,  att  åtskil¬ 
liga  af  de  anordningar,  som  finnas  på  våra  nuvarande 
sjuktransportåkdon,  skulle  hafva  vunnit  på  om  tekniska  spe¬ 
cialister  af  god  kvalitet  hade  fått  utföra  desamma. 

Liksom  ett  rikt  och  väl  afvägdt  järnvägsnät  redan  förut 
visat  sig  såsom  ett  af  våra  betydelsefullaste  krigsmedel,  så 
hafva  under  nu  pågående  krig  automobiler  —  använda  i 
hittills  oanad  skala  —  tydligt  framstått  såsom  oumbärliga 
hjälpmedel  däri. 

Automobilernas  utomordentliga  betydelse  såsom  krigs- 
tekniskt  hjälpmedel  torde  lätteligen  framgå,  om  jag  påpe¬ 
kar,  att  automobiler  användts  för  att  transportera  artilleri, 
ammunition,  förplägnad  för  folk  och  hästar;  för  att  snabbt 
befordra  stabsofficerare  på  olika  ställen  af  slagfältena  och 
etapporterna,  aflägsna  ofta  flera  hundra  kilometer;  till 
transport  af  trådlös  telegrafi,  af  för  flygarne  oumbärliga 
transport-  och  reparaturmedel ;  till  att  på  en  halftimme 
till  olika  ställen  af  stridsfronten  förflytta  mindre  truppaf- 
delningar  med  maskingevär  etc.,  lika  långa  sträckor,  som 
de  skulle  behöft  en  dag  att  tillryggalägga  under  fot¬ 
marsch  m.  m.  m.  m. 

Jag  har,  om  hänsyn  tages  till  tid  och  omständigheter, 
i  min  berättelse  rätt  utförligt  —  naturligen  mer  än  vid 
detta  tillfälle  —  ingått  pa  det  tekniska  och  transportvä¬ 
sendet.  För  den  utomstående  torde  detta  kunna  förefalla 
i  viss  mån  liggande  utom  ramen  för  mitt  studieobjekt.  Så 
är  likväl  icke  förhållandet.  Dessa  båda  områden  äro  näm¬ 
ligen  mycket  intimt  förenade  med  en  af  de  riktlinjer,  efter 
hvilka  den  af  mig  däri  omtalade  »omläggningen  från  grun¬ 
den»  af  vårt  tältsanitetsväsen  bör  ske. 

I  förstone  öfverraskades  jag  av  att  iakttaga  den  stora 
mängd  ögonskenligt  lindrigt  sårade,  som  sändes  från  fron¬ 
ten  till  etapper  och  hemort.  Emellertid  fann  jag  snart, 

Glädjande  och  förhoppningsgifvande  är  Svenska  Vägföreningens 
verksamhet  härutinnan.  Nedslående  —  ehuru  tyvärr  typiskt  för  våra 
törhallanden  är  att  dylika  och  andra,  till  värt  försvar  hörande 
förbättringar  först  och  enbart  genom  privat  initiativ  skola  komma 
till  stånd  ! 
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att  detta  endast  var  en  konsekvent  yttring  at  den  huvud¬ 
tanke,  som  genomgick  det  hela.  Det  torde  nämligen  sä¬ 
kerligen  icke  gälla  att  såsom  hos  oss  föreskrifves  försöka 
plåstra  med  lindrigt  sjuka  och  sårade,  utan  att  1  största 
möjliga  mån  omedelbart  från  truppen  evakuera  allt  hvad 
som  icke  är  fullt  krigsdugligt.  Hos  oss  är  rådande  den 
uppfattning,  hvilken  bl.  a.  fått  uttryck  i  vårt  Kr.  S.  R., 
att  lindrigt  sjuka  och  sarade  skola  behallas  vid  truppen, 
medföljande  så  vidt  möjligt  bagageträngen.  I  samman¬ 
hang  härmed  torde  äfven  föreskrifterna  om  sjukvisitation 
två  gånger  dagligen,  hvilken  naturligen  icke  vid  verkliga 
krigs  förhållanden  kan  komma  ifråga,  insmugit  sig  i  sagda 
reglemente.  I  enlighet  härmed  äro  ät\  enledes  åtskilliga 
föreskrifter  i  sjukvårdsstyrelsens  så  sent  som  i  tebruari 
1915  utkomna  »Anvisningar  i  krigssjukvård»  skäligen  an¬ 
tikverade.  Den  uppfattning,  som  gjorde  sig  gällande  un¬ 
der  kriget,  går  i  en  helt  annan  riktning.  Man  resone¬ 
rade  nämligen  som  så:  alla  dessa,  lat  vara  lindrigt,  sarade, 
äro  likväl  ett  obehagligt  påhäng.  De  kunna  besvära 

truppen  i  dess  rörelser  samt  tära  sin  portion  utan  att  göra 
motsvarande  nvtta.  Dessutom  är  det  alldeles  git\et,  att  en 
till  synes  lindrigt  sårad  kan  under  fältlifvet  lätteligen  för¬ 
värras,  och  hans  återställande  till  hälsa  säkerligen,  i  mot¬ 
sats  till  hvad  man  kanske  efter  fredsresonemang  förestäl¬ 
ler  sig,  gå  mycket  snabbare  genom  en  omedelbar  evakue¬ 
ring  till  hemorten  än  ett  olämpligt  kvarhallande  vid  trup¬ 
pen.  Dessutom  påpekade  man,  att  dessa  lindrigt  sjuka 
och  sårade  under  fortfarande  vistelse  vid  fronten  utan  mot¬ 
svarande  aktiv  tjänstgöring  vore  synnerligen  mottagliga  för 
icke  så  alldeles  obetydliga  psykiska  affekter.  Lika  ange¬ 
läget  som  det  är  att  få  bort  allt  mindervärdigt,  lika  vik¬ 
tigt  är  det  att  i  samma  mån  kunna  inkasta  nya  äfven 
psykiskt  intakta  friska  reserver  —  reserver  i  största  möj¬ 
liga  utsträckning  —  äfven  om  deras  depautbildningstid 
•skulle  nödgas  sättas  kort. 

Här  är  ett  godt  exempel  på,  huru  som  ett  svagt  fun- 
gerande  organ  (t.  ex.  den  nuvarande  militära  sjuk\  arden 
hos  oss)  kan  och  måste  stödjas  och  kompletteras  genom  tek¬ 
nikens  ingripande  och  transportväsendets  utvecklande . 

Oatsedt  vår  kårs,  bl.  a.  till  töljd  af  den  s.  k.  omorga¬ 
nisationen  åstadkomna,  otillräcklighet,  kan  dessutom  sasom 
•skäl  anföras  hvad  t.  ex.  den  konsulterande  kirurgen  vid 
armékåren  Beseler,  prof.  Körte,  framhållit,  nämligen  att 
.» förhållandena  ibland  kunnat  vara  sadana,  att  det  icke 
■stått  i  mänsklig  förmåga  att  truppläkarne,  trots  all  dug¬ 
lighet  och  uppoffring,  kunnat  reda  ut  den  på  ett  fullt 


tillfredsställande  sätt.» 

Häraf  följer  ovillkorligen,  att  vi  måste  ställa  så  stora 
fordringar,  som  våra  materiella  tillgångar  tillåta  det,  på 
evakuationsväsendet.  Detta  kan  ju  synas  vara  svarlöst, 
men  det  är  säkerligen  mycket  lättare  att  med  god  vilja 
och  ett  med  äfvenledes  nödig  energi  och  med  facktekniskt 
bistånd  på  förhand  i  minsta  detalj  ordnadt  etapp-  och 
transportväsende  lösa  hithörande  problem,  än  att  i  hast 
skapa  en  tillräckligt  tränad  och  specialutbildad  militär- 
äkarekår.  Här  finnes  ett  stort  och  tacksamt  tält  för  fack¬ 
teknikern,  den  frivilliga  sjukvården  och  den  nybildade 
frivilliga  automobilkåren.  Hvad  den  senare  beträftar  torde 
enbart  den  omständigheten,  att  t.  ex.  den  frivilliga  sjuk¬ 
vården  i  Tyskland  enligt  uppgift  från  1912  redan  då 
ställde  icke  mindre  än  265  sjuktransportautomobiler  till 
arméns  förfogande,  vara  vältalig  nog. 

Till  hvad  jag  förut  antydt  får  jag  anföra  följande. 


Det  synes  mig,  att  man  vid  föregående  behandling  af 
dessa  ämnen  alltför  ensidigt  hållit  sig  till  tragan  om 
ingenjörerna  såsom  fyllare  af  reservbefälsbehojvet ,  i  stället 
för  att  behandla  deras  —  enligt  min  uppfattning  —  långt 
viktigare  uppgift,  nämligen  fackteknikerns. 

Beträffande  behofvet  af  reservbefäl  vid  ingenjörstrupperna 
och  väg-  och  vattenbyggnadskåren  saknar  jag  förutsätt¬ 
ningar  för  att  därom  yttra  mig. 

Däremot  anser  jag  mig  af  en  viss  erfarenhet  fran  kri¬ 
get  berättigad  att  påstå,  att  våra  ingenjörer  absolut  sä¬ 
kert  kunna  bättre  användas  såsom  yrkesspecialister,  för¬ 
delade  på  staber  och  regementen,  utöfvande  denna  sin 
specialfacktjänst,  än  som  nu,  gående  såsom  »män  i  ledet». 
Detta  är  väl,  om  något,  en  »öfverkvalificerad  arbetskraft», 
som  i  onödan  bortkastas,  och  själfva  faktum  blir  dess 
mera  bedröfligt,  då  härigenom  så  många  och  utomordent¬ 
ligt  viktiga  försvarsintressen  därigenom  alldeles  onödigt 
sättas  på  spel.  Jag  instämmer  härvid  af  fullaste  hjärta  i 
ingenjör  P.  Wretlinds  vid  ett  föregående  tillfälle  (Tekn. 
Tidskr.,  Veckouppl.  1915,  häft.  5,  s.  37)  gjorda  uttalande: 
»det  är  nedslående  att  se  huru  mycket  inom  krigsväsen¬ 
det  som  brister  i  tekniskt  afseende,  och  detta  icke  minst 
då  man  vet,  huru  mycket  ingenjörerna  skulle  kunna  ut¬ 
rätta,  om  de  sattes  i  tillfälle  därtill». 

Det  skulle  blifva  för  långt  att  framställa  alla  de  bidrag 
till  vårt  försvar,  som  kunde  lämnas  af  våra  ingenjörer  och 
tekniska  fackmän  (ty  jag  inbegriper  äfven  en  hel  del  spe¬ 
ciellt  lämpliga  och  dugliga  verkmästare,  arbetsförmän  vid 
vägarbeten  m.  m.!),  om  de  fiage  det!  Denna  församling 
torde  vara  i  så  hög  grad  kompetent  för  den  långa  lis¬ 
tans  riktiga  fyllande,  att  jag  ej  behöfver  upptaga  tiden 
därmed. 

Jag  har  varit  alltför  länge  i  krigstjänst  (och  bl.  a.  en 
gång  af  en  tidning  ansetts  »mer  militarist  än  våra  office¬ 
rare»)  för  att  det  skall  kunna  uppfattas  sasom  uttryck  för 
»antimilitarism»,  om  jag  påpekar,  att  t.  o.  m.  en  sa  klar- 
tänkt  och  framstående  officer  som  öfverstelöjtnant  Bou- 
veng  (anf.  tidskr.  s.  42)  efter  mitt  förmenande,  åtmin¬ 
stone  delvis,  haft  en  alltför  ensidigt  »militär»  syn  på 
tingen  härutinnan.  Jag  kan  t.  ex.  svårligen  tro  att  »an¬ 
läggandet  af  skyttegrafvar,  anordnande  af  hinder,  dra¬ 
gande  af  förbindelsegrafvar »  m.  m.  oundgängligen  »måste 
fordra  en  verkligt  militär  sakkunskap». 

Enbart  sundt  bondförstånd  och  praktisk  erfarenhet  intala 
mig  nämligen  att  det  torde  vara  tillräckligt,  om  militären 
framlägger  huru  han  vill  ha  resp.  arbete  beskaffadt  och 
öfverlåter  åt  fackteknikern  sättet  för  utförandet.  »Bond¬ 
förståndet»  kan  naturligtvis  vilseleda;  härvidlag  hänvisar 
jag  dock  till  bl.  a.  det  faktum,  att  kanonkonstruktören 
och  -fabrikanten  icke  torde  behöfva  vara  —  samt  säkerligen 
ytterst  sällan  äro  —  artilleritaktici,  utan  att  detta  minskar 
den  levererade  varans  godhet. 

Med  hågkomst  vidare  af  några  af  mig  gjorda  teckningar 
öfver  skyttegrafstyper  hvilka,  såsom  för  dem  okända,  särdeles 
intresserade  två  framstående  svenska  ingenjörofficerare,  tror 
jag  också  mig  ej  vara  för  förmäten  om  jag  förmodar,  att  äfven 
våra  militärt  fastställda  samt  af  den  »verkligt  militärt  sakkun¬ 
nige»  till  äfventyrs  något  strängt  fasthållna  anordningar 
härutinnan  åtminstone  kunna  tänkas  förbättrade  under  Irån 
vanan  afvikande  form,  på  grund  af  en  äfven  icke  vidare 
militärt  utbildad  fackteknikers  improvisation. 

Hufvudsumman  af  det  sagda  är  att  jag  önskar  lästa  en 
allvarlig  uppmärksamhet  på  nödvändigheten  af  att  vårt 
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försvar  tillgodogör  sig  de  stora  resurser  vi  hafva  hos  våra 
goda  ingenjörer  och  teknici  samt  att  vi  därvid  i  första 
hand  tänka  på  dem  såsom  fackmän  —  icke  såsom  militärer! 

Jag  vågar  därför  till  Teknologföreningens  vidare  åtgö¬ 
rande  lämna  följande  —  tyvärr  i  största  hast  affattade 
och  till  följd  däraf  säkerligen  bristfälliga  —  P.  M. 

1)  Vapenföra  ingenjörer  böra  utnyttjas  sålunda: 

a)  till  nödigt  fyllande  af  väg-  och  vattenbyggnadskårens 
uppgifter  uttages  erforderligt  antal; 

b)  öfriga  nyinskrifna  tilldelas,  till  antal  som  en  utred* 
ning  ungefärligen  kan  gifva  vid  handen,  efter  genomgången 
kortare  rekrytskola,  resp.  staber  och  truppafdelningar  i 
och  för  utförande  samt  krigsteknisk  förberedelse  af 
speciella  tekniska  uppgifter,  hvarvid  vidsträckt  tillfälle  till 
samt  rättighet  af  eget  initiativ  rörande  behöfliga  arbeten  och 
arten  däraf  bör  beredas  dem; 

c)  finnes  därefter  öfverskott,  utbildas  af  återstående  de 
därför  lämpliga  till  reservbefäl. 

2)  Icke  vapenföra  ingenjörer  hänföras  till  i:  b  direkt  utan 

rekrytskola. 

3)  Redan  inskrifna  ingenjörer  eller  »kasserade»,  men  såsom 
»ledare»  o.  d.  fullt  arbetsdugliga  sådana  söka,  på  sätt 
kan  befinnas  lämpligt  genom  öfverläggning  med  t.  ex- 
generalstaben,  att  redan  nu  få  tillfälle  att  blifva  förberedda 
till  tjänstgöring  enligt  1:  b. 

Kapten  C.  Löwenhielm  erinrade  om  att  ett  af  de  för¬ 
nämsta  framstegen  i  vår  nya  härordning  betecknas  af  värn¬ 
pliktslagens  bestämmelser  om  förlängd  tjänstgöring  för  studen 
ter  och  vissa  jämställda.  Af  stor  vikt  är  att  väl  utnyttja 
det  goda  befälsmaterial,  som  vi  besitta  i  våra  ingenjörer. 
Såväl  genom  nu  ökad  militär  utbildning  som  genom  sin 
fackliga  utbildning  hafva  ingenjörerna  mycket  högt  värde 
lör  försvaret,  i  sistnämnda  afseende  högre  än  kamraterna 
inom  de  flesta  andra  studiegrenar.  Ett  bevis  på  teknikens 
militära  betydelse  är  bl.  a.,  att  i  en  förtjänstfull  »taktisk 
handbok»,  som  i  dagarna  utgifvits  af  en  generalstabs¬ 
officer,  ungefär  hälften  af  sidantalet  ägnas  åt  rent  tek¬ 
niska  förhållanden. 

Nära  till  hands  ligger  antagandet  att  de  värnpliktiga 
ingenjörerna  hufvudsakligast  skola  vara  användbara  inom 
ingenjörstrupperna  och  motsvarande  staber.  Frånsedt  väg- 
och  vattenbyggarna,  som  intaga  en  särställning,  är  dock 
detta  ej  i  allmänhet  förhållandet. 

Beträffande  väg-  och  vattenbyggnadskåren  är  ju  dess 
omorganisation  under  utredning.  Fråga  har  väckts  att 
väg-  och  vattenbyggnadsofficerarna  skola  efter  sin  utnäm¬ 
ning  erhålla  fortsatt  officersutbildning,  som  skulle  göra  dem 
bättre  lämpade  för  ingenjörstabstjänst  och  göra  V.  V.  B.- 
karen  till  en  verklig  reserv  för  Fortifikationen. 

Utom  väg-  och  vattenbyggare  är  det  endast  ett  mindre 
antal  elektroteknici  och  mekanister  —  hufvudsakligen  för 
telegraftrupperna  —  som  erfordras  för  ingenjörstrupperna. 

Tekniska  studerande  i  allmänhet  tilldelas  enligt  gällande 
förordningar,  förutom  fästningsingenjörtrupperna,  hufvud¬ 
sakligen  positions-  och  fästningsartilleriet.  Om  infanteriet, 
kavalleriet,  fältartilleriet  och  trängen  heter  det,  att  dem 
skola  tilldelas  studerande  af  alla  studieriktningar. 

för  infanteriet  och  fältartilleriet  föreligger  ett  bestämdt 
behof  af  värnpliktiga  ingenjörer.  Det  är  nämligen  af  största 
vikt  att  hufvudvapenslagens  truppförband  ända  ned  till  de 
mindre  enheterna  förfoga  öfver  direkt  tillgänglig  teknisk 
sakkunskap.  Dessa  vapen  skola  nämligen  själfständigt 


kunna  utföra  för  dem  erforderliga  anläggningar,  rödjningar, 
befästningar,  kortare  broar,  barackbyggnader  m.  m.  Ingen¬ 
jörstrupperna  böra  ej  splittras  för  dylika  ändamål.  Vid 
nämnda  vapenslag  äro  officerarna  hufvudsakligen  taktiskt 
utbildade  och  det  är  då  af  särskildt  stor  betydelse,  att 
värnpliktiga  ingenjörer  i  befälsställning  kunna  medverka 
för  de  tekniska  uppgifternas  lösning. 

Det  nu  anförda  afser  härens  synpunkter  beträffande  ingen¬ 
jörerna.  Beträffande  ingenjörernas  ställning  till  frågan  är  att 
märka  industriens  kraf  att  i  mån  krigsberedskapen  så  kan 
medgifva  erhålla  befrielse  vid  mobilisering  för  vissa  arbets¬ 
krafter.  Dylika  kraf  på  befrielse  för  chefer  och  ingenjörer 
vid  industriella  företag,  som  hafva  antingen  stor  national¬ 
ekonomisk  eller  direkt  militär  betydelse,  komma  otvifvel- 
aktigt  att  noga  bearbetas  särskildt  at  de  högre  militära 
myndigheter,  som  hafva  afgörandet.  Af  stor  vikt  är  emel¬ 
lertid  att  framställning  om  frikallelse  eller  uppskof  vid 
mobilisering  redan  under  fredstid  göres. 

Kaptenen  vid  K.  Flottan  F.  T.  E.  Fevrell  ville  på¬ 
peka  vikten  af,  att  enhvar  inser  ändamålet  med  sitt  ar¬ 
bete  och  känner  sig  vara  till  nytta. 

Den  gamla  värnpliktslagen  tillgodosåg  ej  alltid,  åt¬ 
minstone  beträffande  marinen,  detta  kraf.  Tjänstgörings¬ 
tiden  var  i  många  fall  för  kort  för  de  värnpliktiges  spe¬ 
cialutbildning  och  dessutom  är  det  först  under  senare  år, 
som  vederbörande  kommit  till  full  insikt  om  huru  stora 
möjligheter  som  finnas  att  under  värnpliktens  fullgörande 
gifva  de  värnpliktige  tillfälle  utnyttja  sina  förkunskaper. 
Den  nya  värnpliktslagen  erbjuder  emellertid  väsentligt 
ökade  möjligheter  att  sätta  »rätt  man  på  rätt  plats»  och 
tvingar  till  att  begagna  mera  kvalificerad  kraft  på  ansvars¬ 
fulla  poster. 

Under  gamla  värnpliktslagens  tid  tilldelades  »flottan  i 
stationstjänst»  årligen  ett  visst  antal  värnpliktige  elever 
eller  f.  d.  elever  från  Tekniska  Högskolans  och  Chalmers 
tekniska  läroanstalts  mekaniska  fackskolor,  hvilka  inskref- 
vos  som  tekniker ,  samt  ett  mindre  antal  elever  från  samma 
läroanstalters  tackskolor  för  elektroteknik,  inskrifna  som 
elektrotekniker.  Dessa  tekniker  och  elektrotekniker,  tillsam¬ 
mans  omkring  20  per  år,  tjänstgjorde  300  dagar  i  en  följd 
från  omkring  1  juli  till  slutet  af  april. 

Första  månaden  ägnades  åt  den  grundläggande  militär¬ 
utbildningen,  hvarpå  följde  31/-,  månaders  tjänst  på  örlogs 
varfven.  Omkring  6  man  utkommenderades  därefter  å 
långresefartyget,  där  de  erhöllo  underbefälsutbildning,  för 
att  vid  expeditionens  slut  befordras  till  korpraler.  De 
öfriga  tjänstgjorde  å  varfsdepartementen  som  ritare  eller 
utförde  mekaniska  arbeten. 

Åtminstone  vid  Stockholms  station  har  man  under  senare 
år  sökt  gifva  dessa  värnpliktige  sådan  tjänstgöring,  hvaraf 
såväl  de  själtva  som  flottan  kunnat  draga  större  nytta. 
Ett  ej  obetydligt  antal  värnpliktige  ingenjörer  har  dess¬ 
utom  utbildats  till  minmatroser. 

Någon  befäls-  eller  underbefälsutbildning  har  emellertid  ej 
därvid  kunnat  förekomma,  och  torde  det  vara^fullständigt 
omöjligt  att  medhinna  detta  på  300  dagar,  då  för  befäl 
och  underbefäl  måste,  förutom  militärteknisk  utbildning, 
fordras  kunskaper  i  navigation,  artilleriskjutning  och  myc¬ 
ket  annat,  som  tarfvar,  utom  teoretiska  kunskaper,  stor 
erfarenhet  och  öfning.  I  någon  högre  grad  hafva  såle¬ 
des  ej  dessa  värnpliktiges  speciella,  ur  det  civila  lifvet 
hämtade  förkunskaper  kunnat  tillvaratagas. 
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De  af  Kungl.  Maj:t  den  6  mars  1914  tillkallade  sak¬ 
kunniga  för  utarbetande  af  törslag  till  de  grunder  för  sjö¬ 
försvarets  ordnande,  som  skulle  föreläggas  1914  års  höst¬ 
riksdag,  den  s.  k.  marinkommissionen ,  tog  under  öfvervä- 
gande,  huruvida  ej  en  till  500  dagar  utsträckt  värnplikts- 
tid  för  vissa  vid  högskola  studerande  skulle  afsevärdt  kunna 
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bidraga  att  fylla  flottans  behof,  i  fred  såväl  som  vid  mo¬ 
bilisering,  af  personal  med  viss  för  flottan  användbar  yr¬ 
keskunskap.  Härvid  afsågos  yrkeskunskaper,  förvärfvade 
inom  vissa  fackskolor  vid  Tekniska  Högskolan  och  Chal- 
merska  Institutet,  Handelshögskolan  samt  medicinsk  fakultet. 

Man  sökte  genom  att  anpassa  tjänstgöringstiderna  efter 
resp.  studieplaner  och  genom  att  bereda  de  värnpliktige 
tillfälle  att  under  största  delen  af  tjänstgöringstiden  utbil¬ 
das  i  eller  utöfva  sitt  eget  yrke,  tillföra  dessa  ej  obetyd¬ 
liga  fördelar. 

Det  på  dessa  principer  utarbetade,  sedermera  af  stats¬ 
makterna  godkända  förslaget  ligger  till  grund  för  nu  före¬ 
liggande,  i  marinstaben  utarbetade  förslag  till  förordning 
rörande  värnpliktige  ingenjörers  utbildning  och  tjänst¬ 
göring,  ur  hvilket  talaren  anförde  några  hufvudsakliga 
punkter : 

Utbildningen  af  ifrågavarande  värnpliktige  afser  att  göra 
dem  lämpliga  såsom  värnpliktige  ingenjörer  eller  värnpliktige 
elektroingenjörer  hufvudsakligen  i  Marinförvaltningens  ingen - 
jörsafdelning  och  vid  ingenjörsdepartement  på  flottans  varf. 

F.  n.  torde  emellertid  endast  10  värnpliktige  ingenjö¬ 
rer  per  år  komma  att  tilldelas  flottan.  Afsikten  är  att  de 
alltid  skola  tillhöra  den  station,  där  de  utbildats.' 

Tjänstgöringstiden ,  sammanlagdt  500  dagar,  fördelas  i  en 
första  tjänstgöring  om  365  dagar,  omfattande  militärut¬ 
bildning  (omkring  120  dagar)  och  fackutbildning  (omkring 
245  dagar),  samt  en  andra  tjänstgöring  om  135  dagar, 
omfattande  facktjänstgöring  (fig.  3). 

Första  tjänstgöringen  börjar  under  i:sta  värnpliktåret, 
om  de  två  första  årskurserna  vid  tekniska  högskolan  eller 
motsvarande  kurser  vid  Chalmerska  Institutet  då  genom- 
gåtts.  Är  så  ej  fallet,  kan  uppskof  beviljas,  dock  skall 
tjänstgöringen  börja  senast  3:dje  året. 

Efter  första  tjänstgöringsperiodens  slut  sker  utnämning 
till  värnpliktig  ingenjör  eller  elektroingenjör  med  underofficers- 
korprals  grad. 

Andra  tjänstgöringen  fullgöres  det  år,  dä  ingenjörsexa¬ 
men  aflagts,  dock  senast  under  7:de  värnpliktåret. 

Militärutbildningen  —  ca  120  dagar  —  sker  vid  flot¬ 
tans  stationer  och  omfattar  äfven  bibringandet  af  nog¬ 
grann  kännedom  om  flottans  material. 

Fackutbildningen  sker  därefter  dels  å  långresefartyg,  dels 
å  flottans  varf. 

Såvidt  möjligt  skall  värnpliktig  kommenderas  till  befatt¬ 
ning  motsvarande  den,  han  afses  vid  mobilisering  bestrida. 


Värnpliktig  ingenjör,  som  under  tjänstgöringstiden  öfver- 
föres  till  icke  vapenför,  skall  fullgöra  återstående  värnplikts- 
tid  som  ritare. 

Värnpliktig  ingenjör,  som  vid  andra  tjänstgöringstidens 
början  ej  aflagt  ingenjörsexamen,  fullgör  likaledes  återstå¬ 
ende  tjänstgöring  som  ritare. 

Icke  vapenför  värnpliktig  skulle  enligt  förslaget  ej  inskrif- 
vas  för  utbildning  till  ingenjör. 

Då  mariningenjörens  verksamhet  kräfver  omfattande  spe¬ 
cialutbildning  och  äfven  fordrar  kunskap  i  befälsföring 
m.  m.,  har  någon  afkortning  af  de  värnpliktige  ingenjö¬ 
rernas  tjänstgöringstid  ej  —  liksom  lör  läkarnes  —  an¬ 
setts  böra  ifrågakomma.  Till  gengäld  torde  de  i  högre 
grad  än  de  värnpliktige  läkarne  under  öfningstiden  erhålla 
vidare  utbildning  i  sitt  borgerliga  yrke. 

F.  n.  fordras  3  månaders  »praktik»  för  inträde  i  Tek¬ 
niska  Högskolans  sista  årskurs.  Enligt  inom  högskolan 
utarbetadt  förslag  till  nya  stadgar  skulle  kräfvas  6  mån. 
praktik  för  inträde  i  första  afdelningen  och  9  mån.  praktik 
för  afläggande  af  afgångsexamen.  Denna  praktik  skulle 
kunna  vinnas  genom  värnpliktstjänstgöring  vid  flottan,  hvil- 
ken  sålunda  föga  skulle  inverka  å  studietidens  längd. 

Marindirektören  har  i  hufvudsak  intet  hatt  att  erinra 
mot  förslaget  och  rektorn  vid  tekniska  högskolan  har  för¬ 
klarat  sig  anse  detsamma  synnerligen  väl  atpassadt  efter 
högskolans  studieplaner. 

Bland  förmåner,  som  tillkomma  dessa  värnpliktiga,  må 
framhållas  aflöning  med  50  öre  per  dag  före  och  75  öre 
per  dag  efter  utnämning  till  underbefäl. 

Den  1914  antagna  nya  värnpliktlagen  kräfver  stora 
både  ekonomiska  och  personliga  offer  af  den  bildade,  man¬ 
liga  ungdomen  och  synes  då  riktigt,  att  denna  äfven  får 
möjligast  stora  personliga  behållning  af  sin  fredstjänstgö- 
ring.  Åtminstone  beträffande  flottan  torde  detta  önskemal 
vara  rätt  väl  beaktadt. 

Diskussion. 

Ingenjör  P.  Wretlind  ansåg  att  Teknologföreningen  liade 
all  anledning  särskildt  taga  fasta  på  och  uppmärksamma  doktor 
Klefbergs  på  erfarenheter  från  krigsskådeplatsen  grundade  ut¬ 
talande  om  ingenjörernas  betydelse  för  modern  krigföring,  just  i 
egenskap  af  ingenjörer.  Enligt  hvad  som  af  kapten  Fevrell  an¬ 
förts,  syntes  detta  väl  beaktadt  beträffande  flottan,  inom  armén 
torde  det  ej  vara  fullt  så  väl  ordnadt.  Talaren  ville  i  detta  sam¬ 
band  betona,  att  det  här  gäller  rent  militära,  spörsmål :  vid  mi¬ 
litär  tjänst  böra  ingenjörerna  vara  militärer,  men  i  civila  lifvet 
fortfarande  civila.  Vid  flottan  är  ju  meningen  att  de  skola 
kunna  befordras  till  värnpliktiga  ingenjörer.  Frånsedt  titel¬ 
frågan,  önskade  talaren  framhålla  att  ingenjörerna  vid  krigs- 
tjänstgöring  böra  finna  glädje  i  att  i  möjligaste  utsträckning 
få  använda  sina  kunskaper,  utan  att  därför  särskildt  omhuldas 
i  fredstid,  då  de  äro  civila. 

En  annan  förut  berörd,  viktig  fråga  är,  att  rätta  personen  blir 
satt  på  rätta  platsen.  Om  detta  skall  vara  möjligt,  fordras 
en  bättre  personredovisning  i  rullorna  än  som  nu  förekommer. 
En  elektriker  kan  t.  ex.  ej  användas  för  väg-  och  vatten- 
byggnadsarbeten  och  tvärtom.  Denna  sak  kan  och  måste 
systematiskt  ordnas,  hvilket  möjligen  kan  ske  genom  den 
kommission,  som  bestämmer  hvilka  som  vid  krigstillfällen 
skola  få  kvarstå  i  sina  civila  tjänster.  Eventuellt  kunna  ju 
arbetsgifvarne  uppgifva,  hvad  deras  ingenjörer  kunna  uträtta. 
De  värnpliktiga  ingenjörernas  redovisning  endast  som  ingen¬ 
jörer  är  tydligen  ej  tillfyllest,  ej  ens  uppdelning  i  elektriker, 
mekaniker,  väg-  och  vattenbyggare,  etc.  räcker,  differentieringen 
måste  gå  ännu  längre.  Att  under  sådana  förhållanden  indela 
väg-  och  vattenbyggarne  i  löjtnanter,  kaptener  och  majorer 
vore  alldeles  särskildt  olämpligt,  då  ju  därigenom  den  tekni¬ 
ska  användbarheten  ej  klargöres. 

Kapten  Eöwenhielm  önskade  ingenjörer  som  troppchefer  för 
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att  leda  nödvändiga  provisoriska  byggnadsarbeten.  Troppchefer 
lära  emellertid  fordras  till  ett  antal  af  sannolikt  ca  3000. 
Så  många  äro  ej  ingenjörerna  och  de  böra  kunna  bättre  ut¬ 
nyttjas,  om  de  ej  bindas  vid  någon  särskild  trupp.  Talaren  ansåg 
S}'nnerligen  önskvärdt,  att  det  material,  som  genom  beredskaps- 
frågans  upptagande  till  diskussion  inom  Föreningen  samlats, 
blef  utnyttjadt  och  frågan  vidare  utredd. 


Kapten  C.  Löwenhielm  påpekade  att  i  rullorua  intagas  ej  blott 
ingenjörer  utan  alla  studenter  till  sina  yrken  så  noggrant  de 
själfva  kunna  uppgifva.  Vederbörande  myndigheter  torde  där- 
fÖr.  haf.VS  upplysningar,  som  erfordras  för  att 

välja  rätt  man.  Beträffande  ingenjörernas  användning  som* 
troppchefer,  hade  talaren  ej  menat  att  alla  ingenjörer  skulle 
användas  härför  och  ej  heller  att  alla  troppchefer  skulle  vara 
ingenjörer.  Dessa  kunna  gifvetvis  få  användning  på'olika  -'öster, 
men  man  bör  först  fylla  behofvet  af  ingenjörer  i  den  bestå¬ 
ende  organisationen,  innan  man  tänker  på  nya  uppgifter  för 
dem. 


.  Djrektor/-  Fredholm:  Af  de  bägge  militära  inledarne  hafva 
vi  hört,  att  afsikten  numera  är  att  bringa  ingenjörernas  mili¬ 
tära  utbildning  i  så  nära  samband  som  möjligt  med  de  yrken 
åt  h vilka  ingenjörerna  vid  tiden  för  sin  värnplikt  ägna  sig’ 
och  är  detta  gifvetvis  ett  steg  i  rätt  riktning,  i  det  härigenom 
äfven  de  värnpliktige  i  högre  grad  få  känslan  af,  att  de  på 
den  plats,  där  de  komma  att  ställas,  få  tillfälle  göra  landet 
största  möjliga  nytta.  En  motsatt  känsla  har  nog  mången  med 
tmg  haft  under  de  senaste  månaderna. 

Men  ifrågavarande  bestämmelser  böra  dock  ej  alltför  orubb¬ 
ligt  följas,  1  det  att  det  ju  mycket  väl  kan  inträffa,  att  under 
den  öfver  20-åriga  värnpliktstiden  förändrade  förhållanden  göra, 
att  en  omplacering  af  den  värnpliktige  är  önsklig  och  nöd¬ 
vändig. 

Hvad  beträffar  frikallelserna  förstår  jag  väl,  att  denna  fråga 
ar  nog  sa  ömtålig,  men  det  är  att  hoppas,  att  civila  och  mili- 
tärer  1  denna,  dock  för  landet  viktiga,  fråga,  skola  mötas  i 
ömsesidig  förståelse.  Den  nuvarande  situationen  har  säkerligen 
lärt  oss  mycket,  både  hur  dessa  frikallelser  böra  ordnas  och 
hur  de  icke  böra  ordnas.  Jag  vill  i  detta  hänseende  särskildt 
betona,  vikten  af,  att  dessa  frikallelser  ske  i  god  tid  och  före 
den  värnpliktiges  mobilisering,  ty  skola  frikallelserna  ordnas 
och  bestämmas  först  i  samband  med  en  mobilisering,  medhin¬ 
nas  de  ju  i  regel  ej  förr  än  den  värnpliktige  redan  dragits  från 
industrien,  och  därmed  har  urverket  redan  kommit  i  olag. 
Här  om  dagen  sökte  jag,  för  att  nämna  ett  exempel,  frikallelse 
for  en  person  1  en  viktig  ställning  vid  mitt  bolag,  men  svara¬ 
des  mig  härvid,  att  ansökan  ifråga  ej  kunde  behandlas  eme¬ 
dan  personen  ifråga  ej  hörde  till  dem,  som  för  tillfället  voro 
inkallade.  Med  den  kommission  vi  nyss  hört  är  afsikten  till¬ 
satta  torde  väl  något  dylikt  ej  behöfva  ifrågakomma,  hvadan 
denna  boijan  till  ett  ordnande  af  ifrågavarande  angelägenhet 
ar  att  hälsa  med  tillfredsställelse. 


Ingenjör  JVretlind  förklarade  sig  ej  fullt  tillfredsställd  med 
kapten  Eöwenhielms  förklaring  beträffande  rullföringen  Äfven 
otn  anteckning  af  den  värnpliktiges  fack  sker,  är  detta  ej  nog. 
-langa  andra  fack:  en  järnvägsbyggare  blir  brokonstruktör 
o-  s.  v.  Viktigt  är  att  detta  blir  bekant  för  de  militära  myn- 
jgheterna..  Anmälan  härom  skulle  ju  kunna  göras  af  de  värn- 
P  iktige  själfva.  För  bedömande  af  dugligheten,  chefsegeu- 
’  aPerna  s-  v.  vore  nog  emellertid  nyttigt  om  komplette- 
rande  upplysningar  lämnades  af  arbetsgifvarne  eller  den  kom- 
rnssion  som  skall  yttra  sig  om  frikallelser.  Ett  tillfredsställande 
ordnande  af  personredovisningen  i  rullorna  är  af  stor  betydelse 
y  minst  för  ingenjörerna. 

,  ,I“fenjor  Liibeck  ansåg,  att  diskussionen  lämnat  mycket  stor 
ehållmng  1  det  afseeudet  att  från  alla  håll  erkänts,  att  in¬ 
genjörernas  kunskaper  böra  vid  krigstillfä^le  utnyttjas  bättre, 
l,  I”311  tl^12’are  tänkt  sig.  Man  får  nog  emellertid  ej  öfver- 
a  a  användningen  af  ingenjörernas  kunskaper  vid  krigstill- 
e.  Kriget  ar  en  apparat,  h vars  funktioner  äro  svåra  att  be- 
ma  1  redstid  och  har  i  det  väsentliga  mekaniserats  på  ett 
att  som  gor  att  ingenjören  i  allmänhet  kanske  ej  kan  uträtta 
ä  mycket  med  sina  tekniska  kunskaper. 

llä^a  ;ajr  1?  b.eredskaPskommitténs  vägnar  få  tacka  för  alla 
dd5L  t"1-1:-11-  Då  beredskaPskommittén  bl.  a.  har  till 
PPgi  att  samla  och  bearbeta  de  erfarenheter  i  frågan  som 


kommit  till  dess  kännedom,  ansåg  talaren  tillfyllest,  om  diskus 
sionen  nu  finge  utgöra  svar  på  frågan. 

Kapten  F.  T.  E.  Fevrell  meddelade,  att  enligt  en  nyligen  ut¬ 
kommen  ny  inskrifningsförordning  är  rektor  skyldig  lämna 
vederbörande  militära  myndigheter  upplysning  om  de  exami¬ 
nerade  och  deras  examina.  Åtminstone  beträffande  flottan 
gäller  detta  äfven  rektor  vid  Tekniska  Högskolan.  Det  har 
varit  tal  om,  att  en  stamrulla  skulle  uppläggas  öfver  alla  värn 
pliktiga  i  befälsställning,  hvarvid  på  kommandoväg  skulle  för¬ 
anstaltas  om,  att  de  mera  dugliga  ställas  på  annan  post  än 
andra. 

Ingenjör  JVretlind  ansåg  att  Tekniska  Högskolans  rektor  säl¬ 
lan  kunde  meddela  något  om  en  viss  ingenjörs  användbarhet 
t.  ex.  tio  år  sedan  denne  lämnat  högskolan.  Hemställde  att 
föreningen  ville  besluta  uppdraga  åt  beredskapskommittén  att 
med  ledning  af  diskussionen  fortsätta  sitt  arbete,  till  hvilket 
föreningen  bör  gifva  sin  auktoritativa  anslutning. 

Doktor  F.  Ktefberg  förklarade,  att  det  var  med  stor  glädje  han 
funmt.  intresset  för  ingenjörskonstens  betydelse  vid  krig  vara 
så  lifligt  inom  Teknologföreningen,  emedan  han  själf  hlifvit 
lifhgt  öfvertygad  om  frågans  vikt.  Ville  bestämdt  understryka 
betydelsen  af  att  ej  blott  diskussionen  blefve  svar  på  frågan, 
utan  äfven  det  samlade  materialet  blef  tillgodogjordt. 

Kapten  Läwenhielm  .trodde  att  ett  initiativ  från  Svenska 
Teknologföreningen  till  förmån  för  åstadkommande  af  en  fort¬ 
satt  rullföring  för  ingenjörer  och  jämställda  studenter,  speciali¬ 
serad  utöfver  hvad  som  vid  inskrifningen  vore  möjligt,  skulle 
kunna  verka  mycket  välgörande. 

Härmed  var  diskussionen  afslutad  och  föreningen  beslöt 
uppdraga  åt  beredskapskommittén  att  söka  nyttiggöra  det 
material,  som  därvid  framkommit. 

Ordföranden  framförde  föreningens  tack  till  inledarne  och 
deltagarne  i  diskussionen  och  vände  sig  därvid  särskildt 
till  dr  Klefberg,  som  genom  att  gifva  ingenjörerna  del  af 
sina  iakttagelser  vid  krigsskådeplatserna  kraftigt  bidragit 
till  att  höja  intresset  för  beredskapsfrågan.  Fmir 


ETT  TVETYDIGT  HJÄLPMEDEL  FÖR 
BRÄNSLEBESPARING. 

(Änder  de  senare  åren  hafva  vi  haft  tillfälle  se,  huru¬ 
som  till  den  kolförbrukande  allmänheten  utbjudits  en  mång¬ 
fald  sätt  och  metoder  för  bränslebesparing.  Tyvärr  hafva 
'  i  ocksa  i  de  flesta  fall  kunnat  konstatera,  att  dessa  uni¬ 
versalmedel  i  allmänhet  varit  värdelösa  och  att  de  lyck¬ 
ligtvis  efter  en  jämförelsevis  kort  tid  försvunnit  ur  mark¬ 
naden.  I  många  fall  där  profeldningar  ägt  rum  hafva 
dessa  kunnat  påvisa  besparingar,  dock  ej  på  grund  af  »upp¬ 
finningens»  ifråga  påverkan,  utan  af  det  skäl  att  profeld- 
nmgen  utförts  under  ledning  af  fullt  kunnig  eldare  eller 
ingenjör.  Beklagligtvis  är  ju  så  ofta  fallet,  att  vederbö¬ 
rande  eldare  och  maskinister  ej  alltid  äro  vuxna  sina  plat¬ 
ser,  och  genom  deras  oförstånd  kunna  afsevärda  förluster 
åsamkas  arbetsgifvaren.  I  sådana  fall  och  där  arbetsgifva- 
ren  själf  ej  är  fackman  har  det  varit  lätt  nog  för  en 
smart  »uppfinnare»  att  påvisa  de  alldeles  utomordentliga 

fordelar  af  olika  slag,  som  hans  uppfinning  skenbarligen 
med  föt . 

Af  preparat,  som  under  senare  tiden  utsläppts  i  mark¬ 
naden,  finnes  ett,  benämndt  »Kohlyth».  Genom  riklfy 
annonsering  och  en  hel  del  af  förbrukare  utfärdade  intyg, 
h '"ilka  pa  fackmannen  verka  föga  öfvertygande,  synes  pre¬ 
paratet  ifråga  hafva  erhållit  en  afsevärd  afsättning. 

Intet  af  alla  de  intyg,  som  föreligga,  innehåller  så  full¬ 
ständiga  uppgifter  att  man  däraf  kan  draga  några  giltiga 
slutsatser.  Snarare  utgör  samlingen  ur  värmeteknisk  svn- 
punkt  ett  ytterligt  fattigdomsbevis. 
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Preparatets  verkliga  värde  torde  klart  och  tydligt  tramgä 
af  följande  utlåtande,  som  ställts  till  vårt  förfogande  genom 
Mellersta  och  Norra  Sveriges  Ångpanneförening. 

i  På  begäran  af  Mellersta  och  Norra  Sveriges  Ångpauneför- 
ening  har  jag  undersökt  ett  till  mig  inlämnadt  ämne,  benämndt 
» Kohlyth  ;  och  har  vid  analysen  erhållits  nedanstående  resul¬ 


tat: 

Kali  +  natron  (KsO  +  NaäO)  .  4^,58 

Öfvermangansyra  Mn2  07)  .  2.48 

Klorsyra  1  (Cl3  Of>)  .  IiI5 

Salpetersyra  (N2  06)  .  4L24 

Kolsyra  (CO„)  .  9i10 

Beräknas  häraf  beståndsdelarna  såsom  de  antagligen  ingå  i 
blandningen,  och  utjämnas  analysfelen,  så  erhålles 

Soda .  2I>8  % 

Kaliumpermanganat  .  3,5 *  * 

Kaliumklorat - . I>8  * 

Salpeter .  72>9  .» 


Af  ofvanstående  framgår,  att  »Kohlyth»  är  ett  starkt  oxida- 
tionsmedel.  Beräknas  den  myckenhet  af  (elementet)  kol,  som 
vid  glödguing  med  1  kg  »Kohlyth»  kan  oxideras  till  kolsyra, 
så  erhålles  o,n4  kg.  Detta  vill  med  andra  ord  säga,  att  till 
1  kg  rent  kol  åtgå  ca  8,8  kg  »Kohlyth».  Till  annat  brännbart 
material  åtgår  naturligtvis  en  mot  brännmaterialets  samman¬ 
sättning  svarande  myckenhet. 

Är  fråga  om  eldning  i  allmänhet,  skulle  förbränningens  för¬ 
stärkande  med  »Kohlyth»  kräfva  sådana  myckenheter  däraf,  att 
hvarje  tanke  på  ett  dylikt  förfarande  måste  anses  utesluten. 
Afses  alltså  att  medelst  tillsättning  af  »Kohlyth»  till  bränsle 
vinna  någon  som  helst  förbättrad  eldnings  ekonomi,  måste  detta 
betecknas  såsom  ren  humbug. 

Stockholm  30  uov.  1914*  Klas  Sonden. 

Det  är  att  hoppas  att  hvar  och  en,  som  har  tillfälle 
därtill,  söker  på  bästa  sätt  motverka  den  vidare  spridning¬ 
en  och  förbrukningen  at  en  vara  af  detta  slag,  och  sär- 
skildt  bör  hvarje  ingenjör  känna  det  som  en  plikt  att  mot¬ 
verka  humbug  inom  teknikens  och  därmed  besläktade  om¬ 
rådens  arbetsfält. 

1  Möjligen  öfverklorsyra. 

2  Möjligen  perklorat. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


TEKNISKA  SAMFUNDETS  I  GÖTEBORG 

Afdelning  för  Mekanisk  Teknik  och  Skeppsbyggnadskonst 

hade  onsdagen  den  14  april  sammanträde  å  Chalmersska  In¬ 
stitutets  högtidssal,  hvarvid  ett  70-tal  medlemmar  samt  2  st. 
gäster,  nämligen  ing.  J.  V.  Blomquist  fran  Stockholm  och  ing. 
Chr.  Geijer  från  Karlstad,  närvaro. 

Vid  sammanträdet  omnämnde  herr  ordföranden,  att  Göta- 
verken  inbjudit  samfundets  ledamöter  till  att  öfvervara  pan¬ 
sarbåten  »Sveriges»  sjösättning  den  3:dje  maj. 

Aftonens  föredrag  hölls  af  professor  Svante  Lindström 
öfver  ämnet  »Den  maskinella  utvidgningen  vid  Chalmers  Tekniska 
Instituts  Materialprofningsanstalt » . 

Efter  föredraget,  som  illustrerades  med  ett  stort  antal  skiop- 
tikonbilder,  besågs  under  föredragshållarens  ledning  profnings- 
anstaltens  lokaler  och  maskiner. 

Särskildt  intresse  tilldrog  sig  anstaltens  nya  smörj oljeprof- 
uingsmaskin,  system  Martens,  för  varierande  pereferihastighet 
och  tryck  å  toppen  samt  den  stora  300-tons  betongprofnings- 
maskinen  af  mod.  Martens-typ. 

Efter  sammanträdets  slut  samlades  medlemmarna  för  gemen¬ 
sam  supé  med  nachspiel  på  Loreusberg,  hvarunder  förevisades 


en  serie  högst  intressanta  kinematografbilder  från  Stora  Kop¬ 
parbergs  Bergslags  A.-B:s  anläggningar. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  ESKILSTUNA 

hade  lördagen  den  13  mars  sammanträde  under  ordförande¬ 
skap  af  ingenjör  J.  Amos  Kruse  hvarvid  ett  25_tal  ledamöter 
voro  närvarande. 

Efter  protokolljustering  och  inval  af  nya  ledamöter  höll 
ingenjör  Carl  Appelberg  ett  med  synnerligen  stort  intresse 
åhördt  föredrag  om  » Diesel» -motorer  med  hufvudsaklig  hänsyn 
till  iivarc  typer  och  användningsområden» ,  illustreradt  af  ett  stort 
antal  skioptikonbilder. 

INGENJÖRSKLUBBEN  I  FALUN 

sammanträdde  lördagen  den  20  mars  under  ingenjör  S.  Hult- 
mans  ordförandeskap,  hvarvid  kaptenen  vid  Upplands  artilleri¬ 
regemente  B.  Holmberg  höll  ett,  med  talrika  skioptikonbil¬ 
der  belyst,  synnerligen  intressant  föredrag  om  » Modernt  artilleri». 

Föredragaren  genomgick  först  kanonens  utveckling  från 
äldsta  tider  till  våra  dagar  och  redogjorde  härefter  för  de  olika 
typer  projektiler,  som  numera  användas,  nämligen  granatkar- 
tescher,  granater  och  spränggranater,  deras  konstruktion  och 
användning.  Härefter  demonstrerades  olika  länders  kanoner 
och  beskrefs  rekylanordningen  vid  våra  kanoner. 

Till  föredraget  hade  inbjudits  Dalregementets  officerare,  som 
ock  talrikt  infunnit  sig.  ^ 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  GÄFLE 

höll  lördagen  den  20  mars  ordinarie  månadssammanträde  å 
Grand  Hotell  i  Gäfle  under  ordförandeskap  af  ingenjör  Arvid 
Björk.  Sammanträdet  var  besökt  af  ett  40-tal  medlemmar. 

Sedan  löpande  ärenden  behandlats  upptogs  vägfrågan  till 
behandling  med  inledningsföredrag  af  den  nyligen  aflidne  kap¬ 
tenen,  grefve  Nils  Cronstedt,  Stocksund,  hvilkeu  i  ett  intres¬ 
sant  anförande  framförde  frågans  allmänna,  såväl  ekonomiska 
som  tekniska  synpunkter. 

Föredragshållaren  meddelade  därvid  att  Svenska  Vägföre- 
uiiigen  i  samband  med  Gästriklands  östra  tingslags  väghall- 
uingsdistrikt  kommer  att,  antagligen  under  första  veckan  af 
maj  månad,  anordna  en  vägkurs  å  Strömsbrovägen  utanför 
Gäfle  med  föreläsningar  öfver  vägfrågans  olika  grenar. 

Efter  diskussionen  vidtog  supé  och  ett  angenämt  samkväm 
i  föreningens  klubblokal.  E.  Stm. 

LAPPLANDS  TEKNISKA  FÖRENING 

höll  sitt  ordinarie  sammanträde  den  27  mars  1915  å  Bolags- 
hotellet  i  Kiruna.  Efter  inval  samt  föredragning  af  revisions¬ 
berättelse,  på  grund  af  hvilkeu  styrelsen  beviljades  ansvarsfri¬ 
het  för  det  gångna  året,  höll  grufingenjör  E.  Krantz  ett  före¬ 
drag  om  » Mineralförekomster  på  Norra  Grönland» .  Föredraget,  som 
illustrerades  af  bergarts-  och  mineralstuffer  samt  ljusbilder,  ut¬ 
gjorde  en  redogörelse  för  föredragshållarens  egna  undersök¬ 
ningar  å  Grönlands  norra  västkust.  I  korthet  genomgicks  or¬ 
sakerna  till  denna  expedition  samt  därefter  de  förekomster  af 
hufvudsakligast  grafit  och  kol,  som  i  främsta  rummet  voro 
under  betraktande,  och  föredragshållaren  framhöll,  att  de  vunna 
resultaten  voro  sådana,  att  för  närmaste  framtiden  något  ut¬ 
nyttjande  af  dem  vore  sannolikt. 

Efter  föredraget  följde  samkväm.  Mötet  var  besökt  af  22 

medlemmar. 


PERSONALNOTISER 


IN  MEMORIAM. 

Grefve  Nils  Cronstedt  (f.  1867),  Stocksund,  kapten  vid  Kungl 

Väg-  och  Vattenbyggnadskåren,  har  aflidit  den  29  april  1915- 

* 

Civilingenjör  Hjalmar  Strömdahl  (f.  1878),  Stockholm,  har  aflidi 
den  24  april  1915. 


Sv.  Teknologf öreningens  sekreterare  träffas  å  Föreningens  lokal  hvardagar  kl.  1— l,45- 
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FÖRSLAG  TILL  REVIDERADE  GRUNDER  FÖR  UPPLÅTELSE  AF  VISSA 

VATTENFALL. 


(De  s.  k. 

I  slutet  af  förra  aret  bemyndigades  civilministern  att 
tillkalla  sakkunniga  att  inom  civildepartementet  biträda 
med  utredning  och  förslag  dels  angående  erforderliga  änd¬ 
ringar  af  nu  gällande  grunder  för  förvaltningen  af  vissa, 
kronan  tillhöriga  vattenfall,  dels  ock  beträffande  uppläg¬ 
gande  af  en  statens  lånefond  för  finansiering  af  företag, 
h vilka  afse  utbyggande  af  statens  vattenfall  eller  tillgodo- 
1  görande  af  enskilda  tillhöriga  vattenfall,  då  tillgodogörandet 
är  af  mera  allmänt  intresse..  I  enlighet  härmed  anmodade 
statsrådet  den  8  januari  d.  ä.  vattenfallsdirektören,  öfverste 
F.  Vilh.  Hansen,  vice  talmannen  Daniel  Persson  i  Tällberg, 

1  civilingenjören  Sven  Liibeck  och  friherre  £.  Palmstierna, 
de  tre  sistnämnda  ledamöter  af  riksdagens  andra  kammare, 
att  verkställa  utredning  i  ämnet.  Ordförande  har  varit 
öfverste  Hansen ;  såsom  sekreterare  har  fungerat  vatten¬ 
fallsstyrelsens  sekreterare  och  ombudsman,  dr  M.  Munck 
af  Rosenschöld.  De  sakkunniga  hafva  den  16  sistl.  april 
afgifvit  sitt  omfattande  betänkande  I,  omfattande  »Förslag 
tdl  grunder  för  upplåtelse  dels  af  vissa  vattenfall,  beträf¬ 
fande  hvilka  kronans  äganderätt  är  eller  kan  förväntas 

blifva  föremål  för  tvist,  dels  ock  af  vissa  kronan  ostridigt 
tillhöriga  strömfall  m.  m.» 

Betänkandet  är  dikteradt  af  de  sakkunnigas  majoritet, 
bestående  at  herrar  Hansen,  Persson  och  Palmstierna. 
Reservation  har  afgifvits  af  herr  Liibeck. 

^Rörande  sakkunnigemajoritetens  motivering  och  förslag 
iuå  följande  anföras: 

I  en  allmän  motivering  lämnas  först  en  historik  rörande 
förval tningsgrunderna.  Härutinnan  må  i  största  korthet 
erinras,  att  tillkallade  sakkunniga  år  1909  föreslogo  en 
lormal  upplåtelsetid  af  för  bebyggda  vattenfall  40  år,  för 
»bebyggda  45  år,  med  optionsrätt  för  arrendatorn,  dock 
lppsägbar  fran  kronans  sida;  lösen  för  vattenverksbygg- 
iader  skulle  endast  i  undantagsfall  förekomma.  Enligt  be- 
1  ut  1910  ars  riksdag  sattes  den  normala  arrendetiden 
111  55  ;lr  (för  redan  bebyggda  fall  50  år);  efter  utlöpan- 
•et  af  denna  upplåtelsetid  erhåller  arrendatorn  lösen  för 
attenverksbyggnaderna  eller  ock  förnyad  upplåtelse  på 
ögst  30  år,  och  å  vid  den  tiden  skäliga  villkor,  efter 
vilken  tid  byggnaderna  hemfalla  till  kronan  utan  lösen, 
särskilda  fall  kan  den  första  upplåtelsetiden  sättas  till 


processfallen.) 

65  (60)  år  (se  Sv.  Förf.-saml.  1910,  nr  72).  Dessa  för- 
valtnmgsgrunder  skola,  enligt  hvad  uttryckligen  stadgas, 
äga  tillämpning  jämväl  då  fråga  är  om  aftal  angående  nytt¬ 
jande  af  vattenfallslägenhet,  beträffande  hvilken  kronans 
äganderätt  är  föremål  för  tvist.  Vid  19  n  års  riksdag  in¬ 
bördes  den  nya  anordningen  upplåtelse  med  inteckningsbar 
a  ätten  tallsrätt ;  härvid  bestämdes  en  normal  första  upplå¬ 
telsetid  om  65  (60)  år,  hvarefter  lösen  eller  förnyad  upp¬ 
låtelse  å  högst  30  år  med  hemfall  utan  lösen.  Upplåtelse¬ 
tiden  kan  dock  utsträckas  till  75  år  i  en  period,  efter 
hvars  slut  dock  hvarken  optionsrätt  eller  lösen  för  vatten- 
verksbyggnaderna  förekommer  (se  Sv.  Förf.-saml.  191  i,nr68). 

Med  anledning  af  framställningar  från  Svenska  Vatten¬ 
kraftföreningen,  hvilken  äfven  tidigare  häfdat  sin  mening 
1  dessa  frågor,  med  begäran  särskildt  om  förmånligare  upp¬ 
låtelsevillkor  för  vattenfall,  hvilka  icke  i  den  Kungl.  Vat- 
tenfallskommitténs  betänkande  afår  1903  upptagits  såsom 
tillhörande  kronan,  afgaf  Kungl.  Vattenfallsstyrelsen  den  22 
oktober  1912  ett  utlåtande,  däri  styrelsen  på  anförda  skäl 
hemställde,  att  Kungl.  Majrt  måtte  dels  vidtaga  erforderliga 
åtgärder  för  att  vid  afslutandet  under  en  tid  af  fem  år 
framåt  af  villkorliga  altal  angående  upplåtelse  med  vatten- 
fallsrätt  af  sådana  vattenfall,  å  hvilka  kronan  redan  fram¬ 
ställt  eller  kan  komma  att  framställa  äganderättsanspråk, 
samt  at  sådana  kronan  ostridigt  tillhöriga  smärre  vattenfall 
eller  delar  af  vattenfall,  hvilka  lämpligen  böra  i  ett  sam¬ 
manhang  med  dem  tillgodogöras,  upplåtelsetiden  må  kunna 
i  altalet  bestämmas  till  högst  95  år  utan  att  under  nämnda 
tid  någon  omreglering  sker  af  villkoren  för  upplåtelsen, 
dels  ock  taga  under  ompröfning,  huruvida  icke  tillfälle  bör 
beredas  att,  där  så  pröfvas  lämpligt,  tillförsäkra  den,  som 
mottager  upplåtelse  med  vattenfallsrätt  af  en  kronan  till¬ 
hörig  vattenfallslägenhet,  rätt  att  vid  upplåtelsetidens  slut 
erhålla  lösen  för  de  å  lägenheten  befintliga  vattenverks- 

byggnaderna,  äfven  om  upplåtelsen  sker  för  en  längre  tids¬ 
period  än  65  år. 

De  sakkunniga  öfvergå  härefter  till  ett  skärskådande  af 
de  förhållanden,  som  kunna  inverka  på  frågan  om  lämp¬ 
ligheten  af  en  jämkning  i  gällande  upplåtelsegrunder  för 
processfallen. 

Först  lämnas  på  grundval  af  M.  Serranders  beräkningar 
i  samband  med  1908  års  nationalförmögenhetsutredning 
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en  exposé  öfver  vattenkrafttillgångarna  i  Sverige  och  spe¬ 
ciellt  i  Norrland.  Det  framgår  däraf,  att  ej  mindre  ån 
80  %  af  all  landets  vattenkraft  är  till  finnandes  i  Norr¬ 
land  jämte  Dalarna,  men  att  hittills  endast  knappa  9  % 
häraf  kommit  till  utbyggnad. 

Vidare  lämnas  en  redogörelse  för  den  af  törste  aktua- 
rien  i  K.  Järnvägsstyrelsen,  S.  Norrman,  verkställda  ut¬ 
redningen  rörande  tvärbanor  mellan  inlandsbanan  och 
norra  stambanan,  i  den  mån  därvid  frågan  om  vatten¬ 
kraften  och  dess  betydelse  för  den  industriella  utvecklingen 
beröres.  Utredningen  visar,  hvilken  dominerande  betydelse 
vattenkraftindustrierna  ha  med  hänsyn  till  skapandet  al 
räntabla  järnvägskommunikationer  i  Norrland. 

De  sakkunniga  lämna  vidare,  på  basis  af  statistiska  uppgif¬ 
ter  från  Svenska  Vattenkraftföreningen,  en  öfversikt  rörande 
vattenfallsbebyggandet  det  senaste  årtiondet  och  konstatera 
den  depression,  som  härutinnan  gjort  sig  gällande  allt  sedan 
år  1908.  Vid  analys  af  orsakerna  till  denna  depression  om¬ 
nämna  de  sakkunniga  först  värmekrattteknikens  raska  framåt- 
gång  i  konkurrens  med  vattenkraften.  Det  anföres  exempelvis 
hurusom  vid  användande  af  ångturbiner  utbytet  ur  stenkolen 
under  loppet  af  1  o-årsperioden  1905 — 1915  stegrats  med  c:a 
80  %  .  Den  väsentligaste  orsaken  till  nedgången  i  vatten¬ 
kraftutbyggandet  är  emellertid,  särskildt  hvad  beträffar  Non- 
land  och  Dalarna,  att  söka  i  det  osäkerhetstillstånd  med  afse- 
ende  å  äganderätten  till  vattenfall,  hvilket  uppkommit  genom 
de  af  kronan  i  stor  utsträckning  anhängiggjorda  rättegångarna 
angående  bättre  rätt  till  strömfall,  samt  på  den  därat  föl¬ 
jande  naturliga  obenägenheten  att  nedlägga  kapital  pa 
kraftverksbyggnader  i  ett  strömfall,  som  i  god  tro  förvärf- 
vats,  utan  att  betryggande  säkerhet  vinnes  för  dess  återfående 
i  en  eller  annan  form,  i  den  händelse  strömfallet  slutligen 
skulle  tilldömas  kronan.  Det  kraftbelopp,  som  de  nu  om¬ 
tvistade  fallen  representera,  beräknas  till  ej  mindre  än  c:a 
370  000  hästkrafter,  och  dock  pågar  f.  n.  endast  ett  40- 
tal  processer,  under  det  de  strömfall,  som  enligt  af  kam¬ 
markollegium  preliminärt  upprättade  förteckningar  even¬ 
tuellt,  om  nu  pågående  »typprocesser»  utfalla  till  kronans 
förmån,  kunna  blifva  föremål  för  nya  rättegångar,  uppgår 
till  ej  mindre  än  310.  Man  synes  salunda  kunna  befara, 
säga  de  sakkunniga,  att  framdeles  rent  af  större  delen  af 
all  Norrlands  vattenkraft,  och  därtill  den  bästa  delen,  kom¬ 
mer  i  den  vanskliga  belägenhet,  som  en  tvist  om  ägande¬ 
rätten  medför. 

Den  stora  omfattningen  af  kronans  äganderättsanspråk 
och  den  förlamande  inverkan  dessa  utöfvat  pa  det  enskilda 
initiativet  böra  enligt  de  sakkunnigas  uppfattning  mana 
till  att  man  så  snart  som  möjligt,  utan  att  därvid  tillbaka- 
sätta  kronans  rättmätiga  anspråk,  träffar  anstalter  för  till¬ 
godogörandet  af  älfvarnas  vattenkraft  i  framåtskridandets 
tjänst.  De  nu  gällande  grunderna,  för  upplåtelse  af  kro¬ 
nans  vattenfall,  hvilka  upplåtelser  beträffande  processfallen 
skulle  kunna  ske  genom  villkorliga  aftal,  hafva  visat  sig 
icke  vara  tillfyllest;  på  grundval  af  desamma  har  det  icke 
varit  Vattenfallsstyrelsen  möjligt  att  sluta  något  enda  aftal 
angående  upplåtelse  af  vattenfall  i  Norrland  och  Dalarna. 
Detta  nedslående  resultat  torde  —  åtminstone  är  detta  de 
sakkunnigas  bestämda  uppfattning  - —  hänvisa  pa  att  aftal 
i  enlighet  med  gällande  förvaltningsgrunder  icke  medföra 
den  trygghet  för  företagaren,  som  riksdagen  otvifvelaktigt 
afsett  att  förvaltningsgrunderna  skulle  gitva  och  som  kan 
stimulera  till  startandet  af  nya  vattenkraftföretag.  Det  bör 
noga  beaktas,  att  naturförhållandena,  särskildt  i  Norrland, 


där  det  stora  öfvervägande  antalet  af  de  omtvistade  och 
omtvistliga  strömfallen  äro  belägna,  i  vissa  atseenden  äro 
mycket  ogynnsamma  för  tillgodogörande  af  vattenkraften  i 
strömfallen.  På  grund  af  flera  omständigheter  torde  dess¬ 
utom  de  norrländska  vattenfallen  under  alla  förhållanden 
hafva  rätt  så  stora  svårigheter  att  bestå  i  konkurrensen 
med  förmånligare  belägna  vattenfall  i  andra  länder.  Sär¬ 
skildt  gäller  detta  de  norska  vattenfallen,  hvilka  ofta  draga 
mindre  utbyggnadskostnader  och  i  regel  —  i  synnerhet 
då  de  äro  belägna  i  närheten  af  Norges  västkust  —  kunna 
bjuda  de  industrier,  som  taga  dem  i  anspråk,  betydligt 
billigare  fraktkostnader  för  råmaterial  och  färdiga  produkter. 

Då  staten  icke  annat  än  möjligen  i  sällsynta  undan¬ 
tagsfall  kan  komma  att  själf  utbygga  vattenfall  under  de 
i  norra  Sverige  vanligaste  förhallandena,  nämligen  för  kratt- 
leverans  till  enstaka  storindustrier,  är  det  så  mycket  ange¬ 
lägnare  att  söka  ernå  en  sådan  ändring  i  gällande  upp¬ 
låtelsegrunder,  att  den  nu  radande  obenägenheten  att  pa 
grundval  däraf  träffa  aftal  brytes;  detta  får  ses  som  en  i 
eminent  grad  praktisk  fråga,  hvilken  får  bedömas  med 
ledning  af  den  lärdom  erfarenheten  gifvit. 

Om  man  då  undersöker,  huruvida  det  finnes  någon  grupp 
af  vattenfall,  som  man  kan  antaga  i  stort  sedt  skulle  fram¬ 
för  andra  ifrågakomma  till  utbyggande,  i  händelse  för¬ 
månligare  upplåtelsevillkor  medgåfves,  faller  det  snart  i 
ögonen,  att  ett  stort  antal  af  de  strömfall,  å  hvilka  kro¬ 
nan  redan  framställt  eller  eventuellt  kan  förutsättas  fram¬ 
ställa  anspråk,  torde  halva  förvärfvats  af  de  nuvarande  | 
innehafvarna  för  att  inom  en  nära  framtid  utbyggas.  Man 
synes  därlör  hafva  anledning  antaga,  att  inom  denna  grupp 
rymmas  de  strömfall,  som  i  första  hand  skulle  tillgodo¬ 
göras,  därest  kronans  rättsanspråk  icke  trädt  hindrande 
emellan.  Genom  att  lämna  lindrigare  upplåtelsevillkor  for 
denna  grupp  af  strömfall  skulle  man  alltså  antagligen  träfla 
just  de  vattenfall,  hvilkas  utnyttjande  det  kan  anses  mest 
angeläget  att  främja.  Det  maste  dessutom  anses  vara  med 
rättvisa  och  billighet  öfverensstämmande  att  beträffande 
sådana  omtvistade  strömfall,  hvilka  innehafvarna  i  god  tro 
förvärfvat,  lämna  mindre  stränga  upplåtelsevillkor  än  beträf¬ 
fande  öfriga  vattenfall.  Sa  oförutsedt  som  kronans  vatten  - 
fallsprocesser  uppstått  under  de  senaste  åren,  har  det  ännu 
för  några  år  sedan  knappast  funnits  anledning  för  de  nu¬ 
varande  innehafvarna  att  draga  hemulsmännens  och  där¬ 
igenom  sin  egen  äganderätt  till  vattenfallen  i  tvifvelsmäl, 
i  synnerhet  som  det  ingalunda  torde  vara  ovanligt,  att  de 
kunna  påvisa  direkta  åtgärder  af  någon  kronans  myndig¬ 
het,  hvilka  kunna  anses  lämna  ett  visst  stöd  för  uppfatt¬ 
ningen  att  deras  äganderätt  är  säkerställd.  Ofta  nog  torde 
de  vidare  för  förvärfvande  af  ett  vattenfall  hafva  fått  ut- 
gifva  ett  förhållandevis  ej  ringa  kapital. 

De  sålunda  angifna  förhållandena  hafva  fört  de  sak¬ 
kunniga  till  det  resultat,  att  man  nu  bör  stanna  vid  att 
under  en  tid  framåt,  exempelvis  fem  år,  medgifva  för¬ 
månligare  upplåtelsevillkor  för  en  viss,  ehuru  mycket  be¬ 
tydande  grupp  af  dessa  vattenfall,  nämligen  för  de  ström¬ 
fall,  beträffande  hvilka  kronan  redan  vid  domstol  an- 
hängiggjort  eller  kan  förväntas  anhängiggöra  äganderätts¬ 
anspråk,  d.  v.  s.  för  de  s.  k.  processfallen,  samt  för  dt 
mindre  vattenfall  och  delar  af  vattenfall,  som  lämpligen 
böra  med  dem  i  ett  sammanhang  tillgodogöras. 

Efter  denna  allmänna  motivering  öfvergå  de  sakkunniga 
till  sitt  förslag  om  vissa  lättnader  i  upplåtelsevillkoren  löi 
processfallen,  hvilka  lättnader  föreslås  gälla  såväl  vid  upp- 
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latelse  med  vattenfallsrätt  som  äfven  vid  upplåtelse  på 

arrende. 

Vid  beredande  af  dylika  lättnader,  hvilka  i  främsta 
rummet  böra  afse  underlättande  af  kreditanskaffningen  för 
nyttjifnderättsinnehafvaren,  finnas  hufvudsakligen  tvänne  vä¬ 
gar  att  slå  in  på,  nämligen  dels  att  förlänga  upplåtelsetiden , 
dels  att  i  ökad  utsträckning  tillförbinda  kronan  att  vid 
nyttjanderättens  upphörande  gälda  lösen  för  vissa,  nyttjande¬ 
rättshafvaren  tillhöriga  byggnader  och  annan  egendom  å  vat- 
tenfallslägenheten. 

Emellertid  finner  sakkunnigemajoriteten,  att  frågan  om 
upplåtelsetidens  längd  så  nyligen  varit  föremål  för  riks¬ 
dagens  pröfning  att  någon  ändring  af  densamma  icke  an¬ 
se-  böra  föreslås. 

Hvad  beträftar  frågan  om  skyldighet  för  kronan  att  vid 
upplåtelsetidens  slut  erlägga  lösen  för  vissa  byggnader 
1  m.  m.  är  att  erinra  därom,  att  enligt  besluten  vid  1910 
och  19  n  års  riksdagar  nyttjanderättshafvaren  i  regel  all- 
1  tid  skall  vid  upplåtelsetidens  utgång  utan  lösen  afstå  till 
kronan  sina  å  vattenfallslägenheten  befintliga  vattenbyggna- 
I  der,  utom  i  det  fall,  att  kronan  efter  utgången  af  den 
törsta  upplåtelsetiden  å  55,  resp.  65  år  icke  vill  med- 
gifva  förnyad  upplåtelse,  i  hvilket  fall  kronan  skall  erlägga 
lösen  för  å  vattenfallslägenheten  befintliga,  nyttjanderätts¬ 
hafvaren  tillhöriga  vattenverksbyggnader  äfvensom  för  an¬ 
nan  i  aftalet  angifven,  honom  tillhörig  och  å  lägenheten 
befintlig  egendom,  som  erfordras  för  vattenkraftanläggning¬ 
ens  drift,  såsom  byggnader,  maskiner,  ledningar  o.  d. 

I  framställningar  till  Kungl.  Maj:t  har  Svenska  Vatten- 
1  kraftföreningen  kraftigt  framhållit  nödvändigheten  af  att 
tillförsäkra  dem,  som  mottaga  upplåtelse  af  ett  kronans 
vattenfall,  rättighet  att  vid  upplåtelsetidens  utgång  erhålla 
losen  för  uppförda  byggnader.  Föreningen  har  därvid 
föreslagit  skyldighet  för  kronan  att  inlösa  jämväl  de  fabri¬ 
ker  och  öfriga  anläggningar,  som  uppförts  för  att  tillgodo¬ 
göra  vattenkraften  i  strömfallet. 

I  anslutning  härtill  har  Kungl.  Vattenfallsstyrelsen,  som 
ofvan  nämnts,  i  utlåtande  af  den  22  oktober  1912 _ för¬ 

utom  förlängning  af  upplåtelsetiden  —  tillstyrkt  lösen, 
äfven  om  upplåtelsetiden  sker  för  längre  tid  än  65  år, 
dock  ej  för  till  v attenkraftanläggningen  anslutna  industriella 
anläggningar. 

He  sakkunniga  finna  sig  för  sin  del  böra  föreslå  att 
—  med  atseende  å  processfallen  —  kronan  eventuellt 
tillförbinder  sig  att  gälda  lösen  för  vissa  byggnader,  icke 
blott  när  kronan  icke  vill  efter  första  upplåtelseperiodens 
utgång  medgifva  nyttjanderättshafvaren  förnyad  upplåtelse, 
utan  äfven  vid  utgången  af  den  tidsperiod,  för  hvilken  dylik 
förnyad  upplåtelse  medgifves.  Enahanda  lösensskyldighet  har 
ansetts  böra  inträda  jämväl  vid  vattenfallsrättsupplåtelse 
pa  längre  tid  än  65  år,  då  således  någon  optionsrätt  icke 
förekommer. 

Lösensskyldigheten  skulle  endast  omfatta  i  aftalet  noggrant 
angifna,  å  lägenheten  befintliga  vattenverksbyggnader  och  för 
vattenkraftanläggningens  drift  erforderlig  egendom.  Under 
upplåtelsetidens  lopp  uppförda  nybyggnader  skulle  enligt 
'  atten fallsstyrelsens  bepröfvande  kunna  intagas  i  aftalet. 

Enligt  nu  gällande  förvaltningsgrunder  skall  den  för- 
nade  upplåtelse,  till  hvilken  nyttjanderättshafvaren  har 
optionsrätt,  ske  »mot  den  arrendeafgift  och  de  villkor  i 
>lngt,  hv,lka  med  h™syn  till  då  rådande  förhållanden 
ainna  anses  skäliga».  Då  denna  bestämmelse  ansetts  icke 
nT1€  ära  tillnic'khg  garanti  för  nyttjanderättshafvaren,  före- 
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slå  de  sakkunniga  det  tillägget,  att  skäligheten  af  de  vill¬ 
kor  kronan  betingar  sig  för  den  nya  upplåtelsen  skola 
kunna  prötvas  af  en  skiljenämnd. 

I  öfngt  föreslå  de  sakkunniga  några  mindre  modifika¬ 
tioner  i  nu  gällande  förvaltningsgrunder. 

Sålunda  föreslås  skålen  till  förverkande  af  skedd  upplåtelse 
jämkade  så,  att  kronan  icke  kan  uppsäga  aftalet,  innan 
nyttjanderättshafvaren  erhållit  skälig  respittid  att  vidtaga  rät¬ 
telse  af  anmärkt  förfarande  eller  underlåtenhet.  Vidare 
anse  de  sakkunniga,  att  vid  förverkande  af  upplåten  vat¬ 
ten  fal  Isratt  innehafvare  af  inteckningar  i  vatten  fallsrätten  böra 
med  viss  företrädesrätt  sinsemellan,  vara  berättigade  att 
er  ha  Ila  ny  upplåtelse  af  vattenfallslägenheten  under  en  tid 
motsvarande  den  del  af  upplåtelsetiden,  som  ej  gått  till 
ända,  när  vattenfallsrätten  förklarades  förverkad.  Slutli¬ 
gen  föreslås,  att  en  nyttjanderättshafvare,  som  på  tillfreds¬ 
ställande  sätt  fullgjort  sina  skyldigheter  enligt  aftalet  och 
iakttagit  gällande  laga  föreskrifter  rörande  vattenkraftan- 
läggningeig  tillerkännes  rätt  att,  i  händelse  kronan  vill 
ånyo  upplåta  vattenfallslägenheten  när  den  i  aftalet  stad¬ 
gade  upplåtelsetiden  gått  till  ända,  framför  andra  erhålla 
ny  upplåtelse  af  densamma  på  de  villkor  kronan  då  pröf- 
var  böra  gälla  för  den  förnyade  upplåtelsen. 

Ofvanstående  lättnader  i  upplåtelsevillkoren  för  process- 
fållen  föreslå  de  sakkunniga  att  gälla  under  en  försökstid 
af  fem  år. 

1  ill  betänkandet  har  såsom  nämnts  fogats  en  reserva¬ 
tion  af  herr  Liibeck. 

Reservanten  uttalar  inledningsvis  sin  anslutning  till  de 
sakkunnigas  allmänna  motivering  för  behofvet  af  ändrade 
upplåtelsegrunder,  särskildt  för  processfallen,  och  medgif- 
ver,  att  majoritetens  förslag  innefattar  beaktansvärda  för¬ 
bättringar,  som  under  gynnsamma  betingelser  i  öfrigt  kunna 
tänkas  föranleda  bebyggande  af  ett  och  annat  omtvistadt 
vattenfall  under  processtiden.  Men  han  finner  icke  för¬ 
slaget  under  föreliggande  omständigheter  tillfredsställande 
med  hänsyn  till  önskemålet  att  i  största  möjliga  omfatt¬ 
ning  befrämja  utvecklingen  af  den  norrländska  vattenkraft¬ 
industrien. 

Den  norrländska  vattenkraften  är  närmast  hänvisad  att 
finna  användning  i  storindustriens,  speciellt  de  elektroke¬ 
miska  industriernas  tjänst,  men  sådana  förhållandena  i 
Norrland  äro,  kunna  några  särskilda  företräden  knap¬ 
past  erbjudas  storindustrien  af  den  internationella  typen, 
något  som  de  senaste  tio  årens  erfarenheter  också  bekräf¬ 
tat.  Likväl  torde  man  kunna  hoppas,  att  åtskillig  svensk 
företagsamhet  skall  stå  redo  att  göra  sitt  bästa  så  snart 
statsmakterna  slå  in  på  en  för  våra  förhållanden  bättre 
afpassad  vattenfallspolitik.  I  första  hand  kan  åtskilligt 
finnas  att  taga  upp  för  den  inhemska  marknaden,  som 
nu  ar  beroende  af  en  ofta  onödig,  stundom  vansklig 
import.  Med  stöd  af  egen  marknad  hafva  vi  sedan 
vida  bättre  förutsättningar  att  konkurrera  utanför  landets 
gränser. 

Den  viktigaste  frågan  i  hvad  angår  upplåtandet  af  sta¬ 
tens  omtvistade  vattenfall  är  upplåtelselidens  längd.  För 
sin  del  vill  reservanten  bestämdt  häfda,  att  själfva  syste¬ 
met  med  begränsad  upplåtelse  af  vattenfall  är  olyckligt 
och  principiellt  oriktigt.  Från  vattenkraftverket  skall  kraft 
levereras  till  industrier  m.  fl.  konsumenter,  och  hela  grup¬ 
pen  af  företag  måste  vara  stadd  i  ständig  utveckling.  Då 
upplåtelsetiden  närmar  sig  sitt  slut,  och  ofta  långt  dess- 
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förinnan,  inträder  ett  tillstånd  af  ovisshet,  som  ofelbart 
måste  hämma  utvecklingen.  Följderna  för  själfva  kraft¬ 
verken  kunna  i  viss  mån  mildras  genom  al  de  sakkun¬ 
niga  föreslagna  inlösningsbestämmelser,  men  för  konsu¬ 
menterna,  framför  allt  de  anslutna  industrierna,  framstå 
olägenheterna  desto  starkare.  Då  de  65  eller  75  aren 
närma  sig  sitt  slut,  ofta  ganska  långt  dessförinnan,  maste 
dessa  industrier  sväfva  i  fullkomlig  ovisshet  om  hvad  de 
kunna  företaga  sig,  och  den  för  industriföretagen  själtva, 
deras  anställda  personal  och  för  landet  så  nödvändiga 
kontinuiteten  i  utvecklingen  äfventyras.  Denna  utomordent¬ 
ligt  viktiga  sida  af  saken  hafva  de  sakkunniges  majoritet 
icke  tillräckligt  beaktat. 

Om  man  emellertid  icke  nu  tror  sig  om  att  finna  en 
för  staten  betryggande  form  för  vattenfallens  upplåtande 
på  obegränsad  tid  —  något  som  enligt  reservantens  upp¬ 
fattning  endast  skulle  förutsätta  ett  visst  förtroende  till 
framtida  statsmakters  förmåga  att  rätta  verkliga  missbruk 
så  är  det  åtminstone  angeläget  att  upplåtelsetiden  sättes 
så  lång  som  möjligt,  så  lång,  att  företagaren  anser  sig 
kunna  skjuta  undan  tanken  på  att  det  icke  är  med  ägande¬ 
rätt  till  kraftkällan  han  går  till  verket.  Därför  har  Sven¬ 
ska  Y attenkr aftföreningen  redan  år  1911  lörordat  och 
Kungl.  Vattenfallsstyrelsen  i  oktober  1912  tillstyrkt  en 
upplåtelsetid  af  95  är  utan  omreglering  af  villkoren  under 

tiden. 

Det  af  sakkunnigemajoriteten  anförda  skälet  mot  jämk¬ 
ning  af  upplåtelsetidens  längd,  nämligen  att  denna  fråga 
»så  nyligen  varit  föremål  för  riksdagens  pröfning,  att  de 
sakkunniga  icke  anse  sig  böra  föreslå  någon  ändring  at 
densamma»,  finner  reservanten  icke  giltigt.  Riksdagen 
har  lika  sent  pröfvat  och  antagit  öfriga  nu  gällande  v  ill- 
kor,  inkl.  inlösningsbestämmelserna. 

Någon  saklig  anledning  att  anse  upplåtelsetidens  längd 
ifråga  om  de  omtvistade  vattenfallen  fastlåst  kan  icke 
anses  föreligga.  Vid  riksdagsbehandlingen  år  19x1  hän¬ 
visade  man  äfven  från  håll,  där  man  då  ställde  sig  af- 
visande  till  längre  upplåtelsetid,  till  möjligheten  att  efter 
ett  eller  annat  år  ändra  bestämmelserna,  om  erfarenheten 

visade,  att  detta  vore  önskligt. 

Man  bör  ej  glömma,  att  det  nu  närmast  gäller  att  vill¬ 
korligt  upplåta  enskilda  tillhöriga,  stundom  för  stora  kost¬ 
nader  förvärfvade  vattenfall,  på  hvilka  staten  ännu  sa  sent 
som  år  1903  icke  ansågs  kunna  göra  anspråk.  Genom  att 
afsluta  villkorliga  aftal  för  att  få  bebygga  sina  vattenfall 
under  processtiden  drabbas  ägarna  under  alla  förhållanden 
af  pålagor,  i  form  af  extra  byggnadskontroll  m.  m.,  som 
kunna  göra  dem  mera  böjda  att  afvakta  processens  atslut- 
ning  —  till  påtaglig  skada  för  landet,  som  bör  med  glädje 
hälsa  hvarje  nytt  industrisamhälle  i  Norrland.  Lägges 
därtill  att  de  åsyftade  nya  bestämmelserna  liksom  förut 
komma  att  innefatta  gränsvärden,  inom  hvilka  statens  myn¬ 
digheter  alltjämt  hafva  i  sin  hand  att  utforma  detaljerna 
efter  sig  företeende  omständigheter,  så  måste  man  finna, 
att  statsmakterna  ikläda  sig  en  synnerligen  måttlig  risk. 

På  sålunda  anförda  skäl  och  under  hänvisning  i  öfrigt 
till  hvad  Kungl.  Vattenfallsstyrelsen  och  Svenska  Vatten¬ 


kraftföreningen  i  skrifvelser  till  Kungl.  Maj:t  under  19 11 
och  1912  anfördt  i  berörda  fråga,  anser  reservanten  att 
de  sakkunniga  bort  föreslå 

att  för  processfallen  samt  för  sådana  kronan  ostridigt 
tillhöriga  smärre  strömtall  och  delar  at  strömfall,  hvilka 
lämpligen  böra  tillgodogöras  i  ett  sammanhang  med  ett 
processfall,  tiden  för  upplåtelse  på  arrende  eller  med  vat- 
tenfallsrätt  må  kunna  bestämmas  till  högst  95  år  i  en 
följd,  med  skyldighet  för  kronan  att,  om  vattenfallet  efter 
sagda  tid  måste  för  något  statens  ändamål  tagas  i  an¬ 
språk,  gälda  lösen  för  vattenverksbyggnader  m.  m. 

Beträffande  upplåtelsevillkoren  i  öfrigt  för  de  omtvistade 
vattenfallen  anser  reservanten  sig  böra  uttala,  att  bestäm¬ 
melserna  om  aftalets  förverkande  utan  olägenhet  borde  kunna 
ytterligare  modifieras,  då  det  gäller  de  omtvistade  vatten¬ 
fallen.  Där  kronan  vid  ett  förverkande  berättigas  återtaga 
vatten  fallslägenheten,  hvilket  kan  ske  under  förhållanden, 
som  nu  kunna  vara  svåra  att  öfverskada,  synes  kronan 
böra  erlägga  lösen  för  arrendatorn  tillhöriga  byggnader 
m.  m.  efter  det  värde  dessa  för  kronan  befinnas  äga,  dock 
ej  mer  än  det  tekniska  värdet.  Vid  upplåtelse  med  vatten- 
fallsrätt  kan  liknande  syfte  uppnås  genom  att  i  händelse 
af  förverkande  vederbörande  inteckningshafvare  obligato¬ 
riskt  berättigas  att  öfvertaga  kontraktet.  —  Det  synes  vara 
oegentligt  och  för  kreditgifningen  hinderligt  att  kronan 
skulle  kunna  vid  ett  af  tillfälliga  orsaker  valladt  förver¬ 
kande  öfvertaga  lägenheten  och  därmed  ett  kanske  bety¬ 
dande  värdeobjekt  töre  den  en  gang  bestämda  upplatelse- 
tidens  slut,  utan  skyldighet  att  under  en  eller  annan  form 
tillgodose  arrendatorns  eller  inteckningshafvarens  intressen. 

Öfver  de  sakkunnigas  betänkande  har  Vattenfallsstyrel¬ 
sen  den  1 7  april  d.  å.  afgifvit  utlåtande  och  därvid  till¬ 
styrkt  sakkunnigemajoritetens  förslag  samt  därjämte  i  lik¬ 
het  med  reservanten  förordat,  att  upplåtelsetiden  för  pro¬ 
cessfallen  må  kunna  sättas  till  95  år  i  en  period  utan 
omreglering  af  upplåtelsevillkoren.  Vattenfallsstyrelsen 
hyser  den  uppfattningen,  att  en  dylik  utsträckning  af  upp¬ 
låtelsetiden  skulle  vara  till  fördel  jämväl  tör  kronan,  enär 
man  då  har  vida  större  anledning  att  förvänta,  att  vatten¬ 
fallen  i  de  norra  delarna  af  landet  inom  en  nära  framtid 
komma  att  i  nöjaktig  utsträckning  tagas  i  anspråk  för 
framställande  af  kraft. 

Den  24  april  d.  å.  har  till  riksdagen  afgifvits  k.  pro¬ 
position  i  förevarande  ämne.  Kungl.  Maj:t  har  därvid 
upptagit  de  sakkunnigas  förslag,  dock  med  det  viktiga 
tillägg,  att  upplåtelsetiden  för  obebyggdt  vattenfall  i  en¬ 
lighet  med  reservantens  och  Vattenfallsstyrelsens  förslag 
skall  kunna  sättas  till  95  år  i  en  period  med  rätt  för 
nyttjanderättshafvaren  till  lösen  tör  vattenverksbyggnader 
m.  m.  vid  upplåtelsetidens  slut.  Den  nu  gällande  upplå¬ 
telsetiden  på  55  resp.  65  år  med  rätt  till  ny  upplåtelse 
på  skäliga  villkor  föreslås  dock  bibehållen  vid  sidan  at 
den  förlängda  upplåtelseperioden,  och  det  föreslås  bero 
på  Kungl.  Maj:ts  pröfning  när  denna  senare  må  komma 
att  tillämpas. 
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Vattenfallsfrågor  vid  årets  riksdag. 

Föredrag  af  civilingenjören  Sven  Liibeck. 

Innan  jag  ingår  på  att  något  afhandla  de  vid  inneva¬ 
rande  riksdag  föreliggande  vattenfallsfrågorna  ber  jag  att 
i  korthet  fa  beröra  hvad  som  inom  den  svenska  vatten¬ 
kraftindustrien  sig  tilldragit  under  den  senaste  tiden. 

Senare  delen  af  ar  1914  har  för  våra  vattenkraftverk 
varit  i  mer  än  ett  hänseende  märklig.  Där  krigstillstån¬ 
det  icke  reducerade,  utan  i  vissa  fall  ökade  våra  export¬ 
industriers  arbete  har  tyvärr  en  på  sina  ställen  enastående 
vattenbrist  nödvändiggjort  åtskilliga  inskränkningar  i  driften, 
som  mångenstädes  kunnat  undvikas,  om  vattenreglerings¬ 
åtgärder  m.  m.  i  tid  kunnat  vidtagas.  Den  samtidigt  in¬ 
trädande  stagnationen  i  kolimporten  har  bjärt  illustrerat 
det  kortsynta  i  den  negativa  politik,  som  under  en  följd 
af  år  hållit  utvecklingen  tillbaka,  och  har  utan  tvifvel  kraf¬ 
tigt  bidragit  till  att  denna  politik  i  fortsättningen  kommer 
att  modifieras.  Därtill  har  väl  ock  medverkat  den  en¬ 
stämmiga  opinion  till  förmån  för  en  ny  vattenlagstiftning 
på  grundval  af  1910  ars  förslag,  som  från  representativa 
industrikorporationer  inom  skilda  delar  af  landet  kommit 
till  synes. 

Årsredogörelsen  för  1914  års  vattenkraftbyggnader 
(Vattenkraftföreningens  handlingar  n:r  55  af  M.  Serran- 
derj  visar  ifraga  om  pabörjade  enskilda  och  kommunala 
nyanläggningar  någon  nedgång  jämfördt  med  1913,  näm¬ 
ligen  19  st.  om  sammanlagdt  27  000  hkr  mot  36  000 
hkr  år  1913.  I  Norrland  har  icke  en  enda  större  an- 
läggning  påbörjats.  En  utvidgning  af  statens  Trollhätte¬ 
verk  med  ytterligare  30  000  hkr  har  påbörjats.  Hela  den 
utbyggda  eller  under  utbyggnad  varande  vattenkraften  ut¬ 
gör  f.  n.  ca  915  000  hkr,  motsvarande  ca  15  %  af  till¬ 
gångarna. 

Den  märkligaste  tilldragelsen  under  året  är  obetingadt 
att  statens  storartade  och  under  Vattenfallsstyrelsens  led¬ 
ning  väl  utförda  Porjusverk  satts  i  drift  och  därmed  äfven 
den  elektriska  tågdriften  å  Riksgränsbanan.  Liksom  kraft¬ 
verket  synes  tågdriften  fungera  i  stort  sedt  mycket  till¬ 
fredsställande,  öppnande  väg  för  i  första  hand  den  af 
riksdagen  nu  medgifna  exportökningen  upp  till  5,1  mill. 
ton,  tör  hvilket  ändamal  endast  erfordras  en  del  pågående 
vattenregleringsarbeten  i  Lule  älf  samt  komplettering  af 
kraftverket  och  järnvägens  rullande  materiel.  Nästa  steg 
torde  blifva  en  elektrifiering  af  järnvägen  Gellivare — Luleå, 
°ch  jag  ser  tör  min  del  ingen  anledning  att  icke  omedel¬ 
bart  börja  förbereda  ytterligare  kraftuttagning  för  fortsatt 
ökning  af  malmbrytningen,  i  den  mån  goda  priser  inom 
eller  utom  landet  kunna  erhållas  och  malmfältens  bryt- 
ningsmöjligheter  utan  större  olägenheter  hinna  utvidgas. 

Bland  andra  i  hutvudsak  fullbordade  nyanläggningar 
under  1914  märkas  Äggforsen,  Bergvik,  Blankafors,  Odens- 
fors,  Borås — Haby  och  Huskvarna  m.  fl.  Af  särskildt 
intresse  är  att  antalet  små  vattenkraftanläggningar  om  100 
hkr  och  därunder,  afsedda  för  belysning  samt  för  landt- 
brukets,  handtverkeriets  och  småindustriens  behof,  är  un¬ 
der  stark  tillväxt,  ej  minst  i  Norrland,  där  förutsättning¬ 
arna  för  större  kraftdistributionsföretag  vanligen  äro  mindre 
goda.  Denna  utveckling  är  enbart  glädjande  och  bör 
kraftigt  understödjas  ötverallt  där  nöjaktiga  ekonomiska 


betingelser  förefinnas.  En  populärt  hållen  bok  till  hjälp 
vid  planläggning  och  utförande  af  dylika  företag  kommer 
under  året  att  utgifvas  under  medverkan  af  vattenkraft-, 
elektricitetsverks-  och  motokulturföreningarna. 

Några  mera  betydelsefulla  framsteg  ifråga  om  vatten¬ 
kraftverkens  tekniska  anordningar  eller  vattenkraftens  in¬ 
dustriella  användning  äro  för  denna  gång  icke  att  an¬ 
teckna.  I  Norge  pågår  vid  Rjukan  utbyggnad  af  ytterli¬ 
gare  ca  120000  hkr  för  tillverkning  af  salpetersyra  och 
kalksalpeter  m.  m.,  medan  vid  Aura  den  pågående  ut¬ 
byggnaden  om  till  en  början  100  000  hkr  för  tillverkning 
at  cyanamid  inställts  under  kriget.  Sistnämnda  företag 
genomföres  af  det  stora  engelska  bolaget  Nitrogen  Pro¬ 
ducts  Co.,  som  äfven  äger  bl.  a.  verken  vid  Tysse-Odda 
i  Hardanger  och  Alby  cyanamidfabrik  i  Sverige;  den  ofant¬ 
liga  utvidgningen  synes  vara  inriktad  på  att  vid  fabriker 
i  England  omsätta  cyanamiden  i  ammoniak,  salpetersyra 
och  ammoniumsulfat  enligt  en  af  Ostwald  utarbetad  me¬ 
tod,  hvars  praktiska  tillämpning  stött  på  betydande  svårig¬ 
heter,  som  enligt  bolagets  senaste  berättelse  nu  anses  vara 
öfvervunna. 

Utom  nyss  berörda  sjöregleringsarbeten  vid  St.  Lule- 
vatten  hafva  under  1914  genomförts  vissa  regleringar  af 
Hafvern  och  Holmsjön  i  Ljungan,  Torrvarpen  i  Svartälfven 
samt  Öresjön  och  Tolken  i  Viskan.  För  åtskilliga  andra 
vattenregleringar,  bl.  a.  Siljans  och  en  del  andra  sjöars  i 
Dalälfven,  fortgå  förberedelserna,  såväl  de  sakliga  som  de 
politiska,  hvartill  jag  återkommer. 

Till  denna  allmänna  öfversikt  må  fogas  några  upplys¬ 
ningar  rörande  det  hittillsvarande  resultatet  af  de  norr¬ 
ländska  vattenfallsprocesserna.  Under  1914  har  äfven 
hofrätten  ogillat  kronans  talan  i  den  viktiga  processen  om 
Krångedeforsarna  samt  ifråga  om  ännu  ett  fall  i  Bure 
älf,  medan  i  häradsrätterna  kronans  talan  angående  ytter¬ 
ligare  9  strömfall  helt  ogillats,  nämligen  Bullerforsen,  Tytt- 
boforsen  och  Lanforsen  i  Dalälfven,  Hagaström  i  Gafleån, 
Kattstrupe-,  Skärhälls-  och  Hammarforsarna  i  Indalsälfven, 
Flyforsen  i  Faxeälfven  samt  Klabböleforsen  (Umeå  stads) 
i  Ume  älf.  Bifallits  har  kronans  talan  angående  en  del 
af  Fällforsen  i  Ume  älf  samt  tvänne  mindre  strömfall  i 
Lillpite  och  Byske  älfvar. 

Ett  visst  system  i  processandet  synes  med  tiden  hafva 
utbildats,  i  det  en  del  fall  sorteras  ut  som  relativt  oan¬ 
tastliga  —  därom  lära  dock  vederbörande  ägare  icke  få 
kännedom  annat  än  vid  särskild  förfrågan  —  andra  för¬ 
klaras  hvilande  i  afvaktan  på  utgången  af  förment  preju- 
dicerande  processer  och  en  tredje  grupp  blir  af  olika  an¬ 
ledningar  föremål  för  omedelbar  process.  Önskar  en  fall¬ 
ägare  inom  den  andra  gruppen  få  sin  rättsfråga  direkt 
pröfvad  så  har  det,  som  jag  vid  ett  föregående  tillfälle 
berört,  inträffat,  att  han  måst  förbinda  sig  att  själf  vid¬ 
kännas  sina  kostnader  i  målet  äfven  om  han  vinner  detta. 
—  Af  ett  visst  intresse  är  att  det  för  ett  par  år  sedan 
så  mycket  omdebatterade  förslaget  till  suspension  af  häfde- 
lagen,  hvilket  af  riksdagens  första  kammare  lyckligtvis  af- 
slogs,  enligt  hvad  erfarenheten  visat  skulle  blifvit  tämligen 
betydelselöst,  trots  hvad  som  än  i  dag  göres  gällande  vid 
läglig3-  tillfällen  (jfr  t.  ex.  tidskriften  Tiden,  mars  1915). 

hör  att  så  öfvergå  till  vattenkraften  vid  riksdagen  1915 
så  ha  vi  främst  att  tacksamt  erinra  oss  att  trontalet  gick  i 
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vattenkraftens  tecken.  Där  förklarades  sålunda  att  intet 
skulle  af  Kungl.  Maj: t  eftersättas,  som  kunde  befordra  ge¬ 
nomförandet  af  en  modern  vattenlagstiftning,  och  bebådades 
därjämte  till  innevarande  riksdag  propositioner  om  dels 
ändrade  grunder  för  upplåtelse  af  vissa  statens  vattenfall 
i  Norrland,  dels  lag  rörande  särskild  pröfning  af  strand¬ 
ägares  rätt  till  vatten  i  strömfall. 

Man  hade  hoppats  att  den  nya  vattenlagen  skulle  kunna 
föreläggas  1916  års  riksdag,  men  detta  har  visat  sig  omöj¬ 
ligt.  Den  s.  k.  elektricitetskommitténs  betänkande,  som 
senare  i  dag  skall  afhandlas,  har  helt  nyligen  framlagts 
och  skall  ut  på  remisser.  Flottningskonnnitterade  ha  ännu 
ej  afgifvit  sitt  förslag  och  detta  är  afsedt  att  inpassas  i 
vattenlagsförslaget.  Då  därtill  kommer  att  lagrådet  anses 
behöfva  8 — 10  månader  för  sitt  granskningsarbete  är  det 
tydligt  att  —  som  frågan  nu  ligger  —  man  icke  kan  få 
fram  saken  i  dess  helhet  förrän  vid  1917  års  riksdag.  Ur 
en  synpunkt  kan  dröjsmålet  hafva  något  godt  med  sig,  i 
det  nämligen  förståelsen  för  den  svenska  vattenkraftindustriens 
speciella  betingelser  på  en  del  håll  visat  sig  tilltaga  med  åren. 

Ett  vittnesbörd  därom  utgör  det  bebådade  förslaget  till 
ändrade  grunder  för  upplåtelse  af  vissa  statens  vattenfall  i 
Norrland.  Hvad  det  närmast  gäller  äro  de  omtvistade  fallen, 
hvilka  som  nämndt  hittills  i  mycket  ringa  grad  visat  sig 
vara  statens,  men  som  dock  under  processtiden  endast 
kunna  bebyggas  efter  träffande  af  villkorliga  attal  enligt 
1910  eller  1911  års  förordningar  angående  upplåtelse  at 
statens  vattenfall  med  arrende  resp.  vatten fallsrätt.  Dessa 
förordningar  hafva  än  i  dag  icke  funnit  användning  för 
upplåtelse  af  ett  enda  norrländskt  vattenfall,  vare  sig  sta¬ 
tens  eller  omtvistadt.  Till  förberedande  af  den  tillämnade 
propositionen  till  riksdagen  hafva  inom  civildepartementet 
tillkallats  sakkunniga  (hrr  öfverste  Hansen,  riksdagsmännen 
Dan.  Persson  i  Tällberg,  Liibeck  och  Palmstierna),  hvilkas 
första  betänkande  inom  de  närmaste  dagarna  torde  komma 
att  afgifvas.  I  fortsättningen  hafva  de  sakkunniga  att  yttra 
sig  jämväl  om  upplåtelsen  af  kronan  ostridigt  tillhöriga 
fall  samt  angående  inrättande  af  en  lånefond  för  bebyg- ' 
gande  af  dessa,  eventuellt  äfven  af  enskilda  tillhöriga  vat¬ 
tenfall. 

Enligt  nu  gällande  grunder  upplåtas  vattenfallen  an¬ 
tingen  på  högst  7  5  år  i  en  följd,  därvid  vattenverksbyggna- 
derna  sedermera  skola  gratis  hemfalla  till  kronan,  eller  på 
högst  65  år  (inkl.  5  byggnadsår)  med  lösen,  om  förnyad 
upplåtelse  ej  medgifves,  alternativt  med  ny  upplåtelse  på 
30  år  enligt  villkor,  som  af  kronan  vid  den  tiden  anses 
skäliga.  Vattenkraftföreningen  har  sedan  några  år  tillbaka 
påyrkat  ändring  i  dessa  bestämmelser  ifråga  om  nu  om¬ 
tvistade  vattenfall,  som  i  k.  vattenfallskommitténs  förteck¬ 
ning  af  år  1903  ej  voro  upptagna  såsom  tillhörande  kro¬ 
nan,  sålunda  att  dessa  fall  skulle  villkorligt  upplåtas  på 
95  år,  med  rätt  till  lösen  vid  utgången  af  denna  tid,  om 
vattenfallet  då  behöfde  för  något  statens  ändamål  tagas  i 
anspråk,  och  förutsattes  därjämte  att  en  eventuell  arrende- 
afgift  icke  skulle  sättas  högre  än  att  den  fonderad  räckte 
till  berörda  inlösen  efter  95  år.  Detta  förslag  har  K. 
Vattenfallsstyrelsen  redan  i  dec.  1912  i  hufvudsak  tillstyrkt 
med  den  utvidgning  att  samma  grunder  borde  kunna  till- 
lämpas  äfven  ifråga  om  kronan  ostridigt  tillhöriga  mindre 
fall,  där  dessa  lämpligen  borde  gemensamt  med  omtvistade 
vattenfall  utnyttjas,  hvaremot  styrelsen  föreslog  att  de  än¬ 
drade  upplåtelsegrunderna  endast  skulle  försöksvis  tillämpas 
under  5  år  framåt. 


För  de  sakkunnigas  förslag  är  jag  icke  i  tillfälle  redo¬ 
göra,  då  det  ännu  ej  föreligger  justeradt.  Så  mycket  anser 
jag  mig  dock  kunna  meddela,  att  från  alla  de  sakkunniga 
betygats  ett  lifligt  intresse  tör  att  nu  få  till  stånd  bestäm¬ 
melser,  som  vattenkraftindustrien  kunde  känna  sig  tillfreds 
med  och  som  äfven  kunde  skapa  ett  nöjaktigt  kreditunder¬ 
lag.  I  afvaktan  på  de  sakkunnigas  förslag  må  dock  här 
—  det  är  icke  första  gången  —  framhållas  några  syn¬ 
punkter,  som  vid  frågans  förestående  pröfning  torde  för¬ 
tjäna  hållas  i  minne. 

Den  norrländska  vattenkraftfrågan  måste  bedömas  tör 
sig,  redan  af  det  skäl  att  af  Norrlands  3  —  4  mill.  hkr  endast 
några  få  procent  äro  utnyttjade,  medan  i  det  öfriga  Sve¬ 
rige  af  1  å  1,5  mill.  hkr  ungefär  hälften  tagits  i  bruk. — 
Vi  måste  också  minnas  att  världen  har  godt  öm  vatten¬ 
kraft.  I  Europa  ha  Norge,  Frankrike,  Italien  och  Öster¬ 
rike  mera  eller  ungefär  lika  mycken  onyttjad  vattenkratt 
som  vi.  Amerika  och  Afrika  hafva  mångfaldigt  mera  än 
Europa. 

I  Norrland  kräfva  de  s.  k.  borgerliga  behofven  mycket 
ringa  kraftbelopp,  träindustrien  kan,  älven  vid  betydligt 
längre  drifven  förädling  än  nu,  icke  binda  mycket  stora 
kraftmängder.  Vid  järnindustrien  kunna  genom  den  elek¬ 
triska  smältningen  vissa  förhoppningar  knytas,  och  detta 
gäller  i  kanske  än  högre  grad  om  en  del  andra  elektro¬ 
kemiska  industrimöjligheter.  Dessa  vattenkraftindustrier, 
nästan  undantagslöst  beroende  at  mycket  billig  kraft,  äro 
af  den  största  betydelse  för  den  bygd  där  de  växa  upp, 
ej  minst  genom  de  förädlingsindustrier,  som  ofta  följa  i 
deras  spår.  Detta  har  senast  blifvit  förträffligt  belyst  i 
aktuarien  S.  Norrmans  utredning  om  förutsättningarna  för 
de  norrländska  tvärbanorna,  med  åtföljande  intressanta 
framställning  af  protessor  W.  Palmoer  angående  den  elektro¬ 
kemiska  industriens  framtid  i  Norrland. 

De  stora  vattenkraftindustrierna  äro  och  blifva  inter¬ 
nationella  i  den  mening,  att  de  för  sina  produkter  äro  i 
stort  sedt  hänvisade  till  världsmarknaden,  ofta  därtill  be¬ 
roende  af  tillförsel  utifrån  af  vissa  kompletterande  råvaror. 
Våra  inhemska  råvaror  skapa  icke  åt  oss  någon  monopol¬ 
ställning.  Storindustrien  söker  sig  nödvändigt  till  sådana 
platser,  från  hvilka  den  färdiga  produkten  billigast  kan 
distribueras  på  världsmarknaden,  något  som  främst  förut¬ 
sätter  möjligast  billiga  frakter  för  råvaror  och  färdig  vara 
samt  billig  kraft. 

Norrlands  vattenfall  hafva  ett  instängdt  läge;  hamnarna 
äro  under  stor  del  af  året  spärrade,  järnvägsfrakterna  blitva 
dryga,  klimatet  är  ofta  hårdt,  lefnadskostnader  och  arbets¬ 
löner  relativt  höga.  Norge  har  en  isfri  västkust  med  flera 
millioner  onyttjade  hästkrafter.  Merkostnaderna  för  frakter 
och  arbetslöner  vid  en  norrländsk  vattenkraftindustri  kunna 
lätt  nog  spela  en  betydande  roll,  räknadt  pr  ton  färdig 
vara.  Äfven  där  våra  norrländska  vattenfall,  såsom  ofta 
är  förhållandet,  kunna  utbyggas  lika  billigt  som  de  norska, 
hafva  de  fått  stå  tillbaka;  icke  ens  den  norska  konces- 
sionslagstiftningen  af  år  1909  har  förmått  ändra  detta 
faktum,  hvartill  dock  bidragit  att  i  allmänhet  just  våra 
bästa  vattenfall  bundits  genom  äganderättsprocesserna.  — 
I  förbigående  må  nämnas  att  den  nuvarande  norska  rege¬ 
ringen  nyligen  och  med  en  högst  egendomlig  motivering 
framlagt  förslag  om  skärpning  af  1909  års  koncessionslag, 
något  som  vi  för  vår  del  icke  hafva  anledning  att  beklaga. 

Mången  föreställer  sig  kanske  att  den  framtida  norr¬ 
ländska  vattenkraftindustrien  har  särskildt  gynnsamma  förut- 
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sättningar  för  export  österut.  Emellertid  ställa  sig  frak¬ 
terna  från  norsk  fabrik  i  regel  väl  så  billiga  som  från 
Norrland  och  i  fortsättningen  har  man  därjämte  att  räkna 
ined  en  half  million  hästkrafter,  som  i  sydöstra  Finland 
kunna  utnyttjas  under  förmånliga  förhållanden. 

Det  är  följaktligen  icke,  vare  sig  ur  kvantitativ  eller  ur 
kvalitativ  synpunkt,  några  särskilda  företräden  vi  kunna 
bjuda  storindustrien  af  den  internationella  typen,  något 
som  de  senaste  10  årens  erfarenheter  också  bekräftat. 
Likväl  kan  man  våga  hoppas  att  åtskillig  svensk  företag¬ 
samhet  skall  stå  redo  att  göra  sitt  bästa  så  snart  stats¬ 
makterna  slå  in  på  en  för  våra  förhållanden  bättre  af- 
passad  vattenfallspolitik.  1  första  hand  kan  åtskilligt  finnas 
att  taga  upp  för  den  inhemska  marknaden,  som  nu  är 
beroende  af  en  ofta  onödig,  stundom  vansklig  import. 
Med  stöd  af  egen  marknad  hafva  vi  sedan  vida  bättre 
förutsättningar  att  konkurrera  utanför  landets  gränser.  För 
närmare  studium  af  de  tänkbara  möjligheterna  hänvisar 
jag  till  de  utförliga  redogörelser,  som  vid  flera  tillfällen 
lämnats,  senast  i  professor  Palmsers  nyss  berörda  utredning. 

Vidare  må  betonas  det  länge  kända,  men  på  sina  håll  först 
på  sistone  erkända  förhållandet,  att  i  Norrland  endast  stor¬ 
industriens  utveckling  jämsides  med  förbättrade  kommunika¬ 
tioner  kan  befordra  ett  ökadt  och  mera  bärkraftigt  jordbruk, 
ökning  af  utkomstmöjligheterna  och  minskning  af  emigra¬ 
tionen.  I  utredningar  om  Norrlands  »kolonisation»  för¬ 
biser  man  ofta  detta  faktum  —  dock  icke  i  Gustav  Sund- 
bärgs  storslagna  emigrationsutredning  med  dess  bilagor,  jag 
erinrar  bl.  a.  om  Frans  Kempes  kraftiga  inlägg. 

Den  viktigaste  frågan  i*  hvad  angår  upplåtandet  af  sta¬ 
tens  resp.  omtvistade  vattenfall  är  upplåtelsetidens  längd. 
För  min  del  måste  jag  bestämdt  häfda  att  själfva  syste¬ 
met  med  begränsad  upplåtelse  af  vattenfall  är  olyckligt 
och  principiellt  oriktigt.  Från  vattenkraftverket  skall  kraft 
levereras  till  industrier  m.  fl.  konsumenter,  och  företaget 
måste  vara  stadt  i  ständig  utveckling.  Då  upplåtelsetiden 
närmar  sig  sitt  slut,  och  ofta  långt  dessförinnan,  inträder 
ett  tillstånd  af  ovisshet,  som  ofelbart  måste  hämma  utveck¬ 
lingen.  Följderna  för  själfva  kraftverken  kunna  i  viss  mån 
mildras  genom  inlösningsbestämmelser,  men  för  konsumen¬ 
terna,  tramför  allt  de  anslutna  industrierna,  framstå  olägen¬ 
heterna  desto  starkare.  Då  de  65  eller  75  åren  närma 
sig  sitt  slut,  olta  ganska  långt  dessförinnan,  måste  dessa 
industrier  sväfva  i  fullkomlig  ovisshet  om  hvad  de  kunna 
företaga  sig,  och  den  lör  industriföretagen  själfva,  deras 
anställda  personal  och  tör  landet  så  nödvändiga  kontinuite¬ 
ten  1  utvecklingen  äfventvras. 

Med  det  sagda  är  också  tydligt,  att  det  stundom  hörda 
skälet  för  en  relativt  kort  upplåtelse,  nämligen  att  bank¬ 
krediter,  exempelvis  obligationslån,  sällan  hafva  längre 
amorteringstid  än  40  år,  icke  har  något  större  sakligt  berät¬ 
tigande  i  detta  sammanhang.  Ett  sådant  skäl  kan  gälla 
tör  vissa  bestämda  utbyggnader,  men  icke  då  —  såsom 
'anligt  och  riktigt  är  —  upplåtelsetiden  måste  innefatta 
~n  serie  af  ny-  och  ombyggnader  vid  kraft-  och  industri¬ 
verken. 

Om  man  emellertid  icke  nu  tror  sig  om  att  finna  en  för 
staten  betryggande  torm  för  vattenfallens  upplåtande  på 
»begränsad  tid  —  något  som  enligt  min  uppfattning  endast 
'kulle  förutsätta  ett  visst  förtroende  till  framtida  statsmak¬ 
ers  förmaga  att  rätta  verkliga  missbruk  —  så  är  det  åt- 
ninstone  angeläget  att  upplåtelsetiden  sättes  så  lång  som 
nöjligt,  så  lang  att  företagaren  anser  sig  kunna  skjuta 
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undan  tanken  pä  att  det  icke  är  med  äganderätt  till  kraft¬ 
källan  han  går  till  verket.  Därför  har  Svenska  Vatten¬ 
kraftföreningen  sedan  år  1911  förordat  och  K.  Vattenfalls¬ 
styrelsen  i  oktober  1912  tillstyrkt  en  upplåtelsetid  af  y 5  dr 
utan  omreglering  af  villkoren  under  tiden.  I  vårt  land, 
där  storindustrien  hittills  alltid  på  grundval  af  äganderätt 
kunnat  utnyttja  vattenkraften,  tala  både  historisk-psykolo- 
giska  och  praktiska  skäl  för  en  sådan  åtgärd. 

Möjligen  invänder  någon  att  under  sådana  förhållanden 
staten  hellre  borde  själf  utbygga  sina  vattenfall.  Lägger 
man  såsom  jag  hufvudvikten  på  att  de  norrländska  vattenfal¬ 
len  såvidt  möjligt  tagas  i  bruk,  så  har  man  icke  något 
att  erinra  mot  en  sådan  åtgärd  i  och  för  sig,  där  den 
verkligen  befinnes  ekonomiskt  motiverad.  Men  därmed 
löses  icke  den  nu  föreliggande  frågan  om  processfallen. 
Och  man  tår  dessutom  beakta  att  de  norrländska  kraft¬ 
verken  vanligen  komma  att  direkt  höra  samman  med  ett 
eller  flera  stora  industriföretag,  hvilka  vanligen  äro  under¬ 
kastade  mycket  växlande  konjunkturer.  Det  torde  ännu 
dröja  åtskillig  tid,  innan  statsmakterna  blifva  benägna  att 
anlita  statens  kredit  eller  dess  omhänderhafda  medel  för 
så  pass  svårbedömda  företag. 

Till  slut  må  här  ytterligare  erinras  om  hvad  det  nu 
närmast  gäller.  Det  gäller  att  villkorligt  upplåta  enskilda 
tillhöriga,  stundom  tör  stora  kostnader  förvärfvade  vatten¬ 
fall,  pa  hvilka  staten  ännu  så  sent  som  1903  icke  ansågs 
kunna  göra  anspråk,  en  uppfattning,  hvars  riktighet  de 
pågående  processerna  hittills  i  stort  sedt  bekräftat.  Genom 
att  afsluta  villkorliga  attal  tör  att  få  bebygga  sina  vatten¬ 
fall  under  processtiden  drabbas  ägarne  under  alla  förhål¬ 
landen  at  pålagor,  i  form  af  extra  byggnadskontroll  m.  m., 
som  kunna  göra  dem  mera  böjda  att  afvakta  processens 
afslutning  —  till  påtaglig  skada  för  landet,  som  bör  med 
glädje  hälsa  hvarje  nytt  industrisamhälle  i  Norrland.  Läg- 
ges  därtill  att  de  åsyftade  nya  bestämmelserna  liksom  förut 
komma  att  innefatta  gränsvärden,  inom  hvilka  statens 
myndigheter  alltjämt  hafva  i  sin  hand  att  utforma  detal¬ 
jerna  efter  sig  företeende  omständigheter,  så  måste  man 
finna  att  statsmakterna  ikläda  sig  en  synnerligen  måttlig 
risk.  Så  mycket  mer  som  under  de  närmast  följande  åren 
industriens  kreditmöjligheter  tyvärr  kunna  befaras  blifva 
ganska  begränsade. 

Man  får  ej  heller  glömma  att  det  villkorliga  aftalet  icke 
är  afslutningen  på  processfallens  besvärligheter ;  efteråt  föl¬ 
jer  den  vanliga  synebehandlingen  och  de  nitton  kungs- 
adrevillkoren  med  sin  beryktade  bestämmelse  0111  skyldig¬ 
het  för  den  byggande  att  underkasta  sig  blifvande  lag¬ 
stiftning,  i  förbigående  sagdt  en  bestämmelse  så  obestäm¬ 
bar  och  hinderlig,  att  den  icke  vidare  borde  få  förekomma. 

1  ill  sist  synes  mig  böra  påpekas  att  äfven  om  möjligast 
tillfredsställande  upplåtelsegrunder  för  de  omtvistade  vatten¬ 
fallen  skulle  vid  årets  riksdag  vinnas,  så  kvarstår  dock  det 
förhållandet,  att  dessa  grunder  af  processuella  skäl  anses 
icke  kunna  tillämpas  å  en  stor  grupp  af  processfall,  bland 
dem  den  Sandvikens  Järnverk  tillhöriga  Lanforsen  i  Dal- 
älfven,  tör  hvilka  den  s.  k.  1822  års  förordning  af  kro¬ 
nan  åberopats  i  processen.  Det  borde  icke  vara  omöjligt 
att  äfven  i  detta  afseende  finna  en  rimlig  utväg. 

Hvad  därefter  angår  den  tillämnade  lagen  om  särskild 
pröfmng  af  strandägares  rätt  till  vatten,  sä  innebär  denna 
en  möjlighet  för  strandägaren  att  få  sin  äganderätt  klar¬ 
gjord  inom  viss  tid.  Han  har  därvid  att  hos  domhafvan- 
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den  i  orten  göra  särskildt  påstående  om  sin  äganderätt, 
hvarefter  denne  låter  kungöra  saken,  med  skyldighet  för 
hvar  och  en,  som  vill  framställa  stridiga  anspråk,  att  inom 
två  år  anmäla  dessa  för  ”att  process  sedermera  må  kunna 
etableras  (s.  k.  preklusionsförande  och  rätt  till  provokato- 
risk  process).  En  sådan  lagstiftning  skulle  åtminstone 
skapa  formell  utväg  att  få  ett  slut  på  det  olycksaliga  pro- 
cessandet.  Ej  ens  ur  statens  fiskaliska  synpunkt  kan  för¬ 
slaget  skäligen  mötas  med  invändningar,  så  väl  som  sta¬ 
ten  nu  är  rustad  med  processpersonal  och  arkivmaterial 
för  att  göra  sina  anspråk  gällande.  Ej  heller  finnes  vid 
detta  tillfälle  anledning  befara  någon  s.  k.  kulspruta  af 
processer  på  enskildas  initiativ.  Hur  som  hälst,  så  är  det 
en  naturlig  gärd  af  rättvisa,  att  en  dylik  lag  nu  kommer 
till  stånd,  så  att  rättslig  trygghet  må  kunna  aflösa  de  obe¬ 
stämda  förklaringar,  som  vederbörande  statsmyndighet  nu 
lämnar  i  bästa  fall,  d.  v.  s.  där  rättsanspråk  befinnas  ej 
rimligtvis  kunna  framställas. 

Sedan  jag  nu  så  pass  utförligt  afhandlat  de  positiva 
förslag,  som  till  riksdagen  väntas,  måste  jag  fatta  mig  nå¬ 
gorlunda  kort  ifråga  om  de  ur  vattenkraftssynpunkt  i  all¬ 
mänhet  negativt  syftande  motionerna,  hvilka  f.  ö.  till  vä¬ 
sentlig  del  komma  att  belysas  i  samband  med  nästa  punkt 
på  dagens  program.  Motioner  föreligga  af  hrr  Lindhageji 
och  Palmstierna  i  andra  kammaren  rörande  öfverarbetning 
ut  social  synpunkt  af  1910  års  vattenlagsförslag,  af  hr  Pers  i 
första  kammaren  om  dels  kostnadsfri]  rättshjälp  åt  strand¬ 
ägare,  dels  åtskilliga  andra  bestämmelser  i  samband  med 
större  sjöregleringar  samt  af  hr  Ingeslröm  i  första  kamma¬ 
ren  dels  angående  befrämjande  af  landsbygdens  förseende 
med  elektrisk  kraft,  dels  angående  kostnadsfri  rättshjälp 
för  strandägare  vid  sjöregleringar  samt  ersättning  för  där¬ 
vid  uppstående  indirekt  skada  m.  m.  —  Hr  Lindhagens 
mycket  omfattande,  delvis  intressanta,  men  i  sak  oförstå¬ 
ende  motion  —  i  hufvudsak  upprepad  från  förra  riksda¬ 
gen  —  kan  sägas  i  sig  innefatta  flertalet  förslag  i  öfriga 
motioner,  och  jag  skall  därför'  lägga  den  till  grund  för 
efterföljande  granskning.  Den  synes  också  vara  af  sär¬ 
skildt  intresse  såsom  i  stort  sedt  upptagande  all  den  kri¬ 
tik,  som  efter  ett  helt  visst  grundligt  studium  ur  social 
synpunkt  ansetts  kunna  riktas  mot  det  stora  vattenlags- 
förslaget.  I  skilda  kapitel  behandlar  motionären:  industri¬ 
ens  kraf,  kungsådran,  koncessionssystemet,  fisket,  syneför- 
rättningar  och  domstolar  samt  till  slut  —  »en  ledande 
tanke  och  en  ordnande  hand». 

I  det  första  kapitlet,  om  industriens  kraf,  fäster  man  sig 
särskildt  vid  motionärens  medgifvande  att  den  industriella 
utvecklingen  är  något,  som  vi  för  landets  framtid  måste 
lita  till,  ehuru  industrien  icke  borde  få  komma  ötver  lan¬ 
det  »som  en  stormflod».  Jag  åberopar  hvad  jag  nyss 
sökt  påvisa  rörande  de  tyvärr  ganska  betungande  förut¬ 
sättningarna  för  norrländsk  vattenkraftindustri.  Detta  vet 
hr  Lindhagen  ockå,  ty .  strax  efter  talet  om  stormfloden  för¬ 
klarar  han  i  rak  motsats  därtill:  »Sådan  trolldom  hvilar 
dock  icke  öfver]  industrien  att  den  bland  vildmarkerna  i 
ett  aflägset  land  kan  i  ett  slag  stampa  fram  otaliga  industri¬ 
anläggningar  ur  jorden.  Det  tar  sin  ofantliga  tid  af  be¬ 
tänksamhet  och  omtanke  ännu  innan  någon  större  del  af 
denna  vattenkraft  kan  komma  i  ekonomiskt  lönande  bruk.» 
Tyvärr  utnyttjar  motionären  denna  sanning  endast  rent  till¬ 
fälligt,  då  han  därmed  vill  påvisa  det  oskadliga  i  fortsatt 
uppskof  med  den  nya  vattenlagen  i  syfte  att  vinna  ökad 


social  kontroll  öfver  industriens  s.  k.  besittningstagande 
af  naturrikedomarna. 

I  kapitlet  om  » jordägarens  rätt»  afhandlar  motionären 
hvad  som  med  fog  torde  kunna  antagas  vara  hela  frågans 
sakliga  brännpunkt :  förhållandet  mellan  industrien  och 
jordbruket  vid  vattenuppdämning  o.  d.,  den  fråga  sopi  sär¬ 
skildt  upptagits  äfven  af  hrr  Pers  och  Ingeström.  Främst 
må  därvid  bestämdt  framhållas  att  —  trots  hvad  som  ofta 
nog  göres  gällande  —  något  svårartadt  motsatsförhållande 
mellan  jordbruks-  och  industriintressena  i  berörda  eller  andra 
afseenden  ej  förefinnes,  ej  heller  genom  den  nya  vatten¬ 
lagen  skulle  framkallas.  Förståelsen  för  jordbruks-  och 
industrinäringarnas  beroende  af  hvarandra  och  landets  be- 
hof  af  bådas  utveckling  i  ömsesidig  tillit  är  numera  i  stark 
tillväxt,  men  det  är  nödvändigt  att  detta  förhållande  vid 
hvarje  tillfälle  och  genom  närmare  undersökningar  ytter¬ 
ligare  klarställes. 

Här  må  blott  i  förbigående  nämnas  om  utvecklingen  af 
jordbrukets  maskinella  utrustning  och  dess  förseende  med 
elektrisk  eller  annan  drifkraft,  hvarigenom  landtarbetare- 
bristen  kan  lättas.  För  att  ytterligare  underlätta  dessa 
sträfvanden  föreslår  hr  Ingeström,  som  nämndt,  utredning 
om  åtgärder  från  stalens  sida  till  främjande  af  landsbygdens 
förseende  med  elektrisk  kraft.  I  motiveringen  betonas  med 
rätta  att  från  statsmakternas  sida  intet  bör  underlåtas,  som 
kan  vara  ägnadt  att  underlätta  arbetet  och  höja  trefnaden 
på  landsbygden  för  att  därigenom  medverka  till  det  upp¬ 
växande  släktets  fästande  vid  jordbruket.  (Därvid  må  ej 
förglömmas  att  statsmakterna  haft  och  hafva  intresserade 
föregångare  och  medhjälpare  i  enskilda  kraftdistribuenter 
sådana  som  Hemsjö  Kraft  A.  B.,  Sydsvenska  och  Gull- 
spångsbolagen  m.  fl.,  äfvensom  de  förut  omnämnda  små 
lokala  vattenkraftdistributionerna.)  Vidare  vill  jag  erinra 
om  vattenkraftindustriens  tillverkning  af  konstgjorda  göd¬ 
ningsämnen  :  kalksalpeter,  cyanamid  och  ammoniumsulfat 
m.  m.,  som  på  sistone  blifvit  ett  bidrag  af  för  jordbruket 
genomgripande  betydelse.  Framför  allt  får  man  ej  förbise 
den  allmänna  stegring  af  jordbrukets  afsättningsmöjligheter 
och  värde,  som  industriens  utveckling  i  en  ort  medför  och 
som  återverkar  vida  omkring.  Hvad  särskildt  angår  den 
genom  vattenregleringar  ökade  stadgan  i  industridriften,  sa 
medför  denna  jämn  sysselsättning  för  en  fast  arbetarestam 
och  minskad  konkurrens  om  säsongarbetare  under  somma¬ 
ren  samt  har  därjämte  ett  gynnsamt  inflytande  på  skogsarbe¬ 
tet  i  hela  distriktet. 

För  industriverkens  ekonomi  innebär  numera  själfva  vat¬ 
tenregleringen  ofta  nog  icke  så  betydande  vinst  som  mången 
synes  föreställa  sig.  Tekniken  går  raskt  framåt,  ångkraf- 
ten  som  reserv-  och  fyllnadskraft  ställer  sig  allt  billigare 
och  vissa  storindustrier  kunna  i  nödfall  inrätta  sig  för  en 
under  året  ganska  varierande  drift.  Men  ur  nationaleko¬ 
nomisk  synpunkt  medför  detta  en  gifven  förlust,  i  det  kol¬ 
importen  stegras  samt  enstaka  industrianläggningar  måste 
utbyggas  större  och  därmed  kräfva  större  kapital  än  nödigt 
vore.  I  hvarje  fall  verka  nämnda  omständigheter  därhän 
att  vattenregleringarna  erhålla  en  naturlig  ekonomisk  be¬ 
gränsning,  som  gör  intrånget  på  jordbruket  mycket  måttligt. 

Erfarenheten  från  utförda  regleringar  och  föreliggande 
planer  bestyrker  detta,  trots  alla  motsatta,  på  ytlig  sak¬ 
kännedom  grundade  påståenden,  exempelvis  beträffande 
sjön  Skagerns  reglering,  där  totala  jordförlusten  kommer 
att  utgöra  högst  1 /„  procent  af  de  omgifvande  socknarnas 
areal.  Alla  ekonomiskt  motiverade  sjöregleringar  i  Sverige 
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Sveriges  öppna  jord,  då  de  en  gång  i  framtiden  blifva 
genomförda.  Minnas  bör  också  den  nytta  vattenreglering¬ 
arna  ej  sällan  bereda  jordbruket  genom  sänkning  af  de 
högsta  flödena  i  sjöarna  eller  längs  älfdalen. 

Hvad  den  nya  vattenlagen  nu  i  hufvudsak  innebär  är 
helt  enkelt  ett  förtydligande  i  den  riktning,  att  en  upp¬ 
dämning  under  vissa  förutsättningar  kan  genomföras  äfven 
om  skada  uppstår  på  byggnader  af  ett  eller  annat  slag, 
medan  nu  de  obetydligaste  badhus  och  bryggor  m.  m., 
såsom  ofta  skett,  kunna  hindra  betydelsefulla  reglerings- 
töretag,  samt  vidare  att  sjöar  äfven  i  och  för  vattenhus¬ 
hållning  ma  kunna  sänkas.  Att  redan  enligt  den  nuva¬ 
rande  lagens  anda  dylik  skada  å  byggnad  ej  skall  hindra 
en  uppdämning  framgår  utan  vidare  däraf,  att  på  enstaka 
platser  jord  kan  öfversvämmas  i  den  omfattning  att  kanske 
endast  tdlhörande  husbyggnader  på  en  bergplatå  blifva  kvar. 
Med  rätt  framhålla  därför  också  alla  tre  motionärerna,  hrr 
Pers,  Ingeström  och  Lindhagen,  att  i  slika  fall  äfven  den 
indirekta  skadan  måste  ersättas,  något  som  redan  nu  så 
godt  som  undantagslöst  torde  ske  och  som  den  nya  vat¬ 
tenlagen  i  hvarje  fall  förutsätter.  —  I  öfrigt  åsyftar  lag¬ 
förslaget  itraga  om  vattenreglering  hufvudsakligen  att  be¬ 
reda  ändamålsenliga  former  och  en  fullt  sakkunnig  hand- 
läggning  vid  beräkning  af  skadans  storlek  m.  m. 

Att  vattendragens  reglerande  i  och  för  sig  är  af  större 
vikt  för  kraftintresset  och  industrien  än  för  jordbruket  torde 
fa  anses  ställdt  utom  tvifvel.  Då  nu  intrånget  å  jordbru¬ 
ket  under  alla  förhållanden  blir  relativt  ringa,  då  indust¬ 
rien  icke  begär  annat  än  ett  förtydligande  af  redan  gäl¬ 
lande  expropriationsrättigheter  i  anslutning  till  hvad  lagen 
redan  uttryckligen  medgifver  jordbruksintresset  vid  sjösänk¬ 
ningar  för  torrläggning  och  då  slutligen  den  afgörande 
faktorn  städse  skall  vara  en  påtagligt  större  nytta  än  skada, 
sa  torde  sakligt  sedt  industriens  kraf  i  detta  afseende  be¬ 
finnas  synnerligen  väl  motiveradt.  Det  skall  nog  äfven 
hvar  och  en  medgiva,  som  gör  närmare  klart  för  sig,  att 
en  vattenreglering  för  kraftändamål  icke  förstör  någon  jord 
utan  att  samtidigt  skapa  nya  och  större,  för  ortens  och 
landets  utveckling  afgjordt  mera  betydelsefulla  värden.  Efter 
enahanda  grunder  pröfvas  sedan  länge  de  ekonomiska 
förutsättningarna  för  torrläggning  af  jord.  Det  finnes  ingen 
anledning  att  ställa  vattenkraften  i  en  lägre  klass. 

Det  må  också  betonas  att  den  redan  nu  för  sjösänk- 
ningsföretag  gällande  relationen  »nyttan  dubbelt  så  stor 
som  skadan»  rätt  tillämpad  alls  icke  innebär  ett  sådant 
»mekaniserande  af  förhallandena»  som  hr  Lindhagen  synes 
antaga.  Jag  förutsätter  nämligen  att  i  skadan  innefattas 
all  värdeminskning  å  jord,  byggnader,  fiske  m.  m.  samt 
att  nyttan  beräknas  netto,  d.  v.  s.  med  afdrag  för  alla 
anläggningskostnader,  inklusive  ombyggnader,  afhjälpande 
af  sanitära  olägenheter  m.  m.,  hvarjämte  vinsten  af  regle- 
ringen  gifvetvis  bör  hänföras  till  tiden  för  dess  genom¬ 
förande,  med  •  vederbörlig  hänsyn  till  att  en  del  vat-ten- 
tall  icke  omedelbart  kunna  draga  vederbörlig  nytta  däraf. 
Därtill  fogar  den  nya  vattenlagen  som  en  extra  bestäm¬ 
melse  att  regleringen  kan  alldeles  hindras,  om  den  vållar 
mera  omfattande  skada  å  bebyggda  platser  eller  — -  vid 
sjösänkning  —  bestående  ändring  af  naturförhållandena, 
medförande  väsentligt  minskad  trefnad  för  närboende  eller 
betydande  förlust  för  landets  djur-  och  växtvärld.  Sist¬ 
nämnda  bestämmelse  bör  gifvetvis  —  i  motsats  till  hvad 
hr  Lindhagen  antager  —  tillämpas  jämväl  om  sänk¬ 
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ningen  sker  för  kraftändamal.  —  Man  får  nog  rättvisligen 
erkänna  att  det  under  dessa  omständigheter  icke  är  be- 
fogadt  att  med  hr  Lindhagen  tala  om  att  den  »matematiska 
lösningen»  medför  ett  mekaniserande  af  förhållandena.  Hr 
Lindhagens  tankegång  leder  till  att  afgörandet  skulle  förut¬ 
sättningslöst  öfverlämnas  till  ideellt  och  socialt  sinnade 
domare,  men  för  ett  sadant  system  torde  vår  ekonomiska 
lagstiftning  lyckligtvis  ej  vara  mogen,  än  mindre  vår  in¬ 
dustri.  Någon  ledande  norm  måste  uppenbarligen  finnas. 
»Hem  och  härd,  hembygd  och  traditioner»,  som  hr  Lind¬ 
hagen  talar  om,  skola  ändock  icke  behöfva  sitta  så  hårdt 
emellan  tillfölje  »den  tekniska  sakkunskapens  makt  öfver 
lit  och  död»  och  dess  förment  hårda  hjärtelag. 

Synnerligen  maktpåliggande  är  emellertid  att  all  afen  reg¬ 
lering  vållad  verklig  skada,  direkt  eller  indirekt,  blir  sorg¬ 
fälligt  och  sakkunnigt  undersökt  och  ersatt  till  sitt  fulla 
värde  jämte  lagstadgade  50  procent.  Kan  skadan  icke 
före  regleringens  genomförande  bedömas,  så  må  det  ske 
inom  viss  tid,  sedan  dess  verkningar  gjort  sig  gällande. 
Hvad  olika  motionärer  i  detta  afseende  framhålla  samman¬ 
faller  helt  visst  fullkomligt  med  vattenkraftindustriens  upp¬ 
riktiga  önskan.  I  anslutning  härtill  skall  man  säkerligen 
också  finna  det  från  olika  håll  framställda  krafvet  på  fri 
rättshjälp  m.  m.  för  strandägare  vid  större  vattenregleringar 
behjärtansvärdt.  Savidt  jag  känner  erhålla  parterna  redan 
nu  ersättning  för  inställelse  och  nödiga  kostnader,  hvilket 
också  i  vattenlagsförslaget  närmare  preciseras.  Möjligen 
kan  därtill  rättshjälpen  särskildt  organiseras,  exempelvis 
genom  att  en  af  K.  B.  förordnad  person  äger  att  enligt  fast¬ 
ställda  grunder  och  på  sökandens  bekostnad  biträda  sak¬ 
ägare,  som  däraf  önska  begagna  sig. 

Med  det  sagda  har  jag  också  afhandlat  hr  Ingeströms 
motion  rörande  ersättning  dels  för  återstod  af  fastighet, 
som  genom  vattenuppdämning  blir  för  ägaren  onyttig,  dels 
för  sakägarnes  utrednings-  och  inställelsekostnader  m.  m., 
och  finner  densamma  vara  sakligt  riktig.  Om  en  riksdags- 
skrifvelse  i  ämnet  i  frågans  nuvarande  läge  är  behöflig  vill 
jag  lämna  därhän. 

I  detta  sammanhangi  bör  ytterligare  något  beröras  hr 
Pers  motion,  hvars  motivering  särskildt  tagit  sikte  på  Sil¬ 
jans  förestående  reglering.  Motionens  kläm  afser  dels  den 
fria  rättshjälpen,  dels  att  råda  bot  på  den  indirekta  skadan 
genom  att  vid  större  vattenregleringar  tillförsäkra  staten 
och  vederbörande  kommuner  så  stor  andel  af  det  genom 
regleringen  tillskapade  värdet,  att  anordningar  kunna  träffas 
till  motverkande  och  godtgörande  af  risker  och  berättigade 
kraf  af  olika  slag,  förutsedda  eller  icke  förutsedda.  Motio¬ 
närens  grundsyn  på  frågan  synes  vara  att  vattenkraftverken 
förmodas  göra  en  mycket  betydande  vinst,  tack  vare  rätten 
att  taga  i  ansprak  vissa  sjöar  för  bildande  af  vattenmagasin, 
och  att  därför  befolkningen  omkring  dessa  sjöar  borde 
säkerställas  mot  risker  och  minskade  framtidsutsikter  genom 
extra  ersättning  under  någon  form,  exempelvis  någon  sär¬ 
skild  fondbildning. 

Möjligen  har  motionären  därvid  också  haft  i  tankarna 
en  sträfvan  att  hindra  strandägare  från  att  bortslösa  dem 
tillerkänd  skadeersättning  (Jämte  50  procent-tillägget)  till 
men  för  sina  efterkommande.  Ett  dylikt  förmynderskap 
är  kanske  svart  att  genomföra,  äfven  om  det  stundom 
framstår  som  önskligt.  Hr  Lindhagen  ledes  af  samma  tanke 
då  han  vill  öfverlata  åt  det  allmänna  att  å  annan  plats 
iordningställa  bostad  at  den,  som  genom  vattenuppdäm¬ 
ning  förlorat  sadan.  Detta  förfarande  kan  vara  motiveradt 
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där  man,  såsom  ofta  sker  i  utlandet,  skapar  väldiga  konst¬ 
gjorda  bassänger,  tvingande  hundratals  tamiljer  att  flytta 
från  sina  hem.  Hos  oss  komma  äfven  enstaka  sådana 
flyttningar  att  blifva  mycket  sällsynta.  För  vattenkraftin¬ 
tresset  är  det  härvid  ur  ekonomisk  synpunkt  betydelselöst 
hur  saken  ordnas,  men  man  lär  väl  kunna  förmoda,  att 
vederbörande  jordägare  själfva  önska  ordna  för  sig. 

I  anledning  af  hr  Pers  motion,  hvars  syfte  ej  fullt  fram¬ 
går  af  dess  motivering,  synes  mig  nu  böra  bestämdt  ut¬ 
talas  att  saklig  anledning  ej  föreligger  att  i  samband  med 
vattenregleringar  pålägga  vattenkraftintresset  nagon  exti  a 
beskattning  utöfver  full  ersättning  för  all  verklig  skada  och 
hälften  därutöfver.  Riktigheten  häraf  torde  enklast  fram¬ 
stå  om  man  betänker,  att  en  vattenkraftreglering  ofta  kan 
genomföras  utan  någon  som  helst  skada  a  jord,  i  hvilket 
fall  någon  strandägarnes  »andel  i  vinsten»  icke  rimligtvis 
torde  kunna  ifrågakomma.  Om  åter  skada  uppstår,  så  bör 
därför  den  extra  ersättningen  —  för  tvångsåtgärden  och 
eventuellt  förlorad  framtida  värdestegring  —  naturligen  utgå 
i  förhållande  till  skadans  storlek,  såsom  nu  också  sker 
genom  bestämmelsen  om  50  procents  tillägg.  Har  nu  hr 
Pers  åsyftat  att  dessa  50  procent  skulle  för  strandägarnes  räk¬ 
ning  fonderas  på  ett  eller  annat  sätt,  så  är  däremot  föga 
att  invända  ur  vattenkraftsynpunkt.  Men  strandägarne  torde 
äfven  i  detta  afseende  hafva  delade  meningar,  liksom  de 
nog  ej  heller  skulle  vara  benägna  att  genom  aktieteckning 
i  handling  visa  sin  tro  på  industriens  genom  regleringen 
ökade  vinstutsikter.  —  En  gifven  konsekvens  af  vinstan¬ 
delsystemet  skulle  också  blifva  att  t.  ex.  vid  en  sjösänkning 
ägare  af  utrifna  eller  skadade  vattenverk  samt  andra  in¬ 
tressen  at  stridig  natur  skulle  tillerkännas  nagotslags  an¬ 
del  i  den  torrlagda  jordens  förbättringsvärde. 

Till  hr  Pers  motivering  må  det  tillåtas  mig  att  —  med  all 
respekt  för  det  varma  ortsintresse,  som  ligger  därunder  — 
ytterligare  anmärka, 

att  det  näppeligen  är  »tusentals  små  jordägare»  kring 
Siljan  och  Orsasjön,  som  beröras  af  regleringen,  och  att 
de,  som  därvid  lida  afsevärd  skada,  snarare  torde  böra 
räknas  i  tiotal, 

att  Siljans  högvatten  sänkes  och  att  den  s.  k.  »upp¬ 
dämningen»  blir  lika  med  nuvarande  vattenhöjd  under 
juli  månad  samt  mer  än  1  meter  under  vanligt  högvatten, 
att  Siljans  berörda  strandområden  äro  af  föga  bördig 
beskaffenhet,  att  ingen  som  helst  åkermark  skadas  samt 
att  hela  jordskadan  representerar  mindre  än  I/10  af  kost¬ 
naden  för  regleringens  genomförande, 

att  förundersökningarna  ifråga  om  skadan  å  jord  m.  m. 
icke  kunnat  påverkas  af  industriintresset,  då  de  utförts  af 
särskilda  sakkunniga  på  förordnande  af  K.  B., 

att  vid  Siljan  ingreppet  i  af  naturen  utformade  förhål¬ 
landen  alls  icke  är  »kraftigt»,  utan  sannolikt  blir  praktiskt 
taget  omärkligt  (hvaremot  man  vid  exempelvis  Hornborga- 
sjöns  nyligen  genomförda  sänkning  verkligen  kan  tala  om 
»kraftiga»  ingrepp  i  naturen), 

att  regleringsvinsten  icke  kan  sägas  blifva  »synnerligen 
riklig»;  den  bör  bedömas  med  hänsyn  till  att  kraften  en¬ 
dast  successivt  kan  tagas  i  anspråk,  att  den  i  genomsnitt 
vunna  effekten  är  ca  15  000  hästkrafter,  hvilket  är  mera 
utslagsgifvande  än  minimieffektens  ökning  med  ca  60  000 
hkr,  samt  att  regleringskostnaderna  inkl.  kapitaliserade  drift¬ 
kostnader  torde  närma  sig  4  millioner  kronor, 

att  »det  allmänna»,  äfven  med  armarna  i  kors  och  utan 
någon  som  helst  risk,  säkerligen  får  långt  större  nytta  af 


regleringen  än  de  enskilda  företagarne  samt  att  äfven  Siljans- 
bygden  kan  vänta  lördel  af  jämnare  industridrift,  framför 
allt  vid  de  närmast  Siljan  belägna  verken, 

att  den  befarade  risken  för  ökade  utskärningar  vid  Mora 
naturligtvis  skall  förebyggas  samt  att  enligt  af  dr  K.  Sondén 
verkställd  utredning  några  sanitära  olägenheter  af  reg¬ 
leringen  icke  komma  att  uppstå,  sedan  nödiga  atgärdei 
vidtagits, 

att  följaktligen  hvarken  rättvisa  och  billighet,  ej  heller 
det  allmänna  rättsmedvetandet  skulle  tillgodoses  om  man 
genom  konstlade  hinder,  i  ogrundad  fruktan  för  en  oföi  - 
tjänt  värdestegring  vid  industriverken,  fördröjde  ett  natio¬ 
nalekonomiskt  sä  betydelsefullt  och  för  andra  intressen  sä 
föga  besvärande  företag  som  Siljans  reglering. 

jag  återgår  till  hr  Lindhagens  motion,  kapitlen  om  det 
allmännas  intressen  —  kungsådran  och  koncessionssystemet. 
Då  emellertid  dessa  ämnen  blifvit  så  grundligt  omordade 
i  andra  sammanhang  skall  jag  icke  här  i  detalj  ingå  på 
hvad  motionären  därom  anför.  I  kungsådrefrågan,  särskiidt 
krafvet  på  koncession  med  begränsad  upplåtelsetid  m.  m., 
hänvisar  jag  bl.  a.  till  tvänne  Vattenkraftföreningens  skrif- 
velser  (publikationerna  n:r  32  och  48).  Koncessions- 
systemet  i  allmänhet  och  dess  fordran  pa  ekonomiska  ie- 
striktioner  har  ingående  behandlats  i  elektricitets-(konces- 
sions-)  kommitténs  utredning,  som  senare  i  dag  förekommer. 

På  tal  om  norrlandslagstiftningen  har  jag  också  berört 
tidsbegränsningens  praktiska  olägenheter  da  det  gäller  före¬ 
tag  af  denna  art;  det  är  sålunda  icke  en  måttlig  afgift 
för  tillgodoseende  af  verkliga  kungsådreintressen,  som  ver-  1 
kar  afskräckande,  utan  det  förutbestämda  afbrottet  i  ut¬ 
vecklingen  af  företag,  som  enligt  sin  natur  och  i  sitt  för¬ 
hållande  till  industrikonsumenter  m.  fl.  måste  i  dessas 
och  eget  intresse  kunna  kontinuerligt  moderniseras  och 
utvecklas. 

Ur  saklig  synpunkt  måste  nog  också  hr  Lindhagen  er¬ 
känna  att  importerandet  at  ett  koncessionssystem  icke  kan 
försvaras  så  länge  den  hittillsvarande  utvecklingen  icke 
företett  några  som  helst  daliga  sidor,  inga  klagomal  frän 
konsumentgruppen  öfver  oskäliga  kraftpriser  athörts,  s.  k. 
spekulation  i  vattenfall  praktiskt  taget  ej  förekommer,  ej 
heller  något  nämnvärdt  utländskt  inflytande,  och  därtill  vid 
en  tidpunkt  då  vattenkraften  på  många  områden  —  ej 
minst  då  det  gäller  s.  k.  allmänna  eller  borgerliga  behof 
—  är  hårdt  pressad  af  konkurrens  med  bränslekraften,  sam¬ 
tidigt  som  man  öfverallt  erkänner  vikten  af  att  vatten¬ 
kraften  tages  i  bruk. 

Till  den  mycket  ventilerade  frågan  om  kungsådreinsti- 
tutets  rättsliga  natur  lämnar  hr  Lindhagen  icke  något  nytt 
bidrag,  utan  synes  förnämligast  vilja  konstatera  hurusom 
staten  nu  har  i  sin  makt  att  bestämma  villkoren.  Läm¬ 
nande  åsido  denna  maktfilosofi  vill  jag  ytterligare  endast 
belysa  några  punkter,  hvilka  synes  utgöra  hörnstenar  i  hr 
Lindhagens  framställning,  men  såvidt  jag  kan  finna  måste 
rubriceras  som  »halfva  sanningar».  Dit  hör  sålunda  an¬ 
klagelsen  mot  vattenrätts-kommitterade  —  i  förbigående  kan 
förtjäna  nämnas  att  dessa  tillsattes  under  hr  Staaffs  törsta 
ministerperiod  1906  —  för  att  de  i  sitt  förslag  skulle 
hafva  »utplånat  den  gamla  kungsådran»,  därför  att  de  an¬ 
sett  lämpligare  att  direkt  lagfästa  tillgodoseendet  at  alla 
de  trafikintressen  o.  d.  i  vattendraget,  som  öfver  hutvud 
kunna  vara  eller  blifva  af  kungsådran,  d.  v.  s.  af  »vattnets 
fria  lopp»  beroende.  Fasthållar  man  vid  denna  kungsådrans 
uppgift  så  är  det  af  underordnad  vikt  om  själfva  ordet  »kungs- 
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ådra»  stär  kvar  eller  ieke.  För  min  del  finner  jag  nu  att 
det  skulle  varit  af  en  viss  fördel  om  vattenrättskommitte- 
rade  behållit  ordet  (såsom  i  den  finska  lagen  af  1902 
skett),  ur  den  synpunkten  nämligen  att  åtskillig  godtköps- 
kritik  öfver  kungsådrans  »utplånande»  då  undvikits. 

Det  är  också  en  halt  sanning,  att  »kungsådrans  vatten 
är  en  produkt  at  ofvanliggande  nederbördsområden».  Ty 
ur  vattenkraftsynpunkt  gäller  att  ensamt  vattnet  verkar  det 
visserligen  icke,  utan  också  fallet,  den  höjdskillnad  i  flod¬ 
faran,  som  är  oskiljaktigt  förbunden  med  strandegendomen 
och  som  gifver  denna  dess  speciella  värde.  Belysande  för  hr 
Lindhagens  argument  är  att  det  lika  väl  kan  användas  på 
väderkvarnar,  da  ju  äfven  vinden  är  en  produkt  från  af- 
lägsna  områden. 

Det  är  sant  att  den  till  40  ar  begränsade  »koncessionen» 
för  kraftledningar  icke  afskräckt  från  kraftöfverföringar. 
Men  därvid  må  ihagkommas,  att  man  i  allmänhet  icke 
torde  tänka  sig  ifrågavarande  begränsning  förbunden  med 
ekonomiska  restriktioner,  att  en  koncession  å  själfva  kraft¬ 
källan  at  tekniska  och  ekonomiska  skäl  skulle  bhfva  vida  mer 
besvärande,  alt  elektricitetskommittén  med  hänsyn  ej  minst 
till  olägenheter  lör  kraftkonsumenterna  föreslår  tidsbegräns¬ 
ningen  föi  kraftledningar  ersatt  med  bestämmelser  om 
reglerande  etter  hand  af  uppträdande  förhållanden  invid 
bebyggda  orter  längs  ledningen  o.  s.  v.  samt  att  äfven 
reservanterna  i  sagda  kommitté  föreslå  koncessionstiden 
utsträckt  tran  40  till  60  ar.  Det  kan  också  vara  af  in¬ 
tresse  att  erinra  därom,  att  särskilda  sakkunniga  år  1909 
töreslogo  statens  vattenfall  upplåtna  på  40  år  bl.  a.  där¬ 
för  att  kraftledningar  koncessionerades  på  denna  tid,  1910 
års  riksdag  bestämde  upplåtelsetiden  till  normalt  50  å  55 
år»  1911  års  riksdag  till  60  ä  65  år,  och  nu  sitta  nya 
sakkunniga  för  att  töresla  ändrade  villkor,  sedan  det  visat 
sig  att  de  gällande  icke  i  ett  enda  fall  vunnit  tillämpning. 
Man  torde  redan  härat  finna  att  ytliga  jämförelser  på 
detta  område  ej  äro  så  mycket  värda. 

»Folket  är  tattigt  och  staten  behöfver  inkomster»,  säger 
hr  Lindhagen.  Jag  vill  däremot  påstå  att  hvarken  folket, 
staten  eller  landet  blifva  rikare,  men  väl  fattigare,  om  kon- 
cessionspol itiken  vinner  framgång.  De  kopparslantar  — 
tör  att  använda  motionärens  uttryck  —  som  staten  på  den 
vägen  skrapar  ihop,  kunna  icke  ersätta  den  förlust,  som 
vållas  af  att  intresset  för  nya  företag  i  Sverige  stäckes 
genom  utifrån  lånade  restriktioner  och  en  nu  för  tiden 
nästan  sjuklig  politisk  förtänksamhet. 

Kapitlet  om  fisket  i  hr  Lindhagens  motion  föranleder 
endast  den  erinran,  att  vandringsfisken  tillgodoses  icke 
blott  genom  afgift  till  fiskets  allmänna  befrämjande,  utan 
ifven  genom  bästa  möjliga  anordningar  för  fiskens  passage 
förbi  dammarna  m.  m.  Dessa  anordningar  voro  förr  ofull¬ 
komliga,  men  äro  nu  tör  tiden  vida  mera  fulländade  än 
ir  Lindhagens  antydningar  synas  gifva  vid  handen,  och 
ien  sakkunniga  myndigheten  —  landtbruksstyrelsen  — 
lar  icke  haft  något  väsentligt  att  erinra  mot  lagförslaget 
berörda  del. 

Hvad  beträflar  de  föreslagna  vattendomstolarna  skall  jag 
eke  inlåta  mig  på  principfrågan  om  specialdomstolarnas 
örtjäaster  och  fel.  Jag  vill  endast  tillbakavisa  ett  i  hr 
indhagens  motion  förekommande  påstående  att  de  till- 
änkta  vattenrättsingenjörerna  skulle  blifva  »handgångne 
nän  åt  det  industriella  ensidiga  intresset»,  ofta  icke  do- 
nare  utan  »parter  för  ett  af  de  intressen  eller  de  åskåd- 
ungssätt,  hvaröfver  afgörandet  skall  falla».  Frånsedt  det 


obefogade  i  denna  misstro  till  de  sakkunnigas  objektivitet 
vittna  hr  Lindhagens  uttalanden  om  ett  ytligt  studium 
af  förslaget  i  denna  del.  Den  ene  af  vattenrättsingenjö¬ 
rerna  skall  nämligen  vara  landtbruksingenjör,  och,  hvad 
man  än  ma  hatt  att  säga  om  dessa  tjänstemän,  icke  hafva 
de  visat  någon  benägenhet  att  till  förmån  för  industrien 
försumma  jordbrukets  intressen. 

»En  ledande  tanke  och  en  ordnande  hand »,  heter  som 
nämndt  det  sista  kapitlet  i  hr  Lindhagens  vattenfallsmo- 
tion,  och  där  omnämnas  de  olika  vatten-  och  elektricitets- 
kommittéer,  hvilkas  betänkanden  nu  föreligga  eller  inom 
närmaste  tid  väntas  (vattenrätts-  och  dikningslagskommit- 
terade,  elektricitetskommittén,  flottningskommittén).  Motio¬ 
nären  uttalar  sig  tör  att  dessa  olika  förslag  skulle  under¬ 
kastas  en  gemensam  öfverarbetning  ur  social  synpunkt.  För¬ 
hållandet  är  emellertid  att  elektricitetskommittén  i  sitt  be¬ 
tänkande  beaktat  vattenrättsförslaget  samt  att  flottnings- 
kommitterades  förslag  direkt  anknytes  till  och  inarbetas  i 
vattenrättsförslaget.  Ur  teknisk  och  juridisk  synpunkt  kan 
någon  öfverkommitté  således  icke  anses  behöflig.  Hvad 
angår  den  »sociala»  öfverarbetningen  så  kan  denna  —  att 
döma  at  motionen  —  lika  väl  betecknas  som  en  politisk 
sammanjämkning  af  natur  att  lämpligen  ordnas  af  den 
åren  1916 — 17  sittande  regeringen  eller  sparas  till  riks¬ 
dagsbehandlingen,  där  den  ej  lärer  uteblifva.  Därmed  är 
naturligtvis  icke  sagdt,  att  ej  en  del  förtydliganden  och 
jämkningar  i  föreliggande  förslag  kunna  vara  lämpliga  och 
behjärtansvärda.  Men  detta  kan  förvisso  ske  vid  den  på¬ 
gående  handläggningen  i  departementet,  utan  att  dessa 
omfattande  frågor  kastas  ut  i  nya  årslånga  kommittéut¬ 
redningar.  Därom  blefvo  också  riksdagens  båda  kamrar 
efter  ett  par  ars  tvekan  från  andra  kammarens  sida  — 
under  år  1914  ense,  och  några  skäl  för  frångående  af 
denna  standpunkt  synas  nu  mindre  än  någonsin  föreligga. 

»Vattenkraftens  nutida  värde  är  en  skapelse  af  sam- 
hällskonjunkturerna»  säger  hr  Lindhagen  på  ett  ställe  i 
sin  motion.  Ja,  den  frasen  kan  ju  användas  om  allt,  men 
ifråga  om  den  stora  vattenkraftindustrien  —  för  hvilken 
den  borgerliga  kraftkonsumtionen  är  af  mycket  underord¬ 
nad  vikt  —  kan  man  med  större  fog  påstå  att  dess  värde 
skapats  af  uppfinnaregeni,  industriella  försöksarbeten  och 
enskild  företagareanda,  ofta  under  stora  vanskligheter  och 
trots  de  hinder,  som  blifvit  resta  i  »samhällets»  namn. 

I  ill  sin  egen  lycka  har  detta  samhälle  dock  icke  öfver- 
tygats  om  det  förnuftiga  i  hr  Lindhagens  —  och  hr  Palm- 
stiernas  — -  vattenfallspolitik  och  jag  vågar,  med  anspråk 
på  att  tala  i  samhällets  intresse,  hoppas  att  det  måtte 
dröja.  Vi  borde  väl  nu  kunna  enas  om  att  tiderna  mana 
till  handling,  icke  till  nedslående  af  handlingskraften  genom 
politiska  projekt,  som  icke  framkallats  af  något  sakligt 
behof.  Svårigheterna  äro  ändock  nog  så  betydande,  men 
följden  af  en  vidsynt  och  förtroendefull  vattenfallspolitik 
kan  blifva  en  väsentlig  framgång  i  industriellt  och  där¬ 
med  i  andra  afseenden.  Det  är  vår  plikt  att  nu  —  ej 
minst  etter  krigets  och  krisens  lärdomar  — -  pröfva  den 
metoden  efter  år  af  försummelser. 

Jag  vill  icke  afsluta  denna  öfversikt  af  årets  vattenfalls- 
motioner  i  kritikens  tecken,  utan  fastmer  uttala  den  varma 
önskan  att  allt  det  intresse  tör  en  riksviktig  angelägenhet, 
som  i  riksdagsmotioner  och  annorledes  tagit  sig  uttryck, 
matte  komma  att  samverka  till  en  lösning,  hvarpä  indust¬ 
rien  tillitsfullt  såsom  i  gångna  tider  kan  grunda  sin  fort¬ 
satta  utveckling. 
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Den  elektriska  kraftkommtténs  betänkande. 

Inledningsanförande  af  ingenjören  fil.  lic.  Axel  F.  Enström. 

1  midten  af  1911  tillsatte  Kungl.  Maj:t  en  kommitté 
med  uppdrag  att  utreda  vissa  förhållanden  och  frågor 
stående  i  samband  med  försäljandet  och  distribueringen 
af  elektrisk  kraft.  Denna  kommitté,  hvilken  för  kort¬ 
hets  skull  blifvit  kallad  »den  elektriska  kraftkommittén», 
har  som  bekant  med  utgången  af  förra  året  till  Kungl. 
Maj: t  aflämnat  sitt  betänkande.  Redan  förut  har  under 
arbetets  gång  preliminära  meddelanden  lämnats  angående 
kommitténs  utredningsarbeten,  t.  ex.  vid  Vattenkraftför- 
eningens  årsmöten  1913  och  1914;  vidare  har  betänkan¬ 
det  nyligen  varit  refereradt  i  Teknisk  lidskrilt  (V.  U.  13 
mars  1915)-  På  grund  häraf  torde  kommitténs  arbete  i 
sina  hufvuddrag  vara  väl  kändt  af  de  här  närvarande, 
hvarför  jag  tror  mig  kunna  fatta  mig  rätt  kort,  då  jag, 
efterkommande  föreningarnas  begäran,  åtagit  mig  att  här 
ånyo  lämna  en  redogörelse  för  innehållet  i  kommitténs  be¬ 
tänkande. 

Upprinnelsen  till  hela  saken  är  ursprungligen  den  kända 
bristen  i  vår  nu  gällande  lagstiftning,  att  man  icke 
kan  säkerställa  ett  kraftkontrakt  genom  inteckning.  Från 
denna  början  har  frågan  sedan  växt  som  en  rullande  snö¬ 
boll,  så  att  när  den  kom  till  kommittébehandling,  invol¬ 
verade  den  äfven  ett  så  vidtomfattande  moment  som  frå¬ 
gan  om  prisreglering  genom  offentlig  myndighet  vid  kraft¬ 
försäljning  m.  m.  Samtliga  frågor  i  samband  med  kraft¬ 
försäljning  och  -distribution  förutsattes  af  vissa  förslags¬ 
ställare  kunna  lösas  i  ett  sammanhang  och  i  ett  enda 
enkelt  grepp:  genom  »koncession»,  och  härigenom  bragtes 
en  högst  betydande  samling  stoff  under  kommitténs  bear¬ 
betning. 

Kommittén  har  emellertid  från  början  tagit  afstånd  från 
den  sistnämnda  utvägen  att  lösa  samtliga  svårigheter  genom 
att  lägga  afgörandet  i  en  administrativ  myndighets  hand 
och  så  att  säga  skapa  en  faderlig  försyn  för  allt  hvad 
kraftdistribution  heter,  en  försyn  hos  hvilken  man  enligt 
kommitténs  mening  icke  gärna  kan  påräkna,  att  den  skulle 
besitta  den  allvishet,  som  vore  önskvärd,  om  den  skulle 
med  utsikt  till  framgång  och  till  allmänt  gagn  kunna 
knäcka  de  komplicerade  ekonomiska  spörsmål,  som  skulle 
falla  under  dess  behandling.  Kommittén  har  i  stället  utgått 
från,  att  så  långt  sig  göra  låter  böra  erforderliga  regle¬ 
rande  bestämmelser  gifvas  formen  af  allmän  lag,  så  att 
grundvalarna  för  denna  viktiga  gren  af  det  ekonomiska 
lifvet  må  blifva  i  möjligaste  mån  stabila. 

Kommittén  har  då  bibehållit  tudelningen  af  materialet 
och  behandlat  hvar  för  sig  de  båda  grupper  af  frågor, 
som  hänsköts  till  densamma,  nämligen  å  ena  sidan  frå¬ 
gan  om  tryggande  af  ingångna  aftal  om  elektrisk  kraft¬ 
leverans,  å  andra  sidan  frågan  om  prisreglering  m.  m. 
dithörande.  I  det  förstnämnda  afseendet  har  kommittén 
utan  meningsskiljaktighet  aflämnat  ett  förslag  till  »lag, 
innefattande  vissa  bestämmelser  i  syfte  att  trygga  rätt  till 
elektrisk  kraft».  I  det  andra  afseendet  har  kommittén 
åvägabragt  vissa  utredningar,  hvilka  resulterat  i,  hvad 
majoriteten  beträffar,  ett  afstyrkande  af  åtgärder  för  när¬ 
varande;  tvänne  reservationer  åter  utmynna  i  positiva 
förslag,  gående  i  riktning  mot  ett  utsträckt  koncessions- 
förfarande.  Slutligen  innehåller  betänkandet  som  bilaga 
en  vidlyftig  och  uttömmande  redogörelse  för  den  utländ¬ 
ska  lagstiftningen  på  området,  utarbetad  af  inspektören 
ing.  E.  C.  Ericson. 
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Jag  skall  nu  tillåta  mig  göra  en  kort  resumé  af  de  båda 
hufvuddelarna  hvar  för  sig. 

Tryggande  af  kraftkontrakt. 

Om  en  abonnent,  representerande  ett  viktigare  ekono¬ 
miskt  intresse  — -  en  industriell  inrättning  eller  en  kom¬ 
mun  _ ingår  aftal  om  erhållande  af  elektrisk  kraft  från  en 

kraftkälla,  måste  han  under  nuvarande  förhållanden  känna 
sig  rätt  betänksam  inför  de  risker  han  därmed  utsätter  sig 
för.  Utom  för  direkta  risker  af  dålig  skötsel  o.  dyl.  kan 
han  bli  utsatt  för  att  en  vacker  dag  se  en  helt  annan 
person  som  sin  leverantör,  en  person,  som  till  äfventyrs 
icke  är  vederhäftig.  Han  kan  riskera,  att  kraftkällan  kom¬ 
mer  på  en  hand,  ledningen  pa  en  annan.  (Den  nu  van¬ 
liga  kontraktsbestämmelsen  att  tillförbinda  ny  ägare  att 
upprätthålla  aftalet  är  i  själfva  verket  en  illusion.)  Abon¬ 
nenten  har  under  nuvarande  förhållanden  inga  andra  ut¬ 
vägar  att  trygga  sitt  aftal  än  stadgande  af  vissa  skade¬ 
stånd.  Vidare  kan  förekomma  deponerande  af  säkerhet  i 
form  af  penningeinteckningar  el.  dyl.  I  manga  fall,  tro¬ 
ligen  de  flesta,  hafva  dylika  penningeersättningar  dock 
endast  ringa  betydelse  gentemot  de  ekonomiska  vådor, 
som  träffa  abonnenten,  ifall  kraftleveransen  af  en  eller 
annan  anledning  stoppas  eller  väsentligt  inskränkes.  Uppe¬ 
hållande  af  driften,  upprätthållande  af  produktionen  i  abon¬ 
nentens  industri  är  det  viktigaste  af  allt,  och  denna  syn¬ 
punkt  ökar  alltjämt  i  betydelse  i  den  mån  vår  industri  under 
konkurrensens  tryck  blir  alltmer  affärsmässigt  organiserad. 
En  tillfällig  penningeuppoffring  för  driftens  hållande  i  gång 
eller  t.  o.  m.  ett  något  högre  kraftpris  spelar  ofta  mindre 
roll  gentemot  förlusten  vid  afbrott.  Bristen  pa  möjlig¬ 
heter  att  göra  kraftkontraktet  till  att  under  kritiska  för¬ 
hållanden  vara  något  mera  än  en  papperslapp  har  fak¬ 
tiskt  —  därom  föreligger  erfarenhet  —  förhindrat  tillkoms¬ 
ten  af  nyttiga  och  önskvärda  ekonomiska  företag. 

Till  afhjälpande  af  denna  brist  har  nu  kommittén  före¬ 
slagit  en  del  lagbestämmelser. 

För  det  första  möjliggöres  att  genom  en  registrerings- 
procedur  förvandla  ledningsnätet  (hvilket  f.  n.  har  karak¬ 
tären  af  lös  egendom)  till  ett  tillbehör  till  fastigheten- 
kraftstationen,  så  att  ett  enhetligt  objekt  uppstår,  i  hvil¬ 
ket  inteckningar  kunna  tagas  —  såväl  penningeinteck¬ 
ningar  som  krafträttsinteckningar.  Sålunda  möjliggöres 
en  utvidgad  säkerhet  för  belåning  —  äfven  det  en  sedan 
länge  eftersträfvad  anordning  —  på  samma  gång  som  en 
basis  skaffas  för  abonnentens  säkerställande  genom  inteck 
ning. 

Krafträttsinteckning  är  ett  nytt  institut,  som  nu  införes 
och  hvarigenom  ett  gammalt  önskemål  realiseras.  Denna 
inteckning  kan  hafva  karaktären  antingen  af  en  nyttjande- 
rättsinteckning,  då  den  sker  till  förmån  för  abonnenten 
såsom  person,  eller  af  en  servitutsinteckning,  då  den  sker 
till  förmån  för  abonnentens  fastighet.  I  ena  som  andra 
fallet  medför  inteckningen  vid  exekutiv  försäljning  motsva¬ 
rande  rätt.  Inteckning  af  kraftkontrakt  erfordrar  emeller¬ 
tid  leverantörens  medgifvande  och  förutsättes  hufvudsakli- 
gen  komma  till  användning  för  säkerställande  af  viktigare 
kontrakt. 

För  kraftkontrakt  i  allmänhet  har  kommittén  föreslagit 
stadgande  att  de  skola  ovillkorligen  gälla  mot  ny  ägare 
vid  försäljning  af  kraftanläggningen.  Äfven  vid  exekutiv 
försäljning  gälla  mot  ny  ägare  aftal  om  rätt  till  elektrisk 
kraft,  om  de  i  vederbörlig  ordning  bevakas.  Dock  är  1 
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detta  fall  förutsedt  ett  särskildt]  prisregleringsförfarande 
genom  nämnd  i  afsikt  att  skaflfa  en  eventuellt  behöflig 
ny  och  sund  ekonomisk]  basis  för  företagets  vidare  be¬ 
stånd. 

Skulle  ett  kraftföretags  leveransförmäga  rubbas  genom 
ekonomiskt  obestånd  el.  dyl.,  har  kommittén  föreslagit 
vissa  former,  som  möjliggöra  driftens  upprätthållande  tills 
vidare  genom  tvångsförvaltning,  förordnad  af  öfverexeku- 
tor.  Sådan  tvångsförvaltning  kan  äfven  i  trängande"  fall 
anordnas,  då  tredska  att  fullgöra  ingånget  aftal  kan  konsta¬ 
teras.  En  särskild  bestämmelse  gäller  force  majeure. 

Slutligen  innehåller  lagförslaget  bestämmelser  om  huru 
förhallandena  skola  regleras,  då  abonnenteii  öfverlåter  sitt 
kontrakt  på  annan  person  och  då  aboruienten  råkar  i  kon¬ 
kurs.  I  senare  fallet  möjliggöres  för  konkursmassan  att 
öfvertaga  kontraktet  under  vissa  betingelser.! 

Detta  är  i  korta  drag  innehållet  i  lagförslaget.  Jag 
förmodar,  att  det  för  ögonblicket  icke  skulle  vara  lämp¬ 
ligt  gå  in  på  närmare  detaljer  i  detsamma,  då  de  knap¬ 
past  torde  vara  ägnade  att  här  uppväcka  någon  diskus¬ 
sion.  Lagen  är  visserligen  ytterst  tillkommen  i  syfte  att 
trygga  abonnentens  rätt,  men  så  vidt  jag  förstår,  mötas 
abonnenters  och  kraftleverantörers  intressen  i  fastställan¬ 
det  af  de  reglerande  normer  för  deras  inbördes  förhål- 
lande,  som  här  föreslagits.  Vid  den  diskussion,  som  för 
två  ar  sedan  ägde  rum  vid  Vattenkraftföreningens  möte 
öfver  samma  sak,  föreföll  det,  som  om  endast  mera  peri¬ 
feriska  detaljer  voro  ägnade  att  väcka  opposition. 

1  det  stora  hela  tror  jag,  att  detta  lagförslag  fyller  ett 
praktiskt  behof  och  skall  vara  ägnadt  att  verksamt  be¬ 
främja  kraftfördelningsrörelsen  genom  det  fastare  underlag 
det  skapar  för  värdet  af  ingångna  aftal  om  leverans  af 
elektrisk  kraft. 

Prisreglering  m.  m. 

Den  andra  gruppen  af  frågor,  som  varit  under  kom¬ 
mitténs  behandling,  afser  ett  ingripande  i  förhållandet 
mellan  leverantör  och  abonnent  utanför  ramen  af  deras 
inbördes  aftal,  först  och  främst  ett  statens  ingripande  i 
bestämmandet  af  priset  på  den  levererade  kraften. 

Den  ställning  man  intager  till  dessa  frågor  bestämmes 
i  första  hand  af  hvars  och  ens  principiellt  politiska  stånd¬ 
punkt.  Uppställer  man  som  ett  politiskt  ideal,  att  all  pro¬ 
duktion  skall  ställas  under  statens  kommando,  då  är  det 
icke  något  vidare  att  diskutera  om.  Då  gäller  det  bara 
den  lämplighetsfrågan,  huru  långt  steg  man  skall  våga 
:aga  första  gången.  “ 

Star  man  emellertid  ej  på  denna  politisk-teoretiska  stånd¬ 
punkt,  kan  man  diskutera  frågan  ur  praktiska  och  sak- 
iga  synpunkter.  Man  kan  säga  sig  att  om  påtagliga  miss- 
örhållanden  existera,  om  i  samhället  uppstått  ett  särin- 
resse,  som  gjort  sig  besvärande  bredt  och  utvecklat  sig 
ill  en  hämsko  på  en  nyttig  och  ur  nationalekonomisk 
>ynpunkt  önskvärd  utveckling,  ja  då  må  det  vara  berät- 
igadt  att  staten  ingriper  och  korrigerar.  Man  kan  even- 
uellt  ga  med  pa  att  om  säkra  tecken  varsla  om  en  ut- 
•  eckling  i  osund  riktning  det  kan  vara  befogadt  att  till¬ 
gripa  preventiva  åtgärder  mot  ett  dylikt  samhällsondt. 

hör  att  få  ett  underlag  för  bedömande  af  dessa  frågor 
iar  kommittén  företagit  åtskilliga  utredningar,  afseende 
tt  lämna  svar  på  följande  spörsmål: 

Hvilka  äro  leverantörer  och  hvilka  äro  abonnenter ;  hvad 
lags  intressen  återfinnas  bland  dessa  kategorier?  Huru 


har  kraftleverantörernas  ekonomiska  ställning  utvecklat  sig 
hitintills?  Huru  kan  den  beräknas  komma  att  utveckla  sig 
i  framtiden? 

Vid  besvarandet  af  den  sistnämnda  frågan  hafva  me¬ 
ningarna  inom  kommittén  gått  i  sär. 

Utredningen  har  tydligt  ådagalagt,  att  man  på  både 
köpare-  och  säljaresidan  finner  allehanda  intressen,  indust¬ 
rier,  kommuner  och  distribuerande  företag,  från  stora 
ekonomiska  enheter  till  helt  små  företag.  Bland  leveran¬ 
törer  af  kraft  framträda  några  större  privata  distributions- 
bolag,  hvilka  synbarligen  i  främsta  rummet  ådragit  sig  de 
speciella  koncessionsifrarnas  intresse.  Dessa  sköta  emel¬ 
lertid  endast  en  mindre  del  af  det  energibelopp,  som  går 
i  försäljning.  Inom  deras  områden  finnas  f.  ö.  ett  stort 
antal  mindre  anläggningar,  såsom  framgår  af  en  betänkan¬ 
det  vidfogad  karta.  Användningen  af  kraften  kommer  till 
mer  än  90  %  på  industrien,  och  de  intressen,  som  repre¬ 
sentera  den  s.  k.  allmänheten  i  denna  rörelse,  äro  rela¬ 
tivt  obetydliga  (mycket  mindre  än  säkerligen  de  flesta  trott, 
innan  siffrorna  framkommo).  Man  kan  sålunda  icke  för 
närvarande  utskilja  något  särskildt  koncentreradt  kraft- 
leverantörsin tresse,  ännu  mindre  något  sådant  med  hotande 
tendenser. 

Man  är  enig  om,  att  de  speciella  kraftdistributionsföre- 
tagen  enligt  de  verkställda  utredningarna  hittills  icke  haft 
någon  dans  på  rosor  och  icke  i  allmänhet  ens  kommit  i 
ett  ekonomiskt  tillfredsställande  läge.  Något  direkt  sak¬ 
ligt  skäl  för  ett  omedelbart  statligt  ingripande  föreligger 
sålunda  icke. 

Beträffande  den  framtida  utvecklingen  har  kommitténs 
majoritet  (bestående  af  hrr  Håkansson  (ordf.),  Borgquist 
och  Liibeck  samt  undertecknad)  kommit  till  det  resultat, 
att  sannolikheten  icke  talar  för  något  brådstörtadt  omkas¬ 
tande  af  de  nuvarande  förhållandena.  Tvärtom  synas  kraft¬ 
priserna  hafva  tendens  att  gå  nedåt,  värmemotortekniken 
utvecklas  alltjämt,  och  våra  vattenkrafttillgångar  enbart 
för  sig  torde  täcka  konsumtionen  för  långa  tider  framåt. 
Äfven  om  konjunkturerna  i  en  framtid  särskildt  med  hän¬ 
syn  till  en  eventuell  stegring  i  stenkolspriserna  skulle  kunna 
tänkas  sätta  vapen  i  händerna  på  ett  i  monopolställning 
organiseradt  leverantörsintresse  till  utöfvande  af  ett  sam- 
hällsskadligt  tryck,  så  ligger  i  hvarje  fall  en  sådan  even¬ 
tualitet  så  långt  fram  i  tiden,  att  man  nu  ej  kan  skymta 
konturerna  af  en  sådan  utveckling  och  ännu  mindre  vara 
beredd  att  konstruera  ett  botemedel  mot  ett  ondt,  som 
är  så  litet  kändt.  Majoriteten  afstyrker  därför  att  åtgär¬ 
der  för  närvarande  vidtagas  i  syfte  att  bereda  staten  rätt 
att  ingripa  i  de  ekonomiska  förhållandena  mellan  leveran¬ 
törer  af  och  abonnenter  på  elektrisk  kraft. 

Reservanterna  åter  se  framtiden  i  mörka  färger  och 
påfordra  omedelbart  vidtagande  af  åtgärder  i  det  omnämnda 
afseendet.  I  den  ena  reservationen  (af  hrr  Carlberg  och 
Pettersson)  utvecklas  särskildt  faran  af  stenkolslagrens  snara 
uttömmande  och  därmed  kraftprisernas  stegring.  Reservan¬ 
terna  hafva  därför  föreslaget  ett  utvidgadt  koncessions- 
system.  Genom  en  omarbetning  af  1902  års  lag  (hvilken 
som  bekant  hittills  endast  afsett  tillstånd  ur  säkerhetssyn¬ 
punkt  att  utföra  elektrisk  ledning)  skulle  bestämmelser 
införas,  afseende  att  göra  distributionsrörelsen  såsom  sådan 
beroende  på  Kungl.  Maj:ts  koncession.  Härmed  skulle 
följa  skyldighet  för  distributören  att  aflägga  räkenskap  in¬ 
för  Kommerskollegium  rörande  sin  ekonomi  och  sina  kraft¬ 
kontrakt,  att  få  taxor  för  mindre  förbrukare  fastställda  af 
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Konungen,  att  vid  förnyelse  af  abonnentkontrakt  blifva  un¬ 
derställd  afgörande  af  statens  organ  samt  att  vara  un¬ 
derkastad  inlösen  af  anläggningen  (efter  30  år).  Samti¬ 
digt  föreslås  några  lindringar  i  nu  gällande  ansöknmgs- 
formaliteter.  Koncessionstiden  föreslås  till  60  år  (mot  40 
år  för  nuvarande  ledningstillstånd). 

Ytterligare  en  reservation  är  afgifven  (af  hr  Ericson), 
hvilken  inskränker  sig  till  att  fordra  statistik  af  distribu- 
tionsbolagen  och  en  prisreglering  endast  för  mindre  för¬ 
brukare  på  landsbygden ,  sålunda  för  sadana,  som  icke  bo 
i  samhällen  med  så  långt  framskriden  kommunal  organisa¬ 
tion  och  stadga,  att  samhället  kan  taga  hand  om  distribu¬ 
tionsfrågan.  Denna  prisreglering  påyrkar  reservanten  dock 
endast  att  ifrågakomma  först  då  behof  däraf  verkligen 
gör  sig  gällande. 

Slutligen  må  nämnas,  att  den  första  reservationen  (af 
hrr  Carlberg  och  Pettersson)  utom  förut  refererade  posi¬ 
tiva  förslag  äfven  innehåller  ett  utkast  till  lag  om  vinst¬ 
begränsning  för  distributionsbolag,  byggdt  på  den  tanke¬ 
gången,  att  då  afkastningen  öfverstiger  8  %  öfverskottet 
skall  enligt  vissa  grunder  delas  mellan  företagaren  och 
abonnenterna.  Reservanterna  förmena,  att  för  närvarande 
åtgärder  icke  behöfva  vidtagas  till  stöd  för  större  abon¬ 
nenter,  hvilka  tills  vidare  anses  hafva  en  tillräckligt  stark 
ställning  gentemot  kraftleverantören,  men  att  i  en  fram¬ 
tid,  då  dylika  åtgärder  blefve  af  behofvet  påkallade,  ett 
statens  ingripande  borde  gå  ut  på  införande  af  vinstbe¬ 
gränsning  och  ej  på  fastställande  af  tariffer,  hvilken  senare 
metod  reservanterna  medgifva  ej  lämpar  sig  för  en  gene¬ 
rell  tillämpning  på  alla  slags  abonnenter. 

Att  här  ingå  på  en  diskussion  af  politiska  principer 
torde  knappast  vara  lönande  eller  ens  lämpligt.  Däremot 
bör  i  denna  sakkunniga  församling  ökad  belysning  kunna 
vinnas  ifråga  om  de  teknisk-ekonomiska  spörsmål,  som 
inverka  på  problemet.  Innan  jag  slutar,  vill  jag  dock 


icke  underlåta  att  beröra  ett  politiskt  moment,  som  spe¬ 
lar  in  i  reservanternas  motivering.  Det  heter  där,  att,  om 
man  önskar  framgång  åt  det  hvilande  vattenlagsförslaget, 
det  är  nödvändigt  att  något  göres  i  den  riktning  reser¬ 
vanterna  sträfva,  så  att  en  kompensation  lämnas  för  de 
fördelar,  som  förmenas  ligga  i  vattenlagen.  Jag  kan  inte 
uttala  mig  om  det  taktiskt  berättigade  i  en  sådan  bytes¬ 
handel  —  som  jag  icke  är  politiker,  är  den  mig  enbart 
osmaklig  —  men  jag  skulle  vilja  till  frågans  belysning 
anföra  ett  tekniskt  faktum,  som  icke  torde  vara  tillräck¬ 
ligt  beaktadt. 

En  af  de  mest  bärande  fördelarna  med  vattenlagen 
skulle  vara  den  möjlighet  därmed  skulle  vinnas  att  genom¬ 
föra  vattenregleringar.  Emellertid  har  jag  genom  studiet 
af  några  regleringsproblem  kommit  till  den  uppfattningen, 
att  fördelarna  af  en  reglering  högst  betydligt  öfverskattats. 

Det  är  nämligen  så,  att  jag  genom  en  reglering  icke 
vinner  något  afsevärdt  i  effekt  vid  minimum  i  vattenföring. 
Så  variabla  som  våra  vattenförhållanden  äro,  kan  man 
icke  med  säkerhet  beräkna  aftappningen  ur  magasinen, 
så  att  man  skyddar  sig  för  alla  förhållanden,  något  som 
den  förflutna  höstens  erfarenhet  nogsamt  bestyrker.  För 
industrier,  som  äro  tvungna  att  med  alla  medel  hålla  uppe 
sin  produktion,  och  dit  komma  de  flesta,  såsom  jag  tidi¬ 
gare  haft  anledning  framhålla,  blir  det  en  omöjlighet  att 
undvara  en  reservcentral.  Sådana  centraler  växa  ju  nu 
också  upp  öfverallt.  Regleringen  kan  icke  eliminera  reserv¬ 
centralen,  men  reservcentralen  kan  göra  regleringen  problema¬ 
tisk,  ty  den  senare  betyder  nu  endast  en  vinst  i  kilo¬ 
wattimmar,  d.  v.  s.  en  viss  kolbesparing,  och  den  får  där¬ 
för  icke  kosta  alltför  mycket  penningar,  om  det  skall 
löna  sig  att  företaga  densamma.  Vid  sådant  förhållande 
tappar  gifvetvis  vattenlagen  betydligt  i  värde  betraktad 
såsom  bytesobjekt  i  det  politiska  spelet.  Jag  tror,  att  detta 
moment  icke  hittills  blifvit  klart  insedt.  (Forts.) 
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De  tre  ledande  nationerna  beträffande  export  af  elektriska 
apparater  och  maskiner  äro  Tyskland,  Storbritannien  och  För¬ 
enta  Staterna.  År  1913  exporterade  Tyskland  sådana  för  ett 
värde  af  $  69  134000,  mot  Storbritanniens  $  37  256  000  och  För¬ 
enta  Staternas  $28  197000,  utvisande  en  ökning  af  $12  mill. 
för  Tyskland,  $  7  mill.  för  England  och  $  5  mill.  för  Förenta 
Staterna.  Jämförd  med  värdena  för  1908  utvisar  1913  års  ex¬ 
port  en  ökning  af  resp.  $26  mill.,  $11  mill.  och  $16  mill. 

Ehuru  Tysklands  export  utvisar  högre  värden  har  ökningen 
likväl  sedan  1908  varit  starkare  för  England  och  isynnerhet 
för  Förenta  Staterna,  hvilkas  export  ökats  med  132  proc.  för 
England  och  123  proc.  för  Förenta  Staterna  mot  endast  60 
proc.  för  Tyskland. 

Nedanstående  tablå  visar  fördelningen  i  dessa  länders  export 
på  de  olika  världsdelarna  under  de  senaste  år,  för  hvilka  siff¬ 
ror  finnas  tillgängliga: 


Tyskland. 

England. 

För.  Staterna, 
1  juli 

1912. 

1913. 

1913—3°. 
juni  1914. 

I 

tusen  d  ol  1 

ars. 

Europa  . 

40  319 

4  507 

4352 

Nordamerika  . 

I  320 

3  '77 

10  804 

Sydamerika  . 

7  493 

5  39i 

4  090 

Asien  . 

3  749 

11  460 

3 140 

Afrika  . 

883 

2  637 

507 

Oceanien . 

485 

6311 

2 167 

Okänd  destination  ... 

2  771 

3  773 

— [ 

Summa 

57  120 

37  256 

25  060 

Det  framgår  af  ofvanstående,  att  70  proc.  af  exporten  från 
Tyskland  går  till  europeiska  länder,  medan  endast  12  proc. 
kom  till  Europa  från  England  och  13  proc.  från  Amerika.  Den 
största  exporten  från  Storbitannien  går  till  Asien,  utgörande 
30  proc.  af  hela  beloppet,  medan  från  Förenta  Staterna  det 
mesta  gick  till  Norra  Amerika  med  ett  belopp  af  40  proc.  af 
totalvärdet.  Tyskland  gick  däremot  i  spetsen  för  exporten  till 
Sydamerika. 

Det  kan  vara  af  intresse  att  se  hvilka  länder  det  är,  som 
Tyskland  speciellt  förser  med  denna  kategori  af  varor: 

Af  de  $  11  576000  värde  af  dynamomotorer,  transformatorer 
m.  m.,  som  Tyskland  exporterade,  gingo  1,185  mill.  till  Argen¬ 
tina,  1,150  mill.  till  Ryssland,  1,10  mill.  till  Italien,  0,86  mill.  till 
Japan,  0,80  till  Spanien,  0,640  mill.  till  England,  0,630  till  Bra¬ 
silien,  0,585  till  Frankrike,  0,440  till  Norge,  0,425  till  Britt.  Syd¬ 
afrika. 

Ryssland  och  England  voro  de  största  köparne  af  elektriska 
metall-glödlampor.  Elektriska  belysnings-  och  kraftöfverfö- 
ringsapparater  gingo  hufvudsakligen  till  Ryssland:  i  andra 
rummet  kom  Italien,  därnäst  Argentina,  England  och  Frank¬ 
rike. 

Exporten  af  kablar  till  Japan  och  Holland  utgjorde  nära 
en  fjärdedel  af  hela  exportmängden.  Räkne-  och  registre- 
riugsapparater  gingo  nästan  uteslutande  till  Europa,  i  det  Ar¬ 
gentina  var  det  enda  utomeuropeiska  landet. 

Ökningen  af  exporten  från  1912  till  1913  kom  i  främsta 
rummet  på  elektriska  belysmngsapparater  och  tillbehör  samt 
kraftöfverföringsapparater. 
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Importen  af  elektriska  apparater  och  maskiner  till  Tyskland 
uppgick  till  endast  $  3  250  000  och  bestod  mest  af  belysnings- 
materiel,  kablar  och  kraftöfverföringsapparater. 

England,  som  kommer  i  nästa  rummet  såsom  exportör  af 
elektriska  varor,  exporterar  hufvudsakligen  till  Iudien,  Austra¬ 
lien  och  Argentina,  hvarpå  komma  Japan,  Canada,  Sydafrika, 
Frankrike,  Brasilien  och  Nya  Zeeland. 

C:a  25  proc.  af  exporten  utgöres  af  undervattenskablar  och 
telefonledningar,  hvaraf  för  5.330  mill.  doll.  gick  till  Ceylon, 
resten  till  Förenta  Staterna,  Ned.  Ostindien  och  Brasilien.  Af 
3,460  mill.  doll.  andra  telegraf-  och  telefonledningar  gingo  för 
1,26  mill.  till  Australien  och  430  000  till  Argentina. 

Australien,  Indien,  Argentina  och  Sydafrika  voro  de  hufvud- 
sakliga  köparna  af  isolerade  elektriska  trådar  och  kablar,  medan 
telegraf-  och  telefonapparater  gingo  hufvudsakligen  till  Austra¬ 
lien  med  ett  värde  af  235  000  doll. 

Öfver  50  proc.  af  de  från  England  exporterade  glödlamporna 
sändes  till  de  brittiska  kolonierna  i  Australien  Indien  och  Syd¬ 
afrika. 

Importen  af  elektriska  maskiner  och  apparater  samt  tillliö- 
hörande  materiel  till  England  uppskattades  till  6,730  mill.  hvaraf 
för  3,6  mill.  från  Tyskland. 

Den  amerikanska  tillverkningen  af  elektrisk  materiel  om¬ 
fattar  för  4,54  mill.  doll.  motorer,  2,63  mill.  dynamomaskiner, 

2  mill.  doll.  isolerad  tråd  och  kablar,  1,552  mill.  doll.  telefoner, 
1.445  mill.  dollars  transformatorer,  vidare  batterier,  glödlampor, 
fläktar  och  telegrafapparater. 

Motorerna  exporterades  hufvudsakligen  till  Canada,  Mexiko, 
Panama  och  Cuba  med  inalles  1,486  mill.  doll.,  medan  för  1,006 
mill.  exporterades  till  Asien.  Till  Europa  exporterades  för 
936  000  doll. 

Af  dynamomaskinerna  gingo  sådana  för  869  000  doll.  till 
Japan,  medan  Nordamerika  tog  för  726000  doll.  Sydamerika 
däremot  tog  för  endast  232000  dollar,  det  mesta  till  Brasilien. 

Af  telefonerna  exporterades  40  proc.  till  Nordamerika,  30 
proc.  till  Sydamerika  och  20  proc.  till  Oceanien.  Af  dem  som 
gingo  till  Nordamerika  tog  Canada  för  431  000  doll.  värde. 

Fyrtio  proc.  af  transformatorerna  exporterades  till  Europa 
och  där  hufvudsakligen  till  Spanien  med  ett  värde  af  422  000 
doll.,  trettio  procent,  representerande  ett  värde  af  400  000  doll., 
till  nordamerikanska  stater:  Panama,  Canada,  Mexiko  och 
Cuba. 

Cirka  en  tredjedel  af  fläktarna  utfördes  till  Asien,  och  en 
tredjedel  till  Sydamerika.  Af  de  elektriska  metallglödlamporna 
gingo  öfver  hälften  till  nordamerikanska  stater,  Canada,  Mexiko 
Cuba  och  Panama. 

*  * 

* 

Frånsedt  Tyskland,  England  och  Förenta  Staterna  har  intet 
land  exporterat  elektrisk  materiel  till  ett  värde  uppgående  till 
5  mill.  doll. 

Slående  är  den  amerikanska  elektriska  industriens  stora 
framsteg  och  kraftiga  utveckling.  De  amerikanska  fabrikerna 
producera  nu  alla  slag  af  elektriska  artiklar.  Hittills  har  den 
inhemska  efterfrågan  varit  så  stor,  att  det  varit  omöjligt  för 
fabrikerna  att  äfven  ägna  sig  åt  export  så  som  Tyskland  och 
England.  Men  allt  efter  som  det  inhemska  behofvet  blir  till- 
fredsställdt,  kunna  de  mera  ägna  sig  åt  den  utländska  markna¬ 
den  och  man  kan  förutse,  att  Förenta  Staterna  inom  få  år 
kommer  att  uppträda  som  stark  konkurrent  till  Tyskland 
och  England  äfven  i  Europa.  (Svensk  Export). 
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ÖREBRO  INGENJÖRSKLUBB 

sammanträdde  lördagen  den  27  mars  under  ordförandeskap  af 
maskindirektör  H.  Mörner.  Sedan  allmänna  ärenden  behand¬ 
lats,  höll  kapten  Henrik  Nordenfelt  ett  mycket  intressant 
föredrag  om  *  Mater  ialpr of ning,  sär  skild  t  med  hänsyn  till  moderna 
spccialstäh .  Talaren  berörde  som  hastigast  olika  sätt  att  un- 
•lersöka  materials  hållfasthet  och  beskaffenhet  i  allmänhet, 
lnarefter  han  öfvergick  till  utredning  af  den  förvirring  i  be¬ 
grepp  och  uttryck,  som  många  stålleverantörer  göra  sig  skyl- 
öiga  till  vid  uppgifter  på  olika  stålsorters  hållfasthet  och  egen¬ 
skaper.  En  leverantör  lämnar  t.  ex.  offert  å  ett  stål  med  an- 
gif\aude  af  en  viss  hållfasthet  och  förlängning,  en  annan  upp- 
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ger  elasticitet,  förlängning  och  konstruktion,  under  det  att  en 
tredje  angifver  proportionalitetsgränsen  samt  pendel-  och  böj- 
prof  o.  s.  v.  Härtill  kommer,  att  brottgräns  ofta  kallas  för 
hållfasthets  gräns;  med  elasticitetsgräns  menar  en  proportiona- 
litetsgräusen,  en  annan  sträckgränsen,  då  den  i  verkligheten 
ligger  mellan  de  båda  sistnämnda.  En  leverantör  uppger  för¬ 
längningen  i  %  på  hel  och  en  annan  på  half  normal  mätlängd, 
en  tredje  har  användt  den  engelska  mätlängden  d.  v.  s.  2  eng. 
tum  utan  angifvande  af  hvilken  mätlängd,  som  användts. 

För  att  kunna  göra  tillförlitliga  jämförelser  mellan  olika  stål¬ 
sorter  ansåg  tal.  det  lämpligast,  om  proportionalitetsgräns,  för¬ 
längning  i  %  på  viss  uppgifven  mätlängd  samt  konstruktion 
uppgifves.  Angående  mätlängd  ansåg  tal.  den  engelska  vara 
den  bästa  på  grund  af  specialstålens  egenskaper  att  som  man 
säger  lokalisera  formförändringarna  till  en  kort  del  af  materialet 

Talaren  slutade  föredraget  med  att  framhålla  önskvärdheten 
af,  att  landets  tekniska  föreningar  med  det  snaraste  ena  sig 
om  införandet  af  enhetliga  normer  och  uttryck  för  material- 
profning. 

Aftonens  andra  föredrag  hölls  af  ingenjör  Åke  Daniels¬ 
son  om  t>  Reglering  af  bldsläget  i  otätade  göt* .  I  korta  drag  redo¬ 
gjorde  tal.  för  ståltillverkning  i  sur  martinugn,  hvarvid  särskildt 
framhöllos  de  åtgärder,  som  vidtagas  för  att  förhindra  gasabsorb- 
tion  hos  den  smälta  stålmassan.  Om  vid  tappningen  slutpro¬ 
dukten  utgöres  af  otätade  göt,  erhålles  under  annars  enahanda 
förhållande  allt  efter  kiselhalten  i  stålbadet  olika  göttyper. 
Vid  hög  kiselhalt  erhålles  göt  med  en  större  otäthät  (pipe)  i 
götets  öfre  ända,  under  det  att  låg  kiselhalt  ger  göt  med  blåsor 
placerade  inuti  godset  efter  en  cylinderyta.  Ofta  erhålles  en 
göttyp  med  stora  blåanlöpta  ytblåsor,  och  ett  sådant  är  oan¬ 
vändbart  till  allt  annat  utom  till  omsmältning.  I  sistnämnda 
fall  har  stålet  en  kiselhalt  af  omkring  0,03  %  och  är  endast 
delvis  reduceradt,  d.  v.  s.  innehåller  i  sig  löst  en  viss  mängd 
järnoxidul.  Några  sekunder  efter  tappningen  i  kokillen  för¬ 
märks  en  häftig  reaktion  mellan  järnoxidulen  och  den  ringa 
mängd  kisel,  som  finnes  i  stålet.  Sedan  kiseln  till  en  viss  grad 
bortoxiderats,  börjas  i  götet  en  under  några  sekunder  pågående 
kolfärskning  med  ty  åtföljande  gasutveckling.  Häraf  uppstå 
blåsorna.  Enär  blåsbildningen  börjar  så  sent,  att  götets  yta 
närmast  kokillen  redan  hunnit  blifva  degig,  kvarstå  blåsorna 
öppna  närmast  ytan.  Bildningen  af  ytblåsor  beror  alltså  på 
en  för  sent  uppkommen  reaktion  mellan  i  stålet  lösta  oxider 
och  kol.  Genom  påskyndande  af  denna  reaktion  kan  man 
reglera  blåsornas  läge  inom  götet,  och  sker  detta  genom  till¬ 
sättandet  af  järnoxid  vid  tappningen.  Reaktionen  mellan  kol 
och  kisel  börjar  då  redan  under  tappningen,  och  de  blåsor,  som 
bildas  på  ytan  närmast  kokillen,  förflytta  sig  inåt  götets  kärna, 
där  stålmassan  är  mera  lättfluten.  Tillsatsmedlet  bör  vara  järn¬ 
rik,  finpulvriserad  svartmalmsslig,  helst  något  uppvärmd.  Till 
ett  göt  om  500  kg  åtgå  1  — 1,5  kg  svartmalmsslig  för  en  för¬ 
flyttning  af  blåsorna  25—50  mm  inåt  götets  kärna. 

Båda  föredragen  mottogos  med  lifligt  bifall.  E.  F—g. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  HÄRNÖSAND 

hade  lördagen  den  27  mars  sista  sammanträdet  för  året  under 
ordförandeskap  af  yrkesinspektör  O.  Nylén. 

Till  styrelse  för  det  kommande  arbetsåret  1915  valdes:  di¬ 
rektör  Leon.  Larén,  ordförande,  ingenjör  O.  Holst,  skattmästare, 
yrkesinspektör  O.  Nylén,  lektor  C.  W.  Askling  och  ingenjör 
H.  O.  Ödlund. 

Till  revisorer  omvaldes  trafikchefen  Fr.  Hagelbäck  och  lektor 
O.  Hellbom  med  ingenjör  O.  Kjerrulf  som  suppleant. 

Sedan  föreningen  behandlat  de  på  föredragningslistan  upp¬ 
tagna  ärendena,  demonstrerade  ingenjör  Ho  1st  en  vattencirkula- 
tionsapparat  för  ångpannor  1  Temperaturbalans-»  angifvande  dess 
konstruktion  och  verkningssätt. 

Därefter  höll  ingenjör  V.  J  obson  ett  med  synnerligt  in¬ 
tresse  omfattadt  föredrag,  i  hvilket  han  relaterade  nägra  iaktta¬ 
gelser  frän  Svenska  Pappersbruksföreningens  utställning  ä  Baltiska 
utställningen  i  Malmö  samt  lämnade  en  del  belysande  siffror 
rörande  cellulosaindustrien  i  vårt  land. 

Efter  sammanträdet  vidtog  ett  animeradt  samkväm. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  JÖNKÖPING 

sammanträdde  a  stora  rådhussalen  lördagen  den  10  april  under 
ordförandeskap  af  ing.  W.  Graneli,  hvarvid  kaptenen  i  väg-  och 
vattenbyggnadskaren  A.  Asplund  höll  ett  föredrag  om  sina 
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undersökningar  rörande  järnvägsprojekten  Jönköping — Boras  Öster¬ 
götland.  Att  åhöra  föredraget  hade  inbjudits  kommitterade  för 
sagda  järn  vägsprojekt,  stadsfullmäktige  i  Jönköping  och  Hus¬ 
kvarna,  kommunalnämnds-  och  stämmoordförande  i  de  socknar, 
som  beröras  af  de  stakade  järnvägslinjerna,  samt  en  del  kor¬ 
porationer  i  Jönköping.  Bland  de  närvarande  märktes  presi¬ 
denten  C.  Leijoumarck,  landshöfdingen  Fr.  Pettersson  jämte 
flera  andra  kommittéledamöter,  hofrättsrådeu  A.  Nordin  och 
G.  Fischer,  kabinettskammarherren  B.  Hay,  rektorn  G.  Lené 
m.  fl.  Föredraget,  som  utgjorde  en  kort  återblick  öfver  om¬ 
nämnda  järnvägsprojekt,  kommer  möjligen  att  refereras  i  tid¬ 
skriften  i  annat  sammanhang. 


PERSONALNOTISER 


Ingenjör  S.  R.  Ahlström,  förut  öfveringenjör  vid  Maschinenbau 
A.  G.  Balcke,  Bochum,  Westf.,  nu  direktör  för  Maschinenfabrik  Hans 
Windhoff  G.  m  b.  H.,  Sedanstrasse  17,  Berlin-Steglitz. 

Bergsingenjör  P.  A.  Harald  Carlborg,  förut  hos  Grängesbergs  Ge¬ 
mensamma  Grufveförvaltning,  nu  grufingenjör  vid  Feragens  krom- 
järnsgrufvor,  Röros,  Norge. 

* 

Ingenjör  Joh.  Rosengren,  förut  varfsingenjör  vid  Kockums  Mek. 
Verkst.  A. -B.,  Malmö,  nu  förste  fartygsinspektör  i  Göteborgs  distrikt, 
Göteborg. 

Civilingenjör  L.  Per  Sundberg,  förut  hos  Nya  Förenade  Elektr. 

A.-B.  Ludvika,  nu  hos  nämnda  firmas  filial,  Malmö. 

* 

IN  MEMORIAM. 

Arkitekt  Martin  Borgstedt  (f.  1860),  Stockholm,  har  aflidit  den  1 
dennes. 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN 

Afdélningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  sammanträder 

å  föreningens  lokal  onsdagen  den  12  maj  1915  kl.  3  e.  nr.  — 
Ärenden:  1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  3.  Afdelningens 
kommitterades  förslag  till  utlåtande  öfver  förslag  till  förordning 
angående  förvaring  och  transport  af  kisellegeringar.  —  4.  Afdel¬ 
ningens  kommitterades  förslag  till  yttrande  i  anledning  af  inkomna 
skrifvelser  rörande  undervisningen  i  pappers-  och  cellulosaindust¬ 
rierna  vid  Tekniska  Högskolan. 

Afdelningen  för  Teknisk  Undervisning  sammanträder  å  re- 
staurant  Rosenbad  lördagen  den  15  maj  1915  kl.  7  e.  m.  Obs.! 
medlemmarnas  damer  äro  välkomna.  —  Ärenden:  I.  Inval.  — 

2.  Skildringar  ur  Tekniska  Högskolans  historia  III:  Walltuark- 
Styffeska  regimen ,  af  professor  P.  Henriques.  Efter  samman¬ 
trädet  är  anordnad  supé  och  nachspiel  till  ett  pris  af  9  kr.  för 
herre  och  7  kr.  för  dam.  Anmälan  om  deltagande  häri  torde  gö¬ 
ras  till  sekreteraren  senast  dagen  före  sammanträdet. 

Vårutflykt  till  Älfkarleö  för  beseende  af  statens  i  dagarna  drift¬ 
färdiga  kraftverksanläggning  därstädes  anordnas  fredagen  den  21  ■ 
maj  1915.  Afresa  från  Stockholm  kl.  10.27  £  m-  —  Återkomst  till 
Stockholm  kl.  11.23  e.  m.  —  Föredrag  öfver  anläggningarna  komma 
att  hållas  af  öfveringenjörerna  A.  Ekwall  och  \V.  Borgquist.  Ge¬ 
mensam  enkel  middag  anordnas  å  Turisthotellet  vid  Älfkarleby.  — 
Kostnaden  för  resa  fram  och  åter  i  reserverad  tredje  klass  vagn,  lunch 
å  tåget,  middag  och  kaffe  m.  m.  torde  komma  att  uppgå  till  c:a 
1 5  kr.  per  person,  men  är  beroende  af  antalet.  De  som  önska 
deltaga  böra  därför  snarast  anmäla  sig  å  föreningens  kansli.  Med¬ 
lemmarnas  damer  äro  'välkomna!  Detaljeradt  program  meddelas  i 
nästa  nummer  af  Tekn.  Tidskr. 


FJÄRDE  ALLMÄNNA  SVENSKA  KEMISTMÖTET 

afhålles  fredagen  d.  28  och  lördagen  d.  29  maj  1915  å  Teknologf öreningens  lokal,  Jakobsg.  19,  Stockholm. 


Kl.  io  f.  rn. 


Kl.  i — 2  e.  m. 

Kl.  2 — 3,45  e.  vi. 
Kl.  4  e.  vi. 


Preliminärt  program 

Fredagen  den  28  maj. 

» Biprodukter  från  gas-  och  koksverk  samt  deras  ytterligare  förädling »,  föredrag  med  ljusbilder  af 

ing.  G.  H.  Hultman. 

Föredrag  af  direktör  Alvar  Miintzing. 

Lunchpaus. 

» Sockerbildning  och  uppkomsten  af  svartkok  vid  sulfitcellulosaprocessen»,  föredrag  af  ing.  Erik  O  ra  an. 

Eventuella  besök  vid  fabriksanläggningar. 


Kl.  11  f.  vi. 


Kl.  1 — 2  e.  vi. 
Kl.  2.  e.  in. 
Kl.  6.  e.  m. 


Lördagen  den  29  maj. 

V  t 

» Nuvarande  läget  af  nybyggnadsfrågan  för  Tekn.  Högskolans  Kemiska  Fackskola* *,  meddelande  af  prot. 

Wilh.  Palm  aer. 

» Förslag  om  bildande  af  en  förening  för  tillvaratagande  af  den  svenska  kemiska  industriens  intressen  , 

inledare  ing.  C.  J.  Lundström. 

Lunchpaus. 

Fä/tspatindustrien  och  dess  möjligheter »,  föredrag  af  bergsingenjör  Harry  J.  H.  Nathorst. 
Gemensam  middag  med  damer.  (Klädsel:  hvardagsdräkt.)  Anmälan  om  deltagande  i  middagen 
bör  göras  på  fredagen  d.  28  maj  till  sekreteraren. 

Obs.!  Ingen  mötesafgift. 
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INNEHALL:  Svensk.  Telnologföreningens  årsmöle  den  26-27  ■».«  1915  =  Den  eleklriska  kr.ltkommitténs  betänkande  diskussion  - 

Hv.d  vata  industrier  göra  tör  sin  personal.  -  Nils  Cronstedt  f.  -  Ett  framtida  industriland  af  Gustavo  Mansfeld.  -  Tekniska 
föreningar  —  Notiser.  —  Sammanträden. 


Sammanträden  inom  Svenska  Teknologföreningen: 

,1L™GEN..FÖR  HUSBYGGNADSKONST»  torsdagen  den  21  maj  1915.  Program  å  sid.  210. 
UTFLYKT  till  Alfkarleby  kraftverksbyggnad,  fredagen  den  21  maj  1915. 

FJÄRDE  ALLMÄNNA  KEMISTMÖTET,  den  28—29  maj  1915 


Centraltryckeriet  ~ - - - 

Stockholm  1915 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  ÅRSMÖTE  DEN  26—27  MARS  1915. 


Den  elektriska  kraftkommitténs  betänkande. 

(Forts.  fr.  sid.  196.) 

Diskussion. 

Kanslirådet  C.  Carlberg  redogjorde  i  korthet  för  den  reser¬ 
vation  till  kommitténs  betänkande,  som  afgifvits  af  honom  och 
borgmästare  J.  Pettersson.  En  kort  redogörelse  för  denna  re¬ 
servation,  som  är  åtföljd  af  förslag  till  äudring  af  den  nuva¬ 
rande  elektricitetslagen  af  år  1902,  återfinnes  i  T.  T.  häft.  1 1 
1915,  till  h vilket  hänvisas. 

Fil.  d:r  Alfred  Ekström  erinrade  till  en  början  om  ett  ytt¬ 
rande  af  fri h.  Erik  Palmstierna  i  arbetet  »Vattenkraftens  socia¬ 
lisering  i  Sverige»  utmynnande  i  att  hela  sydöstra  Sverige  är 
beträffande  tillgång  till  vattenkraft  underkastadt  ett  enda  tno- 
nopolbolags  —  Hemsjöbolagets  —  välde,  hvilket  frih.  P.  fann  be¬ 
tänkligt.  Liknande  farhågor,  ehuru  generaliserade,  uttalas  af 
reservanterna  i  elektriska  kraftkommittén. 

Talaren  ansag  i  anledning  häraf  kunna  vara  af  intresse  att 
något  mer  ingående  studera  ett  dylikt  kraftbolags  arbete,  ut¬ 
vecklingslinjer  och  vinstmöjligheter  och  ville  därvid  på  grund 
af  de  erfarenheter,  som  vunnits  i  dessa  afseenden  vid  Hemsjöbo- 
laget,  skissera  utvecklingen  af  ett  sådant  bolag,  dock  i  möjli- 
ligaste  mån  generellt,  så  att  betraktelsesättet  i  stort  sedt  kunde 
tillämpas  pa  hvilken  som  helst  af  Södra  Sveriges  strömmar. 


l  ig.  1.  Karta  öfver  ett  schematiseradt  distributionssystem  från  Mör- 

rumsåns  kraftkällor. 

1  Kristianstadstrakten.  2  Karlshamnstrakten.  3  Karlskronatrakten.  4  Ystads- 
trakten.  5  Växjötrakten.  6  Kalmartrakten. 

Först  önskade  dock  talaren  beröra  några  andra  i  samband 
nied  kommittébetänkandet  stående  frågor. 

Kommittén  utgjordes  af:  tre  jurister,  en  ämbetsman  från 
Kommerskollegium,  en  konsulterande  vattenbyggnadsingenjör, 
en  konsulterande  elektroingenjör  och  en  ingenjör  från  statens 
kraftverk.  Däremot  saknades  egendomligt  nog  en  representant 
ran  den  privata  kraftindustrien;  om  en  sådan  funnits  med  i 


kommittén  är  ju  möjligt,  att  den  reservation,  som  nu  förelig¬ 
ger  och  hvilken  alltigenom  lämnar  ett  slående  bevis  på  hvart 
teoretiska  spekulationer  utan  kontakt  med  praktiska  verklig¬ 
heter  kunna  löpa  i  väg,  aldrig  blifvit  afgifven. 

Reservanterna  framhalla  kraftdistributions  för  et  agens  nationella 
betydelse  och  att  för  förbrukning  i  mindre  omfattning  elektrisk 
kraft  ej  längre  är  någon  lyxartikel,  utan  en  allmän  nödvändig¬ 
hetsvara  för  belysning  och  drift  af  småmotorer  för  handt- 
verket  och  äfven  väntas  komma  att  bidraga  till  landthushåll- 
ningens  utveckling. 

Vidare  påvisa  reservanterna  hvad  staten  gjort  för  kraftindusl- 
riens  utveckling: 

1)  Staten  har  beviljat  expropriationsrätt  för  distributionsföre 
tag  för  framdragande  af  elektriska  ledningar  —  mot  full  er¬ 
sättning  +  50  %. 

2)  Staten  har  medgifvit  rätt  att  framdraga  elektriska  led¬ 
ningar  öfver  allmänna  vägar  samt  statens  järnvägar  och  kro- 
noegendomar  —  likaledes  mot  ersättning;  och  till  sist 

3)  Fall  ha  förekommit,  då  staten  medgifvit  kraftledningars 
framdragande  utmed  allmän  väg,  utan  att  nagot  vederlag  af  sta¬ 
ten  begärts.  Det  sista  är  ju  en  storartad  gest  —  hvem  bygger 
och  underhåller  de  allmänna  vägarna  och  hvem  äger  dem?  San¬ 
nerligen  ej  staten. 

Reservanterna  finna,  att  staten  icke  åsidosatt  sin  plikt  att 
underlätta  tillkomsten  af  kraftdistributionsföretag,  och  stödja  sig 
därvid  på  de  elektriska  inspektörernas  utlåtande,  hvari  bl.  a. 
sägs  att  kraftdistributörerna  beträffande  sina  anläggningars 


l'ig.  2.  Producerad  effekt  och  tillverkningskostnad  för  samtliga  kraft¬ 
centraler  olika  år. 

Producerad  effekt  i  hästkrafter.  De  fina  linjerna  ange  utvecklingen  för  de 
olika  områdena  enhgt  samma  beteckningar  som  å  fig.  1.  —  B.  Årliga  kostnader 
(ränta,  amortering,  sköisel,  underhåll  och  administration)  för  samtliga  kraftcentra¬ 
ler  1  mill.  kr.  —  C.  Tillverkningskostnaden  i  kronor  pr  hästkraft. 

drift  och  möjligheter  för  ledningars  framdragande  ingenstädes, 
så  vidt  på  staten  beror,  torde  ha  friare  händer  än  i  Sverige. 

Mot  detta  påstående  ville  talaren  visa  på  det  af  öfverstelöjt- 
nant  Stafsing  utarbetade  schema,  som  anger,  att  40  olika  proce¬ 
durer  och  instanser  skola  genomgås  för  erhållande  af  tillstånd 
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till  utförande  af  en  elektrisk  kraftanläggning.  Som  ett  exempel 
anfördes  äfven,  att  en  för  snart  tre  år  sedan  inlämnad  framställ¬ 
ning  att  få  bebygga  ett  fall  i  Mörrumsån  befunnits  hafva^i  tva 
år  leo-at  orördt  i  ett  och  samma  ämbetsverk,  hvilket  på  för¬ 
frågan  förklarats  bero  på  att  »vi  i  allmänhet  låta  ärendena  livila, 
så  länge  målsägarne  hålla  sig  lugna»!  Beträffande  de  påstådda 
uppoffringarna  från  statens  sida  till  kraftindustriens  förmån,  synas 
dessa  ganska  lindriga,  jämförda  med  det  stöd,  som  lamnats 
andra  näringar,  exempelvis  gynnsamma  lån,  krigsförsäkringar 


utbyggande,  dessförinnan  får  spetsbelastningen  upptagas  af  ång- 
centraler.  Åsnens  reglering  beräknas  till  2000000  kr.  att 
amorteras  på  40  år.  Hvarje  kraftstations  byggnadskostnad 
räknas  till  1  500  000  kr.  och  maskinell  utrustning  jämte  linjer 
mellan  centralerna  och  till  hufvudsamlingsplatseu  för  kraften 
till  500  000  kr.  per  central.  Totala  kostnaden  blir  då  45°  kr. 
per  hkr  eller  610  kr.  per  kw  (medeltal  för  Sverige  enligt  kom¬ 
mittén  648  kr./kw.  För  mekaniska  anordningar  m.  m.  har 
beräknats  15  års  amortering.  Administrationskostnaderna  sättas 
till  30000  kr.  per  kraftverk.  Enligt  de  antagna  amorterings- 


Fig.  6.  Ystadstrakten.  Fig.  7-  Växjötrakten.  Fig.  8.  Kalmartrakten. 

A.  Öfverförd  effekt  i  hästkrafter.  —  B.  Öfverföringskostnaden  i  kronor  per  hästkraft  och  år.  -  C.  Totala  tillverkningskostnaden  för  effekten  (i  centralpunkten  for  om 
'  rådet)  i  kronor  per  hästkraft  och  år.  -  D.  Försäljningspriset  i  kronor  per  hästkraft  och  år.  —  E.  Arliga  förlusten  resp.  vinsten  i  kronor. 


Talaren  öfvergick  därefter  till  en  redogörelse  för  de  ekono¬ 
miska  förhållandena  under  utveckligen  af  ett  kraftföretag ,  baseradt 
på  ett  rationellt  utnyttjande  af  Mörrumsström,  under  förutsätt¬ 
ning  af  att  kraftbolaget  disponerade  där  befintliga  fall,  för  elek¬ 
trifiering  af  östra  Skåne,  Blekinge  och  södra  Smaland  (se  fig. 
1).  I  vattendraget  finnas  åtta  fall,  som  för  enkelhets  skull 
kunna  anses  sinsemellan  likvärdiga  i  utbyggnadskostnad  och 
gifva  i  genomsnitt  5  000  el.  hkr  hvardera.  Distributionsområ¬ 
det  kan  fördelas  i  sex  naturliga  distrikt,  som  tillsammans  kunna 
inom  40  år  beräknas  konsumera  40  000  hkr  vattenkraft  jämte 
20  000  hkr  ångkraft  från  centraler  för  spetsbelastning.  Vidare 


förutsattes: 

Utnyttjningstid  för  vattenkraft .  5  500  tim. 

»  »  ångkraft .  1  000  » 


Således  i  medeltal  4  000  » 

Kraftleverans  i  resp.  distributionsområdens  centralpunkter 
med  20000  volts  spänning.  Fl  varje  fall  köpes  för  250000  kr. 
Amorteringstid  40  år.  Räntefot  6  %.  Fallen  utbyggas  efter 
behof  och  behöflig  sjöreglering  genomföres  vid  tredje  fallets 


beräkningarna  skulle  vid  en  40-årig  koncessionstids  utgång 
12  72  mill.  kr.  af  anläggningskostnaderna  återstå  oamorterade. 

Hufvudlinjernas  successiva  utbyggande  och  belastning  anta- 
ges  gestalta  sig  så  som  grafiskt  angifves  i  fig.  2,  livara  äfven 
de  årliga  kraftkostnaderna  markerats. 

Öfverföringskostnaderna  beräknas  för  de  olika  trakterna  på 
följande  sätt  (se  grafisk  framställning  figg.  3—8): 

Kar Ishamnstr akten  matas  direkt  frau  kraftcentraler  därinom 
och  inga  öfverföringskostnader  förekomma  således. 

Karlskronatrakten  matas  med  en  5°  km:s  4°  000  volts  linje 
för  till  en  början  25  mm,  som  är  tillräcklig  för  20  år  hvarefter 
den  skall  vara  slutamorterad  (realisationsvärde  33  %).  Trans¬ 
formatorcentralerna  amorteras  äfven  på  20  år.  Skötsel  och  un¬ 
derhåll  räknas  till  2  %  på  anläggningskostnaden. 

Kristianstads-  och  Ystadstrakterna  få  gemensam  100  000  volts¬ 
ledning  för  60  mm2  Hemsjö — Kristianstad,  efter  20  år  ombyggd 
till  100  mm2,  samt  för  40  mm2  Kristianstad — Ystad,  efter  20  år 
ombyggd  till  70  mm2.  Amortering  som  ofvan. 

Växjö-  och  Kalmartrakterna  erhålla  gemensam  65  000  volts- 
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ledning  öfver  Lessebo,  för  40  mm3  Ryd— Lessebo  och  30  mm. 
Lessebo— Kalmar,  efter  20  år  ombyggd  till  resp.  60  och  45  mm2. 

Det  praktiska  förloppet  blir  sålunda,  att  under  de  första  20 
å  30  åren  inga  afskrifningar  kunna  göras.  Då  obligationsiune- 
hafvarne  ej  äro  nöjda  att  till  en  början  få  endast  2  å  3  % 
ränta,  få  sålunda  aktieägarne  under  första  tiden  bli  helt  utan 
utdelning,  antagligen  blir  det  t.  o.  m.  förlust.  Samtidigt  skall 
kapitalet  ökas  från  5  till  öfver  16  mill.  kr.,  hvilket  ej  lär  gå 
att  genomföra  utan  kraftigt  initiativ  från  ledningen. 

Af  största  vikt  är  att  under  denna  tid 

dels  bedrifva  ett  energiskt  ackvisitionsarbete  och  anpassa 
tarifferna  efter  abonnenternas  behof, 

dels  ordna  inköpen  af  de  vattenfall,  som  först  senare  bebyg¬ 
gas  på  sådant  sätt,  att  ränteförluster  undvikas  samt 

dels  utnyttja  inköpta,  ej  permanent  utbyggda  vattenfall  pro¬ 
visoriskt  för  redan  befintliga  fabriker,  kvarnar  o.  s.  v. 

Genom  dylika  åtgärder  har  det  åtminstone  lyckats  Hemsjö 
Kraft- A.- B.  att  väsentligt  förbättra  de  förhållanden,  som  enligt 
fig.  9  normalt  skulle  utmärkt  bolagets  första  verksamhetsperiod. 

Sedan  denna  första  period  genomkämpats,  kunna  omsider 
goda  ekonomiska  vinster  väntas.  Större  kontrakt  afslutas  van- 
ligen  på  lång  tid,  25  å  40  år,  och  småförbrukarne  äro  nästan 
undantagslöst  fasta.  Årsinkomsterna  äro  därför  relativt  obe¬ 
roende  af  konjunkturväxlingar. 

Det  är  denna  utsikt  till  omsider  uppnåelig  soliditet,  som  gör 
det  möjligt  att  intressera  det  enskilda  kapitalet  i  kraftföretag. 

Omöjligheten  af  att  fastställa  tnaxtmipriser  för  större  kraftför¬ 
brukare  har  ju  dessbättre  äfven  reservanterna  numera  insett 
Att  sådana  äro  rent  otänkbara  visar  en  blick  på  fig.  3 — 8 
hvaraf  framgar,  att  själfkostnaderua  exempelvis  variera  från  öf¬ 
ver  220  kr.  per  hkr  för  Kalmartrakten  till  45  kr.  per  hkr  för 
Karlshamnstrakten. 

För  mindre  förbrukare  yrka  emellertid  reservanterna  alltjämt, 
att  maximiprisbegränsning  skall  fastställas  —  d.  v.  s.  då  det 
gäller  kraftleverans  från  privata  kraftverk.  Detta  synes  dock 
fullkomligt  meningslöst,  då  nyss  nämnda  variationer  i  själfkost- 
naderna  kunna  blifva  minst  dubbelt  så  stora,  beroende  å  bygde- 
linjernas  belastning  och  omfattning  o.  d.  Reservanterna  säga 
visserligen,  att  för  Konungens  bestämmande  af  kraftpriserna  bör 
ligga  till  grund  en  beräkning,  som  kan  antagas  gifva  skälig 
afkastning  å  vederbörlig  del  af  anläggningskapitalet,  t.  ex.  8  %, 
men  uttala  sig  delvis  i  motsatt  riktning,  då  de  anse  hänsyn  böra 
tagas  äfven  till  kraftpriser  å  andra  ställen  i  landet  och  vid  statens 
kraftverk.  Det  synes  vara  reservanternas  uppfattning  att  denna 
distribution  till  småförbrukare  spelar  så  ringa  roll  för  större 
krafibolag,  att  de  kunna  kosta  på  sig  att  därvid  öfva  en  väl- 
görenhetsrörelse.  Häremot  måste  protesteras,  då  t.  ex.  för  Hem- 
sjöbolaget  ungefär  tredjedelen  af  alla  krafthyror  komma  från 
sådana  småförbrukare. 

Reservanterna  föreslå  rätt  för  staten  att  efter  30  år  inlösa 
anläggningen  med  tillbehör.  Fig.  9  visar,  att  vanligen  de  15 
första  åren  af  koncessionstideu  medföra  förlust,  de  därefter  föl¬ 
jande  15  åren  en  måttlig  vinst  knappast  täckande  första  perio¬ 
dens  förluster.  Först  efter  de  30  åren  komma  de  större  vins¬ 
terna  och  just  då  skulle  staten  passa  på  att  lösa  in!  Under 
sådana  villkor  skulle  säkert  det  privata  kapitalets  intresse  för 
sådana  anläggningar  försvinna,  hvilket  ju  reservanterna  själfva 
ingalunda  önska.  Ett  sådant  system  skulle  motverka  rationellt 
ordnad  t  utbyggande  af  större  kraftledningsnät,  hvilket  natio¬ 
nalekonomiskt  sedt  vore  beklagligt. 

Förslag  om  begränsning  af  vinsten  för  kraftbolagen  har  äfven 
framställts  af  reservanterna,  bl.  a.  under  motivering  att  »ägarna 
af  kraftstationer  inhösta  vinster,  som  icke  stå  i  rimlig  propor¬ 
tion  till  det  arbete  och  den  risk,  de  löpt  genom  kraftföretagens 
igångsättande».  Reservanterna  finna  tydligen  kraftföretagen 
vara  synnerligen  riskfria  och  lättskötta.  Erfarenheten  bland 
företagarne  ger  dock  undantagslöst  vid  handen,  att  vattenkraft- 
anlåggningar  blifva  dyrare  än  sakkunnige  beräknat,  vatten¬ 
mängden  ojämnare  än  som  antagits,  hvarför,  då  vattenreglering 
ined  nuvarande  lagstiftning  är  så  godt  som  omöjliggjord,  van- 
•igen  ångcentraler  behöfva  anläggas,  hvartill  kommer  mindre 
i^ig  anslutning  än  som  förutsatts,  hvarför  kraftledningarna  få 
göras  längre.  Alla  dessa  förhållanden  medföra  ökadt  kapital- 
behof  och  större  räntor.  Listan  på  bittra  erfarenheter  från  ett 
Kraftbolags  Sturrn-  und  Drang-period  kunde  fortsättas  mycket 
angre.  Det  anförda  visar  dock,  att  under  denna  tid  befatt¬ 
ningen  som  verkställande  direktör  i  ett  kraftbolag  är  betydligt 


mindre  lugn  och  angenäm  än  en  ämbetsmans  i  ett  statens 
verk !  Det  är  möjligheten  att  till  sist  nå  de  stora  vinsterna,  som 
bringar  intressenterna  i  dylika  företag  att  resignera  inför  de  svå¬ 
righeter,  som  möta  i  början.  Tages  denna  möjlighet  bort  skall 
det  snart  visa  sig  omöjligt  skaffa  pengar  till  utveckling  och 
utvidgningar  af  kraftanläggningarna.  Diagrammet  i  fig.  9 
visar  ju  att  dock  totala  inkomsterna  efter  40  år  utgöra  endast 
16  %.  Några  oskäliga  vinster  äro  ej  här  att  motse. 
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Fig.  9.  Anläggningskostnader,  inkomster  och  vinster  för  hela  före¬ 
taget  olika  år. 

A.  Totala  anläggningskostnaderna  i  mill.  kronor.  —  B.  Totala  inkomsterna  per  år 
i  mill.  kronor.  —  C,  Totala  årliga  förlusten  resp.  vinsten  i  mill.  kronor.  —  D.  To¬ 
tala  årliga  förlusten  resp.  vinsten  kapitaliserad  till  det  fyrtionde  årets  slut  i  mill. 
kronor.  —  E.  Totala  årliga  förlusten  resp.  vinsten  i  %  af  anläggningskostnaden. 
(Enligt  skalan  till  höger  erhålles  således  den  förräntning,  som  erhålles  på  hela  det 
nedlagda  kapitalet  olika  år.) 


Eu  egendomlig  ställning  skulle  ett  kraftbolags  styrelse  en¬ 
ligt  reservanternas  förslag  erhålla  genom  Komtnerskollegii  för- 
mynderskap; 

1)  Komtnerskollegii  tjänstemän  skola  ständigt  hafva  bolagets 
räkenskaper  tillgängliga; 

2)  Kungl.  Maj;t  skall  —  antagligen  på  förslag  från  Kom¬ 
merskollegium  —  bestämma  priserna  för  mindre  kraftförbru¬ 
kare; 

3)  Kommerskollegium  bestämmer  villkoren  om  bolaget  vägrar 
förnya  ett  kraftkontrakt  för  större  eller  mindre  förbrukare. 

4)  Kommerskollegium  bestämmer  villkoren,  om  en  abonnent 
vill  öka  sin  kraftförbrukning  och  ej  kommer  öfverens  med 
bolaget; 

5)  Vill  bolaget  köpa  kraft  från  annat  bolag  skall  Kommers¬ 
kollegium  pröfva,  om  priset  är  skäligt; 

6)  Kommerskollegium  skall  pröfva  om  bolaget  gör  för  stora 
afskrifningar,  betalar  oskäliga  aflöningar  och  tantiémer  o.  s.  v., 
o.  s.  v. 

Hur  mauga  bolagsstyrelser  och  verkställande  direktörer  skola 
finna  sig  i  ett  sådant  förmynderskap,  som  ju  gifver  dem  en 
rent  löjlig  ställning  i  förhållande  till  abonnenterna?  Resultatet 
af  ett  sådant  system  blefve,  att  Kommerskollegium  toge  hand 
om  bolagens  ledning,  medan  ansvar  och  risk  benäget  öfverläm- 
nades  till  bolagsstyrelse,  verkställande  direktör  och  aktieägare. 

Talaren  ville  till  sist  som  sin  mening  uttala,  att  det  varit 
lyckligare,  om  reservanterna  ej  ägnat  sin  tid  åt  alla  dessa 
teoretiska  spekulationer  och  hugskott,  utan  i  stället  sökt  af- 
lägsna  någon  enda  af  de  många  svårigheter,  hvarunder  den 
elektriska  kraftindustrien  i  vårt  land  arbetar. 

Direktör  f.  Fredholm:  Det  lagförslag,  som  kommittémajori¬ 
teten  nu  framlagt,  öfverensstämmer  ju  i  allt  väsentligt  med  det 
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skisserade  förslag,  som  för  ett  par  år  sedan  i  denna  förening 
diskuterades.  Om  också  en  del  af  de  erinringar,  som  då  gjor¬ 
des,  ej  vunnit  beaktande,  vill  jag  dock  ej  nu  upptaga  tiden 
med  att  åter  beröra  dessa.  Förslaget  blir,  förmodar  jag,  i  sinom 
tid  remitteradt  till  resp.  intresserade  föreningar  och  korporatio¬ 
ner,  som  då  få  vidare  tillfälle  uttala  sig  rörande  de  detalj- 
önskemål  de  kunna  bafva.  För  dagen  knyter  sig  det  största 
intresset  till  kommitterades  behandling  af  det  andra  dem  läm¬ 
nade  uppdraget,  nämligen  rörande  prisreglering  af  elektrisk 
kraft.  För  den  utredning  kommittémajoriteten  i  detta  sam¬ 
manhang  förebragt  rörande  de  olika  kraftbehofvens  olika  om¬ 
fattning  och  betydelse,  böra  vi  vara  kommitterade  i  hög  grad 
tacksamma.  Det  är  att  hoppas,  att  de  resultat  och  de  siffror, 
hvartill  man  här  kommit,  må  komma  till  den  stora  allmänhe¬ 
tens  kännedom,  så  att  det  blir  begripligt,  som  nu  för  så 
många  är  obegripligt,  nämligen  att  priset  på  den  elektriska 
strömmen,  distribuerad  i  smärre  kvantiteter,  i  hufvudsak  utgö- 
res  af  ränta  och  amortering  och  endast  i  oväsentlig  grad  är 
beroende  af  själfva  kraftpriset  —  att  det  således  blir  begripligt, 
att  kraftpriset  lätt  tio-  eller  tjugudubblas  blott  genom  ränta 
och  amortering  å  det  kapital,  som  ligger  i  distributionsanlägg- 
niugen,  ett  kapital  man  svårligen  kan  tänka  sig  hårdare  bundet. 

Kommitterade  synas  samtliga  vara  ense,  att  för  den  större 
kraftförsäljningen  några  maximipriser  eller  dylikt  ej  äro  till¬ 
lämpliga  på  grund  af  kraftens  olika  användningssätt  m.  m. 
och  majoriteten  kommer  till  det  resultatet,  att  intet  skäl  nu 
föreligger  till  någon  prisreglering  öfver  hufvud  taget,  om  det 
också  kan  tänkas  att  en  sådan  för  mindre  förbrukare  i  fram¬ 
tiden  kan  blifva  önsklig.  Från  majoritetens  enligt  mitt  för¬ 
menande  mycket  öfvertygaude  utredning,  hvilken  utredning 
kan  sägas  representera  de  verkligt  industriella  och  tekniska 
synpunkterna  på  frågan,  var  det  med  stort  intresse  jag  öfver- 
gick  till  reservanternas  yttrande,  i  förhoppning  att  där  finna 
några  nya,  tungt  vägande  skäl  för  det  lagförslag  till  prisreg¬ 
lering,  som  de  framlägga,  men  i  detta  utlåtande  har  jag  ej 
kunnat  finna  något  enda  skäl  utöfver  de  redan  ideligen  upp¬ 
repade,  nämligen  faran  för  karteller  och  truster,  faran  för  att 
spekulationen  skulle  kasta  sig  öfver  företag  med  obegagnade 
vinstmöjligheter,  faran  att  ett  vattenkraftföretag  på  den  an¬ 
ställda  personalens  bekostnad  skulle  skaffa  sig  ökad  utdelning 
o.  s.  v.  Intet  exempel  på  att  kraftföretagen  hittills  missbrukat 
sin  ställning  framföres.  Och  hvad  de  obegagnade  vinstmöjlig¬ 
heternas  begagnande  angår,  anser  jag,  att  ett  företag,  som  ej 
begagnat  sina  möjligheter,  är  illa  skött,  och  att  det  är  en  na¬ 
tionalekonomisk  förlust,  om  ej  befintliga  vinstmöjligheter  be¬ 
gagnas.  Att  för  ett  vattenkraftföretag  skaffa  sig  ökad  utdel¬ 
ning  på  personalens  bekostnad,  vet  jag  ej  hur  det  skulle  gå 
till,  då  denna  utgiftspost  är  af  försvinnande  liten  betydelse. 
Reservanterna  erkänna  också  i  sin  reservation  att  någon  ome¬ 
delbar  fara  ej  föreligger,  men  inom  en  snar  framtid  skulle 
dock  spöket  blifva  verklighet  och  det  skulle  då  först  och 
främst  blifva  de  små  förbrukarne,  som  skulle  behöfva  skyd¬ 
das.  För  att  få  denna  s.  k.  borgerliga  förbrukning  att  spela 
en  något  större  roll  än  1  å  2  %  af  hela  den  sannolika  kraft¬ 
förbrukningen  inom  landet  vända  sig  reservanterna  mot 
kommittémajoritetens  utredning  i  berörda  hänseende.  De  anse 
felaktigt  att  räkna  nämnda  förbrukning  i  kwt.,  utan  anse  att 
man  i  stället  bör  taga  hänsyn  till  den  mot  denna  förbrukning 
svarande  maximala  belastningen.  Då  man  känner  den  ringa 
utnyttjningstiden  för  ifrågavarande  belastning,  är  detta  ett 
mycket  bra  sätt  att  få  ifrågavarande  förbrukning  att  spela  en 
större  roll.  Mig  synes  emellertid  den  konsumtion  nationaleko¬ 
nomiskt  sedt  vara  viktigare,  som  kan  utnyttja  hvarje  droppe 
af  befintlig  vattenkraft  och  därmed  skapa  nya  tillfällen  till 
produktion  och  arbete,  framför  den  som  blott  ofullständigt  ut¬ 
nyttjar  kraften,  äfven  om  för  denna  ofullständigt  utnyttjade 
kraft  betalas  ett  högre  pris.  Detta  högre  pris  är  dock  för  mig 
en  nyhet  —  jag  vet  ej  att  våra  städer  i  allmänhet  fått  betala 
ett  högre  pris  än  den  enskilda  industrien  för  den  kraft,  de 
utnyttja.  Att,  som  reservanterna  säga,  »det  ofta  lär  visa  sig 
fördelaktigare  att  sälja  kraft  för  borgerliga  behof»,  är  för  mig 
en  nyhet. 

Hvad  beträffar  kolfrågans  inflytande  på  kraftpriset  kunna  na¬ 
turligtvis  härom  mycket  skilda  meningar  vara  rådande,  men 
världens  kolförråd  må  nu  taga  slut  om  100,  400  eller  4000 
år  —  alla  dessa  siffror  förekomma  ju  i  det  föreliggande  utlå¬ 
tandet  -  så  länge  konkurrensen  med  ångan  ej  visat  annat 


inflytande  på  kraftpriset  än  ett  sänkande  inflytande  är  väl.  för 
tidigt  att  af  denna  anledning  tänka  på  någon  prisreglering. 

Reservanterna  framhålla  de  betydande  fördelar,  som  staten 
lämnat  kraftindustrien,  däri  att  staten  öfver  hufvud  taget  tillåtit 
utnyttjandet  och  distribuerandet  af  vår  vattenkraft  och  med- 
gifvit  rätt  till  expropriation.  Men  att  tillstånd  medgifvits  be¬ 
ror  ju  i  främsta  rummet  på,  att  samtidigt  bestämmelser  om  de 
elektriska  ledningarnas  utförande  tillkommit,  och  att  expropria¬ 
tion  medgifvits  beror  ju  på,  att  man  funnit  jordägare  i  hög 
grad  trakassera  och  förhindra  tillkomsten  af  för  landet  bety¬ 
delsefulla  företag. 

Reservanterna  anse  emellertid,  att  proceduren  för  de  nuva¬ 
rande  koncessionernas  erhållande  är  väl  omständig  och  borde 
kunna  lindras.  Medgifves  emellertid  en  sadan  lindring,  borde, 
säga  de,  i  gengäld  viss  ekonomisk  kontroll  öfver  kraftföretaget 
införas.  I  sanning  blir  ej  denna  kontroll  något  billigt  köpt, 
allra  helst  som  reservanterna  samtidigt  framhålla,  att  en  dylik 
ändring  skulle  vara  tdl  stor  fördel  äfven  för  myndigheterna, 
som  därigenom  finge  mindre  besvär  med  de  omfattande  an¬ 
sökningarna.  Reservanterna  föreslå  nu  rätt  för  staten  att  in¬ 
lösa  distributionsföretagen  efter  vissa  grunder.  Hvad  detta 
beträffar,  vill  jag  som  min  åsikt  säga,  att  jag  ingalunda  haft 
svårare  att  komma  öfvereus  med  den  enskilda  kraftleverantören 
än  med  staten,  hvadan  här  ej  något  skäl  föreligger  till  ett  för¬ 
statligande  af  ifrågavarande  företag.  Man  föreslår  vidare  en 
återbetalning  till  abonnenterna  af  erlagd  krafthyra, .  för  den 
händelse  företaget  visar  större  vinst  än  som  är  tillåtet,  och 
man  anför  i  detta  sammanhang,  att  detta  ej  är  någon  nyhet  i 
vårt  land,  i  det  så  sker  såväl  inom  de  kooperativa  företagen 
som  inom  försäkringsverksamlieten.  Att  framdraga  dylika  skäl 
är  emellertid  att  leta  med  ljus  och  lykta  efter  skälen  för  dessa 
bestämmelser.  De  kooperativa  företagens  innebörd  är  just  att 
dela  vinst  och  förlust  i  förhållande  till  hvars  och  ens  omsätt¬ 
ning.  Och  att  jämföra  försäljningen  af  kraft  med  lifförsäk- 
ringsverksamheten  är  ju  en  alltför  haltande  jämförelse  att 
här  skett  en  återbetalning  till  försäkringstagarna  beror  ju  på, 
att  bolaget  i  biist  på  tillförlitlig  svensk  statistik  och  på  grund 
af  den  med  deras  verksamhet  förknippade  risken  varit  i  för¬ 
säkringstagarnas  eget  intresse  tvungna  frau  början  beräkna 
premierna  högre  än  livad  sedan  visat  sig  nödvändigt. 

Att  döma  af  hvad  reservanterna  å  sidan  299  säga  tyckas  de 
också  hafva  funnit  skälen  för  en  prisreglering  väga  väl  lätt 
och  skydda  då  sitt  utlåtande  bakom  det  uppdrag,  som  gifvits 
kommitterade.  De  hafva  därför  utarbetat  sitt  förslag  för  att 
se,  »hur  ett  dylikt  skulle  taga  sig  ut»,  d.  v.  s.  resonemanget 
har  varit,  att  något  förslag  i  denna  väg  dock  bör  komma  fram, 
oberoende  af  kommitterades  sanna  öfvertygelse.  Förslaget  får 
härigenom  en  uteslutande  social  karaktär.  Anses  nu  de  s.  k. 
borgerliga  behofven  vara  af  en  så  utomordentlig  betydelse  för 
landet,  att  för  dessas  räkning  miljoner  böra  nedläggas  i  distri- 
butionsledningar  öfver  landet  utan  utsikter  till  någon  vinst  och 
med  en  förräntningsmöjlighet,  som  knappt  uppgår  till  den  rän¬ 
tefot,  hvartill  staten  kan  upplåua  pengar,  då  må  ju  staten  om¬ 
händertaga  denna  del  af  kraftindustrien,  men  denna  sociala 
utredning,  som  väl  reservanterna  hade  bort  åstadkomma,  har 
jag  förgäfves  spanat  efter.  Jag  tror  blott  pa  denna  uteckling 
af  kraftdistributionen  i  samband  med  vattenkraftens  använd¬ 
ning  för  de  industriella  behofven  och  endast  undantagsvis 
äfven  i  detta  samband.  Det  är  säkerligen  ej  en  utveckling  af 
dessa  kapitalkräfvande  distributionsföretag,  som  vårt  land  be- 
höfver,  det  är  en  utveckling  af  vår  storindustri,  baserad  på 
våra  inhemska  kraftkällor,  som  vi  behöfva,  en  utveckling,  som 
kräfver  alla  möjliga  lättnader  med  hänsyn  till  våra  i  regel  illa 
belägna  kraftkällor,  långt  från  kommunikationer,  långt  från 
isfria  hamnar,  dyrbara  att  utbygga,  svåra  att  reglera,  under 
det  vårt  västra  grannland  har  i  öfverflöd  väl  belägna  fall  med 
goda  regleringsmöjligheter  och  ypperliga  kommunikationer. 

Professor  W.  Palmeer  vände  sig  mot  kommittéminoriteten, 
som  ju  föreslagit  restriktioner  närmast  med  hänsyn  till  de  s.  k. 
allmänna  eller  borgerliga  intressena  och  ansett  en  prisregle¬ 
ring  böra  ifrågasättas  egentligen  till  förmån  för  de  små  för¬ 
brukarna.  Talaren  ville  däremot  framhålla,  att  för  flertalet  af 
dem,  som  intressera  sig  för  vår  vattenkrafts  utnyttjande,  hittills 
ansetts  vida  viktigare  att  finna  medel  att  främja  vattenkraft- 
industrien  och  nå  därhän,  att  större  delen  af  vår  vattenkraft  får 
vinstgifvande  användning.  Den  frågan  är  långt  mera  spårlöst 
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och  mera  trängande  än  den  om  garantier  för  mindre  viktiga 
intressen.  Omfattningen  af  de  borgerliga  behofven  af  vatten¬ 
kraft  har  betydligt  öfverskattats. 

Talaren  ville  i  anslutning  till  frågan,  huru  öfver  hufvud 
taget  en  mera  afsevärd  del  af  vattenkraften  skulle  kunna  finna 
användning,  hänvisa  till  den  elektrokemiska  industrien,  som 
från  andra  synpunkter  varit  på  tal  redan  i  inleduingsföredra- 
gen,  och  trodde  ej,  att  olägenheterna  genom  restriktioner  i 
form  af  koncessionstvång  och  inlösningsrätt  skulle  uppvägas 
af  eventuella  fördelar  genom  t.  ex.  en  prisreglering,  som  f.  ö. 
knappast  kan  komma  den  elektrokemiska  industrien  till  godo. 

Sveriges  utbyggnadsvärdiga  vattenkraft  utgör,  enligt  löjt¬ 
nant  Serranders  beräkning,  minst  fyra  millioner  hästkrafter. 
Mer  än  en  fjärdedel  af  detta  kraftbelopp  kan  man  ej  gärna 
tänka  blifva  utuyttjadt  för  andra  ändamål  än  elektrokemiska. 
Härför  utnyttjades  år  t904  ca  12000  hkr  och  år  1913  ca  80  000 
hkr,  således  en  sexdubbling  på  9  år.  Att  märka  är  äfven  att 
den  elektrokemiska  industrien  vanligen  utnyttjar  kraften  dygnet 
om  under  hela  året. 

Vattenkraftförhållandena  äro  mycket  olika  i  skilda  delar  af 
landet.  I  sydligaste  delen  af  landet  kan  en  vattenkraftstation 
betecknas  som  hufvudsakligen  tagen  i  anspråk  för  borgerliga 
behof,  inberäknadt  häri  ej  allt  för  stora  fabriker.  I  Trollhät¬ 
tan  äro  däremot  redan  ca  35  coo  hkr  f.  n.  utnyttjade  för  elektro- 
kemisk  industri,  medan  till  andra  ändamål  ej  torde  gå  mer  än 
.15000  å  20000  hkr  i  medeltal  pr  dygn.  Proportionen  torde 
blifva  i  stort  sedt  oförändrad  äfven  efter  Vänerns  reglering 
och  Trollhätteverkets  utbyggnad  till  190000  hkr,  äfven  om 
man  inberäknar  en  del  kraft  för  järnvägsdrift  i  de  borgerliga 
behofven.  I  mellersta  Norrland  åter  kan  man,  som  tidigare 
under  mötet  påvisats,  endast  påräkna  en  obetydlig  del  af 
vattenkraften  utnyttjad  för  icke  elektroktmisk  industri.  Det¬ 
samma  gäller  öfre  Norrland.  Från  Porjusverket  beräknas  ca 
25  000  hkr  till  järnvägsdrift  och  ca  12  500  till  malmfälten  .  Emel¬ 
lertid  beräknas  endast  i  Lule  älf  statens  vattenkraft  till  300  000 
hkr,  hvartill  kommer  ytterligare  i  öfre  Norrland  300000  hkr  staten 
och  600  000  hkr  enskilda  tillhörig  vattenkraft,  summa  1  200  000 
hkr.  Äfven  med  flerdubblad  malmbrytning  och  motsvarande 
ökning  af  järnvägsdriften  kan  ej  mer  än  en  liten  del  häraf 
utnyttjas  annat  än  för  elektrokemisk  industri.  De  borgerliga 
behofven  äro  här  proportionsvis  försvinnande  små.  Tal.  förbi¬ 
såg  ej  att  den  elektrokemiska  industriens  och  den  elektriska 
kraftindustriens  intressen  ej  äro  formellt  identiska,  men  be¬ 
tonade,  att  reellt  höra  de  vanligen  mycket  nära  samman. 

Ett  något  så  när  fullständigt  utnyttjande  af  Sveriges  vatten¬ 
kraft  måste  ske  med  hjälp  af  elektrokemisk  storindustri,  hvars 
utveckling  liksom  andra  storindustriers  bör  af  staten  kraftigt 
befrämjas  bland  annat  genom  tidsenlig  vattenlagstiftning.  Nå¬ 
got  definitivt  omdöme  om  de  föreslagna  restriktionerna  ville 
tal.,  som  ej  hunnit  i  detalj  studera  förslaget,  f.  n.  ej  uttala. 

Disponent  J.  Hedin  fann  svårt  att  genast  sätta  sig  in  i 
lagförslagets  alla  konsekvenser  och  kommittéreservanternas  sär- 
skildt  omfattande  förslag,  men  ville  i  korthet  framhålla  några 
synpunkter  i  frågan. 

Om  en  kraftleverans  ej  fullgöres,  behöfver  detta  ingalunda 
bero  på  den  orsak,  som  förslaget  närmast  beaktadt,  nämligen 
kraftleverantörens  vållande.  Vanligare  orsaker  äro  maskin-  och 
ledningsfel  samt  kraftbrist.  Medgifvas  må,  att  obehaget  för  af- 
nämaren  dock  är  detsamma.  Exempel  på  illojalt  förfarande 
från  kraftleverantörer  hafva  dock  ej  påvisats  och  vanligen  sam¬ 
manfalla  beträffande  kraftleveransens  ostörda  gång  leverantö¬ 
rens  och  afnämarens  intressen. 

Reservanterna  önska  en  ny  vattenkraftlagstiftning  och  en 
god  sådan  vore  säkerligen  effektivaste  medlet  att  säkerställa 
kraftleveranseu.  •  Om  krafttillgångarna  kunna  gynnsammare 
utnyttjas  blir  det  lättare  att  tillgodose  kraftbehofvet  än  f.  rr.  Det 
föreliggande  förslaget  är  dock  ej  i  det  afseendet  —  annat  än 
i  sällsynta  fall  —  effektivt,  liksom  ej  heller  beträffande  pris¬ 
regleringen.  Industrien  i  städerna,  som  dock  representerar 
omkring  hälften  af  landets  industri,  beröres  nämligen  ej  nämn- 
'  ärdt  i  reservanternas  förslag.  De  små  kraftafnämarne  i  lands¬ 
orten,  som  särskildt  af  reservanterna  omhuldats,  utgöra  isjälfva 
\erket  en  helt  liten  grupp,  som  f.  ö.  blir  ännu  mindre  med 
hänsyn  till  att  en  stor  del  af  dessa  afnämare  få  kraft  från  stå¬ 
lens  kraftverk  eller  kommunala  kraftledningsnät,  som  ej  iu- 
»egripas  under  lagförslaget,  oaktadt  vissa  kommunala  kraftverk 


rätt  kraftigt  indiiekt  beskatta  sina  abonnenter.  Det  är  egen¬ 
domligt  att  se  omtanken  sålunda  begränsad  till  ett  fåtal  kraft- 
afnämare. 

_ Kommittémajoriteten  önskar  kraftkontrakten  respekterade 

af  ny  ägare  till  kraftstationen,  hvaremot  reservanterna  föreslå, 
att  staten  efter  inlösen  skall  kunna  uppsäga  hvilket  kontrakt 
somjjhelst  efter  10  år.  En  sådan  lagstiftning  erbjuder  ej  ökad 
trygghet  utan  tvärtom. 

Reservanterna  föreslå,  att  Kommerskollegium  skall  kunna 
tvinga  ett  kraftföretag  att  till  visst  bestämdt  pris  lämna  kraft 
till  afnämare  å  landsbjgden.  Om  kraftverkets  ägare  ej  anser 
sig  kunna  tillgodose  sådant  ökadt  kraftbehof,  men  tvingas  där¬ 
till,  hvem  får  då  ansvaret  vid  kraftbrist?  Säkerligtn  ej  Kom¬ 
merskollegium. 

Skola  kraftprisen  fastställas  af  offentlig  mjndighet  måste 
denna  kunna  fullt  bedöma  alla  kraftleverantörens  risker:  abon¬ 
nenters  insolvens,  dammbrott  med  åtföljande  driftstöring  och 
reparationskostnader  o.  s.  v.  För  säkert  bedömande  af  abon 
nenternas  solvens  skulle  erfordras  att  vederbörande  företags 
ekonomiska  ställning  granskades,  hvilket  torde  blifva  ett  myc¬ 
ket  vanskligt  arbete.  Detta  system  skulle  kanske  för  nöjak¬ 
tigt  genomförande  fordra  ett  helt  nytt  ämbetsverk. 

Beträffande  statens  inlösen  af  kraftverk  synes  det  enligt  re¬ 
servanternas  förslag  ställa  sig  så,  att  staten  välvilligt  afstår  från 
inlösen  af  företag,  som  gå  med  förlust,  men  begagnar  lösenrätt 
för  de  vinstbringande.  Reservanterna  synas  ej  heller  hafva 
beaktat,  att  vid  inlösen  ersättning  bör  utgå  ej  blott  för 
kraftverket,  utan  äfven  för  däraf  ofta  indirekt  till  sina  värden 
beroende  tillgångar,  såsom  aktier  och  obebyggda  fall. 

Reservanternas  hela  förslag  är  uppenbarligen  grundadt  på 
en  viss  politisk  åskådning,  som  förefunnits  redan  innan  kom¬ 
mitténs  utredning  förelåg.  Denna  sakkunniga  utredning  ger 
intet  verkligt  stöd  åt  ifrågavarande  politiska  åskådning. 

Reservanterna  hafva  låtit  förstå  att,  om  kraftföretagen  er¬ 
hålla  koncessioner  för  kraftledningen  på  bekväma  villkor  eller 
om  förbättrad  vattenfallslagstiftning  genomföres,  så  bör  staten 
härför  erhålla  något  vederlag.  En  sådan  lagstiftningsprincip 
leder  säkert  till  en  för  hela  näringslifvet  farlig  väg. 

Öfvering.  Aug,  Decker „•  Herr  kanslirådet  Carlberg  började  med 
att  tala  om  att  koltillgångarna  icke  voro  outtömliga,  och  ehuru 
vattenkraft  finnes  i  stor  utsträckning  i  vårt  land  skulle  man 
dock  framdeles  kunna  komma  i  det  läget,  att  vattenkraften 
icke  vore  tillräcklig  för  landets  behof.  Vattenverksägarna  skulle 
då  komma  i  det  för  dem  gynnsamma  läget  att  kunna  höja 
priset  på  sin  vattenkraft  till  samma  nivå  som  priset  på  ång¬ 
kraft  eller  annan  värmekraft,  och  i  stiäfvan  att  förhindra  en 
dylik  eventualitet  skulle  man  hafva  att  söka  motivet  för  reser¬ 
vanternas  förslag  om  en  koncession  med  rätt  för  staten  att 
reglera  kraftpriset  och  att  inlösa  kraftverken. 

Det  är  svårt  att  förstå  det  logiska  sammanhanget  häri.  Det 
skall  förmodligen  ligga  något  slags  rättskraf  bakom  detta  i 
den  riktning,  att  de,  som  kommit  att  få  vattenkraften  i  sina 
händer,  icke  skulle  i  framtiden  kunna  göra  en  stor  konjunk¬ 
turvinst.  Men  om  vi  en  gång  komme  därhän,  att  vatten¬ 
kraften  icke  räckte  för  landets  behof  samtidigt  med  att  kol¬ 
tillgången  blefve  knappare  och  staten  enligt  reserva  ntemas 
förslag  hölle  ned  priserna  på  vattenkraften,  hvad  skulle  följden 
blifva?  Jo,  att  konjunkturvinsten  flyttades  öfver  från  vatten¬ 
kraftsägarna  till  de  industriidkare,  som  redan  hade  abonnement 
pa  vattenkraft,  hvilka  senare  sålunda  blefve  de  privilegierade. 
Men  detta  blefve  nog  icke  händelsen.  Statens  inlösningsrätt 
skulle  nog  verka  så  att  vinsten  stannade  hos  staten. 

_ Det  är  nog  så,  som  en  föregående  talare  sade,  att  det  är 

den  politiska  åskådning,  som  syftar  till  att  produktionsmedlen 
skola  samlas  i  statens  hand,  som  ligger  bakom  hela  detta  för¬ 
slag  om  koncession  och  därmed  följande  rätt  till  prisreglering 
och  rätt  till  inlösning.  Om  man  gör  en  jämförelse  med  för¬ 
hållandena  i  främmande  länder,  så  skall  mau  finna,  att  det 
*igger  något  föga  tilltalande  i  koncessionssystemet.  Hos  oss 
har  man  fatt  bevittna,  huru  de  ur  samma  synpunkt  planlagda 
förslagen  om  upplåtelse  af  statens  vattenfall  hittills  ledt  till 
resultatet  plus  minus  noll,  och  då  man  vill  råda  bot  härför 
och  stimulera  den  enskilda  företagsamheten,  så  komma  reser¬ 
vanterna  och  föreslå  rätt  för  staten  att  reglera  priset  och  rätt 
att  inlösa  vattenkraftverken.  Förstår  man  icke  hvad  följden 
blir?  Man  slår  ihjäl  den  enskilda  företagsamheten.  Om  den 
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enskilde  ger  sig  in  på  exploaterande  af  vattenkraft,  så  vet  han, 
att  han  får  bära  riskerna  af  koncessionsförfarandet.  Utom  de 
vanliga  ekonomiska  svårigheterna  med  vattenkraftsföretag  har 
han  rätt  att  räkna  med  risken,  att  man  kortar  af  hans  inkoms¬ 
ter  eller  eventuellt  tar  ifrån  honom  företaget.  Jag  kan  icke 
se  annat  än  att  man  måste  vara  kommittén,  som  motsatt  sig 
hela  detta  koncessionsförfarande,  synnerligen  tacksam. 

Oiviling.  Sven  Liibeck:  Jag  skall  be  att  få  fästa  uppmärksam¬ 
heten  på  ett  uttalande,  som  kommittén  gjort  ocli  som  man 
icke  bör  förbise,  fastän  reservanterna  tyckas  ha  gjort  det.  Det 
heter  på  sid.  259  i  kommittébetänkandet : 

»Frånsedt  landsbygdsdistributiouens  begrän¬ 
sade  ekonomiska  betydelse  i  och  för  sig  samt 
för  de  stora  kraftbolagen  måste  man  dock 
säga  sig,  att  denna  distribution,  sedan  man 
på  landsbygden  mer  och  mer  inrättat  sig  för 
densamma,  kan  befinnas  vara  af  sådan  natur 
att  vid  verkligt  framträdande  behof  särskilda 
bestämmelser  ur  social  synpunkt  kunna  ifråga- 
komma.  Ett  dylikt  behof  skulle  enligt  kom¬ 
mitténs  mening  kunna  anses  föreligga  i  samma 
stund  som  man  kunde  i  något  större  antal 
fall  påvisa  tredska,  trakasserier  eller  systema¬ 
tiskt  ojämn  och  orättvis  behandling  från  distri- 
buenternas  sida  gent  emot  smakonsumenter 
på  landsbygden.  Men  att  till  förebyggande 
däraf  tillgripa  generella  bestämmelser,  som 
således  samtidigt  skulle  medföra  ingrepp  i 
förhållandet  mellan  kraftföretaget  och  de  stora 
abonnenterna,  vore  enligt  kommitténs  mening 
att  ställa  saken  på  hufvudet.  Den  riktiga  ut¬ 
vägen  i  sådant  fall  är  gifvetvis  att  införa  ett 
pröfningsförfarande  enbart  ifraga  om  vissa 
småabonnenter,  med  rätt  för  viss  myndighet 
att  i  förekommande  fall  lämna  föreskrifter 
rörande  lika  behandling  af  dylika  abonnenter 
under  likartade  förhållanden. 

»Äfven  ett  sådant  kontrollförfarande  blir  emel¬ 
lertid,  ehuru  i  detta  fall  fordringarna  på  sak¬ 
kunskap  kunna  ställas  något  lägre,  förenadt 
med  kostnader,  som  —  hur  de  än  i  första 
hand  uttagas,  såvida  de  ej  direkt  bäras  af 
staten  —  torde  komma  att  behöfva  läggas  på 
abonnenterna.  Att  något  behof  ännu  ej  yp¬ 
pats  torde  få  anses  obestridligt  och  med  hän¬ 
syn  äfven  till  de  nya  erfarenheter  ifråga  om 
landsbygdens  kraftförsörjning,  som  de  när¬ 
maste  åren  kunna  väntas  medföra,  har  kom¬ 
mittén  därför  icke  anledning  att  för  närva¬ 
rande  föreslå  några  åtgärder  i  antydt  syfte. 
Särskildt  blir  det  af  intresse  att  erfara  huru 
systemet  med  andelsföreningar  för  detaljdistri¬ 
bution  af  kraft  på  landsbygden  kommer  att 
utveckla  sig.» 

Med  detta  vill  jag  ha  understrukit,  att  kommittén  har  ställt 
sig  mycket  förstående  till  den  sociala  synpunkt,  som  i  fram¬ 
tiden  kan  tänkas  behöfva  läggas  på  denna  speciella  fråga,  men 
kommittén  har  dock  varit  af  den  uppfattningen,  att  man  icke 
skulle  göra  rätt  mot  smådistributionerna  på  landsbygden,  om 
man  nu  vidtoge  sådana  åtgärder  som  reservanterna  föreslagit. 
Jag  vill  ytterligare  betona  ett  par  omständigheter  som  göra, 
att  denna  distributionsfråga  framträder  i  en  annan  dager.  De 
små  vattenfallen  ha  under  de  senaste  åren  kommit  till  en  all¬ 
deles  oväntadt  stor  användning.  Knappast  en  dag  förgår,  utan 
att  man  får  höra  hurnsom  det  och  det  vattenfallet,  särskildt  i 
Norrland,  har  tagits  i  anspråk  för  bygdens  förseende  med 
elektriskt  ljus  och  maskinell  drifkraft.  Vidare  kommer  den 
nya  vattenlagen  att  innehålla  bestämmelser,  som  i  vissa  fall 
göra  de  små  kraftförbrukarne  oberoende  af  större  kraftdistri¬ 
butioner.  Jag  åsyftar  den  föreslagna  anordningen  att  vid  en¬ 
hetligt  utnyttjande  af  fallsträckor  mindre  vattenfallsandelar, 
som  vanligen  ägas  af  byalag  eller  enskilda  hemmansägare,  skulle 
berättiga  till  uttagande  af  viss  kraft  från  den  stora  anlägg¬ 
ningen  och  till  dess  själfkostnadspris.  Däremot  kan  invändas 
att  en  hemmansägare  ofta  icke  har  pengar  till  en  sådan  kraft¬ 


hyra,  men  vattenrättskommitterade  ha  förutsett  äfven  denna 
möjlighet  och  föreslagit,  att  ett  motsvarande  mindre  kraftbe¬ 
lopp  skulle  få  uttagas  utan  afgift.  Jag  tror,  att  detta  är  en 
viktig  omständighet,  då  det  gäller  att  bedöma  denna  sak. 

När  det  sedan  gäller  de  stora  kraftdistributionerna,  hvilkas 
naturliga  verksamhetsområden  äro  så  belägna  att  de  blifva  af 
särskildt  betydelse  för  landsbygdskonsumtionen  —  och  det 
föreligger  ju  sådana  områden  t.  ex.  i  södra  Skåne  - —  när  det 
gäller  dessa,  måste  man  beakta  livad  som  från  landsortskou- 
sumeuterna  själfva  kraftigt  betonats.  Jag  erinrar  om  ett  myc¬ 
ket  belysande  uttalande  rörande  motokulturen  af  doktor  Tim- 
berg,  Ultuna,  i  hvilket  han  har  framhållit  att  hvad  som  göres 
för  att  hämma  vattenkraftindustrien  genom  koncessionsbestäm- 
melser  blifver  en  tunga  äfven  för  landsbygden  och  kommer 
att  gå  ut  öfver  den,  ty  det  är  ett  faktum,  att  landsbygdsdistri- 
butionen  icke  kan  komma  till  stånd,  utan  att  industriabonnen¬ 
terna  utgöra  grundräntan  på  de  betydande  kapital,  som  maste 
nedläggas.  Nu  är  det  emellertid  alldeles  uppenbart,  att  om 
man  skulle  följa  reservanternas  väg  i  detta  fall,  då  skulle  såväl 
de  stora  kraftdistributionsföretagen  som  de  hufvudsakligen  in¬ 
dustriella  kraftverken  blifva  mindre  benägna  att  lägga  sig  om¬ 
bord  med  denna  distribution  på  landsbygden.  Och  huru  en 
inlösning  af  industrikraftverk  till  skydd  för  dessa  konsumenter 
skäligen  skulle  kunna  verkställas  är  en  fråga,  som  reservanterna 
själfva  få  söka  knäcka.  Visst  är  att  distributionen  på  lands¬ 
bygden  med  reservanternas  förslag  skulle  högst  väsentligt  in¬ 
skränkas.  Den  som  drifver  ett  sådant  förslag  som  reservan¬ 
ternas  utan  att  kunna  påvisa  ett  sakligt  behof,  han  påtager 
sig  därför  ett  mycket  stort  ansvar  gentemot  landsortskonsu- 
menterna. 

Jag  skall  slutligen  i  sammanhang  med  hvad  jag  berört, 
endast  på  det  bestämdaste  bestrida  hvad  kanslirådet  Carlberg 
nyss  yttrade  därom,  att  inom  vida  kretsar  af  vårt  land  skulle 
hafva  framkommit  kraf  på  bestämmelser  i  det  syfte,  som  han 
förordade.  Man  bör  vara  försiktig  med  ett  sådant  yttrande, 
när  den  sakliga  bakgrunden  är  så  svag.  I  den  socialdemokra¬ 
tiska  tidskriften  Tidens  marsnummer  finner  man  i  en  resumé 
öfver  hithörande  frågor  likaledes  ett  uttalande  om  att  »kraft- 
konsumenterna  börjat  röra  på  sig».  Detta  är  ord,  hvarigenom 
man  söker  ingifva  politiska  meningsfränder  den  föreställningen, 
att  det  finns  saklig  erfarenhet  till  stöd  för  den  åsikt,  som  re¬ 
servanterna  framfört.  Men  jag  vågar  bestrida  att  en  sådan 
finnes.  Ja,  jag  nödgas  med  beklagande  konstatera,  att  den 
reservation,  som  framkommit  mot  kommitténs  betänkande, 
blifvit  försedd  med  en  utomordentligt  svag  motivering.  När 
kommittén  arbetade,  så  var  det,  som  kanslirådet  Carlberg  fram¬ 
hållit,  de  tekniska  ledamöternas  uppgift  att  hjälpa  till  så  godt 
vi  kunde  med  den  rent  tekniska  delen  af  utredningen.  Vi 
fingo  därigenom  också  tillfälle  att  hjälpa  till  med  reservationen 
och  jag  tror,  att  reservanterna  gärna  erkänna  att  denna  fram¬ 
kommit  i  ett  sämre  skick  än  nu,  om  icke  i  åtskilliga  afseenden 
påvisats  uppenbara  orimligheter  och  svårigheter.  Men  om  de 
politici,  som  nu  ha  att  taga  ställning  till  detta  förslag,  icke 
med  stor  urskiljning  läsa  den  motivering,  som  åtföljer  reserva¬ 
tionen,  och  genomskåda  dess  svagheter,  då  måste  jag,  ej  minst 
med  hänsyn  till  smådistributionen,  på  det  lifligaste  beklaga, 
att  samarbetet  inom  kommittén  ej  burit  bättre  frukt. 

Kanslirådet  C.  Carlberg;  Jag  skall  be  få  säga  några  ord  med 
anledning  af  hvad  några  talare  yttrat.  Doktor  Ekström  an¬ 
såg  till  en  början,  att  vägarna  icke  ägdes  af  staten.  Då  bei 
jag  få  framhålla,  att  staten  brukar  bidraga  till  kostnaden  föi 
anläggning  af  vägar  med  två  tredjedelar  och  landstingen  med 
en  sjättedel.  Dessutom  bidrager  staten  såväl  till  sommar-  som 
vinterunderhållet  af  vägarna. 

Vidare  berörde  doktor  Ekström  ett  yttrande  af  de  elektriska 
inspektörerna,  att  man  beträffande  möjligheten  att  efter  önskar 
få  utföra  och  drifva  elektriska  anläggningar  och  framdraga 
ledningar  ingenstädes,  såvidt  på  staten  beror,  torde  hafva  friart 
händer  än  i  vårt  land  eller  kunna  lättare  och  med  mindre  for 
maliteter  och  kostnader  erhålla  alla  för  detta  ändamål  behof 
liga  tillstånd  och  rättigheter,  öfver  hvilka  staten  förfogar.  Detta 
yttrande  afser  gifvetvis  endast  den  koncession  å  elektriska  an 

äggningar,  som  erfordras  enligt  elektricitetslagen,  och  ick< 
tillstånd  att  öfverbygga  kungsådra. 

Doktor  Ekström  fann  det  egendomligt,  att  man  icke  i  laget 
framlagt  förslag  om  taxor  för  statens  anläggningar.  Detta  a 
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<lock  helt  naturligt,  då  Kungl.  Maj:t  utan  några  lagbestäm¬ 
melser  har  rätt  att  reglera  taxorna  för  anläggningar,  som  till¬ 
höra  staten.^  Skulle  Vattenfallsstyrelsen  bestämma’  för  höga 

taxor,  kan  Kungl.  Maj:t  utan  vidare  anbefalla  sänkning  af  de¬ 
samma.  ö 

Beträffande  inlösningen  framhölls  faran  af  att  staten  skulle 
inlösa  en  anläggning,  som  efter  de  trettio  åren  visade  sig  vara 
ett  dåligt  företag.  Men  vi  ha  föreslagit,  att  staten  i  alla  hän¬ 
delser  skulle  betala  det  värde  anläggningen  har  enligt  företa¬ 
gets  böcker.  Hvad  vinstens  begränsning  beträffar,  ha  vi  ut¬ 
tryckligen  sagt,  att  någon  vinstbegränsning  icke  skall  äga 
rum,  förrän  vinsten  gått  upp  till  omkring  10  procent,  och  — 
väl  att  märka  vi  ha  ansett,  att  aktieägarna  böra,  innan 
återbarnmg  äger  rum,  få  åtta  procents  utdelning  på  alla  i  före¬ 
taget  nedlagda  kapitalbelopp  för  hela  den  tid,  som  förflutit 
från  de  olika  beloppens  inbetalning.  Jag  tror,  att  banker  och 

aktieägare  skulle  vara  belåtna,  om  de  voro  säkra  på  en  sådan 
utdelning. 

Doktor  Ekström  framhöll  en  kraftdirektörs  svåra  ställning 
1  förhållande  till  en  ämbetsmans  lugna  tillvaro.  Ja,  jag  vill 
icke  soka  här  utreda,  hur  föga  lugn  en  tjänsteman  har  i  våra 
dagar,,  men  jag  tror,  att  det  i  alla  händelser  är  få  vare  sig 
kraftdirektörer  eller  bankdirektörer,  som  skulle  reflektera  på 
anbud  om  ett  utbyte  af  befattningar. 

Det  har  framhållits,  att  det  skulle  vara  sämre  att  utnyttja 
kraften  för  allmänna  och  borgerliga  behof  än  till  industrien, 
om  vattnet  därigenom  mindre  väl  tillvaratages,  men  det  är  väl 
ett  kändt  faktum,  att  man  för  de  borgerliga  behofvens  till¬ 
fredsställande  kan  betala  mer  för  kraften,  än  hvad  industrien 
gör;  om  exempelvis  elektrisk  kraft  icke  användes  för  belys¬ 
ning,  måste  man  bränna  fotogén  eller  ljus.  Det  lär  alltså  vara 
nationalekonomiskt  berättigadt  att  för  elektrisk  kraft,  som  be¬ 
gagnas  till  belysning,  betala  ungefär  det  pris,  som  belysning 
genom  fotogén  eller  ljus  betingar,  och  att  för  belysning  an¬ 
vända  elektrisk  kraft,  äfven  om,  till  följd  af  bristande  regle- 
ringsmöjligheter,  vattnet  därigenom  mindre  väl  utnyttjas,  än 

om  det  i  stället  användes  för  drifvande  af  industriella  anlägg¬ 
ningar.  && 

Professor  Palmmr  framhöll,  att  man  på  allt  sätt  borde  be¬ 
fordra  vattenkraftens  användning  och  vattenfallens  utbyggande. 
Ja.  det  är  riktigt.  Men  jag  tror,  att  för  att  befordra  vatten¬ 
kraftens  användning  det  är  nödvändigt  att  få  den  nya  vatten - 
lagen  igenom..  Och  jag  håller  därjämte  före,  att  man  för  att 
fa  denna  lag  igenom  —  åtminstone  i  andra  kammaren  —  måste 
skaffa  säkerhet  för  att  de  ökade  vinstmöjligheter,  som  genom 
lagen  skulle  beredas  vattenkraftsindustrien,  verkligen  kommer 
landet  och  allmänheten  till  godo.  Det  har  nu  så  mycket  ta¬ 
lats  om  de  svårigheter,  som  den  af  oss  föreslagna  vattenkrafts- 
lagen  skulle  medföra.  Om  man  läser  den  utredning  rörande 
forhållandena  i  utlandet,  som  fogats  vid  betänkandet,  skall 
nian  emellertid  finna,  huru  mycket  kraftigare  staten  utomlands 
ingripit  i  dessa  förhållanden  än  vi  föreslagit,  och  det  oaktadt 
reder  man  sig  där  utmärkt.  När  det  gällde  att  införa  den 
fyrtioåriga  koncessionstiden,  så  framhölls,  att  man  därigenom 
sk"lle  omöjliggöra  all  vattenkraftsindustri.  Vi  fingo  den  fyr- 
tioånga  koncessionstiden,  men  vi  se,  att  industrien  har  ut¬ 
vecklat  sig  trots  detta  på  ett  synnerligen  glädjande  sätt.  Man 
kan  hysa  goda  förhoppningar,  att  det  går  på  samma  sätt,  om 
den  af  oss  föreslagna  lagen  antoges. 

Öfveringenjör  Decker  framhöll,  att  om  det  skulle  blifva  nå¬ 
gon  prisreglering,  så  skulle  det  vara  oegentligt,  att  vissa  in¬ 
dustriabonnenter  ^  skulle  få  fördel  af  denna  och  icke  alla.  Vi 
ha  utgått  därifrån,  att  vattenkraftsindustrien  skulle  få  riklig 
utdelning,  innan  vinstbegränsning  äger  rum.  Men  om  den  fått 
detta,  och  det  sedan  blir  något  öfver,  så  ha  vi  ansett  det  rik¬ 
tigare,  att  den  öfverskjutande  vinsten  fördelas  på  det  sätt,  som 
m  angifvit,  än-  att  den  skulle  gå  till  aktieägare  exempelvis  i 
London,  Paris,  Frankfurt  a.  M.  och  så  vidare. 

Alla  industrier  kunna  icke  vara  lika  ställde.  En  del  ha 
bättre  kommunikationer  än  andra,  och  genom  att  staten  dra¬ 
ger  fram  en  järnväg  få  de  industriella  anläggninger,  som  ligga 
1  dess  närhet,  bättre  afsättningsmöjligheter  än  de,  som  ligga 
Jangre  bort.  Jag  anser  således  icke  oriktigt,  att  vissa  industri- 

ldkare  få  en  fördel,  som  andra  icke  kunna  komma  i  åtnju¬ 
tande  af.  J 

Byråchefen  G.  Dillner.  Talaren  vände  sig  mot  reservanternas 
utredning  rörande  världens  stenkolstillgångar  och  de  stenkols- 


priser,  som  i  framtiden  kunde  väntas  i  Sverige,  och  anförde  att 
förefintliga  utredningar  angående  koltillgångarne  icke  gåfve 
anledning  till  så  pessimistisk  syn  på  frågan  som  reservanterna 
anlagt.  Och  framför  allt  är  det  ett  stort  hopp  i  tankegången, 
om  man  från  beräkningarna  öfver  att  världens  koltillgångar 
skulle  vara  uttömda  om  ett  eller  annat  hundratal  år  framåt 
drager  den  slutsatsen,  att  kolpriserua  i  Sverige  skulle  inom  den 
närmaste  tiden  stiga  så  väsentligt,  att  en  reglering  af  kraftpri- 
serna  skulle  redan  nu  vara  erforderlig.  I  öfrigt  var  det  talarens 
åsikt  att  de  aktuella  kolpriserna  i  Sverige  voro  oafsedt  världs¬ 
marknadspriset  i  fallande.  Den  svenska  industrien  hade  tidi¬ 
gare  köpt  endast  engelska  kol  och  detta  af  vissa,  kända  mär¬ 
ken;  man  hade  på  detta  sätt  fått  goda,  men  dyra  kol.  Nu 
började  man  allt  mera  lära  sig  välja  lämpliga  kolslag  af  billigare 
kvalitet,  och  samtidigt  sjunka  industriens  aktuella  kolkostnader 
ar  från  år.  Dessutom  har  under  de  senaste  åren  Tyskland 
börjat  konkurrera  i  kol  på  den  svenska  marknaden,  hvilket 
likaledes  bör  bidraga  att  hålla  ned  kolpriset.  Jag  tror  därför 
att  en  verklig  utredning  —  ej  af  den  teoretiska  art  som  reser¬ 
vanterna  utfört  skall  visa,  att  den  svenska  industriens  kol¬ 
bränsle  under  de  närmaste  åren  kan  snarare  väntas  falla  än  stiga. 

Fil.  doktor  A.  Ekström:  Jag  skall  be  att  få  säga  några  ord 
med  anledning  af  kanslirådet  Carlbergs  yttrande.  Han  anser, 
att  staten  äger  de  allmänna  vägarna.  Men  egendomligt  är 
då,  att  åtminstone  i  södra  och  mellersta  Sverige  väghållnings- 
distnkten  i  allmänhet  erhålla  lagfart  på  vägarna.  Jag  trodde, 
att  den,  som  fick  lagfart  på  en  fastighet  därmed  också  erhöll 
bevis  på  att  han  ägde  densamma. 

Kanslirådet  Carlberg  säger,  att  uttrycket  »friheten  från  for¬ 
maliteter»  etc.  endast  afsåg  koncession  å  elektriska  anlägg¬ 
ningar,  för  h vilka  icke  erfordras  tillstånd  att  öfverbygga  kungs 
ådran.  I  betänkandet  talas  emellertid  helt  generellt  om  »fri¬ 
heten  från  formaliteter»  o.  s.  v.,  då  det  gäller  erhållande  af 
tillstand  att  utföra  och  drifva  elektriska  anläggningar  och  led¬ 
ningar,  alltså  utan  sådan  inskränkning,  som  kanslirådet  Carl¬ 
berg  nu  framhållit. 

Kanslirådet  Carlberg  menar,  att  banker  och  aktieägare  skulle 
vara  belåtna,  om  de  voro  säkra  på  utdelning  af  ca  10  %.  Det 
vore  äfven  jag.  Hans  förslag  är  emellertid,  att  man  dels  skall 
stå  alla  risker,  dels  vara  säker  på  att  icke  få  mer  än  en  viss 
utdelning.  Det  är  detta  senare  jag  opponerat  mig  emot. 

Beträffande  den  fyrtioåriga  koncessionstiden  påstår  kansli¬ 
rådet  Carlberg,  att,  sedan  denna  börjat  tillämpas,  industriens 
anslutning  till  kraftdistributionsföretag  betydligt  ökats  och  att 
alltså  denna  tidsbegränsning  icke  visat  sig  vara  till  olägenhet. 
Jag  tviflar  icke  desto  mindre  på  riktigheten  häraf,  och  erfaren¬ 
heten  kommer  nog  att  omsider  gifva  mig  rätt,  om  icke  förr, 
så  när  det  sista  tiotalet  af  fyrtioårsperioden  uppnåtts.  Jag  är 
öfvertygad  att,  om  ei  i  tid  särskilda  anstalter  träffas  i  detta  af- 
seende  synnerligen  allvarliga  svårigheter  vid  denna  tidpunkt 
skola  uppstå  för  industrier,  som  vilja  ansluta  sig  till  ett  kraft¬ 
distributionsnät,  där  så  kort  tid  af  koncessionen  återstår.  Hvil- 
ken  industri  skulle  väl  vilja  nedlägga  ett  stort  kapital  för 
elektrifiering  af  sina  verk,  om  den  icke  är  tillförsäkrad  att  er¬ 
hålla  kraft  från  distributionsföretaget  mer  än  ett  fåtal  år. 

Direktör  J.  Fredholm:  Gentemot  kanslirådet  Carlbergs  se¬ 
naste  yttrande  vill  jag  än  en  gång  framhålla,  att  jag  ej  känner 
något  fall,  då  under  i  öfrigt  lika  förhållanden  en  kommun  fått 
betala  mera  för  kraften  än  en  enskild  industri.  Som  bevis 
härför  vill  jag  framhålla  exempelvis  Vattenfallsstyrelsens  väl 
utarbetade  tariffer,  som  för  samma  slag  af  kraft  gälla,  obero¬ 
ende  af  kraftens  användning.  Härom  torde  bekräftelse  lätt 
kunna  erhållas  hos  styrelsen.  Själfklart  menar  jag  ej,  att 
kraften  för  en  kommun  trots  utnyttjningstid  och  öfverförings- 
kostnader  ej!  skulle  blifva  dyrare  än  för  en  elektrokemisk  in¬ 
dustri,  belägen  intill  kraftkällan,  allt  pr  kwt.  räknadt.  Det  före¬ 
faller  som  om  kommittéminoriteten  ansett,  att  ett  högre  kwt- 
pris  alltid  skulle  innehålla  en  större  förtjänst,  hvilket  ju  inga¬ 
lunda  är  fallet. 

Disp.  Fr.  Carlson ,  Ljunga  Verk :  Jag  skall  be  att  få  nämna  en 
sak,  som  jag  anser  vara  belysande  för  den  omfattning,  till 
hvilken  de  »borgerliga»  kraftbehofven  uppgå  i  jämförelse  med 
den  kraft,  som  förbrukas  af  den  elektrokemiska  industrien. 

\  id  Ljunga  \  erk  har  genom  kraft  från  vår  anläggning  ström 
för  belysning  lämnats  för  hela  den  del  af  älfdalen,  som  ligger 
rundt  forsarna  vid  Ljunga  \  erk  och  som  vid  en  fördelning  i 
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belysningsområden  mellan  dessa  forsar  och  ofvanför  och  ne¬ 
danför  liggande  skulle  kunna  anses  komma  på  våra  forsars 
område.  Ändock  åtgår  icke  mera  än  ‘/20  procent  af  våra  ki¬ 
lowatt-timmar  härför  och  detta  oaktadt  att  en  hel  del  af  för¬ 
brukarna  såsom  likvid  för  andelar  i  forsarna  erhalla  ström  gra¬ 
tis,  på  h vilken  de  sålunda  säkerligen  icke  spara. 

Om  man  nu  tänker  sig,  att  man  skulle  vilja  bebygga  en 
eller  annan  fors  i  närheten  samt  vilja  öfverföra  kraften  till  det 


redan  byggda  industriella  verket  från  den  nya  kraftstationen 
samt  vore  tvungen  att  lämna  något  litet  ström  till  främmande 
abonnenter,  vore  det  icke  roligt,  om  för  en  sådan  ny  kraft¬ 
station  för  kraftledningarnas  och  dess  små  abonnenters  skull 
inskränkande  bestämmelser  skulle  påläggas,  hvarigenom  hela 
företaget  kunde  blifva  osäkert  för  framtiden  och  dess  tillkomst 
kanske  till  och  med  förhindras. 


HVAD  VÅRA  INDUSTRIER  GÖRA  FOR  SIN  PERSONAL. 

Ett  bidrag  till  lunch  diskussionen. 


Frågan  om  ordnandet  af  matförhållandena  för  perso¬ 
nalen  å  våra  industri-  och  affärskontor  har  många  gånger 
varit  uppe  för  allmän  diskussion.  En  dag  i  början  af 
mars  innehöll  Svenska  Dagbladet  en  lång  artikel  i  saken, 
en  intervju,  1  hvilken  saväl  läkare  som  affärsmän  fram¬ 
lade  sina  åsikter.  Flera  tidningar  hafva  i  anledning  af 
nämnda  artikel  behandlat  fragan. 

Att  saken  är  synnerligen  viktig  kan  nog  ingen  betvifla, 
ty"~ litet  hvär" hafva  vi  direkt  eller  indirekt  erfarenhet  om, 
att  illa  ordnade  matförhållanden  verka  skadligt  och  kunna 
grundlägga  långvariga  och  svara  sjukdomar.  Det  är  där¬ 
för  en  moralisk  plikt  för  hvarje  arbetsgifvare  att  så  långt 
sig  göra  låter  söka  bereda  personalen  tillfälle  att  i  lugn 
och  ro  intaga  ett  mål  ordentlig  mat  på  förmiddagen  och 
om  möjligt  äfven  att  få  en  nypa  frisk  luft. 

Medgifvas  måste,  att  det  ,'på  mindre  kontor  med  knapp 
personal  kan  vålla  vissa  svårigheter  att  ordna  saken  på 
ett  tillfredsställande  sätt  eller  att]  under]  någon  tid  på 
dagen  stänga  hela  kontoret  för  måltidens  skull,  sa  länge 
nämligen  icke  detta  är  allmänt  genomfördt.  För  större 
affärer  däremot  låter  saken  lättare  ordna  sig.  De  äro 
mindre  beroende  af  hvad  andra  göra.  De  kunna  göra, 
som  de  själfva  vilja,  och  det  är  de,  som  sa  att  säga  an- 
gifva  tonen  i  affärslifvets  cirklar.  Om  de  gå  i  spetsen 
med  en  sådan  reform  som  att  stänga  kontoret  under  viss 


nu  till  komplettering  af  dessa  uppgifter  lämna  några 
meddelanden  om  huru  saken  ordnats  vid  en  stor  in¬ 
dustri  i  landsorten,  nämligen  Svenska  Kullagerfabriken  i 
Göteborg. 

För  sin  talrika  kontorspersonal  har  bolaget  inrättat  två 
ljusa  och  rymliga  matsalar  i  öfversta  våningen  af  den 
nyuppförda  kontorsbyggnaden.  I  samma  vaning  och 
omedelbart  intill  matsalarna  ligger  det  präktiga  och  mo¬ 
dernt  inrättade  köket  med  tillhörande  skafferi  och  serve- 
ringsrum. 

Lunchrasten  är  gemensam  för  hela  kontorspersonalen 
och  räcker  från  kl.  12,45  till  1,30.  Under  denna  tid  är 
kontoret  stängdt  och  allt  arbete  hvilar. 

När  tjänstemännen  inträda  i  matsalen,  är  allt  i  ord¬ 
ning,  hvar  och  en  intager  sin  vanliga  plats  och  ingen 
tid  förloras  pä  förberedelser.  Måltiden  hinner  därför 
mycket  väl  afslutas  på  en  half  timme  och  möjlighet  fin¬ 
nes  således  äfven  till  en  liten  promenad  ute  i  det  fria 
för  den  som  så  önskar. 

Måltiden  består  af  smör,  bröd  och  ost,  en  varmrätt, 
mjölk  eller  dricka  samt  kaffe  och  kostar  50  öre.  För 
dem,  som  så  önska,  serveras  vid  särskilda  bord  en  något 
enklare  lunch  för  35  öre,  och  skiljer  sig  denna  från  den 
större  lunchen  endast  därigenom,  att  ost  och  kaffe  ej 
vankas. 


Fig.  1.  Mxtsa  ör  kontorspersonal. 


Fig.  2.  Arbetarnas  matsal. 


tid  för  frukostrast,  så  skulle  detta  så  småningom  kunna 
blifva  ett  allmänt  bruk,  hvilket  kunde  åtnjutas  äfven  af 
de  mindre  firmorna,  särskildt  om  en  gemensam  tid  för 
denna  frukostrast  kunde  ernås. 

I  Svenska  Dagbladets  ofvan  nämnda  artikel  visades  i 
bilder  och  beskrefs,  hvad  som  i  saken  åtgjorts  af  ett 
flertal  större  firmor  och  verk  i  hufvudstaden.  Vi  vilja 


Fig.  1  visar  den  ena  af  matsalarna  under  pågående  lunch. 
Vissa  tjänstemän,  hvilkas  arbete  mera  direkt  samman¬ 
hänger  med  verkstaden,  börja  sin  tjänstgöring  redan  kl. 
7  f.  m.  För  dessa  serveras  äfven  tidig  frukost,  mellan 
8,30 — 9  f.  m.  Denna  frukost  kostar  35  öre. 

Men  bolaget  har  ansett  sig  böra  sörja  för  icke  blott 
kontorspersonalen,  utan  äfven  sina  många  arbetare. 
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Fabriken,  som  f.  n.  sysselsätter  omkring  två  tusen  ar¬ 
betare,  ligger  vid  Göteborgs  utkant,  i  den  s.  k.  »Gamle¬ 
staden.»  I  denna  trakt  hafva  under  de  senare  åren  byggts 
ganska  mycket  bostäder,  men  ej  nog  för  att  kunna  hysa 


dem,  som  skola  äta  fullständig  middag,  i  förväg  framsatt 
all  mat,  under  det  att  de,  som  endast  önska  soppa, 
själfva  få  hämta  densamma  i  serveringsluckorna. 

Poletter  i  olika  valörer  till  dessa  måltider  säljas  i  verk- 


Fig.  3.  Köket. 

en  så  stor  mängd  personer,  särskildt  som  äfven  andra 
industrier  finnas  i  närheten. 

Kullagerfabrikens  arbetare  äro  därför  spridda  öfver 
hela  Göteborg,  ända  bort  till  de  motsatta  ändarna  af 
staden.  En  mängd  arbetare  kunna  således  ej  hinna  gå 
hem  för  att  intaga  sin  middag.  För  att  då  motarbeta 
bruket  att  lefva  på  torrskaffning  hela  dagen,  hvilket  icke 
befrämjar  hvarken  hälsa  eller  arbetslust,  beslöt  bolaget 
vidtaga  anordningar  för  tillhandahållande  åt  dem  af  ar- 
betarne,  som  det  önska,  kraftig  mat  till  billigt  pris. 

Matsalen,  se  fig.  2,  är  inrymd  högst  upp  i  fabriks¬ 
byggnadens  midtparti,  som  för  detta  ändamål  höjer  sig 

en  våning  öfver  den  öfriga  byggnaden.  Salen,  som  är 
ljus  och  treflig,  lämnar  god  plats  för  500  gäster  och  ta- 
ges,  som  af  bilden  synes,  lifligt  i  anspråk. 

Köket  är  inbyggdt  i  ett  hörn  af  matsalen  och  är,  som 
%•  3  och  4  visa,  försedt  med  alla  slag  af  moderna 

hjälpmedel.  Innanför  köket  är  skafferi  och  ett  särskildt 

kylrum  för  förvaring  af  kött  och  andra  lättfördärfliga 
matvaror.  Kylan  erhalles  från  en  särskild  kylmaskinan- 
läggning. 

Matsalen  star  i  direkt  förbindelse  med  det  bredvidlig- 
gande  fabrikstaket,  och  här  kunna  arbetarne,  då  vädret 
tillåter,  hämta  frisk  luft  eller  röka  efter  middagen.  Ta- 
Ket  är,  som  synes  af  fig.  5,  omgifvet  af  ett  högt  stängsel 
till  förekommande  af  olyckshändelser,  och  det  har  äfven 
varit  pa  tal  att  där  anordna  några  små  planteringar. 

Bade  frukost  och  middag  serveras  i  denna  matsal,  fru¬ 
kost  mellan  kl.  8,45  och  9,5  f.  m.  och  middag  mellan 
kl.  12,50 — 1,30  e.  m. 

Frukosten  kostar  25  öre  och  består  af  smör  och  bröd, 
en  varm  rätt  samt  svagdricka.  Middagen  kostar  40  öre 
och  utgöres  af  soppa,  en  kötträtt  med  potatis  samt  bröd 
och  svagdricka.  Önskas  smörgåsar  eller  kaffe,  kan  detta 
ås  mot  särskild,  billig  ersättning. 

De,  som  icke  vilja  äta  fullständig  middag,  kunna  få  en 
portion  varm  soppa  för  10  öre. 

kör  att  ingen  tid  onödigtvis  skall  förspillas,  är  för 


Fig.  4.  Köket. 

staden  af  tidskrifvarne  och  behöfver  någon  föregående 
anmälning  för  deltagande  i  viss  måltid  icke  göras.  Gäs¬ 
ternas  antal  varierar  därför  oupphörligt,  men  vållar  detta 
ingen  nämnvärd  olägenhet,  emedan  erfarenheten  lärt,  att 
en  viss  regelbundenhet  äfven  häruti  förefinnes.  Största 
frekvensen  är  på  torsdagarna,  då  ärter  och  fläsk  ser¬ 
veras. 

Att  en  mathållning,  sadan  som  här  anordnats,  icke  är 
någon  vinstgifvande  affär  för  bolaget,  är  ganska  tydligt, 
men  har  bolaget  beräknat,  att  personalens  belåtenhet  och 
goda  hälsotillstånd  skulle  lämna  en  indirekt  vinst,  som 
uppvägde  hvad  bolaget  offrade  för  saken.  Tanken  har 
varit,  att  afgifterna  skulle  täcka  den  direkta  inköpskost¬ 
naden  för  matvarorna,  under  det  alla  öfriga  omkostnader, 


Fig.  5.  Frisk  luft  efter  måltiden. 

löner  till  betjäningen,  ljus,  värme,  lokal,  etc.,  bestås  af 
bolaget.  Under  normala  förhållanden  torde  denna  be¬ 
räkning  i  det  närmaste  komma  att  slå  in,  men  med  de 
nu  radande,  högt  uppskrufvade  priserna  på  matvaror  får 
nog  bolaget  sitta  hårdare  emellan. 
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NILS  CRONSTEDT. 


Det  var  en  man  med  nobel  karaktär,  som  med  Nils 
Cronstedt  gick  ur  tiden.  Hvem  af  hans  vänner  minnes 
ej  hans  soliga  humör,  hans  öppna  blick,  hans  glada  in¬ 
fall  —  den  gode  kamraten,  som  aldrig  nedlät  sig  att 
»gnata»  på  arbetskamrater,  förmän  eller  andra,  med  hvilka 
han  hade  att  göra?  Ej  ens  under  sista  åren  af  sin  lefnad, 
då  ohälsa  gripit  hans  starka  fysik,  förne¬ 
kade  sig  hans  kända  goda  karaktärs¬ 
egenskaper:  han  förblef  in  i  det  sista 
den  sanne  vännen  och  kamraten,  aktad 
och  afhållen  af  alla. 

Född  i  Fundbo,  Uppland,  var  Nils 
Cronstedt  vid  sin  bortgång  48  år.  Ef¬ 
ter  att  1890  aflagt  afgångsexamen  från 
Tekniska  Högskolans  afdelning  för  väg- 
och  vattenbyggnadskonst  och  genomgått 
kursen  för  inträde  i  Väg-  och  Vatten- 
byggnadskåren,  anställdes  Cronstedt  vid 
Gäfle  stads  arbeten.  Inom  ett  par  år 
slog  han  dock  in  på  den  bana,  som  se¬ 
dermera  blef  hans  hufvudsakliga  lefnads- 
kall,  nämligen  järnvägsteknikerns.  Så  tjänst¬ 
gjorde  han  vid  Stockholm — Västeras — 

Bergslagens  järnväg  som  baningenjörs- 
assistent  samt  vid  Norsholm — Västervik 
— Hultsfreds  järnväg  såsom  baningenjör 
och  trafikchefsassistent  för  att  sedermera  såsom  chef  efter 
hvartannat  leda  Köping  —  Uttersberg — Riddarhyttans  järn¬ 
väg,  Nynäs-  och  Vikbolandsbanorna.  År  1909  bosatte 
sig  Cronstedt  i  Stocksund  invid  Stockholm,  kran  denna 
tid  och  till  sin  bortgång  verkade  han  såsom  konsulterande 
ingenjör  inom  järnvägsfacket  samt  innehade  vid  olika  till¬ 
fällen  förordnanden  som  förste  byråingenjör  m.  m.  i  Väg- 
och  Vattenbyggnadsstyrelsen.  Cronstedt  hade  år  1894  in- 
trädt  i  Väg-  och  Vattenbyggnadskåren  samt  där  tio  år  se¬ 
nare  utnämnts  till  kapten. 

Inom  Svenska  Teknologföreningen  var  Cronstedt  en 
verksam  medlem.  Han  redigerade  också  under  åren  1912 
och  1913  Teknisk  Tidskrift,  i  hvars  spalter  under  en  följd 
af  år  man  ofta  såg  uppsatser  inom  väg-  och  vattenbygg¬ 
nadsfacket,  utgångna  från  hans  lediga  penna.  Äfven  i 
dagspressen  var  Cronstedts  namn  synligt  under  artiklar  af 


hufvudsakligen  kommunikationsteknisk  art.  Utom  för  sitt 
fack  intresserade  sig  Cronstedt  också  för  kommunala  an¬ 
gelägenheter.  I  sin  bostadsort,  Stocksund,  var  han  sålunda 
medlem  af  kommunal-  och  byggnadsnämnderna. 

Cronstedts  nyssnämnda  tjänstgöring  i  Väg-  och  Vatten¬ 
byggnadsstyrelsen,  hvilken  tjänstgöring  delvis  ägde  rum  å 
dess  tekniska  afdelning,  förde  honom  in 
uti  den  administrativa  behandlingen  af 
vägfrågor.  Den  här  samlade  erfarenheten 
kom  väl  till  pass,  då  Svenska  Vägföre- 
ningen  i  början  af  föregående  år  bildades 
och  började  sin  verksamhet  till  höjandet 
af  landets  väg  väsen.  Då  inom  föreningen 
omedelbart  efter  starten  bildades  det  s. 
k.  sekretariatet,  bestående  af  ett  antal  - 
vägintresserade  väg-  och  vattenbyggare, 
inträdde  Cronstedt  uti  detsamma  och  blef 
en  synnerligen  verksam  medlem.  Såsom 
föredragande  inom  sekretariatet  för  ären¬ 
den  rörande  praktiska  vägkurser  och  ut¬ 
ställningar  har  Cronstedt  i  hög  grad  bi¬ 
dragit  till  den  kraftiga  utvecklingen  af 
dessa  föreningens  verksamhetsgrenar.  I 
samtliga  under  förra  året  anordnade  väg¬ 
kurser  och  vägdagar  har  han  deltagit. 
Hans  goda  humör  och  urbana  sätt  mot 
alla  —  hög  som  låg  —  har  utom  hans  fackkunskap  gjort 
honom  synnerligen  värdefull  och  lämpad  för  denna  verk¬ 
samhet,  hvilken  också  på  det  högsta  intresserade  honom 
själf.  God  föreläsare  har  Cronstedt  äfven  för  föreningens 
föreläsningsverksamhet  varit  till  stor  nytta.  Och  ända  in 
i  det  sista  har  han  härvid  stått  på  sin  post:  sa  sent  som 
en  månad  före  sin  bortgång  var  han  ute  på  föreläsnings- 
resor  i  olika  delar  af  landet. 


Innan  undertecknad  nedlägger  pennan  efter  ristandet  af 
denna  lilla  minnesruna,  är  det  mig  en  kär  plikt  att  här¬ 
till  å  de  ideella  föreningars  vägnar,  hvari  han  verkat,  foga 
ännu  en  rad:  Tack  för  din  fosterländska ,  själfuppoffrande 
gärning! 

O  O 

Ingemar  Peterson. 


ETT  FRAMTIDA  INDUSTRILAND. 


Som  läsaren  torde  hafva  sig  bekant,  blef  det  blomstrande 
Paraguay  så  godt  som  ödelagdt  genom  det  krig,  som  dess  af- 
undsjuka  grannar  förklarade  år  1865  och  som  först  ändade 
med  öfverrumplingen  i  Cerro  Corå,  dit  återstoden  af  landets 
försvarare,  endast  omkring  200  man,  retirerat  för  öfvermakten, 
efter  att  under  marskalk  Lopez  hafva  försvarat  sig  mer  än  fem  år. 
Till  och  med  under  kriget  fortsattes  dock  brytningen  af  järn¬ 
malm  och  götos  kanoner  i  fabriken  vid  Tacuari-ån,  hvilken 
fabrik  anlagts  år  1854  af  marskalkens  fader.  Vid  statens  varf 
i  Asuncion  byggdes  ångbåtar,  som  transporterade  landets  pro¬ 
dukter  ända  till  London  och  Stilla  Hafvets  hamnstäder.  Men 
sedan  den  stora  hekatomben  ligger  driften  af  grufvor,  gjuteri, 
varf  och  arsenal  fullständigt  nere. 

Landets  egna  resurser  för  ett  återupptagande  af  dess  indust¬ 


riella  verksamhet  äro  dock  i  verkligheten  rika.  Förekomsterna 
af  det  oundgängliga  järnet,  representeradt  af  de  värdefulla 
oligist-  och  hematit-lagren  i  södra  delen  af  republiken  och  af 
vidsträckta  bäddar  af  myrmalm  i  norra  delen  mellan  Cerro 
Corå  och  Amambai-bergskedjan,  vänta  blott  på  kapital  och  ar¬ 
betskraft.  Då  ej  heller  något  af  grannländerna  producerar  så 
mycket  som  en  spik  af  järn,  kunna  utsikterna  för  industri 
knappast  vara  mera  lofvande,  tillgången  på  skog  för  kolning 
är  obegränsad  och  man  har  öfverflöd  på  vattenkraft  i  ett  tjog¬ 
tal  fall,  som  bildas  dels  i  Öfre  Paranå-floden  vid  240  sydlig 
latitud  och  dels  af  denna  flods  tillflöden  nära  deras  mynningar; 
äfven  en  betydande  älf  i  norra  landsändan,  Rio  Ipané,  bildar 
ett  högt  fall. 

Vid  smältugnen  i  den  numera  nedlagda  anläggningen  an- 
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vändes  träkol  och  kalkhaltig  märgeljord,  denna  senare  till  hälf¬ 
ten  af  järnmalmsbeskickningens  vikt.  Af  slig  finnas  många 
tusental  ton  vid  ruinerna  af  masugnen. 

Rika  fynd  af  kopparmalm  ha  äfven  gjorts,  i  Caapucu  och 
annorstädes  i  södra  delen;  de  väldiga  lagren  innehålla  en  malm, 
som  vid  verkställd  analys  visade  sig  innehålla  2460  %  Cu(OH) 
X  CuCOs.  ’  '  2 

I  samma  trakter  finnes  äfven  manganmalm  och  tungsten 
(wolfram)  samt  aluminiumjord.  I  vederbörande  regeringsbyrå 
(departamento  de  formento)  besåg  jag  häromdagen  mer  än  60 
prof  på  olika  mineralier. 

Det  stora  kriget  i  Europa  kom  högst  olägligt  för  Paraguay, 
ty  belgiska  kapitalister  hade  just  börjat  understödja  byggandet 
af  en  lång  bibana  fran  Borja  till  det  blifvande  industricentrum 
vid  Öfre  Paran  åfloden ;  endast  ett  sjuttiotal  kilometer  lär  hafva 
färdiggjorts  af  de  160.  För  att  sätta  hufvudlinjen  af  central¬ 
järnvägen  i  förbindelse  med  järnmalmslagren  i  söder  har  ut- 
stakning  börjats  för  en  bibana  från  Paraguaré  till  IbiQui,  Qui- 
quiö,  Caapucu  och  San  Miguel.  Äfven  andra  industrier  än  de 
metallurgiska  komma  här  att  blomstra,  såsom  pappersfabrika¬ 
tion-  sockertillverkning,  bomullsväfveri,  repslageri  och  säck- 
väfveri,  sågverk  och  snickerier,  tändsticksfabriker,  gatstenshug- 
gerier  och  marmorbrott,  garfverier  och  slakterier. 

.  Asuucion  har  numera  direkt  järnvägsförbindelse  med  Buenos 
A  i  res ;  vägen  tillryggalägges  på  50  timmar,  medan  passagerare- 
batarna  göra  resan  på  4  dagar. 

Asuncion,  Paraguay,  den  3  febr.  1915. 

Gustavo  Mansfeld. 


BOKANMÄLAN 


Petersson,  C.  E.  W.,  Vinkar  för  exportörer  pä  Ryssland, 

Björck  &  Böjessons  förlag,  Stockholm.  74  sid.  Pris  4  kr. 

Det  under  de  senaste  åren  ökade  intresset  för  utvecklingen 
af  våra  handelsförbindelser  med  Ryssland  har  bl.  a.  tagit  sig 
uttryck  i  utgifvande  af  kommersiell  litteratur  med  hufvudsak- 
ligt  syfte,  att  upplysa  svenska  affärsmän  om  ryska  förhållan¬ 
den,  i  den  man  dessa  kunna  hafva  betydelse  för  svensk  export. 
Kännedomen  om  Ryssland  har  sannerligeu  länge  varit  allt  för 
liten  här  i  landet,  och  de  upplysningar,  som  bjudits,  hafva  stun¬ 
dom  varit  allt  för  ytliga  och  ensidiga,  för  att  äga  verkligt  värde. 
rMed  hänsyn  härtill  måste  man  hälsa  ofvannämnda  »vinkar» 
välkomna,  så  mycket  mera  som  författaren  kan  stödja  sig  på 
;n  rik  personlig  erfarenhet  om  ryska  förhållanden,  i  det  att 
lan  verkat  i  Ryssland  i  ett  20-tal  år  dels  som  resande  och  re- 
oresentant  för  olika  firmor  i  olika  branscher,  dels  ock  för  egen 
räkning.  Det  är  helt  visst  icke  utan  skäl,  författaren  på  mer 
in  ett  ställe  framhåller  de  vanskligheter  och  svårigheter,  som 
nöta  i  all  synnerhet  nyböijaren  på  den  ryska  marknaden. 
Mången  som  lockats  af  det  braskande  talet  om  de  kolossala 
iffärsmöjligheterna  i  Ryssland,  har  fått  plikta  dyrt,  för  att  han 
eke  räknat  med  svårigheterna,  blifvit  modfäld  och  tröttnat, 
nnan  han  lärt  sig  öfvervinna  dem.  Mången  har  trott,  att  man 
-unde  kasta  sig  på  export  till  Ryssland,  ungefär  som  man  säl- 
er  till  närmaste  by,  utan  att  pröfva  sina  egna  förutsättningar 
•ller  dens  värde,  som  möjligen  erbjudit  sig  förmedla  affärsför¬ 
bindelser,  icke<  sällan  till  stor  skada  för  sig  själf,  men  också 
ör  det  svenska  namnet  och  svensk  export  till  Ryssland  öfver- 
mfvudtaget.  Det  är  en  stor  förtjänst  i  ofvannämnda  arbete, 
;tt  författaren  upprepade  gånger  kraftigt  reagerar  mot  just  dessa 
nissförhållanden. 

I  öfrigt  skulle  man  väl  kunna  anmärka  ett  och  annat.  Fram- 
tällningssättet  är  på  det  hela  taget  klart  och  koncist,  men  här 
•ch  hvar  förekomma  upprepningar  och  smärre  ojämnheter  i 
fseende  på  innehållets  urval  och  fördelning.  De  många  ryska 
rden  återgifvas  här  och  hvar  med  förklaringar,  dock  icke  öf- 
erallt  där  det  kunde  behöfvas.  En  svensk  läsare,  som  icke 
ller  endast  obetydligt  känner  ryska  språket,  skulle  säkert  va- 
it  tacksam,  om  betoningen  varit  konsekvent  betecknad  me- 
elst  accent,  enär  rätt  betoning  ofta  är  af  största  vikt,  för  att 
rdet  skall  kunna  uttalas  begripligt. 

...Pe^a  a^  betager  likväl  icke  bokens  värde  som  upplysnings- 
a  a-  Jag  känner  ingen  liknande  bok,  som  i  lika  kortfattad 
)rni  &er  niera  sakliga  upplysningar  af  värde  för  den,  som  vill 
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TEKNISKA  FÖRENINGAR 


ÖREBRO  1NGENJÖRSKLUBB 

saanmanträdde  lördagen  den  24  april  under  ordförandeskap  af 
maskindirektör  H.  Mörner.  Sedan  en  del  allmäna  ärenden 
och  val  förrättats,  höll  ingenjör  Karl  E.  Eriksson  föredrag 
om  nNagra  elektriska  högspiinmngsproblem» .  Talaren  påpekade, 
att  under  utvecklingen  från  Edisons  första  no-volts  anlägg¬ 
ningar  till  senaste  tidens  150000-volts  linjer  ha  vid  olika  till¬ 
fällen  till  synes  olösbara  problem  uppkommit,  som  bland  annat 
föranledt  till  uttalande  om  att  gränsen  för  användbara  öfver- 
föringsspänningar  vore  definitivt  uppnådd.  Svårigheterna  hafva 
emellertid  sa  godt  som  undantagslöst  öfvervunnits. 

Öfverföring  af  elektrisk  energi  på  långa  distanser  är  endast 
ekonomiskt  möjlig,  om  man  använder  sig  af  högspänning  och 
relativt  liten  strömstyrka,  enär  annars  ledningsförlusterna  blifva 
för  stora.  För  c:a  12  år  sedan  ansåg  man  en  spänning  af  öf- 
ver  25  000  volt  dock  ej  vara  tillrådlig  på  grund  af  en  del  fe¬ 
nomen,  som  uppstodo  vid  högre  spänningar.  Denna,  då  som 
högsta  gräns  ansedda  spänning,  har  sedan  hastigt  pressats  i 
höjden,  allt  efter  som  högspänningsteknikerna  löst  den  ena 
svårigheten  efter  den  andra. 

Tal.  ingick  därefter  närmare  å  en  del  fenomen  och  speciella 
apparater  från  högspänuingstekniken,  såsom ;  coronafenomenet 
vid  luftledningar,  linje-  och  genomföringsisolatorer,  spännings- 
reglering  och  öfverspäuningsskydd  m.  m.  Det  mycket  intres¬ 
santa  föredraget  illustrerades  med  ljusbilder. 

Sammanträdet  afslutades  med  gemensam  sexa  och  samkväm. 

E.  F—g. 

SUNDSVALLS  TEKNISKA  FÖRENING 

sammanträdde  den  28  april  1915  å  hotell  Knaust  under  ord¬ 
förandeskap  af  telegrafdirektör  A.  Wedholm. 

Protokollet  från  förra  sammanträdet  justerades  och  5  nya 
medlemmar  invaldes  i  föreningen. 

Föreningen  delgafs  en  skrifvelse  från  Svenska  Teknologföre- 
ningens  kommitté  för  den  svensk-amerikanska  ingenjörskongres 
sen  i  Chicago  år  1915,  hvilken  skrifvelse  delgafs  medlemmarna. 

Till  slut  höll  civilingenjör  Torkel  Scholander  ett  af  tal¬ 
rika  skioptikonbilder  belyst,  kåserande  och  medryckande  före¬ 
drag  om  » Glacier  Nationalparken  och  Kaliforniens  skogar ». 

År  1911  hade  talaren  på  uppdrag  af  Svenska  Automobil- 
klubben  och  Svenska  Aeronautiska  sällskapet  företagit  en  rund¬ 
resa  genom  Förenta  staterna  för  att  studere  dels  vägarna  och 
dels  flygfälten  därstädes,  och  det  var  från  denna  resa  han  nu 
lämnade  en  del  intressanta  skildringar. 

Föredraget  hälsades  med  lifliga  applåder,  hvarefter  ordföran¬ 
den  hembar  ett  tack  till  hr  Scholander  för  det  intressanta  före¬ 
draget. 

Därpå  intogs  gemensam  supé,  hvarpå  följde  ett  animeradt 
samkväm,  hvars  glada,  gemytliga  stämning  ytterligare  förhöj¬ 
des  af  en  del  mästerligt  föredragna  sånger  och  visor  till  luta 
af  ingenjör  Scholander.  K.  A—n. 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  anordnar  torsdagen  den 
20  maj  1915  utflyckt  till  Hagaparken  med  samling  kl  6  e.  m. 
vid  Haga  grindar.  —  Gustaf  II I :s  Haga  demonstreras  på  platsen 
af  professor  Curman,  hvarvid  besök  aflägges  i  de  olika  paviljong¬ 
erna.  Utflykten  afslutas  med  supé  och  nachspiel  på  Ulriksdals 
värdshus. 

Tekniska  Högskolans  tredje  afdelning  1905.  Tredje  afdel- 
ningens  teknologer  af  1905  samlas  i  och  för  firande  af  10-årsju- 
bileum  till  gemensam  middag  å  Saltsjöbadens  restaurant  lördagen 
den  29  innevarande  maj  kl.  6,30  e.  m.  Anmälan  om  deltagande 
kan  insändas  till  ingeniör  Atte  Sylvén,  Stocksund. 
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15  Maj  1915 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  VÅRUTFLYKT  TILL 

ÄLFKARLEÖ  DEN  21  MAJ  1915. 

Program. 

Afresa  från  Stockholms  Central. 

Lunch  intages  i  restaurationsvagn  mellan  Uppsala  och  Älfkarleö. 

Ankomst  till  Älfkarleö  järnvägsstation. 

Reserverad  vagn  framväxlas  därefter  till  kraftverksanläggningens  intag. 

Deltagarne  anmodas  att  vid  framkomsten  till  Ältkarleö  fördela  sig  i  följande  två  hutvudgrupper : 
Grupp  I  omfattande  de  för  elektrotekniska  och  maskinella  frågor  särskildt  intresserade. 

Grupp  //  omfattande  de  närmast  för  byggnadstekniska  frågor  intresserade. 

Hvardera  gruppen  kommer  att  åtföljas  af  sakkunnige  ciceroner,  som  demonstrera  anläggningarna, 
hållas  föredrag  om  Älfkarleby  kraftverk  dels  i  slällverksbyggnaden  för  Grupp  I  af  öfveringenjör  W  . 
Borgquist, 

dels  i  ritsalen  i  kraflverksbyggnadens  kontorshus  för  Grupp  II  af  öfveringenjör  A.  Ekwall. 
m.  demonstreras  ställverksbyggnadens  högspänningslaboratorium. 
allmänt  föreningssammanträde  å  Turisthotellet  för  inval. 
intages  gemensam  middag  a  1  unsthotellet.  Därefter  » itachspeil» . 

Afresa  från  Älfkarleö. 

Ankomst  till  Stockholms  Central. 

Anmälan  om  deltagande  sker  genom  insändande  af  skriftlig  anmälan.  Då,  på  grund  af  utrymmet  a  1  unsthotellet,  antalet  deltagar  e 
måste  begränsas,  bör  anmälan  ske  snarast  möjligt.  Efter  tisdagen  den  18  maj  mottages  ej  anmälningar.  Biljetter  gällande  för  resa  Stock¬ 
holm— Älfkarleö— Stockholm  (nedsatt  pris)  i  reserverad  III  klass  vagn,  lunch,  middag  och  nachspiel  till  ett  pris  at  1  ett  tor  allt  15  kronor 
per  person  lösas  senast  den  19  maj  å  Föreningens  kansli. 

Pris  för  enbart  middag  med  nachspiel  kr.  6,75  som  erlägges  vid  middagen. 

Medlemmarnas  damer  äro  välkomna! 

OBS.!  Utan  anmälan  i  förväg  på  sätt  ofvan  bestämmes  kan  ej  middagsbiljett  erhållas. 


Kl.  10,27  /•  vu 
Kl.  1,24  e.  in. 


Kl.  2?3o  e.  m. 

Kl.  3d5  och  3 >45  e- 
Kl.  435  e.  m. 

Kl.  4,  jo  e.  m. 

Kl.  7,25  e.  m. 

Kl.  11,23  r.  m. 


FJÄRDE  ALLMÄNNA  SVENSKA  KEMISTMÖTET 

afhålles  fredagen  d.  28  och  lördagen  d.  29  maj  1915  å  Teknologföreningens  lokal,  Jakobsg.  19,  Stockholm. 

Program 


Kl.  io  f.  m. 


Kl.  i — 2  e.  m. 
Kl.  2  e.  m. 

Kl.  3,30  e.  m. 


Kl.  u  f.  m. 

Kl.  1 — 2  e.  m. 
Kl.  2.  e.  in. 

Kl.  6.  e.  m. 


Fredagen  den  28  maj. 

» Nuvarande  läget  af  nybyggnadst rågan  för  Tekn.  Högskolans  Kemiska  Fackskola »,  meddelande  at  piot. 
Wilh.  Palmser. 

» Röntgenstrålning  och  elementens  naturliga  system »,  föredrag  at  prof.  P.  D.  Quensel. 

» Några  meddelanden  om  cellulosakokning» ,  föredrag  at  direktör  Alvar  Miintzing. 

Lunchpaus. 

» Sockerbildning  och  uppkomsten  af  svartkok  vid  sulfitcellu/osaprocessen»,  föredrag  at  ing.  Erik  Öman. 

Utfärd  med  ångslup  till  Saltsjökvarn  för  beseende  af  dess  cereallaboratorium  samt  besök  tid  Lilje¬ 
holmens  stearinfabrik. 

Lördagen  den  29  maj. 

» Förslag  om  bildande  af  en  förening  för  tillvaratagande  af  den  svenska  kemiska  industriens  intressen 

inledare  ing.  C.  J.  Lundström. 

» Fä/tspa  t  industri  en  och  dess  möjligheter »,  föredrag  af  bergsingenjör  Harry  J.  H.  Nathorst. 

Lunchpaus. 

» Biprodukter  frän  gas-  och  koksverk  samt  deras  ytterligare  förädling »,  föredrag  med  ljusbilder  a 

ing.  G.  H.  Hultman. 

Gemensam  middag  med  damer.  (Klädsel:  hvardagsdräkt.)  Anmälan  om  deltagande  i  middaget 
bör  göras  på  fredagen  d.  28  maj  till  sekreteraren. 

Obs.!  Ingen  mötesafgift. 
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INNEHÅLL:  Porslag  till  program  för  en  förening  för  tillvaratagande  af  den  svenska  kemiska  industriens  intressen.  —  Svenska  Teknolog- 
foreningens  arsmote  den  26-^7  mars  1915:  Norrländska  tvärbanefrågor  ur  nationalekonomisk  synpunkt,  af  d:r  S.  Norrman  jämte 
diskussion.  —  Användning  af  rökgaser  för  eldsläckning  och  desinfektion,  referat  af  E— t  N— n.  —  Hjalmar  Strömdahl  f.  _  Tekniska 
föreningar  —  Notiser.  —  Sammanträden. 


Sammanträden  inom  Svenska  Teknologföreningen: 

AFDELNINGEN  FÖR  MEKANIK,  tisdagen  den  25  maj  1915.  Program  å  sid.  218. 

FJÄRDE  ALLMÄNNA  SVENSKA  KEMISTMÖTET,  den  28—29  maj  1915 

Centraltryckeriet  ~  — - — 

Stockholm  19T5 


FORSLAG  TILL  PROGRAM  FÖR  EN  FÖRENING  FÖR  TILLVARATAGANDE  AF 

DEN  SVENSKA  KEMISKA  INDUSTRIENS  INTRESSEN. 

Diskussionsämne  vid  fjärde  allmänna  svenska  kemistmötet  lördagen  den  29  maj  1915. 


Vid  upprepade  tillfällen  har  behofvet  af  en  samman¬ 
slutning  emellan  den  kemiska  industriens  män  i  Sverige 
tagit  sig  uttryck  i  förslag  till  bildandet  af  en  förening 
som  skulle  tillvarataga  de  gemensamma  intressena.  Olika 
anledningar  hafva  emellertid  gång  efter  annan  undanskju- 
tit  denna  viktiga  fraga,  tills  den  nu  pågående  världskrisen 
på  ett  oväntadt  hårdhändt  sätt  bringat  oss  till  insikt  om, 
att  en  sådan  sammanslutning  är  en  nödvändig  förutsätt* 
ning,  för  att  den  inhemska  kemiska  industrien  skall  kunna 
bibehålla  sin  höga  ställning  och  än  ytterligare  höjas  och 
utvecklas. 

Många  frågor,  hvars  lösning  kemister  från  de  mest  olik¬ 
artade  industrigrenar  äro  eniga  om  att  beteckna  som  nöd¬ 
vändiga  för  ett  framgångsrikt  tillvaratagande  af  de  resur¬ 
ser,  som  stå  svensk  kemisk  industri  till  förfogande,  hafva 
under  aratal  förblifvit  olösta  af  brist  på  planmässig  och 
målmedveten  samverkan  mellan  de  många  enskilda  krafter, 
som  om  de  samma rbetade  säkerligen  skulle  kunna  föra 
dessa  frågor  till  en  lycklig  lösning. 

Vi  behöfva  blott  påminna  om  den  betydelse  för  den 
kemiska  industrien,  som  en  lycklig  lösning  af  rökgas-,  lukt- 
och  afloppsfrågorna  skulle  utöfva,  eller  huru  nödvändig 
ett  rationellt  och  för  industrien  gynnsamt  ordnande  af  en 
del  tull-  och  fraktfrågor  är,  för  att  icke  tala  om  det  oer¬ 
hörda  inflytande  på  våra  kemiska  industrier,  som  vatten- 
fallsfrågan  innebär,  för  att  till  fullo  inse  att  ett  väl  organi- 
seradt  samarbete  har  stora  utsikter  att  göra  de  gemensamma 
intressena  viktiga  tjänster. 

På  dessa  och  många  andra  frågor,  hvilka  skola  lösas 
på  lagstiftningsväg,  måste  den  kemiska  industriens  män 
skaffa  sig  inflytande,  om  de  vilja  förebygga  att  vid  afgö- 
randet  em/ast  rent  hygieniska  och  sociala  synpunkter  skola 
bli  bestämmande.  De  måste  förstå  att  själfva  i  rätt  tid 
utarbeta  och  framlägga  förslag,  som  utan  att  skada  indu¬ 
striens  intressen  likväl  tillgodose  de  berättigade  kraf,  som 
från  de  nämnda  synpunkterna  kunna  uppställas.  I  detta 
afseende  har  mycket  försummats,  men  säkerligen  ej  på  grund 
af  bristande  intresse  och  god  vilja  hos  den  kemiska  indu¬ 
striens  målsmän,  utan  därför  att  den  ensamstående  indu¬ 
strimännen  icke  förmått  göra  sin  stämma  tillräckligt  hörd. 
Agde  däremot  de  olika  industrigrenarna  ett  samlande  och 
verkställande  organ,  med  uppgift  att  vaka  öfver  de  gemen¬ 


samma  intressenas  tillgodoseende,  så  skulle  säkerligen  vårt 
inflytande  kunna  göra  sig  mera  gällande.  En  del  af  dessa 
frågor  kunna  få  en  tillfredsställande  lösning  endast  efter 
experimentella  utredningar,  som  enskilda  affärer  svårligen 
ensamma  kunna  bekosta,  men  som  däremot  väl  kunde  ut¬ 
föras  af  en  gemensam  organisations  för  ändamålet  anställda 
experimentatorer. 

Men  icke  blott  vid  lösandet  af  frågor,  som  beröra  vår 
lagstiftning,  är  ett  samarbete  mellan  de  olika  kemiska  indu¬ 
strigrenarna  synnerligen  önskvärdt.  Äfven  en  mångfald 
andra  viktiga  frågor,  som  vi  kunna  taga  i  egen  hand,  skulle 
genom  samarbete  befordras  till  en  lycklig  lösning.  Den  nu 
rådande  krisen  har  visat,  att  den  svenska  kemiska  indu¬ 
strien  star  i  stort  beroende  af  utlandets  produktion  af  rå- 
och  mellanprodukter. 

I  huru  hög  grad  vi  kunna  frigöra  oss  från  detta  be¬ 
roende  är  under  kristider  en  lifsfråga  för  vår  industri  och 
en  stor  del  af  vårt  näringslif,  men  äfven  under  normala 
tider  är  denna  fråga  af  mycket  stor  nationalekonomisk 
betydelse,  värd  det  största  gemensamma  beaktande. 

De  olika  ländernas  högst  olika  tillgång  på  naturproduk¬ 
ter  och  naturlig  kraft,  deras  olika  organisation  af  sina  in¬ 
dustrier,  det  olika  måttet*  af  erfarenhet,  som  samlats  och 
så  att  säga  monopoliserats  inom  de  olika  länderna  och 
många  andra  däraf  skapade  konjunkturer,  göra  visserligen 
önskemålet  om  ett  fullständigt  frigörande  från  utlandets 
inflytande  på  vår  kemiska  industri  till  en  omöjlighet,  men 
icke  desto  mindre  är  det  just  en  allvarlig  och  målmedve¬ 
ten  sträfvan  i  denna  riktning ,  som  måste  visa  vägen  till 
utveckling  och  verkligt  uppsving  af  den  svenska  kemiska 
industrien.  Ingen  utvecklingsriktning  af  den  kemiska 
industrien  torde  väl  vara  mer  osökt  och  naturlig,  än 
den  som  leder  till  produktion  af  de  kemiska  hjälpme¬ 
del,  som  äro  gemensamma  för  många  olika  specialindust¬ 
rier.  Likväl  saknas  inom  vårt  land  i  hög  grad  just  dessa 
hjälpindustrier.  1  många  fall  beror  detta  på  bristande 
tillgång  på  lämpligt  utgångsmaterial,  i  andra  däremot  af 
brist  på  initiativ  och  på  räntabla  fabrikationsmetoder  och 
just  i  sådana  fall  borde  en  gemensam  organisation  med 
tillgång  till  laboratorium  kunna  i  hög  grad  bidraga  till 
skapandet  af  nya  inhemska  tillverkningsgrenar. 

Mycket  skulle  ytterligare  kunna  anföras  som  väl  grun- 
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dade  skäl  för  skapandet  af  en  förening  för  tillvaratagan¬ 
det  af  den  svenska  kemiska  industriens  intressen,  men  be- 
hofvet  af  en  sådan  torde  redan  vara  så  allmänt  erkänd 
inom  de  kretsar,  till  hvilka  detta  cirkulär  riktar  sig,  att 
det  redan  sagda  torde  vara  tillräckligt  för  att  kommitte- 
rade  skola  kunna  påräkna  allmän  anslutning  till  det  förslag, 
som  härmed  framlägges  till  bildandet  af 

En  förening  för  tillvaratagande  af  den  svenska  kemiska 
industriens  intressen. 

I  öfverensstämmelse  med  hvad  ofvan  har  anförts,  hafva 
vi  tänkt  oss  följande  program  för  den  nya  föreningens 
verksamhet: 

Föreningens  styrelse  (verkst.  utskott?)  skall 

1:0)  i  den  mån  lagstiftningsfrågor,  handelstraktater,  tull¬ 
frågor,  fraktfrågor  o.  d.  beröra  den  kemiska  industriens 
intressen  och  ligga  utanför  Industriförbundets,  Exportföre¬ 
ningens  eller  andra  föreningars  verksamhetsfält,  med  upp¬ 
märksamhet  följa  dessa  frågor  och  genom  utredningar  och 
på  annat  sätt  arbeta  för  dessa  frågors  afgörande  i  en  för 
den  svenska  kemiska  industrien  gynnsam  riktning, 


2)  tillhandahålla  sakkunniga  utlåtanden  angående  hygie¬ 
niska  och  sociala  frågor  som  beröra  föreningens  intressen, 

3)  verka  för  tillgodogörandet  af  landets  egna  tillgångar 
af  råmaterial  och  därvid  särskildt  söka  underlätta  tillkom¬ 
sten  af  nya  kemiska  industrier  i  den  mån  de  kunna  be¬ 
finnas  bärkraftiga, 

4)  lämna  råd  och  anvisningar  beträffande  lämpliga  in¬ 
köpskällor  för  den  kemiska  industriens  behof  af  råma¬ 
terial  och  halffabrikat, 

5)  så  vidt  möjligt  verkställa  sakkunniga,  eventuellt  på 
experimentella  undersökningar  baserade  utredningar  angå¬ 
ende  nya  uppslag  och  uppfinningar  inom  den  kemiska  in¬ 
dustriens  område  och  om  möjligt  bana  väg  för  dessa  ge¬ 
nom  råd  och  anvisningar  af  praktisk  och  vetenskaplig  art, 

6)  med  uppmärksamhet  följa  utvecklingen  af  den  kemi¬ 
ska  industrien  inom  som  utom  landet  och  i  form  af  sta¬ 
tistiska  uppgifter  eller  på  annat  sätt  lämna  föreningens 
medlemmar  de  underrättelser  härom,  som  kunna  vara  till 
gagn  för  den  inhemska  industrien. 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  ÅRSMÖTE  DEN  26—27  MARS  1915. 


Norrländska  tvärbanefrågor  ur  national¬ 
ekonomisk  synpunkt. 

Referat  af  föredrag  af  doktor  S.  Norrman . 

Inledningsvis  erinrade  talaren  om  att  hela  västra  Sverige 
längs  landgränsen  är  ytterst  fattigt  på  järnvägar  samt 
att  dessa  trakter  det  oaktadt  lämna  råmaterial  för  myc¬ 
ket  stora  delar  af  från  landet  exporteradt  virke  och 
trämassa.  Tranportlederna  äro  härvid  flottlederna,  hvil- 
kas  till  inemot  ioo  millioner  kronor  värderade  anlägg¬ 
ningskostnader  amorterats  i  stor  utsträckning.  Ingen  möj¬ 
lighet  finnes  för  en  järnväg  att  konkurrera  med  flottle¬ 
derna  beträffande  timmertransport. 

Byggandet  af  inlandsbanans  norra  del  som  statsbana 
upp  till  Vilhelmina  är  beslutad  och  fortsättningen  norrut 
torde  få  anses  säkerställd.  Denna  banas  betydelse  är  dels 
militär,  dels  kulturell  och  dels  äfven  rent  ekonomisk  för 
så  vidt  som  staten,  hvilken  i  de  berörda  områdena  är  den 
hufvudsakliga.  skogsägaren,  genom  järnvägen  möjliggör  trä- 
kolstillverkning  och  därmed  i  högsta  måtto  befordrar  sko¬ 
garnas  föryngring  och  tillväxt. 

Tanken  på  tvärbanor  mellan  inlandsbanan  och  norra 
stambanan  väcktes  af  Järnvägsstyrelsen  år  1910  och  seder¬ 
mera  hafva  åtskilliga  tvärbaneprojekt  framkommit  från  en¬ 
skilda.  Mest  beaktansvärda  äro  följande  föreslagna  sträck¬ 
ningar  : 

1 .  En  tvärbana  i  Ångerman-  och  Fjällsjöälfvarnas  dal¬ 
gångar  från  Sollefteå  till  Hoting. 

2.  En  tvärbana  fran  Vilhelmina  genom  Asele  och 
Anundsjö  socknar  med  hamn  i  Örnsköldsvik. 

3.  En  tvärbana  i  Ume  älfs  dalgång  öfver  Lycksele 
med  hamnar  i  Umeå  och  Skellefteå. 

I  anledning  af  dessa  och  andra  banförslag  erhöll  före¬ 
draganden  Järnvägsstyrelsens  uppdrag  att  verkställa  en 
ekonomisk  undersökning  angående  hufvudsakligen  nämnda 
bansträckningar.  Den  verkställda  utredningen  finnes  i  kort¬ 
het  refererad  i  Teknisk  Tidskrifts  veckouppl.,  häft.  4,  1915. 


Talaren  begagnade  tillfället  tacka  alla  dem,  som  beredvilligt 
bidragit  till  arbetsresultatet,  och  nämnde  därvid  särskildt 
Hydrografiska  Byråns  vattenkraftutredning  och  prof.  Palmasrs 
redogörelse  för  den  elektrokemiska  industriens  framtids¬ 
utsikter. 

Klimatet  inom  undersökningsområdet,  som  i  hufvudsak 
omfattar  Ångermanland  och  Västerbotten,  är,  frånsedt  fjäll¬ 
trakterna,  ej  afskräckande.  Två  stora  floder,  Ume  älf  och 
Ångermanälfven,  samt  ett  flertal  mindre  genomkorsa  om¬ 
rådet.  De  västligaste  delarna  af  detsamma,  ett  8 — 10 
mils  bälte,  bilda  en  fjäll-  och  källregion  med  sjöar  på 
300 — 500  m  höjd  öfver  hafvet  och  beboelig  endast  i 
dalgångarna.  Därefter  följer  den  s.  k.  sjökedjeregionen, 
karaktäriserad  af  de  talrika,  långsträckta  sjöar,  som  i  kli¬ 
mathänseende  och  som  regulatorer  för  älfvarnas  afrinning 
äro  af  mycket  stor  betydelse.  Detta  område  ligger  som 
gräns  mellan  skogs-  och  fjällbygd.  Sedermera  vidtager 
morän-  och  myrmarkernas  breda  skogsbälte  på  250 — 350 
m.  h.  ö.  h.  fram  ungefär  till  norra  stambanans  sträckning. 
Här  är  exportsågverkens  ofantliga  förrådskammare.  Genom 
detta  område  skola  tvärbanorna  passera  ned  till  det  för 
jordbruk  mera  lämpade  kustområdet,  älfaflagringarnas 
region,  under  250  m.  h.  ö.  h.  Sistnämnda  område  skär 
vid  de  stora  älfvarna  långt  upp  i  moränregionen. 

Hela  undersökningsområdets  befolkning  uppgick  1912 
till  78  000  personer. 

Trävaruindustriens  betydelse  för  befolkningen  i  det  inre 
Norrland  är  gifvetvis  mycket  stor.  Jordbruk  och  bo¬ 
skapsskötsel  gifva  dock  flertalet  hushåll  den  större  inkoms¬ 
ten,  men  har  tidigare  häfdats  att  en  burgen,  af  jordbruk 
ensamt  lefvande  befolkning  ej  kan  i  dessa  trakter  upp¬ 
stå.  Den  gjorda  utredningen  synes  dock  ge  vid  handen, 
att  efter  utveckling  af  kommunikationerna  och  utdikning 
af  myrarna  ett  rationellt  drifvet,  hufvudsakligen  på  bo¬ 
skapsskötsel  baseradt  jordbruk  skall  kunna  blifva  en  bär 
kraftig  näring  för  hela  området  upp  till  sjöregionen.  Den 
odlingsvärda  marken  utgör  397  000  har,  hvaraf  243  oöo 
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har  är  myr,  medan  den  nu  odlade  arealen  är  endast  27  000 
har.  Myrarnas  utdikning,  som  på  senare  år  alltmer  be¬ 
aktats,  är  här  af  mycket  stor  betydelse. 

Af  nyss  anförda  odlingsvärda  område  komma  226  000 
har  på  inlandsbanans  och  1 7 1  000  har  på  tvärbanornas 
trafikdistrikt.  Det  har  beräknats  att  häraf  68  ooo  har 
skola  kunna  under  nästa  5  o-årsperiod  läggas  under  plogen 
och  att  jordbruksbefolkningen  samtidigt  skulle  ökas  med 
58  000  personer. 

Tvärbanornas  betydelse  för  jordbruket  är  stor,  men  bör 
ej  öfverskattas.  I  ännu  högre  grad  beroende  af  järnväg  är 
gifvetvis  industrien,  som  äfven  ger  större  fraktinkomster. 

Finnas  då  utsikter  för  storindusti  i  Norrland?  Vid  frå¬ 
gans  besvarande  böra  närmast  beaktas  de  två  stora  natur¬ 
tillgångarna:  trä  och  vattenkraft.  Den  produktiva  skogs¬ 
marken  inom  undersökningsområdet  omfattar: 

ca  8800  km2  statens  skogar  (mest  i  lappmarken); 

ca  1  1  500  km2  enskilda  lappmarksskogar  under  utsy- 
ningstvång;  och 

ca  9  800  km2  enskilda  skogar  till  fri  disposition  (i 
Ångermanland  och  Jämtland). 

Arsafverkningen  är  gifvetvis  störst  i  sist  anförda  skogs¬ 
områden  och  torde  där  vara  omkring  4  gånger  så  stor 
som  i  lappmarken  samt  knappast  kunna  ökas.  Lappmarks- 
skogarnas  afverkning  kan  däremot  utan  allt  tvifvel  högst 
betydligt  och  med  största  fördel  äfven  för  återväxten  ökas, 
ehuru  åsikterna  äro  delade  om,  i  hvilken  utsträckning  for- 
cering  bör  ske.  Då  sålunda  ytterligare  tillgång  på  råvara 
uppstår,  måste  flera  verk  för  dess  förädling  tillkomma,  och 
gäller  då  frågan,  om  de  nya  verken  skola  liksom  nuva¬ 
rande  förläggas  vid  kusten  eller  eventuellt  invid  för  flott¬ 
gods  lämpliga  upplagsplatser  invid  tvärbanorna.  Beträf¬ 
fande  sågverken  torde  sådana  i  regel  ej  förläggas  inuti 
landet,  då  det  för  dem  blir  billigast  att  flotta  virket  till 
hamn,  där  det  sågadt  kan  direkt  lastas  till  fartyg. 

Vida  ljusare  äro  utsikterna  till  en  trämasseindustri  i  stor 
skala  längs  älfvarna.  Den  forcerade  afverkningen  kommer 
att  till  en  del  omfatta  öfvermogen  skog  och  gallringsvirke, 
ej  lämpligt  till  försågning,  men  fullt  dugligt  som  massaved. 
Hottningstarifferna  äro  för  sådant  virke  relativt  ofördel¬ 
aktiga,  hvartill  kommer  att  småvirkets  sjunkningsprocent 
är  högst  betydlig.  Anledning  finnes  därför  att  förvänta, 
att  nya  trämassefabriker  skola  förläggas  vid  lämpliga  kors¬ 
ningar  mellan  tvärbanor  och  vattendrag. 

I  Angermanälfvens  flodområde  är  granen  förhärskande 
och  gäller  det  sålunda  här  främst  sulfitindustri.  Då  gra¬ 
nens  sjunkningsprocent  emellertid  är  relativt  låg,  torde  här 
i  allmänhet  fabrikerna  blifva  förlagda  till  kusten. 

\'id  Strömsund  har  dock  redan  planerats  en  sulfitfabrik, 
motiverad  af  det  där  mycket  rena  fjällvattnet,  som  ger  trä¬ 
massan  högre  kvalitet. 

Inom  Ume-  och  särskildt  Vindelälfvens  flodområde  ut- 
göres  skogen  öfvervägande  af  tall,  och  flottningskostna- 
derna  äro  betydligt  högre  än  i  Ångermanälfven.  Då  detta 
flodområde  dessutom  ligger  nästan  helt  inom  Lapplands- 
gränsen  där  afverkningsökningen  är  att  vänta,  torde  stora 
utsikter  tinnas  för  att  en  betydande  trävaruindustri,  hufvud- 
sakligen  för  sulfatmassa,  skall  uppstå  längs  en  bana  Häll- 
näs  Stensele.  Riklig  tillgång  till  vattenkraft  finnes  äfven 
här  för  de  nya  fabrikerna.  Uppkomsten  af  dylika  nya 
'erk  inne  i  landet  torde  dock  ej  komma  att  ses  med  blida 
ögon  at  ägarne  till  nuvarande  industrianläggningar  vid  kusten. 


För  tillvaratagande  af  kolved,  för  hvilken  flottnings- 
kostnader  och  sjunkningsprocent  äro  mycket  höga,  böra 
tvärbanorna  äfven  blifva  af  stor  nytta,  liksom  för  tjär- 
industrien  och  för  tillvaratagande  af  björkvirke  till  snickeri¬ 
industrien. 

Det  är  salunda  att  hoppas  att  tvärbanorna,  som  otvif- 
velaktigt  komma  att  i  hög  grad  höja  skogsvärdet  och  möj¬ 
liggöra  tillvaratagandet  af  med  flottlederna  ej  åtkomligt 
virke,  också  skola  därmed  leda  till  en  skogspolitik,  som 
gar  ut  på  en  höjning  af  framtidens  produktion. 

Ifråga  om  virket  gäller,  att  tillgången  hotar  att  i  fram¬ 
tiden  tryta,  vattenkrafttillgångarna  däremot  äro  så  ofant¬ 
liga,  att  talaren  ansåg  svårigheten  därvidlag  snarast  vara 
att  finna  full  ekonomisk  användning  för  desamma.  Beträf¬ 
fande  af  föredraganden  lämnad  redogörelse  för  inom  tvär- 
baneområdena  tillgänglig  vattenkraft  och  den  användning 
densamma  kan  beräknas  få  hänvisas  till  Teknisk  Tidskrifts 
veckouppl.  häft.  4,  där  motsvarande  uppgifter  i  hufvud- 
sak  återgifvits. 

Om  endast  de  större  och  mer  välbelägna  fallen  inom 
tvärbanedistrikten  tagas  i  anspråk  för  elektrokemisk  industri, 
som  här  i  första  rummet  kan  tänkas  uppstå,  skulle  därmed 
enligt  talarens  beräkning  en  industribefolkning  af,  lågt  räk- 
nadt,  inalles  17  500  personer  kunna  hafva  sin  utkomst. 
Motsvarande  kalkyl  beträffande  träförädlingsindustrien,  in- 
beräknadt  milkolning  och  tjärbränning,  resulterar  i  en 
industribefolkning  om  20  500  personer. 

Af  de  tre  närmast  ifrågasatta  banorna  erbjuder  Mellan- 
sel  —  Råselebanan  den  kortaste  vägen  till  hamn  för  inlands- 
baneområdet  och  är  därför  i  handelspolitiskt  hänseende 
öfverlägsen  de  andra  ifrågasatta  tvärbanorna. 

Tvärbanornas  uppgifter  äro  andra  och  delvis  större  än 
inlandsbanans.  Den  senare  öppnar  möjligheten  för  jord- 
brukskultur  å  ofantliga  områden,  men  får  föga  industiell 
betydelse,  frånsedt  möjliggörandet  af  milkolning  och  däraf 
följande  indirekt  höjning  af  skogarnas  produktivitet.  Tvär¬ 
banorna  åter  genomlöpa  områden,  som  redan  hysa  en  afse- 
värd  befolkning,  och  skaffa  gena  förbindelser  mellan  hamn¬ 
städerna  och  deras  uppland.  De  skola  möjliggöra  vid¬ 
sträckta  nyodlingar  och  uppdrifven  boskapsskötsel,  men 
dessutom,  som  utredningen  visat,  blifva  af  stor  betydelse 
för  uppkomsten  af  ny  industri  och  torde  därför  hafva 
större  utsikter  att  bära  sig  äfven  frånsedt  den  national¬ 
ekonomiska  vinsten. 

De  siffermässiga  värdesättningar,  som  vid  utredningen 
gjorts,  ansåg  föredragshållaren,  trots  de  ofta  nödvändigt 
teoretiska  beräkningarna,  ej  vara  öfverdrifna.  Träpriserna 
komma  med  all  säkerhet  att  fortfarande  stiga  och  öka  de 
norrländska  skogarnas  värde,  och  teknikens  framsteg  skola 
säkert  lända  till  ökad  användning  af  vattenkraften.  Om 
10  år  äro  utsikterna  för  tvärbanornas  bärkraft  otvifvelak- 
tigt  i  utomordentlig  grad  förbättrade.  Fyra  faktorer  af 
rang  hafva  framför  andra  under  senaste  tid  bragt  de 
norrländska  järnvägsfrågorna  i  ett  nytt  läge,  nämligen 
de  stora  myrarnas  utdikning  och  uppodling, 
skogens  värdestegring,  särskildt  tack  vare  cellulosaindu¬ 
strien, 

järnhandteringens  växande  behof  af  stenkol  samt 
den  elektrokemiska  industriens  snabba  utveckling. 

Det  vill  därför  synas  som  om  det  framtidens  Norrland, 
hvarom  så  ofta  profeterats,  nu  ryckt  oss  in  på  lifvet.  I 
detta  nya  Norrland  hafva  tvärbanorna  en  mycket  stor 
mission  att  fylla  { 
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Diskussion. 

Löjtnant  R.  Smedberg  framhöll  att  det  finnes  mycket  stri¬ 
diga  åsikter  om  den  lämpliga  finansieringen  af  de  föreslagna 
tertiärbanorna  i  Norrland.  Det  kunde  starkt  ifrågasättas,  hu¬ 
ruvida  det  vore  skäligt  att  i  någon  form  beskatta  de  sedan 
lång  tid  befintliga  flottlederna  till  förmån  för  tertiärbanorna, 
ett  spörsmål,  som  talaren  utförligt  behandlat  i  Flottningstid- 
skrift.  Tal.  meddelade  att  försök  pågå  för  ernående  af  bättre 
metoder  att  flotta  småvirke,  hvarför  en  väsentlig  förutsättning 
för  dessa  tertiärbanor  bortfallit,  samt  uttryckte  önskvärdheten 
af  att  vid  de  utredningar,  som  inom  närmaste  tid  torde  komma 
att  ske  rörande  landets  vattenvägar,  dylika  beskattningsprinci- 
per  ej  måtte  komma  till  uttryck. 

Disponent  Fredrik  Carlson ,  Ljunga  Verk ,  ville  gärna  ansluta 
sig  till  föredragandens  förhoppningsfulla  syn  på  Norrlands  ut¬ 
veckling  genom  en  på  vattenfallens  utbyggande  baserad  stor¬ 
industri,  men  samtidigt  på  det  bestämdaste  protestera  emot,  att 
man  därvid  utgår,  såsom  föredraganden,  från  den  under  blott 
6  månader  tillgängliga  vattenmängden  såsom  normgifvande  för 
vattenfallens  utbyggande.  Ifall  så  skulle  ske,  komma  högst 
sorgliga  sociala  förhållanden  att  uppstå,  i  det  att  arbetarne  till 
nära  halfva  antalet  skulle  ha  arbete  blott  halfva  aret  och  resten 
af  året  gå  utan  arbete.  Man  måste  därför  åtnöja  sig  med  en 
mycket  mindre  omfattande  utbyggnad  af  vattenfallen  eller 
måste  man  såsom  en  oundgänglig  förutsättning  för  utbyggna¬ 
den  till  en  effekt,  motsvarande  6  månaders  vatten,  förutsätta, 
att  genomgripande  vattenregleringar  med  stora  dämuingshöjder 
om  5,  10  å  15  meter  komma  till  ständ  uti  vattendragens  sjöar, 
åtminstone  på  ett  eller  ett  par  ställen  för  hvarje  älf,  så  att 
jämn  drift  hela  året  om  kunde  erhållas.  Först  därigenom  kunde 
man  hoppas  på  en  större  utveckling  af  den  norrländska  vatten¬ 
kraftsindustrien. 

Frågan  om  vattenregleringarna  är  framför  allt  en  social  fråga 
och  en  arbetarefråga ,  och  kan  det  icke  vara  riktigt  att  i  de  mer 
eller  mindre  aflägsna  norrländska  bygderna  och  obygderna  skapa 
en  industri,  hvars  halfva  arbetareantal  skulle  blifva  utan  arbete 
halfva  året,  och  är  saken  så  mycket  betänkligare,  som  det  stora 
arbetarebehofvet  kommer  att  inträffa  samtidigt  med  högvattnet 
under  sommarhalfåret,  då  äfven  landtarbetet  och  flottningen 
börja  och  pågå  ungefär  samtidigt  med  det  största  arbetarebe¬ 
hofvet  för  verkens  drift.  Saken  skulle  utan  vattenreglering 
och  vid  utbyggnad  för  6  månaders  vatten  vid  de  blifvande 
stora  industriella  verken  i  regel  ställa  sig  såsom  den  nu  mera 
undantagsvis  varit  vid  Ljunga  Verk  och  Alby  under  inneva¬ 
rande  exceptionellt  vattenfattiga  år,  och  talaren  ville  framhålla, 
att  vid  Ljunga  Verk  och  Alby  med  tillsammans  c:a  30  000  ut¬ 
byggda  hästkrafter  sammanlagdt  400  å  500  arbetare  varit  arbets¬ 
lösa  denna  vinter.  Huru  skulle  icke  då  förhållandena  ställa 
sig  i  ett  industridistrikt  invid  de  föreslagna  tvärbanorna  utmed 
Vindelälfven,  Umeälfven,  Ångermanälfven,  Faxeälfven  m.  fl. 
med  verk,  utbyggbara  för  cirka  914000  hkr  och  6  månaders 
full  drift  samt  med  endast  510000  hkr  (56  %)  vid  9-månaders- 
vattuet,  och  ännu  mindre,  kanske  250  000  hkr  under  den  vat¬ 
tenfattigaste  månaden?  Skulle  man  halfårsvis  få  räkna  med 
12000  å  15000  arbetslösa  arbetare  uti  ett  dylikt  industridistrikt 
vid  endast  dessa  älfvar?  Detta  går  icke  för  sig.  Antingen  måste 
man  sålunda  blott  utbygga  vattenfallen  för  högst  så  mycket 
vatten,  som  finnes  under  9  ä  10  månader,  hvarvid  de  norr¬ 
ländska  vattenkrafterna  blifva  ganska  obetydliga  till  sin  storlek 
och  föga  lockande  för  storindustrien  till  bebyggande,  eller  bör 
stor  vikt  läggas  vid  att  underlätta  storstilade  vattenregleringar 
sådana  som  nu  äro  utförda  t.  ex.  i  Norge,  i  Spanien,  ja  t.  o.  m. 
uti  de  tätt  befolkade  delarna  midt  inuti  Tyskland,  hvarest  hela 
samhällen  utrymts  för  genomförandet  af  vattenregleringar. 
Huru  mycket  lättare  borde  icke  detta  vara  uti  Norrlands  rela¬ 
tivt  glest  bebyggda  skogstrakter!  Att  en  hel  del  gårdar  kunna 
behöfva  utrymmas  för  genomförandet  af  dylika  större  vatten¬ 
regleringar  är  i  många  fall  oundvikligt,  men  är  det  icke  ett 
mindre  ondt,  om  t.  ex.  vid  en  älf  20  å  30  gårdar  finge  flyttas, 
än  att  regelbundet  kanske  500  familjer  få  lida  nöd  genom  fa¬ 
miljeförsörjarens  regelbundna  arbetslöshet  en  stor  del  af 
hvarje  år, 

Emellertid  torde  det  vara  ovisst,  om  stora  vattenregleringar 
kunna  genomföras  med  de  bestämmelser,  som  finnas  i  1910 
års  förslag  till  ny  vattenlag,  i  det  att  i  §  3  kapitel  2  finnas  be¬ 
stämmelser,  som  torde  kunna  tolkas  så,  att  icke  dylika  däm- 


ningar  få  ske,  och  är  i  hvarje  fall  paragrafens  affattuiug  sådan, 
att  den  kan  blifva  föremål  för  mycket  olika  och  godtyckliga 
tolkningar.  Det  kunde  vara  nog  med  bestämmelserna  uti  §  2 
kapitel  2,  hvilka  säkerligen  trygga  mot  vattenregleringar  i 
oträngdt  mål,  men  så  mycket  torde  vara  säkert,  att  det  borde 
ur  industriens  och  industriarbetarnes  synpunkt  vara  lyckligt, 
om  §  3  helt  strökes  ur  den  blifvande  vattenlagen. 

Doktor  Frans  Kempe  varnade  i  egenskap  af  norrländiug  och 
företagare  för  alltför  stora  förhoppningar  på  jordbrukets  utveck¬ 
ling  å  myrar  inom  norrländska  skogsregionen.  Dessa  hvila 
nämligen  på  sten,  grus  och  sand  och  myrjorden  förtäres  så 
småningom  af  kulturväxterna.  En  nyodling  å  myr,  som  hvilar 
på  dylik  grund,  kan  ej  blifva  beståndande  under  längre  tid  än 
50  eller  möjligen  100  år.  Det  kan  gå  för  sig  att  i  närheten 
af  en  by  odla  upp  myrarna,  men  att  grunda  nya  byar  på  en¬ 
bart  myr  är  ej  tillrådigt.  Å  större  delen  af  myrarna  inom 
dessa  regioner  lönar  det  sig  bättre  att  odla  skog,  men  när  my¬ 
ren  är  godartad  kan  man  ju  odla  en  del  däraf.  Talaren  plä¬ 
gade  afsätta  en  femtedel  för  åkerbruk  i  tanke  att,  när  den  ej 
längre  lämpar  sig  för  jordbruk,  använda  den  till  skog  och 
upptaga  en  ny  femtedel  för  jordbruk. 

Talaren  hade  mycken  liten  tro  på  att  sulfitfabriker  ut¬ 
efter  inlandsbanan  skulle  komma  att  löna  sig.  Riktigast  är 
att  som  hittills  lägga  fabrikerna  vid  kusten,  där  nödig  materiel 
är  lättast  tillgänglig,  samt  att  flotta  ned  virket.  Sjunknings- 
procenten  för  virket  från  Norrlands  skogar  är  ej  så  stor,  som 
doktor  Norrman  förutsatte,  eftersom  den  skog,  från  hvilken 
virket  hämtas,  är  150  år  gammal  eller  mera.  Man  kan  f.  ö. 
utan  större  olägenhet  låta  virket  torka  ett  år  innan  det  flottas, 
hvarigenom  timret  naturligtvis  lättare  hålles  flytande. 

Tal.  ansåg"  däremot  järnvägar  i  Norrland  vara  af  allra  största 
betydelse  för  järnindustrien.  Norrlands  vattenfall  böra  i  stor 
utsträckning  kunna  tagas  i  bruk  för  elektrisk  järnsmältning. 

Flottlederna  hafva  kostat  mycket  pengar  i  anläggning  och 
de  äldre  sågverken  hafva  både  fått  anlägga  och  amortera  dem. 
Att  nu  beskatta  dessa  flottleder,  därför  att  järnvägar  ej  kunna 
konkurrera  med  dem  om  transport  af  virke,  kan  ej  anses  vara 
med  rättvisa  öfverensstämmande,  ej  heller  nationalekonomiskt 
riktigt. 

Dr  Norrman  framhöll,  att  sedan  de  tvärbanor,  som  i  utred¬ 
ningen  afhandlats,  blifvit  byggda  förelåge  fortfarande  behof  af 
mera  lokala  tertiärbanor.  Då  det  syntes  sannolikt,  att  staten 
ej  inom  någon  närmare  tid  komme  att  utbygga  sådana,  utan 
att  detta  öfverlätes  åt  det  enskilda  initiativet,  hade  talaren, 
oaktadt  frågan  låge  vid  sidan  af  utredningsuppdraget,  velat 
bringa  under  diskussion  frågan  om  sådana  lokalbanors  finan¬ 
siering  och  därvid  som  ett  uppslag  ifrågasatt  skogens  beskatt¬ 
ning  genom  en  ny  skogsaccis  eller  en  flottningsaccis,  af  hvilka 
den  senare  beskattningsformen  ur  en  del  synpunkter  vore  att 
föredraga. 

Talaren  hänvisade  till  att  i  Småland  saknaden  af  flottleder 
ledt  till  virkets  förädling  på  produktionsorten,  ekonomiskt  möj- 
byggande  af  ett  ganska  tätt  järnvägsnät  och  alltså  fört 
till  ett  starkt  ekonomiskt  lif  i  de  inre  områdena,  medan  i  Norr¬ 
land  flottlederna  förhindrat  järnvägars  byggande  och  förlag 
det  industriella  lifvet  till  kusten.  I  detta  förhållande  låge  ett 
skäl  till  skogens  beskattning  för  möjliggörande  af  utbyggnad 
af  de  lokala  tertiärbanorna.  Skogen  vore  fördelad  på  tre  ka¬ 
tegorier  ägare:  staten,  bönderna  och  trävarubolagen.  De  två 
första  kunde  tänkas  villiga  att  genom  frivilliga  teckningar  bi¬ 
draga  till  sådana  banors  byggande,  men  så  knappast  bolagen, 
enär  järnvägar  komma  att  leda  till  högre  skogsvärden  och  följ¬ 
aktligen  högre  priser  på  bolagens  köpvirke.  Men  det  syntes  ta¬ 
laren  rättvist,  att  bolagen  i  proportion  till  sina  skogsdomäners 
storlek  tvingades  till  sådana  bidrag,  och  en  skogs-  och  flott¬ 
ningsaccis  skulle  medföra  detta. 

Någon  kolonisation  och  nyodling  i  stor  skala  hade  i  utredt 
ningen  icke  beräknats  utan  blott  en  nyodling  på  50  år  från 
nuvarande  27000  har  åker  med  68  000  har,  hvarvid  endast  18  % 
af  den  beräknade  tillgången  på  odlingsvärd  jord  vore  tagen  i 
anspråk. 

Icke  heller  hade  i  utredningen  vågats  ifrågasätta  anläggande 
af  sulfitfabriker  vid  de  nya  tvärbanorna,  men  väl  af  sulfatfa¬ 
briker,  då  sjunkningsprocenten,  hvilken  anförts  efter  erfaren¬ 
heterna  vid  Kramfors  bolag,  för  smärre  furuvirke  var  mycket 
stor. 
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Någou  järnindustri  i  de  inre  områdena  så  långt  söderut  som 
i  Västerbotten  och  Ångermanland  vore  icke  trolig,  enär  trans¬ 
portkostnaderna  för  malm  från  Norrbotten  blefve  för  stora  och 
lämpliga  förädlingsplatser  funnes  på  närmare  håll. 

löjtnant  Smedberg  betonade,  att  det  är  ett  oerhördt  stort 
statsintresse,  att  skogsindustrien  ei  belastas  så  att  vi  ej  längre 
kunna  häfda  var  ställning  å  utlandets  trämarknad. 


2I5 

Jämförelse  med  förhållandena  i  Småland  var  ej  möjlig  på 
gruml  af  hydrografiska,  tekniska  och  ekonomiska  förhållanden 
hvilka  medverka  til'  att  flottlederna  ej  kunna  nå  samma  ut¬ 
veckling  som  1  Norrland.  Virkeskonsumtionen  inom  Sydsverige 
är  dessutom  så  stor  att  exporten  ej  kan  ta  någon  större  om¬ 
fattning. 

Fmn. 


ANVÄNDNING  AF  RÖKGASER  FÖR  ELDSLÄCKNING  OCH  DESINFEKTION.1 


Af  Georg  Harker. 


Villkoren  lör  släckande  al  eldslågor  med  gaser  hafva 
klarlagts  af  Clowes  och  Feilman  i  två  uppsatser,  som  pub¬ 
licerats  lör  20  år  sedan.  I  den  första  uppsatsen  (J.  Soc. 
(_h.  Ind.  1894  s.  1155)  redogöres  för  experiment,  utförda 
1  syfte  att  utröna  de  minimimängder  af  kolsyra  och  kväfve, 
som  erfordras  för  att  släcka  lågorna  från  ett  antal  bränn¬ 
bara  vätskor  och  gaser.  Den  andra  uppsatsen  (J.  Soc.  Ch. 
Ind.  1S95  345)  anger  resultaten  af  fortsatta  försök,  hvar- 

vid  analys  utförts  på  den  gas,  som  återstår,  sedan  lågan 
al  sig  själf  fått  brinna  ut  och  slockna  i  en  bestämd  vo¬ 
lym  luft.  Dessa  resultat,  som  bekräfta  tidigare  försök,  äro 
sammanställda  i  efterföljande  tabell. 


Bränd  substans 

Sammansättning  hos  den  åter¬ 
stående  gasatmosfären,  hvari 
lågan  slocknat 
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11,4 
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Al  tabellen  framgår,  att  de  brännbara  ämnen,  som  brännas 
med  veke  och  torrdestillera  till  brännbar  gas,  slockna,  när 
syrehalten  går  ned  till  15  %,  hvarvid  kolsyrehalten  upp¬ 
går  till  3  a  5  % .  En  lysgaslåga  slocknar,  då  syrehalten 
minskats  till  11,4  %,  på  grund  af  att  lysgasen  håller  så 
mycket  väte. 

Dessa  fakta  äro  af  den  största  betydelse  med  hänsyn 
t'11  frågan  om  förebyggande  och  släckning  af  eldsvådor,  och 
det  framgår  al  dem,  att  en  eld  ej  kan  fortlefva  i  ett  slutet 
rum,  om  syrgashalten  i  förhållande  till  andra  gaser  kan 
reduceras  till  ett  visst  minimum.  Det  framgår  äfven,  att 
en  alsevärd  syremängd  kan  finnas  i  en  eldsläckande  gas- 
1  >land ning.  I  praktiken  användes  som  medel  att  framställa 
en  eldsläckande  atmosfär  att  undantränga  luften  i  ett  slutet 
rum  med  gaser  eller  ångor,  som  ej  underhålla  förbrän¬ 
ning.  Ombord  på  skepp  användas  för  detta  ändamål 
vattenånga,  kolsyra  eller  svafvelsyrlighet,  erhållen  af  brin- 
lande  svafvel.  Eldsvådor  i  källarvåningar  och  i  lastrum  på 

ikepp  äro  som  bekant  svåra  att  släcka.  Om  vatten  an- 
■andes,  skadas  vanligen  godset  i  hög  grad.  En  hel  del 
astgods  på  skepp  hindrar  vattnets  g-enomträngande,  t.  ex. 
tenkol,  säd,  bomull,  ull  och  jute.  Påspmtning  af  vatten 
•an  därlor  ej  endast  vara  föga  verksamt  utan  rent  af  far- 
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hgt,  om  betingelserna  äro  gynnsamma  för  bildning  af  vat¬ 
tengas. 


Vattenånga  är  ej  ett  verksamt  eldsläckni 
den  kondenseras  hastigt  och  därför  ej  kan 
lian  ett  lastrum,  utan  att  temperaturen  hos 
sevärdt  stegras. 


ngsmedel,  enär 
drifva  ut  luften 
hela  lasten  af- 


Ombord  pa  skepp  alstras  eldsläckande  gaser  i  en  cen¬ 
tral  anordning  i  maskinrummet  och  ledas  genom  rör  till  de 
olika  lastrummen.  Kapaciteten  hos  dessa  eldsläckningsan- 
ordmngar  är  emellanåt  beräknad  att  motsvara  en  nedsätt¬ 
ning  i  syrehalten  till  15  %  eller  något  därunder  i  syfte 
att  göra  den  erhållna  gasblandningen  eldsläckande.  Emel¬ 
lertid  erfordras  mycket  större  gasvolymer,  ty  för  det  första 
kunna  lastrummen  ej  göras  fullt  lufttäta  och  erfordra 
därför  kontinuerlig  tillförsel  af  gas  för  att  vidmakthålla 
gasatmosfärens  eldsläckningsförmåga,  för  det  andra  måste 
det  glödande,  heta  lastgodset  afkylas,  innan  luften  insläppes 
för  att  eftertändning  ej  skall  inträffa.  Härför  erfordras 
mycket  stora  gasvolymer  på  grund  af  gasens  låga  speci¬ 
fika  värme,  hvilket  älven  gör,  att  kylningen  tar  lång  tid. 
Nödvändigheten  af  att  stora  gasmängder  finnas  till  hands 
är  en  mycket  viktig  faktor,  som  ej  kan  nog  kraftigt  fram- 
häfvas. 

Speciellt  för  detta  ändamål  erbjuder  användningen  af 
lökgaser,  erhållna  vid  förbränning  af  vanliga  bränslen, 
stora  fördelar,  enär  rökgaser  alltid  finnas  till  hands  på 
h varje  ångfartyg  i  nästan  obegränsade  mängder.  När  koks 
eller  stenkol  brännas  i  en  vanlig  ångpanneeldstad,  komma 


de  erhållna  rökgaserna  att  vanligen  innehålla  endast  c:a 
9  %  syre.  Pr  ton  stenkol  erhållas  ca  12  770  m3  (=  450  000 
kb.  teet)  rökgaser,  och  dessa  behöfva  endast  renas  och 
afkylas  för  att  kunna  användas. 

Liksom  andra  eldsläckande  gaser  äro  rökgaser  giftiga 
för  lefvande  djur  och  kunna  därför  användas  till  utrök- 
ning.  Deras  dödande  inverkan  på  råttor  stegras  genom 
den  förefintliga  ringa  mängden  koloxid  (0,25  —  1  %). 
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För  att  rena  och  kyla  rökgaserna  har  en  apparat  kon¬ 
struerats,  hvilken  består  af  en  tvättare  och  kylare  samt 
en  fläkt,  dritven  af  ångturbin.  De  varma  rökgaserna  sugas 
med  fläkten  från  skorsten,  tvättas  och  kylas  och  pressas 
sedan  genom  rör  till  lastrummen.  Enär  rökgaserna  i  detta 
tillstånd  ej|  äro  bakteriedödande,  har  man  vid  en  del  in¬ 
stallationer,  som  redan  gjorts,  träffat  anordningar  till  in¬ 
förande  af  formalin  eller  annat  flytande  desinfektionsmedel 
i  gasströmmen. 

Fig.  1  visar  apparaten,  sedd  från  sidan.  A  är  ångtur- 
binen,  som  drifver  fläkten  B,  C  är  ett  rör,  anslutet  till 
skorstenen  och  försedt  med  två  öppningar,  den  ena  till 
skorstenen,  den  andra  G  till  yttre  luften,  och  hålles  den 
senare  öppen,  då  apparaten  användes  för  ventilering  af 
skeppsrummen.  D  är  tvättare  och  kylare,  hvarigenom  rök¬ 
gaserna  passera  på  vägen  till  fläkten.  Vatten  från  en  af 
skeppspumparna  inkomma  upptill  i  tvättaren  och  pressas 
genom  munstycken,  hvarvid  bildas  fint  duggregn.  I  är  en 
behållare  för  desinfektionsmedel,  om  sådant  skulle  erford¬ 


ras.  Fig.  2  visar  tvättaren  i  genomskärning.  Gasen  till¬ 
sammans  med  vattenregnet  passerar  genom  tuberna  M  till 
rummen  N  och  O ,  hvarifrån  gasen  går  upp  genom  rum¬ 
met  S,  hvari  den  bibringas  en  roterande  rörelse  genom  en 
spiralformad  plåt.  Gasen  går  sedan  genom  7' och  passerar 
öppningen  V  på  väg  till  fläkten. 

Utvecklingen  af  denna  process  har  till  lör  kort  tid  sedan 
gått  mycket  långsamt.  En  bidragande  orsak  härtill  torde 
ha  varit  fordran  på  tillräcklig  gaskapacitet  hos  anordningen, 
vidare  har  apparatens  utarbetande  i  detalj  krätt  mycken 
tid.  Det  har  slutligen  gällt  att  utarbeta  lämplig  metod 
för  att  i  de  afkylda  och  tvättade  rökgaserna  införa  ånga 
af  olika  flytande  desinfektionsmedel.  Den  första  installa¬ 
tionen  af  apparaterna  för  eldsläckning  och  inrökning  med 
rökgaser  insattes  ombord  på  en  ångare  om  4  470  ton  (gross 
tonnage),  tillhörande  The  Colonial  Sugar  Refining  Co.  med 
route  mellan  Australien  och  Fidgi-öarna.  Denna  apparat 
är  ständigt  igång  för  fartygets  inrökning  mot  råttor  och 
har  visat  sig  så  tillfredsställande,  att  ytterligare  en  ångare, 
tillhörande  samma  bolag,  försetts  med  samma  anord¬ 
ning.  Maskinen  är  anbragt  nära  maskinrummet  och  matas 
med  rökgaser  från  rökboxen  genom  ett  ii":s  rör.  Genom 


två  hufvudledningar  med  tillhörande  förgreningar  distri¬ 
bueras  gasen  från  maskineriet  till  lastrummen  och  de  andra 
rummen  i  ångaren.  Installationen  lämnar  1  500  kbfot 
(—  43  m3)  gas  pr  minut  till  hvarje  lastrum,  hvilka  hvar- 
dera  rymma  ca  80  000  kbfot  (=?  2  270  m3).  Inberäknadt 
förluster  genom  diffusion  och  läckning  kan  ett  torrt  lastrum 
fyllas  med  eldsläckande  eller  råttdödande  gas  på  mindre 
än  en  timme.  Om  lastrummet  är  fylldt  med  gods,  som 
vanligen  är  fallet,  då  utrökning  af  råttor  utföres,  blir  den 
luftmängd,  som  skall  undanträngas,  mindre  och  därför  gas¬ 
åtgången  reducerad.  Med  tillhjälp  af  Pitots  gasmätare, 
anbragta  på  hufvudledningarna,  utfördes  uppmätning  af 
gasvolymen,  som  infördes  vid  botten  af  ett  lastrum  under 
olika  förhållanden,  och  det  framgick  häraf,  att  nedsätt- 
nineen  är  relativt  liten  i  ett  lastrum,  om  det  är  fylldt  med 
lastgods  eller  om  det  är  tomt.  Äfven  vid  ett  så  kompakt 
material  som  små  stenkol  var  gastillförseln  1  380  kbfot 
pr  minut  mot  1  500  i  tomt  lastrum.  Vid  en  annan  serie 
försök  visade  sig,  att  det  erfordras  ca  500  kbfot  (=  14,2 
m3)  gas  pr  minut  för  att  i  ett  lastrum  på  samma  ångare, 
hvari  gasen  gjorts  eldsläckande,  vidmakthålla  denna  gasens 
egenskap,  fast  skeppsluckorna  voro  pålagda  och  täckta  med 
presenningar  och  alla  ventilationsanordningar  tätt  tillslutna. 
Detta  ger  en  föreställning  om  de  gasförluster,  som  kunna 
uppstå  i  stora  lastrum,  och  om  nödvändigheten  af  att  det 
installerade  maskineriet  för  rökgasens  utnyttjande  till  eld¬ 
släckning  har  tillräcklig  kapacitet.  Det  torde  vara  af  in¬ 
tresse  att  påpeka  att  helt  nyligen  en  hamneldsläckningsbåt 
försetts  med  en  rökgaseldsläckningsapparat  med  stor  ka¬ 
pacitet. 

Förenta  Staternas  »Public  Health  and  Marine  Hospital 
Service»  hafva  tillämpat  denna  process  för  karantän-be¬ 
handling,  och  två  af  dess  ångare  äro  försedda  med  appa¬ 
rater  härför.  I  dessa  installationer  sugas  rökgaserna  från 
rökboxen,  tvättas  och  kylas  och  ledas  sedan  genom  böj¬ 
liga  slangar  till  det  fartyg,  som  skall  utrökas.  Halten  kol¬ 
oxid  i  gasen  uppgår  vanligen  till  1  — 1,5  % ,  och  användes 
koks  som  bränsle.  Folmaldehyd  tillsättes  gasen  och  fram- 
ställes  ur  vanlig  formalin,  som  insprutas  som  ett  fint  dugg¬ 
regn  i  gasen. 

Jämte  sin  prisbillighet  erbjuda  rökgaserna  för  detta  ända¬ 
mål  en  stor  fördel,  därigenom  att  de  ej  innehålla  trätande 
beståndsdelar.  Fartygen  kunna  på  detta  sätt  desinficieras 
utan  lossning  af  lasten,  och  denna  desinfektion  blir  mera 
fullständig  och  effektiv  än  om  lasten  först  skulle  lossas 
och  föras  i  land  för  desinficiering. 

Starka  invändningar  hafva  gjorts  mot  detta  system,  och 
man  har  upprepade  gånger  påstått,  att  rökgaserna  från 
ångpanneeldstäder  ej  skulle  kunna  släcka  brinnande  sten¬ 
kol  t.  ex.  i  en  ångbåts  bunkerrum.  En  anläggning  har  ny¬ 
ligen  utförts  i  London  för  profningsändamål,  och  försöker 
hafva  utförts  af  Mr.  F.  Edwards  och  gifvit  till  resultat 
att  eldsvådor  i  stenkol  säkert  kunna  släckas  med  rökgaser 

Resultaten  äro  intressanta,  ty  de  utgöra  ett  bidrag  til 
belysande  af  frågan  om  stenkols  själfantändning  och  släck 
ning  af  koleldsvådor,  ett  problem  som  omfattats  med  all 
mänt  intresse.  Om  en  bestämd  luftvolym  bringas  i  be 
röring  med  fint  stenkolspulver  kommer  en  stor  del  al  syre 
att  bindas  af  kolet  efter  några  dagar.  Vid  ett  experimen 
med  bituminösa  New  Castle-kol  (N.  S.  W.)  fylldes  et 
glaskärl  med  finpulveriseradt  kol  —  tillslöts  och  fick  st 
i  ett  rum  med  vanlig  sommartemperatur  under  fjorto 
dagar.  Vid  analys  af  luften  i  flaskan  erhölls  4,86  %  syr 


22  Ma>  ,f>'5  VECKOUPPLA 

och  mindre  än  i  X  kolsyra.  På  grund  af  liknande  ex¬ 
periment  hafva  en  del  auktoriteter  dragit  den  slutsatsen, 
att  en  gas,  som  skall  kunna  släcka  brinnande  stenkol 
måste  vara  fullt  syrefri.  Men  syreabsorbtionen  af  stenkolets 
bituminösa  beståndsdelar  är  en  helt  och  hållet  annan 
process  än  den,  som  försiggår  vid  stenkolets  snabba  för¬ 
bränning  till  kolsyra  och  vatten.  Skillnaden  mellan  lång¬ 
sam  och  hastig  förbränning  klargöres  genom  följande  ex¬ 
periment.  Om  stycken  af  filtrerpapper  indränktes  med 
linolja  och  bragtes  i  beröring  med  en  afstängd  luftvolym, 
upptog  linoljan  pa  tva  dagar  allt  syre  ur  luften  utan  att 
ett  spar  kolsyra  bildats.  Om  de  med  linoljan  indränkta 
pappersremsorna  antändes,  släcktes  de  i  en  luftatmosfär 
med  upp  till  15  %  syre  d.  v.  s.  i  luft,  som  beröfvats 
mycket  liten  del  af  sin  syrehalt.  För  att  sönderdela  lin¬ 
oljan  i  dess  beståndsdelar  under  bildning  af  kolsyra  och 
\atten  erfordras  en  häftig  oxidation,  som  förutsätter  hög 
syrehalt  i  luften. 

Vid  de  experiment,  som  utfördes  af  Mr.  Edwards,  an¬ 
vändes  för  släckning  af  en  större  mängd  glödande  kol 
en  rökgas  med  ca  9  %  syre.  Om  kol  brännes  under 
särskildt  gynnsamma  omständigheter  kan  man  erhålla  rök¬ 
gaser  nied  så  låg  syrehalt  som  4  % ,  men,  som  professor 
II.  K.  Aimstrong  papekat  i  en  diskussion  i  samband  med 
föredrag  af  K.  Kilburn  Scotl  öfver  samma  ämne,  släcker 
en  gas,  hvilken  innehaller  10  %  kolsyra  och  10  %  syre 
mot  luftens  21  X  syre  genast  och  har  tillräcklig  afkyl- 
ningsförmåga. 

Användning  af  kylda  rökgaser  kommer  säkert  att  få  be¬ 
tydelse  för  bevarande  af  större  stenkolsupplag  mot  själf- 
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antändning  och  eldsvåda,  och  denna  sak  har  redan  vunnit 
allvarligt  beaktande. 

Som  svar  på  diverse  frågor  under  en  i  samband  med 
löredraget  förd  diskussion  anförde  föredragshållaren  föl¬ 
jande  : 

Syrgashalten  i  rökgaserna  varierar  ofta  afsevärdt,  spe¬ 
ciellt  vid  stationära  ångpanneanläggningar.  Kolsyrehalten 
sjunker  emellanåt  så  långt  som  till  5  X>  men  detta  inträffar 
endast  då  eldningen  skötes  mycket  illa.  Under  vanliga 
förhållanden  håUer  den  sig  omkring  10  X.  Inblandning 
af  formaldehydånga  gör  ej  gasen  explosiv.  Experiment 
hafva  utvisat,  att  en  inblandning  af  kolsvafla  upp  till  en 
mängd  af  5  kb  pr  1  000  kbfot  (=  80  gr.  pr  m3),  ej  gör 
gasen  explosiv.  Om  elden  under  pannorna  var  släckt, 
kunde  apparaten  komma  igång  inom  en  timme,  om  elden 
endast  var  dämpad,  på  mycket  kortare  tid.  Ångare  i  hamn 
hafva  alltid  ångan  uppe  under  en  panna,  och  således  kan 
rökgaser  alltid  erhållas.  Rökgaser  från  eldstäder  med 
oljeeldning  hafva  vanligen  lägre  syrehalt  och  äro  därför 
ännu  mera  lämpliga  för  ändamålet  än  rökgaser  från  kol¬ 
eldstäder.  Försök  med  apparaten  hafva  utförts  inom  ame¬ 
rikanska  flottan  vid  ångpannor  med  oljeeldning,  och  rök¬ 
gaserna  hafva  varit  fullt  effektiva.  I  en  experimenttvät- 
tare  ordnades  sa  att  gasen  och  tvättvattnet  dels  gingo  i 
samma,  dels  i  motsatta  riktningar.  Vid  motströmning  upp¬ 
stod  så  stort  motstånd  för  gaserna  att  öfvervinna,  att  appa¬ 
ratens  verkningsgrad  nedsattes.  Rökgaser  från  ångpanne- 
eldstäder  äro  fullt  tillfredsställande  för  utrökning  af  råttor 

o.  d.,  hvarför  någon  speciell  ugnskonstruktion  härför  är 
fullt  onödig.  E_t  N_U' 
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HJALMAR  STRÖMDAHL. 


Den  24  april  kom  dödsbudet.  Hjalmar  Strömdahl  var 
död.  En  verklig  svensk  hade  slutat  sina  dagar.  Den 
svenska  ingenjörskåren  hade  mist  en  af 
sina  värdigaste  representanter. 

Hjalmar  Fredrik  Strömdahl  föddes  den 
30  augusti  1878  i  Norrtälje.  Efter  afslu- 
tade  skolstudier  genomgick  han  Tekni¬ 
ska  Högskolan,  hvarifrån  han  1902  ut¬ 
examinerades. 

Sedan  han  under  tre  år  idkat  studier 
*  id  mekaniska  verkstäder  i  Nordamerika, 

/ar  han  under  kortare  tid  anställd  vid 
»kilda  firmor,  däribland  Stockholms  gas- 
•erk,  för  att  1908  anställas  vid  Gasaccu- 
nulator,  där  han  stannade  till  sin,  mänsk- 
igt  att  döma,  alltför  tidiga  död.  Här 
abjöd  sig  för  hans  energi  och  uppfin- 
lingsförmåga  ett  rikt  arbetsfält.  Större 
lelen  af  tiden  var  han  sysselsatt  vid  bo- 
agets  experimentafdelning  och  hade  där- 
nder  talrika  tillfällen  att  visa  prof  på 
in  framstående  konstruktiva  förmåga, 
rots  det  kräfvande  arbetet  vid  experimentafdelningen 
ade  han  icke  förty  tid  att  i  hemmet  på  lediga  stunder 
\ssla  med  egna  uppfinningar.  En  apparat  för  värmeled¬ 


ningspannor,  en  anordning  för  automatisk  trappbelysning 
m.  fl.  patent  uttogos  med  korta  mellanrum.  För  någon 
tid  sedan  kröntes  så  verket  med  ett  nytt, 
sinnrikt  konstrueradt  fotogenkök.  Ge¬ 
nom  kombination  med  en  gasbehållare 
och  en  automatisk  ventil  lyckades  det 
Strömdahl  lösa  den  svåra  uppgiften  att 
utan  förvärmning  omedelbart  kunna  an¬ 
tända  fotogenen,  sålunda  åstadkommande 
en  fotogenspis  lika  bekväm  i  användning 
som  vanliga  gaskök.  Experimentbolaget 
var  just  bildadt  och  de  första  köken  till¬ 
verkade,  när  döden  ryckte  bort  honom 
midt  i  arbetet. 

Arbetsam  som  få  utnyttjade  han  dygnets 
timmar  till  det  yttersta.  Den  obetydliga 
ledighet  han  unnade  sig  ägnade  han 
helt  åt  sin  familj,  vid  hvilken  han  var 
fäst  med  de  starkaste  band.  Outsäglig 
är  också  saknaden  hos  maka  och  barn. 
Stor  är  sorgen  hos  hans  kamrater  och 
talrika  vänner.  Öppenhjärtig  och  vän¬ 
fast,  varmt  fosterlandsälskande  och  frimodig,  vann  han 
vänner  som  få.  Sent  skall  hans  minne  glömmas.  Frid 
öfver  hans  stoft! 


TEKNISK 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  GÄFLE 

höll  lördagen  den  17  april  ordinarie  månadssarumanträde  un¬ 
der  ordförandeskap  af  ingenjör  Arvid  Björk  och  närvaro  af  ett 
70-tal  medlemmar  jämte  inbjudna. 

Efter  protokolljustering  och  meddelande  om  nya  inval  före¬ 
drogs  ett  meddelande  om  den  internationella  ingenjörskongres- 
sen  i  San  Francisco  och  den  svensk-amerikanska  ingenjörs- 
kongressen  i  Chicago  detta  år.  Såsom  föreningens  represen¬ 
tant  i  delegationen  för  behandling  af  fragan  om  den  högre 
ingenjörsutbildningen  i  Sverige  utsågs  öfveringenjör  Gunnar 
Magnuson,  Karskär,  med  maskiningenjör  Fritz  Nordström, 
Gäfle,  som  suppleant. 

Vid  sammanträdet  öfverlämnades  af  stadsarkitekt  E.  A.  He¬ 
din  såsom  en  gåfva  till  föreningen  en  större  porträttbyst  af  den 
kände  märkesmannen  inom  den  svenska  sjöfartsnäringen  och 
maskinindustrien  Samuel  Owen,  hvilken  byst  1854  modellerats 
af  bildhuggaren  Carl  Eneas  Sjöstrand. 

Efter  förhandlingarna  höll  öfverinspektören,  civilingenjör 
N.  G.  Nilsson,  Stockholm,  föredrag  öfver  » några  riktlinjer  för 
den  nva  f ar  ty gsinspektionen  s ,  hvarjämte  lian  meddelade  en  del 
erfarenhetsrön,  som  hittills  vunnits  under  den  nya  kontroll¬ 
institutionens  första  tillvaro. 

Slutligen  följde  supé  med  nachspiel.  X.  Stm. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  VÄSTERÅS 

hade  lördagen  den  24  april  under  direktör  Lindéns  ordförande¬ 
skap  sammanträde.  Sedan  protokolljustering  skett,  redogjorde 
rektor  Samuelsson  till  en  böljan  för  principerna  i  det  förslag 
rörande  undervisningen  i  högskolans  fackskola  för  elektrotek¬ 
nik,  som  af  särskilda  kommitterade  framlagts.  Detta  förslag 
beslöt  föreningen  understödja,  men  ville  därjämte  göra  föl¬ 
jande  tillägg: 

» Från  professuren  i  anläggningsteknik  synes  lämpligen  böra 
utbrytas  en  särskild  professur  i  elektrisk  spår-  och  järnvägs- 
teknik,  enär  detta  ämne  i  och  för  sig  är  synnerligen  omfatt- 
tande  och  alltjämt  stadt  i  rask  utveckling. 

»Enär  utländska  högskolors  laboratorier  under  de  senare  åren 
allt  mera  tagits  i  anspråk  för  tekniskt  vetenskapliga  undersök¬ 
ningar  af  i  praktiken  verkande  ingenjörer  under  handledning 
af  skolornas  professorer,  vore  det  önskvärdt,  att  vid  bestäm¬ 
mandet  af  Tekniska  Högskolans  professorers  antal  och  under¬ 
visningsområde  hänsyn  äfven  tages  till  dylika  behof. 

»I  afseende  på  matematikundervisningen  synes  det  önskvärdt, 
att  exemplen  i  största  möjliga  utsträckning  väljas  från  tekni¬ 
ken.  För  elektrotekniska  fackskolans  vidkommande  visar  Stein- 
metz’  Engineering  Mathematics  hur  matematikundervisningen 
på  synnerligen  godt  sätt  kan  ansluta  sig  till  fackundervisningen.» 

Föreningen  beslöt  äfven  att  hos  vederbörande  framhålla 
nödvändigheten  af  en  kurs  i  elektrokemi,  därest  kommittéför¬ 
slaget  icke  upptoge  någon  dylik  afdelning. 

Därefter  föredrogs  en  till  KungL  Maj:t  af  därtill  vid  före¬ 
ningens  möte  den  13  februari  i  ar  utsedda  kommitterade  af- 
gifven  skrifvelse  rörande  behofvet  jämväl  för  vattendragens  ut¬ 
nyttjande  inom  Västmanlands  län  af  skyndsam  lösning  af  frå¬ 
gan  om  en  ny  vattenlag. 

Löjtnant  Serrauder  höll  härefter  ett  längre,  med  ljusbilder 
illustrerat  föredrag  om  »  Vår  vattenkraftfråga ,  bekymmer  och  för¬ 
hoppningar » . 

Talaren  lämnade  först  en  öfversikt  öfver  landets  vattentill¬ 
gångar.  Enligt  en  beräkning  1908  hade  vattenfallen  ett  värde 
af  140  milj.,  hvilket  utgör  omkring  en  proc.  af  vår  national¬ 
förmögenhet.  Största  värdet  består  däri,  att  vattenkraften  är 
billig  samt  att  den  är  inhemsk  kraftkälla.  Den  blir  allt  mer 
en  folklig  nödvändighetsvara.  I  början  af  kriget,  då  koltill¬ 
förseln  utifrån  stoppades,  blef  det  klart,  hvilken  betydelse  våra 
egna  krafttillgångar  ha. 

Det  är  i  första  hand  industrien,  som  kan  göra  vattenkraf¬ 
ten  nationalekonomiskt  fruktbärande,  men  tillgången  är  så 
riklig,  att  den  räcker  äfven  för  småbehofven. 

Nuvarande  lagstiftning  lägger  hinder  i  vägen  för  tillgodo¬ 
görandet  af  en  jämn  vattentillgång  genom  sjöregleringar.  Ta- 
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laren  trodde  att  den  nuvarande  legeringen  hade  öppen  blick 
för  dessa  frågors  vikt. 

Föredraget  mottogs  med  kraftiga  applåder,  hvarpå  följde 
en  liflig  diskussion. 

Sedan  supé  intagits,  vidtog  animerat  samkväm.  Löjtnant 
Setrander  visade  under  nachspielet  intressanta  bilder  fran  det  i 
Älfkarleby  pågående  kraftbygget. 

Sammanträdet  var  besökt  af  ett  50-tal  personer. 


NOTISER 


Svensk  ingenjör  till  Kina.  —  Såsom  förut  meddelats  har 
kaptenen  vid  Väg-  och  Vattenbyggnadskåren  W.  Olivecrona  erhållit 
uppdrag  af  kinesiska  regeringen  att  verkställa  undersökning  rörande 
en  del  stora  flodregleringsarbeten  i  West  River,  Canton.  Genom 
förmedling  af  chefingenjören  H.  von  Heidenstam  i  Shanghai  och  Vat- 
tenbyggnadsbyrån  i  Stockholm  har  nu  vid  samma  arbeten  anställts 
ännu  en  svensk  ingenjör,  Carl  Kleman,  hvilken  nyligen  afrest  till 
Canton. 


PERSONA  L-NOTISER 


Civilingenjör  Gustaf  A:son  Akmar,  underingenjör  vid  Statens  Järn¬ 
vägar,  första  distriktets  banafdelning,  tjänstgör  som  afdelningsingenjör 
vid  statsbanan  Järna— Norrköping,  adr.  Nyköping. 

IN  MEMORIAM. 

Ingenjör  E.  Lönnqvist,  (f.  1S52),  Stockholm,  har  aflidit  den  11 
maj  1915. 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Mekanik  anordnar  tisdagen  den  25  maj  1915 
vårutflykt  till  Södertälje.  —  1.  Afresa  från  Centralstationen  kl 

1:  24  e.  m.  —  2.  Besök  vid  Scania  Vabis’  verkstäder.  —  3-  -Sam 
ling  vid  Saltsjörestauranten  kl.  5  e-  m*>  där  e*-*;  kort  sammanträds 
hålles.  —  4.  Gemensam  middag  kl.  5,30  e.  m.  —  5.  Affärd  frar 
Södertälje  kl.  io:  22  e.  m. 

Fjärde  allmänna  svenska  kemistmötet  afhålles  fredagen  dei 
28  och  lördagen  den  29  maj  1915  å  Teknologföreningens  lokal 
Jakobsgatan  19,  Stockholm.  Program: 

Fredagen  den  28  maj. 

Kl.  10  f.  m. :  » Nuvarande  läget  af  nybyggnadsfragan  för  Tekn 
Högskolans  kemiska  fackskola»,  meddelande  af  prof.  Wilh.  Palm  oer 
—  » Röntgenstrålning  och  elementens  naturliga  systems ,  föredra: 
af  prof.  P.  D.  Q uen sel.  —  » Några  meddelanden  om  cellulosa 
koknings,  föredrag  af  direktör  Alvar  Miintzing.  — -  Kl.  1  ■ 

e.  m.  Lunchpaus.  —  Kl.  2  e.  m.  » Socker  bildning  och  uppkomstei 
af  svartkok  vid.  sulfi tccllulosap roc essen » ,  föredrag  af  ing.  Eri! 
Öman.  —  Kl.  3,30  e.  m.  Utfärd  med  ångslup  till  Saltsjökvarn  föi 
beseende  af  dess  cereallaboratorium  samt  besök  vid  Liljeholmen 
stearinfabrik. 

Lördagen  den  29  maj. 

Kl.  11  f.  m.  n Förslag  om  bildande  af  en  förening  för  tillvara 
ta  o  ande  af  den  svenska  kemiska  industriens  intressen» ,  inledar 
ing.  C.  T.  Lundström.  —  » Fältspatindustrien  och  diss  möjlig 
heter»,  föredrag  af  bergsingenjör  Harry  J.  H.  Nathorst. — K, 
1 — 2  e.  m.  Lunchpaus.  — -  Kl.  2  e.  m.  » Biprodukter  från  ga 
och  koksverk  samt  deras  ytterligare  förädling ,  föredrag  med  lju 
bilder  af  ing.  G.  H.  Hult  man.  —  Kl.  6  e.  m.  Gemensam  mic 
dag  med  damer.  (Klädsel:  hvardagsdräkt.)  Anmälan  om  delti 
gande  i  middagen  bör  göras  på  fredagen  den  28  maj  till  sekreti 
raren.  —  Obs!  Ingen  mötesafgift. 

Tekniska  Högskolans  tredje  afdelning  1905.  lredje  afde 
ningens  teknologer  af  1905  samlas  i  och  för  firande  af  10-arsji 
bileum  till  gemensam  middag  å  Saltsjöbadens  restaurant  lördage 
den  29  innevarande  maj  kl.  6,30  e.  m.  Anmälan  om  deltagam 
kan  insändas  till  ingeniör  Atle  Sylvén,  Stocksund. 
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INNEHALL:  V ägkommunikationsteknik.  —  Svenska  Vägföreningens  fjärde  vägkurs  och  första  tekniska  vägmöte:  Riktlinjer  för  en  ny  väg- 
lagstiflning,  föredrag  af  kapten  Ingemar  Petersson.  —  Martin  Borgstedt  f.  —  Maskinförsäkring.  —  Bokanmälan.  —  Tekniska  före¬ 
ningar  —  Notiser. 


VÄGKOMMUNIKATIONSTEKNIK. 


Det  i  vida  kretsar  vaknande  intresset  för  lösandet  af  den 
ekonomiskt  så  viktiga  frågan  om  våra  vägars  rationella 
underhåll  kan  gifvetvis  ej  annat  än  mötas  af  den  djupaste 
förståelse  af  Teknisk  Tidskrift  och  dess  läsare.  Svenska 
Vägföreningen,  som  utan  gensägelse  kan  tillskrifva  sig  äran 
af  att  hland  den  stora  allmänheten  hafva  väckt  intresset, 
står  också  genom  sina  ledande  krafter  i  en  alltför  nära 
beröring  med  Svenska  Teknologföreningen  och  Teknisk  Tid¬ 
skrift  för  att  ej  omedelbart  ett  fruktbringande  samarbete 
skulle  komma  till  stånd  mellan  den  förstnämnda  före¬ 
ningen  och  tidskriften.  Härtill  kommer,  att  Vägföreningen 
kan  sägas  vara  sprungen  ur  Teknologföreningen,  då  ju 
den  kommitté,  som  iscensatte  Vägföreningens  tillkomst,  till¬ 
sattes  af  Svenska  Teknologföreningen.  Äfven  Teknisk 
Tidskrift  har  direkt  redan  från  början  tagit  flitig  del  uti 
vägfrågans  införande  i  dess  nu  aktuella  skede  genom 
publicerandet  af  värdefulla  afhandlingar  och  diskussioner 
i  ämnet  samt  genom  utgifvandet  af  den  nu  vidt  spridda 
boken  »Vägfrågans  utveckling  i  Sverige». 

I  föreliggande  häfte  påbörjas  ett  referat  af  den  lyckade 
vägkurs,  som  nyligen  athållits  i  Stockholm,  samt  därmed 
förenade  tekniska  vägmöte.  Alla  de  föredrag,  som  där¬ 
vid  höllos,  komma  förmodligen  ej  att  inflyta  i  tidskriften, 
då  detta  skulle  taga  tidskriftens  begränsade  utrymme  allt¬ 
för  mycket  i  anspråk.  De  fullständiga  förhandlingarna 
komma  däremot  att  inflyta  i  en  ny  vägbok,  som  genom 
Teknisk  Tidskrifts  försorg  och  i  samarbete  med  Svenska 
Vägföreningen  kommer  att  utgifvas  under  senare  delen  af 


detta  år.  Förutom  dessa  förhandlingar  kommer  däri  att 
lämnas  en  redogörelse  af  kapten  Ingemar  Petersson,  för 
hvad  af  betydenhet  kan  vara  att  anteckna  från  de  närmast 
gångna  åren  i  vägfrågans  historia,  d.  v.  s.  efter  utgifvande 
af  den  år  1913  utkomna  vägpublikationen. 

I  detta  sammanhang  får  redaktionen  erinra  om  den  serie 
uppsatser,  som  publicerats  i  tidskriften  beträffande  auto-' 
mobiler.  Genom  senare  tiders  utveckling  på  motorfordons¬ 
teknikens  område  och  den  ekonomiska  betydelse  motor¬ 
fordonen  numera  spela  uti  den  allmänna  samfärdseln  samt 
slutligen  på  grund  af  det  intima  sambandet  mellan  fordon 
och  vägbana,  som  ju  själfklart  alltid  kommer  att  förefmnas, 
har  det  ansetts  lämpligt  att  dessa  båda  ämnen  —  fordons¬ 
teknik  och  vägteknik  —  sammanföras  till  ett  arbete  om 
vägkommunikationsteknik ,  hvilket  sålunda  blir  ämnet  för  den 
omnämnda  boken. 

Teknisk  Tidskrift  har  härutinnan  ett  starkt  stöd,  då  som 
bekant  Svenska  Vägföreningen  på  sitt  program  äfven  har 
vägtrafikens  ordnande  och  framåtskridande  samt,  enligt  hvad 
redaktionen  har  sig  bekant  redan  i  år  ämnar  företaga  om¬ 
fattande  fordonsprof  speciellt  med  motorfordon  delvis  af 
för  vårt  land  alldeles  nya  typer. 

Redaktionen  hoppas  att  i  framtiden  blifva  i  tillfälle  att 
genom  återkommande  artikelserier  på  lämpligt  sätt  kunna 
tillgodose  hela  det  fält,  som  här  ofvan  benämndes  väg- 
kommunikationsteknik,  ett  område,  där  den  svenska  litte¬ 
raturen  för  närvarande  får  anses  skäligen  mager. 


SVENSKA  VÄGFÖRENINGENS  FJÄRDE  VÄGKURS  OCH  FÖRSTA  TEKNISKA 

VÄGMÖTE 


Svenska  Vägföreningens  fjärde  instruktionskurs  i  mönster- 
väghållning  ägde  rum  i  Stockholm  den  26 — 29  sistlidne 
april.  För  diskussion  af  några  af  de  många  olösta  väg- 
problemen  anordnades  i  samband  med  kursen  ett  tekniskt 
vägmöte  den  28  och  29  april. 

Kursen  hade  samlat  omkring  120  deltagare,  bland  hvilka 
märktes  24  öfverbanmästare,  banmästare  och  schaktmästare 
från  statens  järnvägar.  Vägföreningen  hade  för  öfrigt 
försökt  att  till  kursen  samla  så  mycket  arbetsbefäl  vid 
vägarbeten  som  möjligt  för  att  hos  dem  väcka  intresse  för 
sina  sträfvanden.  I  kursen  deltogo  äfven  50  man  från 
Svea  Ingenjörkår  (underbefälsskolor.) 

\  ägarbetena  vid  kursen  hade  på  Djurgårdskommissio- 
nen*  begäran  förlagts  till  Kavallerivägen  å  en  sträcka  af 


920  m  längd  från  dragonkasernen  in  mot  staden.  Då 
denna  väg  har  en  liflig  trafik  och  vägunderhållet  hittills 
icke  motsvarat  trafikens  kraf,  måste  ett  helt  nytt  slitlager 
af  makadam  anbringas.  De  för  många  af  kursdeltagarne 
mer  aktuella  spörsmålen  rörande  underhållet  af  enklare 
vägar  gafvos  emellertid  all  nödig  belysning  genom  mindre 
demonstrationer  samt  i  de  föredrag,  som  höllos  i  dessa 
frågor. 

För  att  väcka  intresse  för  maskinarbete  vid  vägarbeten 
hade  föreningen  i  samförstånd  med  de  svenska  firmorna 
inom  branschen  anordnat  en  utställning  af  maskiner  och 
redskap. 

Deltagarne  i  utställningen  voro  följande:  Abjörn  Anders¬ 
sons  Mek.  Verkstads  A.  B.,  Svedala,  fjäderskrapa,  hjulskopa, 
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frigående  rifvare,  1 1  tons  motorvält  af  tandemtyp,  1 1  tons 
motorvält,  stenkross  med  sorterverk  och  elevator;  Arvika 
Vagnfabrik ,  Arvika,  lastvagnar;  Kungi.  Automob  ilklubben, 
Stockholm,  vägskyltar;  Gäddeholms  Verkstad,  Västerås,  skop- 
skrapa;  Befallningsman  Fr.  Larsson,  Sjöholms  Gård,  Katrine¬ 
holm,  väghyfvel;  Munktells  Mek.  Verkstads  A.  B.,  Eskilstuna, 


Fig.  1.  Möteslokalen  i  Lifregementets  Dragoners  gymnastiksal. 


frigående  rifvare,  8,5  tons  motorvält  med  rifvare,  10  tons 
ångvält ;  Svenska  Vä gf öreningen ,  Stockholm,  askadningsma- 
terial  till  vägfrågans  belysning:  modeller  af  6,1,  4,6  och 
3,1  m  vägar,  modeller  af  redskap,  profver  å  väglagnings- 
ämnen,  ritningar,  fotografier  från  vägkurser  m.  m.;  A.  B. 
Södertälje  Verkstäder,  Södertälje,  vägplog,  amerikansk  modell, 
stenkross  med  sorterverk;  A.  B.  Skånska  Cementgjutenet, 
Stockholm,  körtrummor,  skyddsräcken,  kilometerpålar,  väg¬ 
visare;  Tidaholms  Bruks  A.  B.,  Tidaholm,  lastvagn,  s.  k. 
bottentippvagn ;  Åtvidabergs  Förenade  Industrier,  Åtvidaberg, 
lastvagn,  s.  k.  sidotippvagn,  med  kullager. 

Samtliga  utställda  maskiner  demonstrerades  i  användning 
vid  det  pågående  arbetet,  som  därigenom  i  öfverflöd  erhöll 
tillgång  till  maskiner.  Det  må  här  framhållas,  att  ett  i 
strängaste  mening  rationellt  arbete  ej  kan  åstadkommas 
vid  dessa  vägkurser,  där  ju  flertalet  af  de  närvarande  äro 
åskådare  och  icke  arbetare,  hvarför  gifvetvis  yrkesskicklighet 
saknas  hos  kursdeltagarne. 


Fig.  2.  Konungens  besök  vid  utställningen. 


Om  vederbörlig  hänsyn  tages  till  dessa  förhållanden 
måste  kursen  anses  på  ett  mycket  lyckadt  sätt  hafva  fyllt 
sitt  hufvudändamål:  att  höja  intresset  för  den  svenska 
vägfrågan. 

Kursens  förlopp  var  i  korthet  följande.  Den  26  april 
öppnade  föreningens  ordförande,  landshöfding  L.  Reuter- 


skiöld,  kursen  och  utställningen  i  dragonkasernens  ridhus, 
hvarvid  i  ett  kort  anförande  konturerna  för  Vägföreningens 
sträfvanden  uppdrogos.  Omedelbart  därefter  följde  ett 
föredrag  af  föreningens  skattmästare  och  sekreterare,  kapten 
Ingemar  Petersson,  om  behofvet  och  nyttan  af  goda  vägar. 
Detta  föredrag  kommer  att  refereras  i  tidskriften. 


Fig.  3.  Ett  arbetslag  under  instruktionskursen. 


Sedan  därefter  kapten  Petersson  redogjort  för  väg¬ 
arbetets  förutsättningar  och  angifvit  den  skillnad,  som 
förefanns  mellan  detta  arbete  och  underhållet  af  vanliga 
landsvägar,  vidtog  demonstration  af  de  utställda  maski¬ 
nerna  och  arbete  å  Kavallerivägen. 

Å  denna  hade  arbetsledaren,  distriktsingenjören  E.  Hed¬ 
ström,  företagit  förberedande  arbeten  till  underlättande  af 
demonstrationerna.  Å  en  sträcka  hade  en  fullständig 
makadamisering  utförts,  å  en  annan  del  af  vägen  hade  ett 
bärlager  af  sten  anordnats  o.  s.  v.  Skånska  Cementgjuteriet 
hade  dessutom  utfört  en  trumma  af  betonrör  med  gjutet  trum- 
öga,  och  tillvann  sig  denna  anläggning  allmänt  bifall.  Det 
samma  kan  äfven  sägas  om  de  utställda  maskinerna.  Icke 
mindre  än  4  olika  välttyper  visades. 

Första  kursdagen  hölls  ytterligare  ett  föredrag,  nämligen 
af  löjtnant  P.  A.  Karlson  om  »nödvändigheten  af  en 
välordnad  vägtrafik».  Detta  föredrag  kommer  att  publiceras 
i  kursens  förhandlingar.  Den  26  och  27  april  företogos 


o 

Fig.  4.  Ångvält  med  vägskrapa. 


utfärder  i  automobiler,  som  ställts  till  förfogande  genom 
K.  Automobilklubben,  hvarvid  under  kapten  Peterssons 
och  ingenjör  Hedströms  ledning  besök  gjordes  vid  vägar 
i  Saltsjö-Dufnäs  och  Mörby  villastäder  samt  vid  Stockholms 
stads  stenkrosseri  vid  Bellevue  och  å  en  del  moderna 
asfaltgator. 
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Den  27  april  höllos  föredrag  af  byråingenjör  E.  Paul 
Wretlind  om  »byggandet  af  vägar»  och  af  distriktsingenjör 
E.  Hedström  om  »rationellt  vägunderhåll». 'Dessa  föredrag 
komma  att  införas  i  tidskriften. 

Den  28  april  föranstaltades  en  maskinparad  med  anled¬ 
ning  af  Hans  Maj:t  Konungens  besök  vid  kursen.  Ko¬ 
nungen,  som  alltsedan  Vägföreningens  bildande  varit  dess 
beskyddare  och  ifrige  gynnare,  lät  samtlig  materiel  demon¬ 
streras  för  sig  samt  åhörde  därefter  kursens  sista  föredrag: 
om  »riktlinjer  för  en  ny  väglagstiftning»,  af  kapten  Ingemar 
Petersson,  hvilket  föredrag  återgifves  i  detta  häfte  af  tid¬ 
skriften.  Landshöfding  Reuterskiöld  framförde  efter  före¬ 
draget  Vägföreningens  stora  tacksamhet  för  konungens 
stora  välvilja  och  intresse  samt  utbragte  ett  lefve  för 
Hans  Maj:t. 

Kronprinsen,  prinsarna  Carl,  Eugen  och  Wilhelm  och 
jämte  dem  ett  stort  antal  framstående  personer  hafva  äfven 
besökt  kursen  och  utställningen. 

Det  tekniska  vägmötet  pågick  å  läkaresällskapets  lokal 
den  28  och  29  april  med  början  kl.  8  e.  m.  Första 
dagen  fungerade  major  Fr.  Enblom  som  ordförande  och 
andra  dagen  landshöfding  L.  Reuterskiöld.  Mötet  besöktes 
af  ett  1 20-tal  intresserade  teknici.  Föredrag  höllos  af 
kapten  Ingemar  Petersson  om  »enklare  vägar»,  af  öfver- 
ingenjör  Nils  Fredriksson  om  »användning  af  maskinell 
arbetskraft  vid  vägarbeten»,  af  major  M.  Sperlings  om 
»vägytans  behandling  å  vägar  med  tung  och  liflig  trafik» 
samt  af  ingenjör  G.  Eriksson  om  »tidsenlig  transportma- 
teriel  för  vägar». 

Båda  dagarna  höllos  diskussioner,  vid  hvilka  många 
intressanta  synpunkter  anfördes.  Föredragen  och  diskussions- 
inläggen  komma  att  refereras  eller  införas  in  extenso  i 
tidskriften. 

Vid  afslutningssamkvämet  på  Gillet  visades  lyckade  filmer, 
som  inspelats  under  kursen,  speciellt  vid  konungens  besök. 
Ingenjör  E.  Bratt  höll  vid  samma  tillfälle  ett  kåserande 
föredrag  om  »önskemål  från  trafikanternas  sida  beträffande 
vägarnas  utrustning».  Ett  flertal  trefliga  tal  bidrogo  att 
göra  kursens  afslutning  högst  animerad  och  lyckad,  liksom 
kursen  i  dess  helhet  tillvunnit  sig  allmänt  erkännande. 

Riktlinjer  för  en  ny  väglagstiftning. 

Föredrag  af  kapten  Ingemar  Petersson. 

Sverige  har  icke  råd  att  ha  så  dåliga  vägar ,  som  det  har. 

Detta  är  det  fältrop,  hvarunder  Svenska  Vägföreningen  gått 
till  sitt  arbete  —  till  strid  mot  gamla  fördomar  och  till 
strid  för  en  rationell  väghållning.  Ehuru  mycket  kan 
vinnas  inom  ramen  af  nuvarande  väglag,  torde  dock  en  på 
samma  gång  ekonomisk  och  god  väghållning  icke  kunna 
komma  till  stand,  med  mindre  än  att  en  genomgripande 
omläggning  af  vår  nuvarande  lagstiftning  på  området  äger 
rum.  Svenska  Vägföreningen  har  därför  äfven  upptagit 
på  sitt  arbetsprogram  verkandet  för  tillkomsten  af  en  mo¬ 
dern  väglag. 

Hvilka  anmärkningar  är  det  då,  som  främst  riktas  mot 
den  nuvarande  väglagen:  Till  en  början  må  då  anföras, 
att  densamma  är  så  tillvida  ofullständig,  att  den  ytterst 
obetydligt  och  endast  så  att  säga  sekundärt  sysselsätter  sig 
med  själfva  vägarna,  deras  byggande,  deras  underhåll  och 
nyttjande.  Den  gällande  väglagen  kan  med  hänsyn  härtill 
riktigast  rubriceras  såsom  en  skatte-  och  kommunallag, 


d.  v.  s.  en  förordning,  som  innehåller  bestämmelser,  huru 
vägfrågor  skola  i  ekonomiskt  och  administrativt  hänseende 
afgöras.  Till  och  med  en  så  fundamental  sak  som  uppgift 
om  hvad  som  skall  räknas  till  vägen,  saknas  i  den  nuva¬ 
rande  väglagen;  man  vet  sålunda  icke,  om  därtill  skola 
höra  diken,  slänter,  vattenaflopp  m.  m.  Vidare  är  den 
indelning  af  vägarna,  som  den  nuvarande  väglagen  be¬ 
stämmer,  föråldrad.  Där  finns  nämligen  icke  ett  ord  om 
huru  vägbanan  skall  vara  beskaffad,  d.  v.  s.  hvilken  mot- 
ståndsförmåga  mot  samfärdseln  vägarna  skola  besitta  m.  m. 
Den  förnämsta  anmärkningen  mot  den  nu  gällande  väg- 
lagen  gäller  emellertid  frågan  om  vägarnas  underhåll.  Det 
naturasystem,  som  enligt  nuvarande  lagen  så  godt  som  undan¬ 
tagslöst  utgör  grunden  för  vägunderhållets  fullgörande,  torde 
utan  tvekan  kunna  betecknas  såsom  synnerligen  olämpligt, 
detta  ej  blott  med  hänsyn  till  möjligheten  af  åstadkom¬ 
mande  af  ett  rationellt  vägunderhåll,  utan  äfven  med  af- 
seende  å  fördelningen  af  väghållningsbördan.  I  detta 
sammanhang  torde  böra  påpekas,  att  ehuru  väglagen  i  sist¬ 
nämnda  hänseende,  nämligen  beträffande  väghållningsbör- 
dans  fördelning,  nästan  omedelbart  efter  ikraftträdandet 
blifvit  och  alltjämt  är  föremål  för  skarpt  klander,  som 
speciellt  tagit  sig  uttryck  i  en  mångfald  motioner  i  Riks¬ 
dagen,  det  hitintills  från  vederbörande,  d.  v.  s.  väg- 
hållarne  själfva,  ej  i  nämnvärd  grad  försports  något  miss¬ 
nöje  med  själfva  sättet  för  underhållets  utförande.  Ja,  det 
kan  icke  annat  än  betecknas  som  ett  märkligt  förhållande, 
att  af  det  130-tal  motioner,  som  väckts  inom  Riksdagen 
intill  närvarande  stund,  samtliga  åsyfta  en  omläggning  af 
väghållningsbördan,  men  icke  en  enda  har  till  sitt  hufvud- 
syfte  åstadkommande  af  goda  vägar. 

Ifråga  om  den  nuvarande  lagstiftningen  må  slutligen 
anmärkas,  att  föreskrifterna  betr.  vägarnas  begagnande 
äro  alltför  intetsägande,  hvarför  desamma  som  bekant  på 
det  ohyggligaste  sätt  misshandlas.  Den  kompletterande 
lagstiftning,  som  tillkommit  efter  väglagen,  nämligen  hjul- 
ringslagen  och  automobilförordningen,  hafva  i  praktiken 
visat  sig  icke  hålla  måttet  såsom  tillfyllestgörande  lagstift¬ 
ning  i  omhandlade  hänseende. 

De  öfverklagade  förhållandena  betr.  väghållningsbördans 
fördelning  har  gifvit  K.  M:t  anledning  att  i  slutet  af  år 
1911  tillsätta  den  s.  k.  vägkommissionen.  Denna  bered¬ 
ning,  som  jämväl  fått  i  uppdrag  att,  om  så  skulle  befinnas 
erforderligt,  äfven  i  andra  afseenden  än  för  åstadkommande 
af  en  jämnare  fördelning  af  väghållningsbesväret  inkomma 
med  förslag  till  revision  af  gällande  väglagstiftning,  har 
under  sitt  arbete  hunnit  så  långt,  att  den  har  för  afsikt 
att  till  Regeringen  inlämna  i:sta  delen  af  sitt  betänkande 
under  innevarande  år.  Denna  första  del  innehåller  kom¬ 
missionens  förslag  beträffande  väghållningen  på  landsbyg¬ 
den.  Kommissionen  har  i  enlighet  med  sitt  uppdrag  att 
äfven  inkomma  med  ett  förslag  beträffande  städernas 
väghållning.  Jag  skall  tillåta  mig  att  nu  i  stora  drag  re¬ 
dogöra  för  riktlinjerna,  efter  hvilka  kommissionen  byggt 
sitt  nyssnämnda  förslag  till  ny  lag  för  väghållning  å  landet. 

Ifråga  om  vägars  byggande  ämnar  kommissionen  fram¬ 
komma  med  en  helt  ny  indelning  med  den  naturliga  förut¬ 
sättningen  som  utgångspunkt,  att  vägarna  skola  byggas,  så 
att  de  kunna  motstå  den  trafik,  för  hvilken  de  äro  afsedda. 
Härmed  förstås,  att  vägarna  äfven  under  ogynnsammaste 
väderleksförhållanden  skola  ha  så  stor  motståndsförmåga, 
att  de  kunna  uthärda  trafikens  åverkan.  I  klass  vägar 
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skola  sålunda  kunna  motstå  utom  vanlig  fordonstrafik  äfven 
tyngre  automobiltrafik,  II  klass  vägar  skola  kunna  uthärda 
<åkdonstrafik  och  lättare  automobiltrafik  och  III  klass  vägar 
slutligen  skola  kunna  uthärda  vanlig  åkdonstrafik. 

Då  vägarna  i  allra  flesta  fall  samtidigt  som  de  begagnas 
för  framförandet  af  tyngre  fordon  också  äro  utsatta  för 
en  lifligare  trafik,  har  i  kommissionens  förslag  såsom  en 
bestämmelse  af  andra  ordningen  upptagits,  att  vägarna 
skola  ha  visst  minimibreddmått  å  körbanan ,  näml.  I  klass 
väg  5,5  m,  II  klass  4  ur  och  III  klass  2,5  m.  Här¬ 
till  komma  de  å  ömse  sidor  af  körbanan  liggande  vägre¬ 
narna,  hvilka  hvardera  icke  få  vara  smalare  än  0,3  m. 
Vägbanans  totala  bredd  blir  således  a  I  klass  6,1  m,  a 
II  klass  4,6  m  och  å  III  klass  3,1  m.  I  öfrigt  komma 
bestämmelserna  att  omfatta,  att  till  väg  räknas,  förutom 
själfva  vägbanan,  slänter,  vattenafledningsanordningar,  broar, 
färjor,  upplagsplatser  för  väglagningsämnen,  vägmärken  m.m. 

Beträffande  vägarnes  underhåll  torde  till  en  början  böra 
nämnas  några  ord  om  de  olägenheter,  som  vidlada  det  nu¬ 
varande  systemet.  Till  en  början  ma  da  anföras,  att  de 
allmänna  vägarna  äro  sönderdelade  i  icke  mindre  än  350000 
väglotter,  af  hvilka  40  000  st.  icke  ha  en  längd,  uppgå¬ 
ende  till  10  m.  H vilken  ojämnhet  i  vägunderhållet,  som 
härigenom  uppkommer,  är  tydlig;  dessutom  torde  utan 
gensaga  kunna  fastslås,  att  det  finns  ingen  möjlighet  att 
förskaffa  dessa  väghållare  fullständig  insikt  i  en  rationell 
väghållning.  Likaledes  torde  de  icke  hvar  för  sig  kunna 
förskaffa  sig  alla  de  arbetsbesparande  redskap  och  maski¬ 
ner,  utan  hvilka  en  god  väghållning  icke  torde  vara  eko¬ 
nomiskt  utförbar. 

Det  nuvarande  förhållandet  har  dessutom  förvärrats  däri¬ 
genom,  att  väghållarne  ha  stora  afstånd  till  sina  väglotter, 
detta  en  följd  af  den  nuvarande  föreskriften  om  vägdel- 
ning.  Väghållarne  ha  i  genomsnitt  icke  mindre  än  5  km 
till  sina  väglotter.  Om  detta  afstånd  i  och  för  sig  är  stort, 
så  är  det  dock  i  jämförelse  med  motsvarande  afstånd  för  ett 
stort  antal  väghållare  dock  obetydligt.  I  de  norrländska 
länen  uppgå  nämligen  afstånden  till  både  5c  och  100  km 
för  att  först  vid  170  km  nå  sitt  maximum.  Under  så¬ 
dana  förhållanden  finns  det  ju  icke  några  möjligheter  för 
dessa  väghållare  att  ägna  sina  vägstycken  den  allra  minsta 
tillsyn  mellan  de  en  gång  om  året  återkommande  ut- 
stjälpningarna  af  väglagningsämnen,  —  dessa  icke  sällan 
af  en  synnerligen  underhaltig  beskaffenhet.  De  visserligen 
icke  tätt,  men  dock  efter  många  och  långa  förberedelser 
återkommande  vägdelningarna  gifva  särskild  anledning  till 
eftersättandet  af  en  god  väghållning,  alldenstund  väghålla- 
ren  förlorar  allt  intresse  för  vidmakthållandet  af  en  väg- 
lott,  som  han  vid  en  förnyad  vägdelning  i  de  flesta  fall 
skall  frånträda.  Till  de  nu  flyktigt  berörda  olägenheterna 
kommer  slutligen  en  nackdel  med  den  nuvarande  vägla¬ 
gens  föreskrifter,  som  också  i  hög  grad  bidrager  till  sa¬ 
kens  dåliga  tillstånd,  nämligen  frånvaron  af  en  fackmässig, 
ständig  tillsyn  af  vägarna. 

Vägkommissionen  har  därför  icke  ansett  sig  kunna  bibe¬ 
hålla  det  nuvarande  väghållningssystemet,  utan  föreslår  dess 
fullständiga  omläggning.  Därvid  har  kommissionen  inrymt  i 
förslaget  möjligheten  och  framhållit  lämpligheten  af  en  effek¬ 
tiv  anpassning  efter  de  för  handen  varande  förhållandena  i 
olika  orter.  Det  är  gifvet,  att  i  vårt  vidsträckta  land  med 
dess  ofantligt  olika  natur-,  klimat-  och  befolkningsförhållan¬ 
den  vägunderhållet  icke  kan  stöpas  i  en  form  utan  behöfver 
ordnas  på  ganska  skiljaktiga  sätt  i  olika  delar  af  landet, 


ja  t.  o.  m.  på  olika  vägar  inom  samma  trakt.  Kommis¬ 
sionens  förslag  inrymmer  därför  tre  hufvudunderhållssätt, 
nämligen  entreprenadsystem ,  vägvaktsysiem  och  ett  reforme- 
radt  naturasystem.  Det  sistnämnda  innefattar  skyldigheten 
för  närbelägna  fastigheter  med  tillgång  till  erforderliga  ar¬ 
betskrafter  och  dragare  att,  om  så  behöfves  utföra  vissa 
prestationer  ifråga  om  underhållet. 

Bestämmelserna  förutsätta  också  möjligheten  af  användan¬ 
det  af  dessa  system  tillsammans  på  så  sätt,  att  vissa  prestatio¬ 
ner  utföras  enligt  ett  system,  andra  prestationer  efter  andra 
system.  Kommissionen  har  nämligen  uppdelat  väghåll¬ 
ningens  utförande  i  fyra  olika  afdelningar: 

1)  Vägmaterialiernas  anskaffning, 

2)  »  framforsling 

3)  vägens  flickning  och 

4)  vägbanans  förnyelse. 

Man  kan  således  tänka  sig  vägmaterialiernas  anskaffande 
af  kommunen,  deras  framforsling  såsom  naturaprestation  af 
närboende  fastighetsägare,  vägens  flickning,  d.  v.  s.  ren¬ 
hållning,  afvattning  och  lagning  genom  en  vägvakt  och 
slutligen  vägbanans  förnyelse  eller  anbringande  af  ett  nytt 
slitlager,  genom  entreprenör.  I  det  stora  hela  torde  nog 
entreprenörsystemet  bli  det  mest  använda  i  vårt  land,  under 
det  att  vägvaktsystemet  antagligen  kommer  att  visa  sig 
som  det  lämpliga  ifråga  om  vägar  med  synnerligt  stor 
trafik.  Det  reformerande  naturasystemet  i  sin  helhet  torde 
komma  till  användning  i  de  fall,  då  de  två  förutnämnda 
systemen  af  skilda  anledningar  icke  äro  lämpliga  eller  eko¬ 
nomiskt  möjliga. 

Ifråga  om  vägväsendels  organisation  har  Vägkommissio¬ 
nen  tänkt  sig,  att  hvarje  landstingsområde  skulle  bilda  ett 
distrikt  och  kostnaden  enligt  verkställd  uppskattning  för 
väghållningen  sålunda  fördelas  lika  på  alla  vägfyrkar  inom 
detta  stora  distrikt.  Vägväsendet  skulle  inom  landstings¬ 
området  omhändertagas  af  en  vägstyrelse,  bestående  af  ett 
mindretal  af  landstinget  valda  ledamöter  jämte  en  fack- 
utbildad  af  staten  aflönad  person,  vägdirektören.  Denna 
tjänsteman  skulle  ha  öfverinseendet  öfver  väghållningen 
inom  hela  landstingsområdet  och  till  sin  hjälp  i  detta  ar¬ 
bete  ha  ett  antal  vägmästare,  ca  10  å  12  st.  i  hvarje  län. 
Försedda  som  dessa  tjänstemän  skulle  vara  med  automo- 
bil  resp.  motorcykel  bli  de  i  stånd  att  utföra  en  effektiv; 
tillsyn  och  kontroll  af  det  allmänna  vägnätet  och  därpå 
förekommande  arbeten. 

Själfva  vägunderhållsarbetet  skulle  utföras  genom  en  ar 
betsbestyrelse  i  hvarje  socken.  Denna  arbetsbestyrelse  kan 
antingen  vara  kommunalnämnden  eller  också,  om  så  anses 
lämpligt,  en  särskildt  vald  och  befullmäktigad  nämnd 
Denna  har  att  å  ena  sidan  göra  de  utbetalningar  för  verk 
ställdt  underhåll,  som  utförts  å  de  under  arbetsbestyrelser 
stående  vägarna  inom  kommunen,  å  andra  sidan  upptagi 
den  på  socknen  ifråga  kommande  andelen  af  väghåll 
ningskostnaden.  Därest  kostnaderna  för  de  utförda  under 
hållsarbetena  i  kommunen  skulle  öfverstiga  kommunens  an 
del  i  hela  landstingsområdets  väghållningskostnad,  har  så 
ledes  arbetsbestyrelsen  att  ifrån  landstingets  vägstyrelsi 
erhålla  det  felande  beloppet  och  vice  versa.  I  detta  sam 
manhang  bör  anföras,  att  landstinget  kan  från  de  kommu 
nala  arbetsbestyrelserna  undantaga  underhållet  af  vissa  väga 
och  lägga  detta  direkt  under  landstingets  vägstyrelse 
Detta  äger  rum,  då  underhållet  i  annat  fall  skulle  bli  fö 
betungande  för  vederbörande  kommun  med  hänsyn  til 
dess  resurser  eller  då  de  undantagna  vägarna  fordra  et 
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speciellt  underhåll,  med  hvilket  kommunens  vägstyrelse  i 
brist  på  redskap  eller  af  andra  anledningar  icke  lämpligen 
kan  befatta  sig. 

Ifråga  om  uppskattningen  af  kostnaden  för  vägunderhållet 
kan  anföras,  att  enligt  kommissionens  förslag  densamma 
skulle  utföras  af  vägdirektören  med  biträde  af  tvenne  gode¬ 
män,  valda  den  ena  af  landstinget,  den  andre  af  veder¬ 
börande  kommun.  Då  det  skulle  bli  alltför  betungande 
för  vägdirektören  att  utom  alla  andra  sysslor  på  ett  enda 
år  medhinna  uppskattning  af  vägunderhållet  inom  hela  sitt 
stora  distrikt,  kommer  distriktet  att  sönderdelas  i  områ¬ 
den,  hvilka  i  tur  och  ordning  bli  föremål  för  uppskatt- 
ningsförrättningen.  På  grund  af  de  fortgående  ändrade 
förhållandena  har  kommissionen  ansett  att,  oafsedt  under 
perioden  eventuellt  verkställda  partiella  justeringar,  inom 
samma  område  uppskattningen  skall  förnyas  hvart  5:te  år.  På 
basis  af  dessa  uppskattningar  uppgöras  för  hela  landstings¬ 
området  en  årsbudget.  Efter  densamma  beräknas  seder¬ 
mera  statens  bidrag  enligt  vissa  grunder,  för  hvilka  skall 
redogöras  längre  fram.  Sedan  också  eventuella  inkomster 
atdragits,  fördelas  återstoden  lika  på  alla  länets  vägfyrkar. 

Beträffande  väghållningens  ekonomiska  sida  må  nämnas, 
att  i  och  med  den  nyss  omtalade  sammanslagningen  af 
de  nuvarande  väghallningsdistrikten  till  större  distrikt,  näm¬ 
ligen  landstingsområden,  har  uppnåtts  en  betydande  ut¬ 
jämning  af  väghallningsbördan.  En  ytterligare  utjämning 
at  densamma  har  kommissionen  tänkt  sig  genom  statsbi¬ 
drag,  fördelade  efter  en  progressiv  skala.  Statsbidraget 
skulle  till  alla  distrikt  utgå  med  ett  grundbidrag  af  20  % 
af  den  beräknade  kostnaden.  Till  detta  grundbidrag  skulle 
komma  ett  första  utjämningsbidrag  af  20  %  af  den  kost¬ 
nad  pr  vägfyrk,  som  öfverstiger  15  öre.  För  kostnad  pr 
vägtyrk,  som  öfverstiger  30  öre,  skulle  utgå  ett  andra 
bidrag,  äfvenledes  om  20  % ,  och  slutligen  skulle  ett  tredje, 
också  detta  om  20  % ,  tilldelas  de  väghållningsdistrikt, 
hvari  väghållningskostnaden  öfverstiger  45  öre  pr  vägfyrk. 

Genom  dessa  samtliga  finansiella  anordningar  har  den 
nuvarande  högsta  väghållningskostnaden  om  1,31  kr.  pr 
vägfyrk  beräknats  kunna  nedbringas  till  42  öre  —  detta 
med  ledning  af  1910  års  vägstatistik.  De  anförda  siff¬ 
rorna  afse  väghållningskostnaden  i  sin  helhet,  däri  då  in¬ 
räknats  förvaltning,  vinterväghållning  samt  resp.  distrikts 
andelar  i  kostnaden  för  vägbyggnader  m.  m.  Ifråga  om 
själfva  underhållskostnaden  skulle  dess  nuvarande  maximum 
af  82  öre  pr  vägfyrk  nedbringas  till  24  öre.  Det  bör  i 
detta  sammanhang  också  framhållas,  att  en  stor  del  af 
nuvarande  ojämnheten  i  väghållningsbördan  har  sin  grund 
i  en  ofantlig  ojämnhet  i  taxeringen  af  speciellt  jordbruks¬ 
fastigheter.  Det  är  därför  icke  omöjligt,  att  genom  änd¬ 
rade  bestämmelser  ifråga  om  taxeringsväsendet  en  ytter¬ 
ligare  utjämning  af  väghållningsbördan  kan  ernås.  Det 
torde  vara  bekant,  att  den  arbetande  kommunalskatte- 
kommittén  har  denna  fråga  om  hand  och  kommer  att 
ungefär  samtidigt  med  aflämnande  af  vägkommissionens 
nu  skisserade  förslag  framlägga  nya  beräkningsgrunder  för 
taxeringen,  hvilka  grunder  gifvetvis  också  bli  tillämpliga 
ifråga  om  beräkningen  af  vägfyrk  för  väghållningskost- 
nadens  fördelning. 

G  tom  det  statsbidrag,  som,  enligt  hvad  nu  anförts,  står 
till  buds  för  väghållningsbördans  lindrande  för  de  väghåll 
ningsskyldiga,  har  kommissionen  tagit  under  ompröfning 
lämpligheten  af  anlitandet  för  väghållningens  speciella  räk¬ 
ning  a  t  andra  inkomstkällor.  Kommissionen  har  därvid 
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utgått  från  Riksdagens  eget  uttalande  uti  en  skrifvelse  till 
Kungl.  Maj:t  af  1904.  I  denna  skrifvelse,  hvari  begäres 
uppgörande  af  förslag  till  hjulringslag,  uttalar  Riksdagen, 
att  »med  en  sund  och  riktig  rättsgrund  för  väghållningens 
ordnande  öfverensstämmer,  att  de  vägfarande  borde  taga 
del  i  uppoffringarna  för  vägarnas  bevarande  —  en  grund¬ 
sats  som  blott  alltför  litet  kommit  i  tillämpning  i  vårt 
land.»  Detta  uttalande  pekar  på  införande  i  vårt  land 
af  de  i  utlandet  allmänt  förekommande  licenserna  för  auto- 
mobiler  äfvensom  eventuellt  på  upptagande  af  en  mindre 
åkdonsafgift  såsom  i  England  och  Frankrike. 

Emellertid  har  kommissionen  sina  ögon  fästade  på  möj¬ 
ligheten  att  gå  längre  ifråga  om  tillämpning  af  den  hela 
dess  system  genomgående  intresseprincipen.  Erhållande 
af  bidrag  dels  från  andra  kommunikationsföretag,  såsom 
järnvägar  och  kanaler,  speciellt  de  förra,  dels  från  vissa 
lokala  ortsintressenter,  som  ha  fördel  af  tillkomsten  af 
vissa  nya  vägförbindelser  eller  ombyggnader  af  redan  be¬ 
fintliga  vägar  till  högre  klass,  torde  också  vara  tänkbart. 
Det  inträffar  exempelvis  ofta,  att  en  industri  skulle  hafva 
en  ofantlig  fördel,  om  viss  väg  kunde  befaras  af  tyngre 
automobiler.  Denna  industri  borde  då  finna  med  sin  för¬ 
del  förenadt  att  afsevärdt  bidraga  (tyska  »Beiträge»)  till 
en  erforderlig  ombyggnad  af  den  befintliga  vägen.  Lika¬ 
ledes  kan  man  tänka  sig  att  ifråga  om  vissa  speciella  vägar 
staten  kan  ha  ett  särskildt  intresse  att  tillvarataga.  Så¬ 
dana  intressen  kunna  vara  kolonisations-  eller  militärin¬ 
tressen  ;  det  är  i  så  fall  icke  annat  än  riktigt  att  staten  i 
vidsträcktare  mån  än  i  vanliga  fall  bidrager  till  dessa 
vägars  tillkomst  etc.  Äfven  denna  väg  har  Riksdagen 
anvisat,  då  den  år  1914  bestämde,  att  ortsintressenterna 
skulle  lämna  fri  mark  till  väganläggningar,  till  hvilka  stats¬ 
bidrag  erhålles. 

Ifråga  om  vägarnas  begagnande  har  redan  i  början  an¬ 
förts,  att  de  nuvarande  bestämmelserna  äro  långt  ifrån  till¬ 
räckliga.  Den  nuvarande  hjulringslagen  är  icke  effektiv 
dels  på  grund  af  den  långa  öfvergångstiden  för  dess 
ikraftträdande,  som  däri  inrymmes,  dels  på  grund  af  de 
normerande  bestämmelsernas  ofullständighet.  Sålunda  in¬ 
skränka  sig  bestämmelserna  till  endast  arbetsåkdon,  hvil¬ 
ket  icke  torde  vara  lämpligt,  då  äfven  personfordon  un¬ 
der  vissa  förhållanden  onödigt  åverka  vägarna.  Ej  heller 
innehåller  lagen  några  som  helst  bestämmelser  beträf¬ 
fande  hjulets  höjd  (diameter).  Det  torde  vara  allom  bekant, 
att  ju  större  ett  hjul  är,  ju  mindre  åverkar  det  vägen. 
Vidare  måste  hjulringstvånget  omfatta  alla  orter  och  icke 
vara  villkorligt  och  framför  allt  borde  icke  föreskriften  vara 
olika  i  olika  län.  Häraf  följer,  att  bestämmandet  af  hjul- 
ringsbredden  icke  bör  ankomma  på  lokala  myndigheter, 
utan  fastslås  i  själfva  lagen. 

Kommissionen  ämnar  med  hänsyn  till  dessa  anmärk¬ 
ningar  framkomma  i  sitt  förslag  med  en  fullt  effektiv  hjul¬ 
ringslag,  där  bestämmelserna  ifråga  om  hjulringsbredden 
hänföra  sig  till  hjultrycket  och  hjiddiamelern  samt  äfven  till 
den  hastighet,  hvarmed  åkdonen  framföras.  Denna  sista 
faktor  har  sin  speciella  betydelse  ifråga  om  motorfordon. 
Från  hjulringsbestämmelserna  skulle  icke  tillåtas  några  som 
hälst  frikallelser.  Slutligen  komma  i  sammanhang  med 
föreskrifter  om  fordonens  hjulringar  ordningsföreskrifter  i 
öfrigt  att  lämnas,  så  att  icke  vägarna  bli  åverkade  på  det 
hänsynslösa  sätt,  som  f.  n.  praktiserats,  t.  ex.  genom  fram¬ 
släpande  af  timmer,  järnbjälkar,  åkerbruksredskap  etc.  Äfven¬ 
ledes  har  kommissionen  tänkt  sig  en  särskild  åtgärd  till 
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vägarnas  skyddande  genom  att  för  de  olika  vägklasserna 
införa  maximibestärn melser  beträffande  hjultrycket,  hvilka  be¬ 
stämmelser  skulle  få  den  affattningen,  att  de  inrymma  åt 
de  lokala  myndigheterna  (K.  B.)  att  för  särskildt  excep¬ 
tionella  tillfällen,  såsom  vid  källossning,  föreskrifva  nedsätt¬ 
ning  i  de  i  lagen  allmänt  bestämda  maximihjultrycken. 

Som  framgått  af  det  anförda  och  som  också  uttalats,  är  den 
genomgående  ledtråden  i  kommissionens  förslag  intresse- 
principen.  Kommissionen  har  så  mycket  hellre  gått  på  den¬ 
samma,  som  denna  framför  alla  andra  principer  tillgodoser 
den  allmänna  sparsamheten  ej  blott  ifraga  om  kostnaden 
för  själfva  underhållet,  utan  äfven  ifråga  om  förvaltningen. 
Vidare  besitter  intresseprincipen  en  stor  anpasslighet  efter 
det  verkliga  behofvet,  ty  pretentionerna  ifråga  om  vägarnas 
standard  —  ej  att  förblanda  med  deras  ordentliga  under¬ 
håll  —  torde  automatiskt  hållas  inom  berättigade  gränser, 


då  orten  själf  får  vidkännas  hufvudparten  af  en  ökad  kostnad. 
Slutligen  finnes  endast  i  detta  system  möjligheten  att 
ifråga  om  de  erforderliga  medlens  uppbringande  inrymma 
plats  för  »Beiträge»  och  licenser,  ty  skulle  sådana  bidrag  ingå 
exempelvis  till  statskassan,  förlora  de  sin  karaktär  af  väg- 
b idrag  och  blifva  blott  och  bart  ett  slags  acciser.  De¬ 
ras  erläggare  gå  sålunda  miste  om  den  vinst,  som  de 
med  rätta  påräkna  i  form  af  vägarnas  förbättring.  Som 
facit  följer  alltså,  att  enda  möjligheten  att  tillgodose  alla 
de  ofvan  nämnda  ekonomiska  fördelarna  är  att  väghåll¬ 
ningen  förblir  en  kommitnal  angelägenhet,  dock  ordnad 
efter  ett  modernt  system  och  med  användning  af  alla  till 
buds  stående  hjälpmedel  för  erhållande  af  en  rationell  väg¬ 
hållning.  På  så  sätt  kan  förvärfvas  ät  landet  den  bespa¬ 
ring,  som  ligger  i  goda  vägar. 


t 

MARTIN  BORGSTEDT. 


Den  2  maj  i  år  afled  i  sitt  hem  i  Stockholm  arkitek¬ 
ten  Jakob  Martin  Borgstedt.  Den  närmaste  dödsorsaken 
var  hjärtförlamning,  som  oväntadt  hastigt  ändade  en  väx¬ 
lingsrik  och  arbetsfylld  lefnadsbana. 

Borgstedt  var  född  1860  i  Hallingeberg  i  Småland  och 
fick  efter  afslutade  skolstudier  sin  yrkesutbildning  i  Tek¬ 
niska  Högskolan  i  Stockholm,  från  hvars 
fackskola  för  arkitektur  han  utexamine¬ 
rades  år  1884.  Efter  några  års  praktik 
på  olika  arkitektkontor  i  Stockholm  for 
han  1886  till  Förenta  Staterna,  där  han 
först  arbetade  inom  sitt  fack  i  Newark, 

N.  J.,  och  1888  vann  anställning  hos 
den  stora  arkitektfirman  George  P.  Post 
i  New  York,  där  han  stannade  till  1892. 

Under  sin  New  Yorkstid  var  B.  en  af 
de  mera  aktiva  ledamöterna  i  American 
Society  of  Swedish  Engineers,  i  hvilken 
förening  han  fungerade  såsom  »presi¬ 
dent»  1890 — 91.  År  1892  flyttade  B. 
till  San  Francisco,  där  han  hade  eget 
arkitektkontor  och  ritade  villor  åt  en  del 
större  byggnadsentreprenadfirmor.  Emel¬ 
lertid  lämnade  han  redan  efter  ett  år 
det  stora  landet  i  Västern  och  återvände 
till  hemlandet.  I  Sverige  fann  hans  för¬ 
måga  så  godt  som  omedelbar  användning.  Han  blef  1893 
assistent  åt  professor  I.  G.  Clason  vid  Tekniska  Högskolan, 
en  lärarebefattning,  som  han  upprätthöll  till  1896.  Sam¬ 
tidigt  fästes  han  vid  Teknisk  Tidskrifts  redaktion,  inom 
hvilken  han  dels  arbetade  som  arkitektredaktör  inom  Afdel- 
ningen  för  Éyggnadskonst  åren  1893 — 1900,  till  dess  upp¬ 
delning  skedde  i  Afdelningarna  för  Arkitektur  och  Dekorativ 
Konst  samt  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst,  dels  be¬ 
stred  befattningen  som  tidskriftens  hufvudredaktör  och  re¬ 
daktör  för  Allmänna  Afdelningen  1894 — 1901.  Enligt 
då  gällande  organisation  förenade  han  sin  ställning  i  tid¬ 
skriften  med  sekreterareskapet  inom  föreningens  styrelse. 
Jämsides  härmed  bedref  han  egen  arkitektverksamhet  och 
uppgjorde  sålunda  bl.  a.  ritningen  till  nybyggnader  för 
riksbankens  afdelningskontor  i  Gäfle,  Mariestad,  Uppsala 


och  Halmstad.  Han  hyste  ett  lifligt  intresse  för  konstin¬ 
dustrien  och  uppträdde  på  detta  område  som  en  talangfull 
mönsterritare  särskildt  för  metallarmatur,  byggnadsbeslag 
och  dylika  produkter.  Sedan  han  1901  lämnat  Tekno- 
logföreningens  tjänst,  sysselsatte  han  sig  först  med  led¬ 
ningen  af  några  affärsföretag  inom  konstgjuteri-  och  be¬ 
lysningsarmaturbranscherna  samt  sedan 
dessa  upphört  med  egen  arkitekt-  och 
affärsverksamhet,  hvarunder  han  upp¬ 
förde  åtskilliga  hyreshus  på  Norrmalm 
och  i  Vasastaden.  God  stilist  medarbe¬ 
tade  han  på  senare  år  ofta  i  hufvud- 
stadspressen,  där  man  i  aktuella  bygg¬ 
nads-  och  stadsplanefrågor  ofta  såg  in¬ 
lägg  och  förslag,  härrörande  från  hans 
penna. 

Borgstedt  var  en  man  af  själfständig 
och  energisk  karaktär,  som  från  sina 
ungdomsår  i  Amerika  behöll  en  god  del 
»go  ahead»  i  sitt  arbete  och  uppträdan¬ 
de.  Bland  de  mera  bemärkta  tilldragel¬ 
serna  inom  föreningslifvet  under  hans 
sekretariat  må  här  blott  erinras  om  1897 
års  Teknikermöte  under  Stockholmsut¬ 
ställningen  samt  den  stora  stadgeändrings- 
stridens  inledande  med  1898 — 99  års 
förslag  om  föreningens  omorganisation  till  »Svenska  Ingen¬ 
jör-  och  Arkitektföreningen»  i  samband  med  Andra  sek¬ 
tionens  upphörande  och  Första  sektionens  ombildning  till 
en  elevkår  vid  Tekniska  Högskolan. 

Såsom  redaktör  för  Teknisk  Tidskrift  inledde  Borgstedt 
en  ny  aera  i  tidskriftens  tillvaro.  Det  torde  nämligen  ha 
varit  B.  som  först  mera  målmedvetet  anlade  ekonomiska 
affärssynpunkter  på  driften  af  Teknisk  Tidskrift.  Han  in¬ 
såg  till  fullo  Teknisk  Tidskrifts  möjligheter  som  annons¬ 
organ  och  bidrog  väsentligt  till  grundläggandet  af  den  or¬ 
ganisation  af  tidskriftens  annonsväsende,  som  sedan  ut¬ 
vecklat  sig  till  en  så  betydelsefull  faktor  i  tidskriftens  och 
föreningens  ekonomi.  Borgstedts  insats  i  tidskriftens  utveck¬ 
ling  blef  därför  af  verkligt  bestående  värde  för  Svenska 
Teknologföreningen.  G.  Ifolmberger. 


iq  Maj  IQ15 


225 


VECKOUPPLACAN,  HÅFT.  22 


MASKINFÖRSÄKRING. 

Denua  försäkringsgren,  hvilken  vi  redan  för  ett  par  år  se¬ 
dan  vidrörde,  har  sedan  dess  vunnit  en  så  stor  tillslutning  och 
väckt  ett  så  lifligt  intresse  inom  industrikretsar,  att  en  uy  er¬ 
inran  härom  torde  vara  väl  förtjänt. 

Med  tanke  på  vår  tids  mångahanda  sinnrika  och  komplice¬ 
rade  maskiner,  hvilkas  anskaffande  blifvit  en  naturlig  följd  af 
industriens  storartade  utveckling  under  de  senare  åren,  synes 
det  att  maskinförsäkringen  har  att  fylla  ett  verkligt  behof,  i 
synnerhet  då  man  tager  i  betraktande,  hvilka  ofantliga  värden, 
som  i  våra  dagar  nedläggas  i  maskiner. 

Som  hvarje  fackman  vet,  äro  dessa  maskiner  trots  den  om¬ 
sorgsfullaste  vård  och  skötsel  ofta  utsatta  för  skador  af  olika 
slag,  och  de  pa  grund  däraf  uppstående  kostnaderna  äro  mången 
gång  så  betydande,  att  de  väsentligen  inverka  på  rörelsens  års¬ 
resultat.  Ur  affärssynpunkt  torde  det  därför  vara  fördelakti¬ 
gare  att  på  förhand  räkna  med  fasta  siffror,  i  detta  fall  alltså 
premierna,  i  stället  för  med  oförutsedda  utgifter. 

Maskinförsäkringen  ersätter  numera  alla  slags  skador,  som 
drabba  de  försäkrade  maskinerna  och  mekaniska  anordningarna 

a)  till  följd  af  olyckshändelser  genom  verksamhetens  utöfvande, 

b)  till  följd  af  arbetares  eller  andra  personers  bristande  skick¬ 
lighet,  försumlighet  eller  illvilja  (sabotage), 

c)  genom  kortslutningar  af  alla  slag, 

</)  genom  askslag,  såvida  ej  sådana  skador  innefattas  i  en  sam¬ 
tidigt  gällande  brandförsäkring, 

e)  till  följd  af  gjut-  och  materialfel, 

f)  genom  storm,  skyfall  och  isdrift, 

g)  vid  monteringar  och  demonteringar  inom  själfva  verksam¬ 
hetsområdet, 

h)  genom  öfversvämningar  (mot  särskild  tilläggspremie). 

Man  kan  sålunda  i  få  ord  säga,  att  maskinförsäkringen  läm¬ 
nar  ersättning  för  de  skador,  hvilka  icke  skyddas  genom  brand¬ 
försäkringen. 

\id  fastställandet  af  skadeersättningen  skiljer  man  mellan 
skador,  som  kunna  repareras,  och  fullständig  förstörelse  af  ett 
försäkringsföremål.  I  förra  fallet  ersätter  försäkringsbolaget 
de  verkliga  reparationskostnaderna  (inklusive  kostnaderna  för 
anskaffning  af  erforderliga  nya  maskindelar).  I  senare  fallet 
ersättes  den  förstörda  maskinen  med  hela  sitt  värde. 

Maskinförsäkringen  liksom  en  del  andra  försäkringsgrenar 
är  baserad  på  en  viss  själfrisk  från  försäkringstagarens  sida. 
Denna  själfrisk  utgör  20  %  af  skadans  värde;  dock  måste  för¬ 
säkringstagaren  i  hvarje  fall  i  första  hand  svara  för  ett  visst 
fastställdt  belopp,  som  i  allmänhet  växlar  mellan  50  och  100 
kr.,  beroende  på  rörelsens  art.  I  synnerhet  vid  större  anlägg¬ 
ningar  utsträckes  ofta  denna  minimisjälfrisk,  då  premien  blir 
föremål  för  rätt  afsevärda  rabatter.  Försäkringens  ändamål  är 
ju  närmast  att  täcka  förluster  för  större  skador,  medan  där¬ 
emot  kostnaderna  för  obetydligare  reparationer,  som  vid  mera 
betydande  företag  nästan  höra  till  ordningen  för  dagen,  lättare 
kunna  bäras  af  försäkringstagaren  själf. 

Nya  Försäkringsaktiebolagt  Hansa  —  oss  veterligt  den  enda 
s\ enska  försäkringsanstalt  som  meddelar  maskinförsäkring  — 
har  tillhandahållit  oss  en  kundförteckning,  hvaraf  framgår,  att 
redan  cirka  600  industriella  anläggningar  beaktat  fördelarna 
af  att  maskinförsäkra,  däribland  flera  af  vårt  lands  förnämsta 
pa  skilda  områden.  Bl.  a.  uppgifves  att  staten  maskinförsäk- 
rat  samtliga  sina  kraftanläggningar  vid  Trollhättan  och  Porjus 
med  understationer  för  ett  belopp  af  öfver  4  »/,  mill.  kronor. 

Sammanlagda  försäkringssumman  af  i  Sverige  försäkrade 
maskiner  uppgår  för  närvarande  enligt  uppgift  till  omkring  65 
millioner  kronor,  sålunda  ett  ganska  aktningsvärdt  belopp  för 
en  så  jämförelsevis  ny  försäkringsbransch. 


BOKANMÄLAN. 


Hubendick,  E.:  Min  motors  konstruktion  och  skötsel.  Wahl¬ 
ström  &  Widstrand,  Stockholm.  128  sid.  Pris  kr.  2:25. 

Författaren  är  på  det  motortekniska  området  så  välkänd  att 
a!“net  ')0rgar  för  arbetets  kvalitet.  Såsom  framgår  af  titeln 
galler  det  motorers  konstruktion  och  skötsel  och  har  författa- 
ens  afoikt  varit  att  förse  motorägaren  —  icke  ingenjören  — 
tillräckligt  vetande  för  att  på  lämpligt  sätt  kunna  sköta 


sin  motor.  Såsom  sådan  är  boken  enkel  och  lättfattlig,  men 
icke  desto  mindre  synnerligen  instruktiv. 

Det  är  speciellt  bensin-motorer  af  olika  typer,  tvåtakt-  och 
fyrtakt-typer  för  olika  ändamål  till  lands  och  sjöss.  E11  riklig 
samling  väl  behöfliga  råd  och  vinkar  rörande  såväl  inköp  som 
skötsel  återfinnes  här  och  torde  denna  del  jämte  den  afdelning, 
som  behandlar  motorfel,  komma  vederbörande  till  största  hjälp. 
Goda  illustrationer  bidraga  att  göra  allting  lättförståeligt.  Bo¬ 
ken  synes  väl  försvara  sin  plats  och  torde  för  mången  motor¬ 
ägare  kunna  skingra  det  ovetandets  mörker,  som  hvilar  öfver 
den  märkvärdiga  tingest,  som  kallas  motor.  jy 
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SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Vårutflykten  till  Älfkarleö  den  21  maj  gynnades  af  det 
härligaste  sommarväder.  Öfver  100  deltagare,  hvaribland  ett 
20-tal  damer,  afreste  i  reserverade  vagnar  från  Stockholm  med 
morgontåget.  Lifter  ankomsten  till  Älfkarleö  vid  1/2  2-tiden 
och  sedan  deltagare  från  andra  orter  slutit  sig  till  stockhol¬ 
marna,  fördelade  sig  sällskapet,  c:a  160  personer,  i  två  grup¬ 
per.  en  »elektroteknisk »  och  en  »byggnadsteknisk»,  som  under 
sakkunnig  ledning  besågo  Älfkarleby  kraftverksanläggningar, 
hvilka  nu  äro  så  långt  fullbordade,  att  två  af  de  fem  stora  ma- 
skmaggregaten  äro  färdigmonterade  och  profdrift  pågår.  Före- 
drag  öfver  de  intressanta  arbetena  höllos  af  öfveringenjörerna 
vid  Vattenfallsstyrelsen  W.  Borgquist  och  A.  Ekwall,  hvar- 
jämte  det  i  ställverksbyggnadeu  inrymda  högspänningslabora- 
toriet  demonstrerades  af  driftschefen,  ingenjör  G.  Centerwall. 

Strax  före  kl.  J/25  hölls  allmänt  föreningssammanträde  å  Turist¬ 
hotellet,  hvarvid  i  föreningen  invaldes  ingenjör  Lars  Göransson, 
Stockholm,  ingenjör  O.  A.  Wiberg,  Finspong,  ingenjör  J.  A. 
Nordin,  Finspong,  ingenjör  P.  Hansson,  Untra,  disponent  Len¬ 
nart  Norström,  Skönvik  och  civilingenjör  A.  Frey  Samsioe 
Stockholm. 

Därefter  vidtog  gemensam  middag,  som  serverades  vid  ett 
stort  hästskobord  på  terassen  vid  Turisthotellet,  hvarifrån  till¬ 
fälle  gafs  att  iakttaga  i  hvad  mån  ingenjörskonsten  lyckats 
bevara  den  ryktbara  utsikten  öfver  fallen,  samtidigt  med  att 
dessa  tagits  i  anspråk  till  fromma  för  industri  och  »upplys¬ 
ning»  såväl  som  för  jordbrukets  förkofran. 

Vid  kaffet  och  avec’en  förhöjdes  stämningen  genom  kvartett- 
sang,  som  under  stadsingenjör  Hultqvists  vana  ledning  lycka¬ 
des  öfverrösta  bruset  från  forsarna. 

Hufvudstadsborna  återvände  med  ordinarie  tåg  kl.  7,25  e.  m 
och  ankommo  efter  en  enligt  samstämmiga  uttalanden  myc¬ 
ket  angenäm  dag  till  Stockholm  vid  l/2  1 2-tiden.  Fmn. 

ÖREBRO  INGENJÖRSKLUBB 

Rättelse.  I  det  i  Veckoupplagan  af  den  8  maj  införda  refe¬ 
ratet  från  Örebro  Ingeujörsklubb  står  å  sid.  197,  högra  spal¬ 
ten,  raderna  1  och  12,  ordet  »konstruktion»,  bör  vara,  »kontrak- 
tion». 


NOTISER 


R-  Tekniska  Högskolan.  —  Den  vid  högskolan  från  och  med 
höstterminen  19*5  införda  undervisningen  i  fotografi  kommer  att 
fortgå  under  hela  läsåret  och  omfattar  bl.  a.  följande  läroämnen: 
fotokemi,  fotografisk  fotometri,  sensitometri,  fotografisk  optik,  de  olika 
negativ-  och  positivförfarandenas  teori  och  praktik,  mikrofotografi, 
färgfotografi,  fotomekaniska  reproduktionsförfaranden.  Till  special¬ 
lärare  i  ämnet  är  förordnad  hoffotografen  John  Hertzberg. 

Styrelsen  har  pa  lärarekollegiets  framställning  utan  ansökan 
förordnat  löjtnanten  i  Väg-  och  Vattenbyggnadskåren  A.  Ekvall  till 
speciallärare  i  organisation  rn.  m.  af  byggnadsarbeten  o.  d.,  samt 
civilingenjören  G.  II.  Hultman  till  speciallärare  i  organisation  m.  m. 
af  kemiska  och  metallurgiska  verk  o.  d. 

—  Samtliga  de  sakkunniga  rörande  professuren  i  järnby ggnads- 
l(ira,  civilingenjör  C.  Fraenell  samt  professorerna  P.  Gullander  och 
Ostenfeld,  ha  förklarat  ende  sökanden,  docent  Otto  Linton,  kompetent. 

T  ill  erhållande  af  resestipendier  från  det  anslag  af  1  800  kr., 
som  finnes  upptaget  i  högskolans  stat  för  utrikes  studieresor  för  lä- 
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rare  vid  högskolan  under  tiden  för  utförande  af  högskolans  nybygg¬ 
nader,  föreslår  styrelsen  professor  C.  A.  Forssell,  500  kr.,  for  att  un¬ 
der  minst  tre  veckor  vid  tyska  högskolor  studera  laboratorier  för 
byggnadskonstruktioner, 

speciallärare  E.  E:son  Odelstierna  1  050  kr.  för  att  under  minst 
fyra  veckor  i  Förenta  Staterna  undersöka  hur  undervisningen  ar  ord¬ 
nad  vid  de  tekniska  högskolorna  i  läran  om  skydd  mot  olycksfall 
och  ohälsa  i  arbete,  studera  nyare  framsteg  inom  skyddstekmken  och 
besöka  världsutställningen  i  San  Francisco, 

samt  specialläraren  R.  Haglund  250  kr.  för  att  under  minst  en 
veckas  tid  i  Berlin  och  Danzig  studera  teckningsundervisn ingen  samt 
sistnämnda  orts  ritsalars  inredning  och  materiel. 

Tekniska  Högskolans  resestipendier.  —  Styrelsen  för  Tek¬ 
niska  Högskolan  har  i  år  af  Högskolans  stipendiefonder  tilldelat  föl¬ 
jande  personer  resestipendier,  nämligen;  N.  J.  Ljungzell,  400  kr.  för 
att  i  Amerika  studera  varfsanläggningar ;  G.  R.  Betzen,  1  600  kr.  for 
att  i  Amerika  studera  hel-  och  halfautomatiska  telefonsystem ,  A. 
Rodling ,  600  kr.  för  att  i  Tyskland  studera  inom  det  elektrokemiska 
facket,''  speciellt  den  elektrotermiska  industrien,  hufvudsakligen  inom 
fabrikationen  af  kalciumkarbid  och  kalkkväfve;  G.  A.  Jernberg,  1  600 
kr  för  att  i  Amerika  studera  moderna  metoder  och  apparater  för 
pneumatiska  grundläggningsarbeten  jämte  för  svenska  förhållanden 
lämpade  gräfmaskiner  och  mudderverk;  S.  Jakobsson,  1600  kr.  for 
att  i  Amerika  studera  vattenkraftsanläggningars  konstruktion  samt 
vid  deras  byggnad  använda  metoder  och  arbetsmaskiner;  samt  W. 
E.  Forsberg,  I  500  kr.  för  att  i  Amerika  studera  inom  det  ång- 
tekniska  facket,  hufvudsakligen  modern  ångpannetillverkmng  samt 
till  modern  ekonomisk  ångdrift  hörande  apparater  samt  angturbiner. 

Telefondirektör  H.  T.  Cedergrens  stipendier  för  elek- 
troteknici  har  styrelsen  för  Tekniska  Högskolan  för  i  ar  tilldelat 
följande  personer:  G.  Thielers ,  1  600  kr.  för  att  i  Amerika  studera 
högspända  likströmsgeneratorer  och  roterande  omformare  för  bandrift. 
B*  Backström,  800  kr.  för  att  i  Tyskland  studera  elektricitetsverk) 
kraftöfverföringar  och  distributionsanordningar  för  elektrisk  energi , 
L.  W/dmark,  1  600  kr.  för  att  i  Amerika  studera  elektrisk  linjeut¬ 
rustning,  isolationsförhållanden  och  apparatutrustning  (särskildt  bryt- 
ningsanordningar  samt  anordningar  till  förekommandet  af  driftstör¬ 
ningar)  vid  anläggningar  om  100  000  volt  och  därutöfver ;  samt  K. 
H.  Warfvinge ,  500  kr.  för  företagande  af  undersökningar  och  experi¬ 
ment  med  ett  nytt  system  för  telefonering  till  och  från  i  gång  va¬ 
rande  bantåg. 

Internationella  ingenjörskongressen  i  San  Francisco 
,9,5.  _  Enligt  till  Svenska  Teknologföreningen  ingånget  medde¬ 
lande  anordnas  genom  vederbörande  amerikanska  ingenjörsföreningars 
försorg  ett  special-tåg  till  kongresssen,  och  äro  medlemmar  af  Sven¬ 
ska  Teknologföreningen  berättigade  medfölja  detta  tåg,  som  erbjuder 
åtskilliga  särskilda  fördelar,  om  anmälan  göres  snarast.  Tåget  ifråga 
afgår  från  New  York  den  9  september  på  morgonen  och  anländer 
till  San  Francisco  den  1 5  sept.  pa  kvällen.  Langa  uppehåll  göras 
vid  Niagara  Falls,  Colorado  Springs  och  Grand  Canyon. 

Pris:  Biljett  New  York— San  Francisco  och  åter,  hvilken  väg  som 
helst  utom  öfver  Portland,  och  giltig  för  tre  månader  $  98:  So.  Åter¬ 


resa  öfver  Portland  $  17:50  extra.  Pullman  sofvagn  New  York 

_ San  Francisco,  enkel  resa:  underplats  $  22,00,  öfverplats  $  I7>6°- 

Närmare  underrättelser  lämnas  af  Svenska  rl  eknologföreningens  sek¬ 
reterare. 

Nya  San  Francisco=stipendiater.  —  Då  en  del  af  de  af 

Kungl.  Maj:t  genom  nådigt  bref  den  29  januari  1 9 1 5  utsedda  San 
Francisco-stipendiaterna  förklarat  sig  vara  förhindrade  företaga  den 
tillämnade  resan,  hafva  följande  nya  stipendiater  utsetts:  Herman 
Algers,  kr.  I  500;  GustaJ  Hjalmar  Boström ,  kr.  1  5°°!  Johan  Val¬ 
frid  Eriksson ,  kr.  1  500;  Johan  Hansson  Harlitz,  kr.  1  500;  Lars 
Gustaf  Harry  Helmstein ,  kr.  1  500;  Axel  Julius  Körner,  kr.  1  500; 
Arvid  Verner  Seymer,  kr.  1  500. 

Norska  statens  vattenfall.  —  Enligt  uppgifter  i  den  norska 
vattenfallskommissionens  nyligen  utkomna  slutbetänkande  äger  norska 
staten  42  st.  vattenfall  och  forskomplex,  representerande  ett  samman¬ 
lagt  kraftbelopp  af  c:a  1  50  000  hkr  i  vattendragens  oreglerade  skick  - 
och  c:a  770000  hkr  efter  reglering.  En  del  af  dessa  vattenfall  hafva 
på  senaste  år  af  staten  inköpts  för  ett  sammanlagdt  belopp  af  c:a 
2390000  kr.  Dessutom  äger  staten  en  serie  vattenrättigheter  vid 
bostäl Isegendomar,  kronoparker  o.  d. 

En  förteckning  å  de  norska  statens  vattenfall,  som  hafva  en  effekt 
efter  reglering  af  minst  10  000  hkr,  lämnas  här  nedan. 


Effektiva  hkr 

Vattenfall  före  efter 

reglering 

Mörkfoss  i  Glommen .  20  000  20  000 

Kampfoss  i  Vinstra  .  2  000  10  000 

Tessafaldene  .  3 000  1^>  000 

Norefossene .  24240  164000 

Maarelven  .  2  95°  *7  700 

Paulenfoss  i  Otteraaen  .  I  5°°  10  000 

Ulla-  och  Sandsetvasdraget  .  6000  57  coo 

Vöringfoss  i  Bjoreia  .  k  4°°  2^  000 

Korsdalsfaldene  i  Jondalselven .  4200  12000 

Festafaldene  i  Festaelv  .  5  000  12000 

Tafjordfossene  i  Tafjordelven  .  1  37°  10  ö°° 

»  i  »  .  3  200  22  3°° 

Indremofoss  och  Tustenfossene  i  Rösaaen  .  7  7°°  46000 

Storfoss  och  Klöftemyrfoss  i  Rösaaen .  5  000  30  000 

Selfoss,  Faldfoss  m.  fl.  i  Rösaaen  .  16700  97000 

Bjerka  elv  .  7  100  44  000 

Bardufaldene  i  Barduvasdraget .  8  000  56  000 


Af.  dessa  fall  torde  Noreforsarna  i  Numedalslaagen  först  och  san¬ 
nolikt  rätt  snart  komma  till  utbyggnad  genom  statens  egen  försorg. 


PERSONALNOTISER 


Bergsingenjör  Carl  Fr.  von  Hofsten,  förut  hos  Fagersta  Bruks 
Aktiebolag,  Fagersta,  från  1  juli  1915  disponent  för  Bultfabriks 
aktiebolaget,  Hallstahammar. 


ÅBEROPA  SVERIGES  TEKNISKT-INDUSTRIELLA  SKILJEDOMSINSTITUT 
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BIDRAG  TILL  UPPBYGGANDE  AF  DE  VETENSKAPLIG-TEKNISKA  GRUNDERNA 

FÖR  BRÄNNTORFINDUSTRIEN. 

Meddelande  från  kemisk-tekniska  laboratoriet  vid  Rigas  Tekn.  Högskola.1 


Af  prof.  C.  Blacher  och  ing.  W.  Douglas. 


T  T  äfte  8  år  1914  af  Iyska  Mosskulturföreningens  med- 
'  J-  delanden  innehaller  en  intressant  berättelse  öfver  den 
32:a  föreningssammankomsten.  I  diskussionen  öfver  prof. 
Kepplers  (Hannover)  föredrag  »Om  några  problem  vid 
torfvens  tekniska  användning»  och  öfver  ing.  Arlands 
»Om  Mosskulturföreningens  tekniska  afdelnings  verksam¬ 
het*  gaf  öfverregeringsrådet,  dr  Ramm  uttryck  för  den 
asikten,  att  man  inom  torfindustrien  skulle  närmast  och  i 
första  rummet  sträfva  efter  förbättringar  i  följande  tvenne 
riktningar,  först  i  riktning  att  söka  förbilliga  framställningen 
af  den  genom  sol  och  vind  lufttorkade  torfven  och  för  det 
andra  skulle  man  söka  höja  torfvens  effekt  under  ång- 
1  pannan.  Beträffande  första  punkten  anmärkte  dr  Ramm: 
»Pa  detta  område  kan  man  bestämdt  hoppas  pä  fram¬ 
steg». 

Denna  åsikt  kan  fullständigt  gillas,  i  all  synnerhet  som 
man  åter  och  ater  under  praktiskt  sysslande  med  torf¬ 
industrien  gör  den  iakttagelsen,  att  man  inom  denna  in¬ 
dustri  saknar  möjligheterna  att  följa  den  gamla  bepröf- 
vade  metoden,  nämligen  att  stödja  sig  på  vetenskapen. 
Tager  man  sin  tillflykt  till  studier  i  litteraturen  och  til] 
efterforskningar  öfver  på  annat  håll  samlade  erfarenheter, 
sa  möter  man  ett  utomordentligt  rikt  erfarenhets-  och 
sakmaterial,  som  emellertid  är  ganska  svårt  att  få  under 
enhetliga  synpunkter  och  som  visar  stor  skörhet  så  snart 
man  försöker  att  använda  detsamma  praktiskt.  Vid  när¬ 
mare  undersökning  visar  det  sig  mestadels,  att  många 
motsatta  påståenden  eller  stridiga  uppgifter  blott  skenbart 
aro  mot  hvarandra  stridande  och  ofta  kunna  därmed  för¬ 
klaras,  att  det  på  detta  område  af  tekniken  saknas  en  all¬ 
mänt  antagen  teknisk-vetenskaplig  nomenklatur.  De  re¬ 
dan  förhandenvarande  beteckningarna,  som  t.  ex.  krymp- 
ning,  förtätningskoefficient,  spec.  vikt,  kunna  antingen 
icke  lätt  bestämmas  eller  äro  icke  tillräckligt  noga  preci¬ 
serade.  Ett  tekniskt  oklanderligt  fastställdt  sammanhang 
mellan  verkan  af  en  malningsanordning  (s.  k.  torfpress), 
torfmassans  natur  och  den  erhållna  slutproduktens  god¬ 
het  finnes  alldeles  icke  förhanden,  och  ännu  mindre  fin¬ 
nes  siffermässiga  uttryck  därför. 

Oss  synes  det  nu,  som  om  det  af  dr  Ramm  önskade 
framsteget  på  området  för  den  vanliga  maskintorfifram- 
ty  denna  baserar  sig  ju  i  hufvudsak  på 
u  ttorkning  genom  sol  och  vind  och  på  de  härför  erfor- 
erliga  förtorkningsarbetena  —  i  främsta  rummet  skulle 

öfversattnmg  från  »Feurungstechnik»  Häfte  19,  II  Årg.,  af  C.  H.  LI. 


kunna  ernås  därigenom,  att  man  gifver  framställningen 
al  brännmaterial  af  torf  en  fast  vetenskaplig-teknisk  grund. 
På  annat  ställe 1  har  redan  hänvisats  till  det  förhållandet 
att  det,  särskildt  i  betraktande  af  det  för  närvarande  upp¬ 
trädande  stora  antalet  metoder  för  torfvens  utnyttjande, 
framför  allt  är  erforderligt  att  gifva  en  klassificering  af 
torfmassan  i  afseende  på  densammas  förmåga  att  lämna 
bränntorf.  Först  med  hjälp  af  de  så  erhållna  grunderna 
skulle  man  kunna  genomföra  en  värdesättning  af  något 
visst  förfarande  i  afseende  på  möjligheterna  att  medelst 
detsamma  af  ett  visst  förhandenvarande  torfmaterial  fram¬ 
ställa  det  i  föreliggande  fall  lämpligaste  bränslet.  På  an¬ 
förda  ställe  har  också  redan  hänvisats  till  det  förhållan¬ 
det,  att  det  icke  är  svårt,  tack  vare  eldningsteknikens 
höga  ståndpunkt,  att  klassificera  det  ur  torf  framställda 
bränslet.  Man  kan  t.  ex.  särskilja :  fast,  flytande  och  gas¬ 
formigt  bränsle  och  af  fast  bränsle:  briketter,  bitar  eller 
stycken  (antingen  maskintorf-  eller  sticktorfstycken)  och 
slutligen  torf  i  pulverform;  också  torfkoks  komme  i  be¬ 
traktande.  Alla  de  tekniska  undersökningsmetoder,  hvilka 
som  underlag  för  klassificering  af  de  andra  bränslesor¬ 
terna  dels  finnas  för  handen  och  dels  ännu  måste  utar¬ 
betas,  äro  utan  vidare  användbara  för  torfven. 

Annorlunda  ställer  sig  saken  så  snart  man  uppkastar 
frågan  om  klassificeringen  af  torfmassan  och  söker  få 
fatt  pa  sifferenliga  uttrycksformer  för  torfmaskinens  arbete 
och  för  tilldragelserna  på  torkfältet.  I  samband  med 
en  torfkampanj  år  1913  vid  Reval,  hvilken  stod  under 
ledning  af  den  ene  af  oss  (Blacher),  och  äfven  i  följd  af 
olika  svårigheter,  som  yppade  sig  vid  lösningen  af  några 
torfproblem  på  laboratoriet,  ha  en  serie  försök  påbör¬ 
jats,  hvilka  vi  hade  tänkt  oss  skola  kunna  hjälpa  till  att 
astadkomma  sagda  sifferenliga  uttrycksformer  för  torf¬ 
industrien. 

I.  Klassificering  af  torfmassan. 

Alltsedan  lang  tid  tillbaka  vet  man,  att  högmossetorf 
och  kärrtorf  i  allmänhet  förhålla  sig  vid  bearbetning  olika. 
Vidare  vet  man,  att  fet  torf  lämnar  ett  högvärdigare  och 
bättre  och  äfven  fastare  bränsle  än  yngre  mosstorf.  Nå¬ 
got  som  helst  tekniskt  väl  begränsadt  eller  sififerenligt 
uttryck  för  torfmassans  värdesättning  finnes  likväl  icke, 
om  man  nu  bortser  från  torfvens  värmevärde,  därvid  man 
dock  icke  alltid  konsekvent  använder  den  organiska  sub- 

1  C.  Blacher:  Theorie  und  Praxis  der  Brennstoffdarstellung  aus  Torf, 
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stansens  brännämne  (d.  v.  s.  vatten-  och  askfria  torfäm- 
net)  som  karakteristikum.  En  af  de  första,  som  föreslog 
en  klassificering  af  torfmassan,  var  den  svenske  ingenjören 
E.  Walgren 1  i  ett  arbete  med  titeln:  »Undersökning  af 
mossar  för  industriellt  ändamål»,  hvari  anförda  frågor 
behandlas  i  kapitlet:  »Torfprofvernas  bearbetning  och  ana¬ 
lysering».  Walgrens  klassificeringsförsök  finna  sitt  uttryck 
i  en  värdetabell,  i  hvilken  såsom  värdemätare  gälla  ut¬ 
trycken:  »mycket  god»  ned  till  »dalig»,  »mycket  ren»  till 
»mycket  oren»  och  liknande  uttryck  samt  vidare  bok- 
stäfver  och  empiriska  tal.  Hans  tabell  omfattar  följande 
egenskaper:  humificering,  sammanhållning,  kalorimetriskt 
värmevärde,  askhalt,  torfutbyte,  uppsugningsförmåga,  ren¬ 
heten  hos  speciella  torfsorter  och  praktiska  utgräfnings- 
möjligheter.  Värdesättningen  baserar  sig  dels  på  ögon- 
mått,  t.  ex.  beträffande  humificeringen2 3 4,  dels  på  de  bo¬ 
taniska  bildningarna  (torfbildande  växterna),  och  de  er¬ 
hållna  talen  äro  empiriskt  uppskattade.  Vi  tilltro  oss 
icke  att  fälla  något  omdöme  om  den  Walgrenska  tabel¬ 
lens  praktiska  användbarhet  utan  tro  blott,  att  det  vore 
önskvärdt  att  utvidga  densamma  genom  1  något  som  är 
mera  enkelt  och  precist.  Om  klassificering  af  torf  läm¬ 
nar  också  prof.  Keppler  ett  kort  meddelande  från  torf- 
laboratoriet  vid  Tekniska  Högskolan  i  Hannover.  Han 
har  studerat  särskildt  mosstorfvens  fysikaliska  och  kemi¬ 
ska  egenskaper,  dess  uppsugningsförmåga,  de  olika  torf- 
sorternas  förmåga  att  afgifva  vatten,  vattnets  verkan  på 
torfsubstansen  vid  hög  temperatur  liksom  också  olika 
kemikaliers  inverkan  på  torf  och  bestämning  af  förtorf- 
ningsgraden  genom  »försockring».  I  baltiska  mosskultur- 
stationen  i  Thoma  i  Estland  bestämmes  slutligen  förtorf- 
ningsgraden  af  hr  dr  von  Vegesack  efter  sönderdelnings- 
graden,  sådan  den  framträder  under  mikroskopet.  3 

Just  för  bestämning  af  torfvens  förtorfningsgrad  vore 
en  tillförlitlig,  exakt  metod  synnerligen  önskvärd.  Det 
förekommer  ofta,  att  två  torfkännare  icke  kunna  komma 
öfverens  i  afseende  på  graden  af  förtorfningen  hos  en 
torf,  att  icke  tala  om  bristen  i  det  fallet  mellan  olika 
ägare  af  torfmossar.  Vi  hafva  försökt  att  basera  en  dylik 
metod  på  humussubstansens  löslighet  i  natronlut  och  att 
bestämma  det  i  sagda  reagens  olösliga.  Därvid  hafva  vi 
emellertid  stött  på  olägenheter,  i  det  att  natronlutens  af- 
filtrering  och  fällningens  tvättning  dröjde  länge  och  dess¬ 
utom  måste  man  arbeta  med  lufttorrt  filter.  Slutligen  be- 
slöto  vi  oss  för  att  använda  den  kolorimetriska  metoden, 
i  det  att  vi  bestämma  färggraden  hos  en  lösning,  som 
erhållits  genom  upplösning  af  torf  i  natronlut.  Förtort- 
ningsgraden  uttryckte  vi  genom  procenthalten  af  humus¬ 
syror  eller  humussubstans,  i  det  att  vi  med  ioo  beteck¬ 
nade  lösningen  af  den  humussubstans,  som  blifvit  fram¬ 
ställd  ur  fet  torf  genom  extrahering  med  natronlut  och 
därpå  följande  fällning  med  saltsyra.  När  vi  jämförde 
de  båda  metoderna,  den  kvantitativa  och  den  kolorime¬ 
triska,  med  hvarandra,  visade  sig  olika  värden  för  natron- 
lösliga  substanser;  om  man  blott  tog  hänsyn  till  deras 
färgande  förmåga,  erhöll  man  c:a  12  %  för  litet,  med 
andra  ord:  af  natronluten  utlöstes  utom  de  färgande  äm¬ 
nena  en  ganska  betydlig  mängd  icke  färgande  ämnen. 

1  E.  Wallgren?  (Öfversättarens  anmärkning). 

2  baserar  sig  härvidlag  äfven  på  känseln.  (Öfversättarens  an¬ 
märkning). 

3  Denna  metod  användes  delvis  äfven  här  i  Sverige,  nämligen  på 
Sv,  Mosskulturföreningens  laboratorium.  (Öfversättarens  anmärkning). 


Det  är  naturligtvis  en  mycket  svår  fråga  att  afgöra,  huru¬ 
vida  dessa  icke  färgande  ämnen  skola  betraktas  som  torf- 
bildare  och  väsentliga  beståndsdelar  hos  torfven  som  så¬ 
dan  eller  icke. 

Litteraturen  gifver  tyvärr  föga  hallpunkter  därför.  Ar¬ 
beten  härvidlag  hafva  mestadels  '■  blifvit  utförda  af  ame¬ 
rikanska  forskare.  Leavitt1  angifver  t.  ex.,  att  den  pro- 
teinartade  delen  af  humusämnet  icke  fälles  ur  natronlös- 
ningen  med  saltsyra,  men  att  den  efteråt  kan  fällas  med 
kopparsalter.  Enligt  andra  uppgifter2  låta  dessa  ämnen 
fälla  sig  äfven  med  blysalter.  Huruvida  en  kolorimetrisk 
metod  är  i  princip  lämplig  för  bedömning  af  humifice- 
rings-  eller  förtorfningsgraden  med  syfte  till  bränslefram¬ 
ställning  blir  en  öppen  fråga,  så  länge  man  icke  noga  vet 
h vilka  substanser  det  är,  som  förläna  torfstyckena  deras 
sammanhållning,  d.  v.  s.  hvilka  irreversibla  (ej  omvänd¬ 
bara),  i  vatten  svällbara  kolloider  det  är,  som  lämna  det 
stenkolsliknande  geléet.3 

Alldenstund  man  likväl  hittills  nästan  uteslutande  be¬ 
stämmer  humushalten  hos  jord  och  torf  pa  sa  vis,  att  man 
fäller  alkaliska  lösningar  (lut,  ammoniak,  karbonat)  med 
saltsyra^  efter  hvilken  operation  filtratet  också  är  helt 
svagt  färgadt,  och  då  uppenbart  just  de  färgande  sub¬ 
stanserna  förläna  humusämnet  och  därmed  också  torfven 
dess  karaktär  eller  utgöra  hufvudbeståndsdelen  af  den¬ 
samma  —  något  som  ur  torfindustriens  synpunkt  later 
själfklart  —  så  torde  dock  tills  vidare,  i  saknad  af  en 
bättre  metod,  den  kolorimetriska  kunna  synas  acceptabel. 
Om  man  betänker  det  syfte  vårt  arbete  har,  så  är  det 
tills  vidare  i  verkligheten  likgiltigt,  om  man  genom  pro¬ 
centtalen  uttrycker  den  faktiska  halten  af  viktig  torfsub- 
stans  eller  därigenom  blott  erhåller  rent  empiriska  tal, 
hvilkas  ömsesidiga  storlek  dock  i  hvarje  fall  maste  ga 
parallellt  med  förtorfningsprocessen.  Uppenbart  måste 
tyngdpunkten  i  första  hand  läggas  pa  utarbetandet  af  en 
enkel,  tillförlitlig  metod,  som  alltid  gifver  samma  tal¬ 
värden. 

Efter  åtskilliga  försök  ha  vi  stannat  vid  följande  för¬ 
farande:  0,2  gr.  vattenfri  torf  öfvergjutes  med  50  kubcm 
vatten,  3  kubcm  50-procentig  kalilut  tillsättes,  kokas 
lindrigt  en  halftimme  under  förnyelse  af  det  afdunstade 
vattnet,  fylles  efter  afkylning  i  en  mätkolf  af  100  kubcm 

1  Leavitt,  Jl.  Ind.  Eng.  Chem.  1910.  Bd.  2,  s.  269;  Ch.  Ztg. 
Rep.  1910,  s.  331. 

2  Mayer,  Landw.  Versuchsstation  Bd.  58,  s.  16. 

3  Enligt  undersökningar  af  Oden  (Ark.  Kemi,  Nin.  och  Geol.  1 9 1 3 ■ 
Bd  14,  n:r  26,  Ber.  d.  deutsch.  Chem.  Ges.  1912,  s.  651,  Chem. 
Ztg.  Rep.  1913  s.  461)  finnas  i  torfven  utom  den  icke  kolloidala 
humussyran  kolloidala  humusämnen,  uppenbart  likaledes  fargade 
(något  som  ej  framgår  af  tyska  originalet).  Då  den  äkta  humus¬ 
syran  intorkar,  just  ur  en  geléartad  massa,  till  en  svart,  vatten 
olöslig,  i  alkalier  icke  lätt  löslig  modifikation,  så  kan  alltså  humus¬ 
syran  och  icke  enbart  de  äkta  kolloiderna  åstadkomma  torfstyckenas 
fasthet  (sammanhållning).  Den  olösliga  modifikationen  af  humus¬ 
syra  skildras  som  ett  svart,  glänsande  pulver.  Då  likväl  egenska¬ 
pen  spröd  gifves  densamma,  så  kan  man  antaga,  att  kolloiderna 
spela  en  roll  i  afseende  på  de  goda  torfstyckenas  sega  konsistens. 
Genom  Odens  undersökning  har  likväl  riktningen  och  metoden  an- 
gifvits,  efter  hvilka  denna  praktiskt  viktiga  fråga  vidare  skulle  kunna 
följas  och  utforskas.  Vi  hafva  tänkt  möjligen  utföra  en  dylik  under¬ 
sökning. 

4  Också  i  de  nyaste  arbetena:  Miklauz,  Z  f.  Moork.  u.  lorfver- 
wertung  1908;  George,  Jl.  Ind.  Eng.  Chem.  1912,  Bd  4,  s.  664; 
Balker,  Jl.  Ind.  Eng.  Chem.  1913,  s.  222;  Smith,  Jl.  Ind.  Eng. 
Chem.  1913,  Bd  5,  s.  35;  Suchting,  Landw.  Versuchsstation  1909, 
,Bd  70,  s.  13, 
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rymd  och  gjutes  direkt  i  ett  veckfilter  af  storlek  18,5 
cm.  Af  det  sålunda  erhållna  filtratet  tages  2 o  kubcm 
eller,  om  lösningen  är  mycket  starkt  färgad,  10  kubcm 
i  en  mätkolf  om  250  kubcm  och  försättes  med  vatten 
tills  kolfven  är  fylld.  De  sålunda  erhållna  olika  starkt 
färgade  lösningarna  jämfördes  nu  med  hvarandra  och 
med  en  normallösning,  hvarigenom  erhöllos  de  just  om¬ 
talade  procenttalen,  d.  v.  s.  torfvens  halt  af  humusämnen. 
Den  kolorimetriska  bestämningen  utfördes  tills  vidare  i 
en  Wolfs  kolorimeter.  För  olika  torfsorter  erhölls  t.  ex. 
de  tal,  som  i  nedanstående  tabell  angifvas  i  första  ko¬ 
lumnen.  Desamma  uttrycka  det  antal  kubikcentimeter 
af  resp.  lösningar,  som  i  ett  kolorimeterkärl  af  samma 
diameter  gifva  samma  färgstyrka  som  10  kubcm  lös¬ 
ning,  framställd  "af  yngre  mosstorf. 

Utgående  från  0,2  gr.  humussubstans,  som  blifvit  fram¬ 
ställd  på  ofvan  beskrifvet  sätt1,  framställdes  nu  under 
samma  förhallanden  en  lutlösning,  som  i  kolorimetern  gaf 
talet  g,5.  Omräknar  man  efter  denna  siffra  tabellen  på 
procenthalten  humussubstans,  i  det  att  man  för  sistnämnda 
humuslösning  sätter  100,  så  erhåller  man  följande,  i  andra 
kolumnen  befintliga  tal. 

Humificeringsgraden  hos  en  torf. 

i  kubcm  lösning  i  %  humussubstans 


Ung  mosstorf 

...  100 

9.5 

äldre  » 

...  58. 5 

16,3 

svart  fet  torf 

...  .  3  1 * * 

3°>6 

»  »  »  (Reval)  ... 

20,8 

45.4 

äldre  »  » 

18,5 

5U2 

humussubstans 

9.5 

100 

1  illfälle  erbjöd  sig  att  bestämma  förtorfningsgraden  på 
åtskilliga  ställen  af  en  högmosse  och  i  olika  skikt  af 
densamma  (på  ett  gods  i  Estland).  Följande  tabell  inne¬ 
håller  i  första  och  andra  kolumnen  resultaten.  I  detta 
som  i  andra  fall  funnos  dock  många  icke  fullt  begripliga 
afvikelser,  hvilka  uppenbarligen  voro  så  att  förklara,  att 
torfvens  askhalt  växlade.  Naturligtvis  var  det  ändamåls- 
enligare  att  hänföra,  såsom  man  plägar  göra  vid  stenko), 
de  analytiskt  bestämbara  egenskaperna  till  torfsubstansen 
(motsvarande  kolsubstansen),  alltså  den  vatten-  och  ask¬ 
fria  torfsubstansen.  I  anslutning  härtill  innehåller  tredje 
kolumnen  askhalten  och  de  båda  följande  de  till  den 
rena  torfsubstansen  hänförda  talen. 


f  ÖRTORFNINGSGRADEN  I  OLIKA  SKIKT  VID  TVENNE  STÄLLEN 

I  EN  HÖGMOSSE. 


Prof- 

ställe 

Djup 
i  fot 

Förtorfningsgrad, 
hänförd  till  vatten- 
fri  torf 

Askhalt 

0/ 

7q 

Förtorfningsgrad, 
hänförd  till  den 
rena  torfsubstansen 

kubcm  % 

kubcm 

O/ 

/o 

I 

*\ 

34  0 

27,5 

1,68 

33.9 

28 

6 

47 

20,2 

2,8 

45.7 

20,7 

8,5 

45.5 

21 

2,6 

44.3 

21,s 

12,5 

46 

20,5 

10,4 

40,6 

23,5 

*4 

38,5 

24. s 

3.7 

37 

25,s 

II 

4 

46 

20,5 

2  »45 

44,8 

22,2 

7 

31 

3i 

1.7 

30.5 

31,2  I 

10 

18 

53 

2,47 

17,6 

54 

13.5 

25 

38 

13 

21,3 

44,5 

I  allmänhet  stiger  alltså  förtorfningsgraden  med  djupet; 
vid  första  profstället  finnes  upptill  ett  dunkelt  skikt,  ’  på 

Naturligtvis  kunde  man  använda  den  af  Oden  angifna  meto¬ 
den,  ifall  man  vet  huru  de  enskilda  ämnena  deltaga  i  torfvens 

färgning. 


andra  stället  är  det  askhaltiga  skiktet  lnimusfattigare. 
Torfvens  yttre  utseende  motsvarar  talen. 

Den  tanken  låg  nära  till  hands,  att  de  alkaliska  lös¬ 
ningarna  icke  äro  beständiga  i  färgen,  hvilket  också  vi¬ 
sade  sig  vara  fallet  vid  efterpröfning  af  de  erhållna  re¬ 
sultaten  med  samma  lösningar  sedan  de  stått  en  tid.  Där¬ 
för  maste  man  se  sig  om  efter  en  annan  normallösning. 
Som  mest  användbar  i  afseende  på  färgnyansen  visade 
sig  den  s.  k.  »ryska  normallösningen»  för  afifallsvatten, 
h vilken  bekantgjorts  af  prof.  Chlopin  1  och  för  vårt  ända¬ 
mål  blef  framställd  i  mera  koncentrerad  form.  För  be¬ 
redande  af  denna  lösning  förforo  vi  sålunda:  10  gr, 
Fe2  Cl2  och  2,5  gr.  Co  S04  7  H„o  och  10  kubcm. 
konc.  HC1  löstes  i  en  liter  vatten  och  100  kubcm.  af 
denna  lösning  slogs  i  ena  kärlet  af  den  Wolfska  kolori¬ 
metern.  1  det  andra  kärlet  kom  nu  den  lösning,  som 
skulle  bestämmas,  och  vätskepelaren  förminskades  sedan 
så  länge  tills  normallösningens  färgton  motsvarade  färgen 
hos  en  lösning,  som  blifvit  framställd  af  yngre  mosstorf. 
Om  för  beredning  af  torflösningen  tagits  10  kubcm.,  så 
måste  det  erhållna  talet  divideras  med  2.  Naturligtvis 
kan  glaset  på  kolorimetern  också  förses  med  en  skala, 
som  direkt  angifver  procenten  huminsubstans.  Följande 
tabell  återgifver  förhållandet  mellan  de  olika  talvärdena. 


Omräkning  från  kubikcentimeter  lösning  i  kolori¬ 
meter  TILL  PROCENTTAL  HUMUS. 
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20 
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60 
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9.5 

Det  återstår  ännu  en  viktig  fråga  att  afgöra.  Man 
kan  nämligen  lätt  göra  den  iakttagelsen,  att  nyss  skuren 
torf  tämligen  raskt  mörknar  i  luften,  och  den  tanken  lig¬ 
ger  nära  till  hands,  att  denna  process  också  fortsätter 
under  torfvens  kvarliggande  i  fuktigt  tillstånd  i  luften  för 
längre  tid  under  torkningen.  Då  föreligger  faran  att 
man  erhåller  andra  värden,  när  man  använder  den  våta 
torfven  för  bestämning  af  förtorfningsgraden  mot  om  man 
tager  torr  torf,  särskildt  sådan  som  afvattnats  vid  105°. 

För  klarering  af  denna  fråga  anställdes  åtskilliga  för¬ 
sök.  Härvid  visade  det  sig,  att  det  är  tillrådligt  att 
sönderrifva  torfven  möjligast  noga.  Fet  torf  med  85,4 
%  vattenhalt  sönderrefs  noga  och  en  del  däraf  torkades 
i  torkskåp  under  3  i/2  timme.  Af  denna  torf  blef  dels 
ett  fuktigt  prof,  dels  ett  andra  lufttorrt  prof  och  dels  ett 
tredje  i  torkskåp  afvattnadt  prof  undersökt  på  humus¬ 
halten.  Alla  tre  profven  gåfvo,  räknadt  på  0,2  gr.  torr¬ 
substans,  nästan  samma  värden,  hvarvid  visserligen  måste 
nämnas,  att  det  i  torkskåpet  torkade  profvet  måste  ko¬ 
kas  längre,  c:a  40  minuter  längre  än  de  öfriga.2  I  en¬ 
lighet  med  det  sagda  tyckes  oxidationsprocessen,  förså- 
vidt  densamma  inverkar  plå  torfvens  färg,  ganska  snart 
komma  till  stillestånd.  Därmed  är  möjligheten  gifven 
att  medelst  angifna  metod  komma  till  ganska  stabila 
värden.  Vi  hafva  hittills  inskränkt  oss  till  undersökning 


1  Prof.  G.  Chlopin:  Kemiska  undersökningar  af  dricks  och  affalls- 

vatten,  St.  Petersburg  1913,  s.  70  (ryska). 

Uppenbart  i  följd  af  den  af  Oden  iakttagna  öfvergången  från 

humussyra  till  en  svårlöslig  modifikation. 
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af  högmossetorf.  Den  frågan  är  ännu  öppen  om  låg- 
mossetorf  låter  sig  utan  vidare  inpassas  i  detta  schema. 

Slutligen  anmärka  vi,  att  den  Wolfska  kolorimetern 
icke  är  vidare  bekväm  för  föreliggande  ändamål.  "V  i 


hafva  redan  förskaffat  oss  den  nya  kolorimetern  Auten- 
rieth  &  Königsberger,  hvilken  i  hvarje  fall  torde  vara 
händigare  och  mera  lämplig. 

(Forts  ) 


SVENSKA  VÄGFÖRENINGENS  FJÄRDE  VÄGKURS  OCH  FÖRSTA  TEKNISKA 

VÄGMÖTE. 


Enklare  vägar. 

Föredrag  af  kapten  Ingemar  Petersson. 

Det  vägarbete,  som  de  senaste  dagarna  bedrifvitspåKaval- 
lerivägen,  kan  betraktas  som  ett  arbete  på  en  starkt  trafikerad 
väg.  Som  motstycke  till  detta  har  här  på  vägmötet  som  första 
ämne  upptagits  det  billigaste  slag  af  allmänna  vägar,  som 
kunna  och  lämpligen  böra  komma  till  utförande  i  vårt  land. 
De  ha  fått  namnet  enkla  vägar.  Hittills  torde  vi  icke  ha  haft 
normerande  bestämmelser  för  hur  sådana  vägar  skola  ut¬ 
föras.  Visserligen  ha  på  enskildt  initiativ  och  möjligen  af 
hela  byalag  och  kanske  äfven  med  bidrag  från  någon  all¬ 
män  kassa  vägar  af  enkel  beskaffenhet  blifvit  utförda. 
Emellertid  har  vid  dessa  arbetens  utförande  i  allmänhet 
orten  själf  bestämt,  hur  vägen  skulle  byggas.  Men  inga 
som  helst  allmängiltiga  tekniska  bestämmelser  ha  'blifvit 
fastställda  i  vårt  land,  så  till  vida  att  de  kommit  till  mera 
utbredd  användning.  Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsen 
har  uppgjort  bestämmelser,  men  några  vägar  ha  enligt 
desamma  icke  kommit  till  utförande,  utan  det  väntas  ske 
först  under  instundande  sommar.  Riksdagen  har  som  be¬ 
kant  föregående  år  beviljat  anslag  för  byggande  af  enkla 
vägar  och  torde  äfven  i  år  anslå  medel  härför. 

Det  centrala  i  frågan  om  byggandet  af  enkla  vägar  är 
kostnaden.  Denna  är  visserligen  af  utomordentlig  vikt  ifråga 
om  alla  vägbyggnader,  ty  man  får  icke  göra  dem  alltför 
dyrbara,  men  när  det  rör  enkla  vägar,  spelar  kostnads¬ 
frågan  en  ännu  större  roll;  det  gäller  då  icke  blott  att 
»se  på  kronan»  ifråga  om  kostnaden  per  löpande  meter, 
utan  man  får  »tumma  på  femöringen».  Hvad  skola  vi 
som  lämplig  utgångspunkt  kunna  bestämma  för  pris  på  en 
enkel  väg?  Jag  har  sett  i  riksdagens  förhandlingar,  att 
en  motionär  framkommit  med  det  påståendet,  att  en  lämp¬ 
lig,  enkel  väg  kan  byggas  för  den  billiga  kostnaden  af 
60  öre  per  löpande  meter.  Såsom  högsta  gräns  har  jag 
hört  uppgifvas  en  kostnad  per  löpande  meter  af  3,50  kr. 
Man  kan  nit  uppställa  den  frågan:  skall  man  hålla  sig  till 
den  öfre  gränsen  eller  till  den  lägre  gränsen,  eller  skall 
man  försöka  få  ett  värde  ungefär  midt  emellan?  Ja,  därom 
är  det  just  som  vi  nu  idag  skola  försöka  bilda  oss  ett 
omdöme.  Jag  vill  då  säga,  att  jag  under  föregående  år 
byggt  enkla  vägar  till  en  längd  af  c:a  220  km,  och  det 
prisläge  jag  kom  till  vid  uppgörandet  af  räkenskaperna  var, 
att  kostnaden  för  vägens  terrassering  gick  till  1,90  kr.  per 
löpande  meter,  grusning  40  öre  och  konstbyggnader, 
trummor,  broar  etc.  25  öre.  Härtill  kommer  jordlösen, 
som  för  enkla  vägen  torde  kunna  uppskattas  till  c:a  15 
öre.  Den  sammanlagda  kostnaden  uppgår  sålunda  till 
2,70  kr.  per  löpande  meter  väg.  Arbetet  ifråga  utgjordes 
dels  af  fullständig  nybrytning,  dels  omläggning  af  klöfje- 
stigar,  kärrvägar,  basvägar  etc.  Man  kan  fråga,  om  det 
är  lämpligt  att  pressa  ned  kostnaden  ännu  mera  eller 
om  man  får  tänka  sig,  att  2,70  kr.  utgör  en  genom¬ 


snittssiffra  för  den  kostnad  man  bör  nedlägga  på  enkla 
vägar.  Jag  vill  då  redogöra  för  dels  hvad  jag  lyckats  er¬ 
hålla  i  vägbyggnadshänseende  för  detta  pris,  dels  hvad 
den  arbetande  kungl.  vägkommissionen  tänkt  sig  för  nor¬ 
malbestämmelser  beträffande  III  klass  vägar,  till  hvilka 
de  enkla  vägarna  skulle  räknas.  Den  nuvarande  väglagen 
inrymmer  icke  någon  plats  för  dessa  enkla  vägar,  och  det 
har  icke  heller  behöfts,  därför  att  frågan  härom  har  upp¬ 
kommit  först  de  senaste  åren,  men  det  är  nödvändigt,  då 
sådana  vägar  nu  skola  anläggas  med  statsmedel  och  bli 
allmänna,  att  det  äfven  i  väglagen  finnes  bestämmelser 
angående  desamma. 


Jag  har  förut  å  vägkursen  omtalat,  att  vägkommissionen 
tänkt  sig  de  allmänna  vägarna  indelade  i  tre  klasser.  Den 
tredje  skulle  ha  en  körbanebredd  af  2,5  meter,  hvartill  skulle 
komma  vägrenar  om  minst  0,3  meter  hvardera.  Vägbanans 
sammanlagda  bredd  blefve  alltså  3,1  meter.  Den  väg, 
som  jag  hade  order  att  bygga  i  somras,  hade  en  bredd 
af  sammanlagdt  3,5  meter;  den  var  sålunda  något  bredare 
än  den  af  vägkommissionen  förordade  typen.  Som  nyss 
nämndes,  har  man  ansett,  att  minsta  bredden  å  vägren 
bör  vara  0,3  meter.  Emellertid  torde  i  trakter,  där  enkla 
vägar  komma  till  utförande,  marken  icke  vara  af  särskildt 
högt  värde.  Om  man  därför  tager  till  litet  mera  för  vägens 
bredd  mellan  dikena  utöfver  de  nämnda  3,1  meter,  lär 
det  icke  medföra  någon  afsevärdt  ökad  kostnad;  man 
vinner  emellertid  en  stor  fördel  genom  att  icke  omedel¬ 
bart  intill  en  i  minimimått  utförd  vägbana  lägga  diken. 
Om  man  lämnar  ett  mellanrum  mellan  körbanan  och  dikes¬ 
kanten  af  1,0  ä  1,1  meter,  kan  man  nämligen  bygga  om 
vägen  till  högre  klass  utan  att  behöfva  omgräfva  dikena. 
De  enkla  vägarna  ha  till  uppgift  att  bidraga  till  pioniär- 
arbetet  vid  landets  kolonisation  genom  att  förse  undan¬ 
gömda  orter  med  vägförbindelse.  Sedan  dessa  vägar  kom- 
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Fig.  1. 


mit  till  stånd,  kan  orten  gå  framåt  och  utvecklas.  Det 
är  icke  uteslutet,  utan  tvärtom  troligt,  att  efter  ett  fåtal 
år  vägförbindelser  af  detta  enkla  slag  måste  förbättras  för 
att  motsvara  fordringarna  och  att  vägen  sålunda  måste 
ombyggas  till  högre  klass.  Har  man  då  lagt  diken  på 
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större  alstånd  från  hvarandra  än  minimifordringarna  angifva, 
linnes  möjlighet  att  öka  vägbanebredden  utan  att  göra 
omgräfning  af  dikena.  Kn  sådan  vägbreddsökning  kan  ske 
successivt.  Man  börjar,  såsom  anfördes,  med  en  2,5  meter 
bred  körbana,  h vilken  bredd  ej  medger  fordonsmöten  _ 


Fig.  2. 


endast  norrlandskärrorna  torde  med  försiktighet  kunna  gå 
om  hvarandra.  Blir  det  behof  att  köra  större  last  eller 
använda  bredare  fordon,  kan  detta  ökade  behof  fyllas  för 
en  ringa  kostnad.  Vägkommissionen  har  tagit  hänsyn 
till  att  fordonsmöten  skola  kunna  äga  rum  å  III  klass 
\ägar  och  har  därför  intagit  i  sitt  lagförslag  en  bestäm¬ 
melse,  att  en  sadan  väg  bör  förses  med  mötesplatser.  Man 
kan  lägga  in  sådana  mötesplatser  till  en  början  med  långa 
afstand  sinsemellan.  Sedan  kan  man  öka  mötesplatsernas 
antal  och  längd.  Till  slut  har  man  fått  dessa  mötesplat¬ 
ser  att  ga  ihop,  och  da  har  man  den  ökade  bredden  utan 
att  göra  någon  dikesändring. 

Ifraga  om  arbetets  utförande  fran  dess  påbörjande  till 
afslutandet  böra  iakttagas  en  del  föreskrifter  i  afseende 
på  dess  noggrannhet.  Där  vägen  går  fram  i  skogrika 
trakter  tarfvas  ej  blott,  att  själfva  vägbanan  och  vägdi- 
kena  bli  fullständigt  afröjda  fran  allt  hvad  trädstammar 
och  fallved  heter.  För  den  blifvande  vägens  bestånd  och 
upptorkande  bör  man  ga  längre,  i  det  röjningsarbetet  ut- 
sträckes  cirka  1  meter  utanför  yttre  dikeskanten.  Däri¬ 
genom  kan  vägen  hållas  torr,  och  detta  är  af  största  vikt, 
för  att  den  skall  kunna  hålla  stånd  och  uthärda  den 
trafik,  som  skall  framgå  å  densamma.  Efter  röjningsar¬ 
betet  kommer  mossans  borttagande.  Härvidlag  torde 
man  kunna  säga,  att  mossa,  som  är  öfver  1  dm  tjock, 
måste  borttagas.  Är  jordterrasseringen  under  2  dm,  bör 
all  mossa  aflägsnas  från  vägbanan. 

Dikenas  djup  bör  vara  jämförelsevis  stort  och  detta  af 
tva  skäl.  När  vägbanan  är  svag,  är  det  enda  sättet  för 
att  hålla  den  någorlunda  i  stånd  att  få  vägkroppen 
fullt  uttorkad  genom  dränering  medelst  djupa  diken. 
Dikesjorden  är  i  de  flesta  fall  det  enda  terrasseringsma- 
terial,  som  man  har  att  tillgå,  och  den  användes  för 
uppkastning  af  själfva  vägbanken.  I  samma  mån  man  gör 
dikena  djupa,  blir  vägbanken  högre,  och  afståndet  mellan 
ankens  öf\ erkant  och  dikets  botten  blir  det  största  möjliga. 

På  manga  ställen  torde  ur  profilsynpunkt  vägbanan 
kunna  ligga  direkt  i  markens  yta.  Här  erfordras  alltså 
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ej  dikesjorden  för  terrassering.  Under  förutsättning  att 
jordlagren  äro  genomsläppliga  för  vatten,  kunna  då  dikena 
utelämnas.  På  sandmo  och  groft  grus  samt  i  stenmoras  bör 
detta  utan  olägenhet  kunna  ske.  I  sand  och  grus  går  regn 
direkt  genom  marken  och  så  godt  som  ingenting  rinner 


Fig.  3. 


till  dikena.  Pa  mosandmark,  som  vanligen  är  mycket 
plan,  ifrågakommer  ej  heller  något  större  vattenflöde, 
som  kunde  skära  ut  vägen.  Beträffande  stenmoras  in¬ 
träder  ett  annat  förhållande.  Där  är  hela  vägbanan  drä- 
nerad  pa  det  sätt,  att  det  alltid  finnes  håligheter  eller 
mellanrum  mellan  de  olika  stenarna.  Vid  arbetet  i  som¬ 
ras  hade  jag  tillfälle  iakttaga,  att  det  fanns  öppningar 
ned  till  1  å  2  meters  djup.  Det  kan  under  sådana  för¬ 
hållanden  icke  komma  något  vatten  till  dikena.  Å  andra 
sidan  är  det  ytterst  dyrbart  att  göra  diken  i  stenmoras, 
ty  stora  stenar  skola  antingen  sprängas  bort  eller  vältas 
upp,  och  det  skulle  betydligt  öka  kostnaderna  för  vägens 
framdragande. 

Ifråga  om  väg  å  stenmoras  bör  påpekas,  att  det  gäller  att 
taga  undan  de  största  stenarna  och  slå  sönder  dem  till 
vägbank.  Stenen  placeras  sa,  att  man  först  lägger  större 
stenar  och  sedan  skärf.  Öfver  »stengärdesgården »  läg- 
ges  antingen  torf  eller  mossa  för  att  hindra  vägmaterialet 
att  sjunka  ned  i  stenmoraset. 

Dä  vägen  går  utefter  vattendrag  eller  där  man  väntar 
starkt  vattenflöde,  far  man  bekläda  vägen  på  sidan  med 
sten.  Man  lägger  först  dyjord  och  torf  som  stendosering, 
däröfver  sten,  som  kastas  huller  om  buller.  Den  lägges 
salunda  icke  i  förband,  hvilket  skulle  kosta  för  mycket. 
Stenen  bildar  a  det  visade  stället  ett  lager,  som  är  o,  ^ 
meter  tjockt. 

De  banketter,  som  skola  göras  på  olika  sidor,  äro  af 
två  slag.  Först  har  man  vägrenarna,  liggande  i  samma 
höjd  som  själfva  körbanan.  Dessa  äro  till  för  att  vägen 
icke  skall  tryckas  ut  at  sidorna  af  hjultrycket.  Då  vä¬ 
gen  gar  genom  lösa  och  vattensjuka  jordarter,  måste  man 
ha  utom  nämnda  vägrenar  äfven  banketter  i  ett  lägre  plan. 
När  vägen  går  öfver  en  myr  och  mosse  eller  öfver  lera 

jäslera  speciellt  —  och  kvicksand,  är  det  af  vikt,  att 
vägbanan  ligger  högt  och  att  man  har  en  bred  bankett 
på  h varje  sida,  innan  man  kommer  till  själfva -diket.  På 
myr  och  särskildt  lös  sådan  bör  på  hvarje  sida  om  såväl 
körbanan  som  vägrenarna  finnas  en  bankett,  som  är  minst 
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x>2  meter.  Dock  är  att  rekommendera,  att  den  göres 
1,8  eller  2  meter,  ty  i  samma  mån  som  vägkroppen 
mellan  dikena  på  lösa  ställen  blir  bredare,  i  samma  mån 
blir  vägen  stabilare.  Denna  vägbankett,  som  lägges 
lägre  än  själfva  vägen,  bör  alltid  ligga  i  den  naturliga 
markens  nivå;  vägbanken  bör  vara  0,3  ä  0,5  meter  upp 
lyftad  ofvan  denna.  Går  vägen  genom  kvicksand  och 
jäslera,  hvilket  i  de  norra  landskapen  är  mycket  ofta  före- 
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kommande,  bör  man  icke  lägga  vägbanketten  alltför 
djupt  under  själfva  vägen,  därför  att  kälen  tränger 
djupt  in  från  sidan  i  jäsleran,  och  den  gör  det  mera, 
om  banketten  ligger  lågt.  Jag  har  varit  i  tillfälle  att  i  Norr¬ 
botten  se,  hur  en  stor  sprickbildning  uppstått,  därigenom 
att  vägbanketten  legat  för  lagt.  Exempelvis  längs  den 
nya  militärvägen  Boden — Morjärv  fanns  det  kilometervis 
sprickor,  som  voro  sa  stora,  att  man  kunde  sticka  ned 
hela  handen  i  dem.  Om  körbanan  icke  är  bredare  än 
att  fordonen  nätt  och  jämnt  kunna  komma  fram,  kan 
vägen  på  detta  sätt  blifva  alldeles  förstörd.  Men  denna 
sprickbildning  kan  undvikas  därigenom,  att  man  lägger 
en  vägbankett  blott  0,2  å  0,25  meter  lägre  än  körbanan 
samt  skyddar  den  med  torfklädsel. 

Detta  var  i  hufvudsak  hvad  jag  har  att  säga  om  bygg¬ 
nad  å  lös  mark  och  jäslera,  och  jag  kommer  nu  till  frå¬ 
gan  om  enkla  vägars  framdragande  i  berg.  Vi  veta, 
att  bergsprängning  är  betydligt  dyrare  än  hvarje  annat 
terrasseringsarbetc.  Det  gäller  därför  att  vid  enkla  vägar  sa 
mycket  som  möjligt  undvika  berg.  Emellertid  torde  det 
finnas  tillfällen,  då  detta  icke  låter  sig  göra,  utan  att  berg¬ 
sprängning  måste  ske,  och  därvid  blir  tydligen  spräng¬ 
ning  af  dikena  dyrbarast.  Det  skulle  gifvetvis  behöfvas 
diken  på  båda  sidor  om  vägen,  därest  marken  sluttar 
nedåt  vägen  från  bägge  hall.  Detta  inträffar  dock 
ytterst  sällan.  Man  torde  därför  kunna  nöja  sig  vid  berg¬ 
skärning  med  dike  på  ena  sidan.  Om  möjligt  bör  man 
dock  helt  och  hållet  undvika  dikessprängning  på  enkla 
vägar.  Detta  kan  ske  därigenom,  att  man  gör  öfverdiken. 

Man  torde  i  allmänhet  kunna  nöja  sig  med  ett  öfver- 
dike.  Dikesjorden  lägges  icke  på  öfre  sidan,  utan  mellan 
diket  och  vägen.  Om  berget  är  kalt  och  ej  är  alltför 
sluttande,  är  det  lämpligt  att  lägga  upp  en  hindrande 
jordvall  för  att  förebygga,  att  vattnet  rinner  ned  på  vägen. 

Lutningsförhållandena  äro  en  sak,  som  spelar  stor  roll. 
Vårt  land  är  ju  ytterst  kuperadt,  och  det  gäller  att  få 
terrasseringskostnaderna  för  enkla  vägar  sa  billiga  som 
möjligt.  Man  bör  försöka  att  icke  fa  stora  skärningar 
eller  höga  bankar.  Jag  tror,  att  man  kan  med  litet  god 
vilja  och  ingenjörsmässighet  vid  utstakningen  hålla  en 
högsta  terrasseringshejd  af  0,3  meter.  Blir  det  större  höjd 
på  banken  eller  skärningen,  inverkar  det  ju  pa  kostnaden 
för  transport  af  schaktningsmassan,  som  skall  dit  eller 
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bortflyttas.  Då  man  skall  »tumma  på  femöringen»,  gäller 
det  att  få  så  små  terrasseringskostnader  som  möjligt;  det 
gäller  att  smyga  sig  fram  i  terrängen.  Då  jag  angaf  en 
höjd  af  0,3  meter,  afsåg  jag  höjden  öfver  hela  den  terras¬ 
serade  vägbredden.  Vi  ha  i  vart  land  möjlighet  att  långa 
sträckor  kunna  gå  fram  i  sidolutning,  och  det  är  vanligt 
att  så  sker  äfven  ifråga  om  enkla  vägar.  Man  har  en¬ 
dast  att  med  skyffeln  kasta  från  den  ena  sidan  till  den 
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andra  och  kan  då  få  en  bra  profil,  utan  att  behöfva  till¬ 
gripa  en  mera  omfattande  förflyttning  af  fyllnadsmateria 
med  kärra  eller  på  annat  sätt. 

Emellertid  återgår  jag  till  frågan  om  maximilutningen 
Våra  allmänna  vägar  af  bättre  beskaffenhet,  sådana  vägar 
som  utföras  med  statsbidrag,  ha  en  största  lutning  af  1  :  20 
Det  finnes  emellertid  icke  några  föreskrifter  om,  hur  lån£ 
en  sådan  lutning  skall  fa  vara.  Emellertid  äro  lutnings 
förhållandena,  backens  branthet ,  icke  den  enda  faktorn,  ei 
lika  stor  roll  spelar  backens  längd.  Hästar  och  andr; 
dragare  ha  förmåga  att  en  kort  tid  utveckla  högst  betyd 
ligt  större  arbetskvantum  eller  dragkraft  än  under  en  längr 
prestation.  Man  har  genom  undersökningar  kommit  ti 
det  resultat,  att  de  under  en  minut  kunna  utföra  en  pree 
tation,  som  är  dubbelt  sa  stor  som  den  normala,  da  d 
draga  fullt  lass.  Alltså,  om  man  gör  lutningen  så  brant 
att  dragaren  tager  i  dubbelt  sa  mycket  som  vanligt,  doc 
endast  under  en  minut,  är  det  ofta  lika  bra  som  att  h 
en  något  svagare  lutning  med  större  längd.  Tager  ma 
som  exempel  en  lutning  af  1:15  med  hvilplan  och  me 
största  längd  af  75  meter  i  hvarje  sammanhängande  sti 
nin»,  så  är  den  sträckan  lika  lätt  att  köra  som  2  ellt 
3  km.  med  en  lutning  af  1:20. 


Men  låtom  oss  återgå  till  de  enkla  vägarna!  Hvill 
bestämmelser  bör  man  fastställa  för  maximilutning.  D 
är  gifvet,  att  enkla  vägar  icke  kunna  befaras  af  åkdo, 
som  äro  särskildt  hårdt  lastade.  De  orter,  som  sådan 
vägar  beröra,  äro  alltför  litet  utvecklade  därtill.  Uttf 
att  man  åstadkommer  stor  skada  för  trafiken  på  väge, 
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kan  man  tillåta  en  lutning  af  1  :  /j  och  under  exceptionella 
förhållanden  1  :  w.  Jag  skulle  vilja  begränsa  den  sistnämnda 
lutningen  till  50  meters  sammanhängande  längd  och  den 
af  1:15  till  75  meter.  Sedan  en  sådan  lutning  passerats, 
bör  vägen  ligga  i  tämligen  horisontal  linje,  med  andra 
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ord  hafva  ordentliga  hvilplan,  så  att  dragarna  där  hinna 

hämta  sig. 

Trummor  och  broar  äro  en  sak,  hvaråt  man  får  ägna 
särskild  uppmärksamhet.  Vårt  land  är  rikt  på  vatten¬ 
drag.  Att  kosta  på  stentrummor  och  rörtrummor  torde 
icke  vara  möjligt,  då  det  gäller  enkla  vägar,  ty  transpor¬ 
terna  lör  rören  bli  alltför  dyrbara  och  stentrummor  med¬ 
föra  alltför  stora  arbetskostnader.  I  ett  fåtal  fall,  då 
stenen  ligger  intill  väglinjen  och  i  närheten  af  den  plats, 
där  trumman  skulle  byggas,  kan  man  tänka  sig  att  an¬ 
vända  sprängd  eller  kilad  sten.  Man  får  i  vårt  skogrika 
land  tramför  allt  begagna  trä  till  trummor  och  broland¬ 
fästen  på  enkla  vägar  och  gifvetvis  också  till  öfverbygg- 
nader  å  broarna.  Trätrummor  och  träbroar  kunna  natur¬ 
ligtvis  icke  hålla  lika  länge  som  de  af  sten,  beton  och 
järn;  virket  står  sig  i  jorden  stundom  ej  mera  än  6  å  7 
år.  Om  trafiken  stiger  och  trummor  och  broar  angri- 
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pits  af  röta,  så  att  de  icke  längre  äro  användbara, 
kan  här  vara  ekonomi  att  inlägga  stentrummor  och  sten¬ 
landfästen.  I)å  har  man  för  erforderliga  transporter  att 
tillgå  den  färdigbyggda  vägen  och  har  lättare  att  få  fram 
material  till  dessa  konstarbeten. 

Ifråga  om  broar  af  enklare  beskaffenhet  må  tillfogas,  att 
för  att  landfästena  icke  skola  skjutas  ihop  böra  anbringas 
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bindare,  som  hålla  framsidorna  i  rätt  läge.  Vid  halfkistor, 
d.  ä.  kistor  med  endast  två  knutar  och  utan  baksida,  läg¬ 
gas  brobalkarna  på  två  stöd,  för  att  icke  framkanten  skall 
bli  för  hårdt  belastad.  En  stock  är  lagd  bakom  för  att 
hindra,  att  jorden  kryper  in  och  att  det  bildas  gupp  bred- 
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vid  bron.  Likaså  är  ett  gröfre  trä  placeradt  på  hvar  sida 
om  brobanken,  som  är  utförd  af  plank. 

Beträffande  broar  af  större  längd,  som  måste  göras  i 
flera  spann,  har  jag  kommit  till  det  resultat,  att  om  det 
är  möjligt  att  dela  upp  spannen  på  4  å  5  meter  så  blir 
det  billigast.  Det  har  sagts,  att  vårt  land  är  skogrikt, 
särskildt  Norrland.  Ja,  det  är  sant  ifråga  om  små  träd, 
men  hvad  beträffar  grofva  träd,  så  är  det  å  stora  områ¬ 
den  ytterst  fattigt  på  sådana.  Det  kan  sålunda  mången¬ 
städes  ej  erhållas  virke  gröfre  än  8  tum  skrädt,  om 
man  vill  hafva  några  större  längder  såsom  10  meter  eller 
däröfver.  På  ett  antal  platser  utfördes  i  viss  mån  egen¬ 
domliga  landfästen,  nämligen  kombinerade  sten-  och  trä¬ 
landfästen. 

När  man  kommer  till  större  spännvidder  än  5  meter, 
får  man  tillgripa  hängverkskonstruktion.  Det  fanns  å  långa 
sträckor  icke  tillfälle  att  erhålla  tillräckligt  kraftiga  lång¬ 
balkar,  hvarför  två  bjälkar,  skrädda  7"  i  topp  och  9”  vid 
rot,  användes.  De  lades  med  roten  åt  motsatt  håll  samt 
dymlades  och  hopskrufvades  medelst  bultar. 

Här  vill  jag  nämna  ett  par  ord  om  beslag.  När  man 
bygger  enkla  vägar,  har  man  icke  alltid  tillfälle  att  gå  till 
en  smed.  Vi  hade  vid  ett  tillfälle  8  mil  till  den  närmast 
boende.  Det  gäller  därför  att  få  ett  normalsmide,  som 
man  kan  föra  med  sig  och  som  kan  passa  för  en  mång¬ 
fald  tillfällen.  Jag  gjorde  därför  en  stor  beställning  af 
beslag,  h vilka  medfördes  under  hela  vägarbetet.  Normal¬ 
beslaget  synes  å  brobilderna.  Det  är  ett  omslutningsjärn, 
som  är  till  för  att  hindra  hängbjälken  att  åka  ut.  För 
öfrigt  består  beslaget  af  ett  järn,  som  sättes  på  krönet,  och 
slutligen  af  hängseljärnet,  som  går  rundt  om  hängbalkarna. 

För  att  skydda  broarna  mot  väta  och  sol  har  skydds- 
tak  lagts  ofvanpå  alla  liggande  och  lutande  balkar. 

I  detta  sammanhang  vill  jag  påpeka,  att  det  för  broar¬ 
nas  bestånd  är  synnerligen  lämpligt,  att  man  pålägger 
näfver  eller  asfaltpapp  på  underslagen.  Härigenom  kommer 
vatten  icke  åt  desamma,  utan  de  bli  skonade.  Detta  är 
särskildt  viktigt  ifråga  om  stora  broar  och  då  man  har 
ondt  om  virke,  ty  dylika  broar  äro  för  ortsbefolkningen 
svåra  att  reparera. 
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Hvad  beträffar  körbanans  hårdgörande  för  åstadkom¬ 
mande  af  erforderlig  motståndsförmåga  mot  den  trafik, 
som  skall  gå  fram  på  densamma,  får  man  ställa  ford¬ 
ringarna  synnerligen  lågt.  I  Norrland  och  äfven  i  andra 
delar  af  vårt  land,  där  enkla  vägar  kunna  komma 
till  utförande,  finnes  ofta  icke  tillgång  till  godt  väggrus, 
utan  man  får  nöja  sig  med  att  lägga  pinmo  till  slit¬ 
lager.  Man  kan  också  dryga  ut  gruset  genom  att  först 
lägga  pinmo  och  sedan  ett  tunt  lager  grus.  Man  får 
icke  ställa  pretentionerna  så  högt,  att  man  nödvändigt 
måste  ha  grus.  Under  sommarens  arbete  gjorde  jag  den 
erfarenheten,  att,  oaktadt  det  mest  omsorgsfulla  letande  i 
backarna,  det  kunde  hända,  att  man  icke  fann  godt  väg¬ 
grus  på  närmare  afstånd  än  10  ä  12  km.  Att  köra  sa 
lång  väg  för  att  få  material  till  hårdgöring  af  vägarna 
är  otänkbart.  Man  kan  ju  härvid  på  grund  af  vägens 
ringa  motståndsförmåga  icke  använda  automobil,  bvari- 
genom  kostnaderna  kunde  nedbringas.  En  körlängd  af 
1  km  bör  vara  det  högsta,  sam  ekonomiskt  torde  kunna 
ifrågakomma.  Förutom  pinmo  kan  som  nödfallsmaterial 
till  körbanans  iordningställande  användas  mosand. 

Detta  är  i  stora  drag  hvad  jag  har  att  säga  ifråga 
om  normalbestämmelser  angående  byggande  af  enkla  vä¬ 
gar.  Jag  tror,  att  man  med  hänsyn  till  kostnaderna  skall 
kunna  hålla  sig  mellan  2  och  3  kronor  per  löpande  meter; 
dock  är  häri  icke  inberäknad  kostnaden  för  större  broar. 

Att  frågan  om  enkla  vägar  är  en  ytterst  viktig  ange¬ 
lägenhet,  speciellt  för  de  norrländska  länen,  torde  vara 
odisputabelt.  Det  är  därför  af  nöden,  att  vi  for/ast  söka 
få  fram  några  lämpliga  normer  för  deras  byggande  — 
normer,  som  kunna  vara  tillfredsställande  både  ur  ekono¬ 
misk  och  teknisk  synpunkt.  Ty  det  gäller  icke  blott  att 
bereda  vägförbindelse  åt  redan  bebyggda  orter,  utan  det 
gäller  att  kolonisera  stora  öde  trakter,  att  motarbeta  emi¬ 
grationen,  att  bereda  våra  landsmän  möjlighet  att  bosätta 
sig  i  nu  obebyggda  landsdelar,  som  lämpa  sig  för  odling 
eller  annan  näring. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


SKÅNSKA  INGENJÖRSKLUBBEN 

höll  lördagen  den  15  maj  sitt  vårsammanträde  efter  ett  mycket 
tilltalande  program. 

Till  deltagande  i  sammanträdet  hade  inbjudits  ledamöter  af 
Tekniska  Föreningen  i  Hälsingborg  m.  fl.,  och  anslutningen 
var  särdeles  stor.  Efter  gemensam  middag  å  Strandpaviljongen 
transporterades  deltagarna  med  hamnens  ångare  till  nya  torr¬ 
dockan,  som  besågs  under  ledning  af  hamningenjör  Sttne  Eng¬ 
ström. 

Sedan  aflades  besök  å  Kockums  va  rf,  hvarest  verkstäderna 
besågos  under  ledning  af  ingenjör  H.  Malmquist. 

Kl.  x/08  samlades  ingenjörerna  i  Kungsparkens  festvåning 
hvarest  sammanträdet  öppnades  af  klubbens  ordförande,  öfver- 
ingenjör  Ivar  Svedberg ,  som  hälsade  de  närvarande  välkomna 
och  uttryckte  klubbens  glädje  öfver  att  så  många  af  Tekniska 
Föreningens  ledamöter  infunnit  sig. 

År  1912  kunde  klubben  fira  sin  tjugufemåriga  tillvaro  och 
den  beslöt  i  anledning  däraf  utgifva  en  minnesskrift  innehållande 
en  historik  öfver  klubben  jämte  uppsatser  rörande  utvecklingen 
af  Skånes  industri  etc.  under  tjugufemårsperioden  1887 — 1912. 
Denna  minnesskrift  förelåg  nu  färdig,  med  anledning  hvaraf 
herr  ordföranden  i  varmhjärtade  ord  erinrade  om  klubben  och 
dess  verksamhet  samt  meddelade,  att  minnesskriften  kunde  af 
intresserade  erhållas  hos  klubbens  sekreterare. 


Härefter  öfverlämnades  ordet  till  kapten  G.  Malm,  som  i  ett 
af  talrika  skioptikonbilder  belyst  anförande  på  ett  briljant  sätt 
redogjorde  för  byggandet  af  statens  stora  kraftanläggningar 
vid  Porjus.  Det  synnerligen  intressanta  föredraget  öfver  denna 
om  svensk  industri  och  svensk  ingenjörskonst  vittnande  an¬ 
läggning  aftackades  med  kraftiga  applåder. 

Ingenjör  Eric  Andersson ,  Malmö,  lämnade  härpå  med  hjälp 
af  skioptikonbilder  en  redogörelse  öfver  den  elektriska  installa¬ 
tionen  i  denna  kraftanläggning,  hvilket  intressanta  anförande 
de  närvarande  lifligt  uppskattade. 

Sedan  sammanträdet  afslutats  intogs  gemensam  supé,  hvar- 
efter  följde  ett  synnerligen  animeradt  samkväm,  hvarunder 
visades  en  film  från  Porjus  och  Riksgränsbanan  efter  dennas 
elektrifiering. 

Dessutom  visades  i  biografiska  bilder  krigskartor  från  väst- 
och  ostfronten  m.  m. 

ÖREBRO  INGENJÖRSKLUBB 

företog  lördagen  den  29  maj  sin  sommarutflykt  för  året,  som 
denna  gång  ställdes  till  Finspong. 

Redan  kl.  7,t3  f.  m.  afreste  42  deltagare  från  Örebro  i  den 
trefna  vagnen,  som  af  den  tillmötesgående  trafikförvaltningen 
ställts  till  klubbens  disposition,  och  genom  vårfagra  nejder 
ledde  färden  till  industriorten  vid  forsarna  ofvanför  Glan.  Vid 
stationen  mottogos  deltagarna  af  representanter  för  Stal-ver- 
ken  och  framför  Finspongs  gamla  slott  mötte  de  båda  bröderna 
Ljungström,  verkst.  direktören  och  fabrikschefen  vid  den  blif- 
vande  världsfirman,  som  redan  nu  revolterat  ångmotortekniken 
och  med  sina  turbingeneratorer  fogat  en  ny  pärla  till  det 
vacKra  band  af  svenska  uppfinningar  och  ingenjörsarbeten, 
hvilka  vårt  fosterland  med  rätta  kan  vara  stolt  öfver. 

Raskt  företogs  vandringen  genom  de  i  slottet,  säkerligen 
till  fromma  för  arbetsglädjen,  inrymda  beräknings-  och  kon- 
struktionsbyråerna  (de  Geerska  festsalen  må  väl  kallas  en  ståt¬ 
lig  ritsal)  och  vidare  ned  i  de  forna  artilleriverkstäderna,  där 
ångturbinerna  nu  växa  genom  många  hundra  händers  påpass- 
liga  arbete  vid  mängden  af  arbets-  och  kontrollmaskiner. 

Organisationen  af  ett  dylikt  arbete  som  Stal-bolagets  tager 
tid,  men  nu  äro  »benen  starka,  som  skola  bära  den  stora 
kroppen»,  som  dir.  Ljungström  med  skämtsam  alludering  på 
en  newfoundlandsvalp  yttrade. 

Säkerligen  imponerades  vi  mest  af  att  i  den  nybyggda  mon- 
teringshallen  mötas  af  tvenne  turbogeneratorer,  af  hvilka  den 
större  var  afsedd  att  utveckla  ej  mindre  än  tiotusen  hästkrafter 
och  hvars  af  verkstaden  själf  tillverkade  generatorer  just  voro 
under  profning.  Denna  pjäs  skall  levereras  till  London  —  och 
därmed  lägges  en  hörnsten  till  världsleveranserna.  Då  ett  dylikt 
äggrcgat  tager  så  högst  väsentligen  mycket  mindre  plats  än 
det  allra  modernaste  ångmaskineri  och  arbetar  med  ända  till 
30  %  bättre  ångutnyttjning,  så  blifver  dylika  leveranser  af  funda¬ 
mental  betydelse. 

Att  här  ingå  i  detaljer  tillåter  icke  utrymmet  —  frestande 
vore  det,  ty  intresset  fångades  så  helt.  Här  må  blott  nämnas 
utfräsningen  af  de  små  skoflarna  i  nickelstål,  hopsvetsningen 
af  desamma  med  ringarna  samt  den  för  generatorerna  så 
härligt  arbetande  isoleringen:  allt  minutiöst  genomtänkta  och 
precis  utförda  arbeten. 

Det  50-tal  tjänstemän,  som  nu  sysselsättas,  ha  jämte  arbetarne 
en  härlig  plats  att  arbeta  på,  och  alla  syntes  också  besjälade 
af  ett  lefvande  intresse  för  att  under  sina  duktiga  chefer  om¬ 
sätta  de  till  synes  fullt  lösta  problemen. 

Sedan  ett  mindre  antal  af  deltagarne  erhållit  tillstånd  att 
som  hastigast  få  bese  de  ofvanför,  till  en  del  i  äldre  fabriks- 
byggnader  inrymda  nya  metallverken,  Finspongs  Metallverk, 
samlades  vi  alla  i  slottets  hall  och  njöto  af  den  vackra  utsikten 
och  parkernas  grönska  till  dess  vi  af  våra  förekommande  vär¬ 
dar  inviterades  till  middag,  hvarunder  vår  ordförande  blef  i 
tillfälle  att  rikta  ett  hjärtligt  och  uppriktigt  tack  till  dir.  Ljung¬ 
ström,  hvilken  nu  i  lefvande  lif  demonstrerade  det  föredrag 
om  ångturbiner  han  under  årets  Hindersmässa  höll  i  Örebro 
Ingenjörsklubb. 

Timmarna  hade  gått  fort  och  det  fingo  vi  nu  också  göra 
för  att  hinna  med  vårt  tåg,  hvilket  åter  aflämnade  oss  i  Örebro 
efter  en  14  timmars  väl  lyckad,  nyttig  och  trefsam  sommar¬ 
utflykt  1915.  A.  • 
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‘  L.  attenkraftfragornas  afgorande  vid  19,5  års  riksdag,  af  civilingenjör  Sven  LUbeck.  -  Svenska  Vägföreningens  fjärde 
vagkurs  och  första  tekniska  vagmote:  fördelarna  af  goda  vägar,  föredrag  af  kapten  Ingemar  Petersson.  -  Bidrag  till  uppbyggande 

af  de  vetenskaplig-tekniska  grunderna  för  bränntorfindustrie».  —  Th.  T.  I.jungquist  f.  —  Iron  &  Steel  Institutes  vårmöte  191  ^  _  Tek¬ 
niska  föreningar.  —  Notiser. 
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VATTENKRAFTFRÅGORNAS  AFGÖRANDE  VID  1915  ÅRS  RIKSDAG. 


I  ett  föredrag  vid  Svenska  Teknologföreningens  och  Sven¬ 
ska  \  attenkraftföreningens  gemensamma  årsmöte  1915, 
atergifvet  i  leknisk  Tidskrift,  Veckoupplagan,  häfte  19, 
ha  ganska  ingående  afhandlats  de  vattenkraftfrågor,  som 
vid  den  nu  afslutade  riksdagen  förelågo,  nämligen  dels 
k.  propositionen  om  ändrade  grunder  för  upplåtelse  hufvud- 
sakligen  af  de  omtvistade  norrländska  vattenfallen  (pro¬ 
cessfallen),  dels  k.  propositionen  om  rätt  till  särskild  pröfning 
af  äganderätten  till  strömfall  (genom  s.  k.  preklusionsför- 
farande  och  provokatorisk  rättegång),  dels  slutligen  åtskil¬ 
liga  motioner,  i  hufvudsak  asyftande  en  fullständig  revision 
eller  ändring  i  vissa  delar  af  det  sedan  1910  föreliggande 
förslaget  till  ny  vattenlag. 

Frågan  om  lämpliga  grunder  för  villkorliga  aftal  med 
kronan  rörande  de  s.  k.  processfallen  —  sedan  nuvarande 
ägare  slutligt  vunnit  processen  bortfalla  aftalen  —  är  af 
största  betydelse  med  hänsyn  till  önskvärdheten  af  att 
under  de  närmaste  åren,  då  ännu  en  mängd  processer 
om  relativt  välbelägna  norrländska  strömfall  pågå,  kunna 
påbörja  eller  åtminstone  planera  för  dessa  vattenfalls  ut¬ 
byggande  under  alla  eventualiteter.  Med  snäft  tillmätta 
upplåtelsegrunder  få  planerna  naturligtvis  hvila  till  dess 
processen  afslutats,  hvilket  vore  så  mycket  olyckligare  som 
tidpunkten  för  upptagande  af  process  och  snabbheten  i 
dess  handläggande  väsentligen  beror  af  kronans  vederbö¬ 
rande  myndigheter. 

De  tillkallade  sakkunnige  (Hrr  Hansen,  Persson  i  Täll- 
berg,  Palmstierna  och  undertecknad)  föreslogo  ett  par  be¬ 
tydande  förbättringar  af  1910 — 11  års  upplåtelsegrunder 
(gällande  äfven  för  villkorliga  aftal),  nämligen  möjlighet 
till  lösen  för  vattenkraftverken  ej  blott,  såsom  förut  gällde, 
efter  55  å  65  år,  utan  också  vid  utgången  af  en  eventuell 
andra  period  om  30  år  (d.  v.  s.  efter  sammanlagdt  95 
ar),  äfvensom  —  vid  upplåtelse  med  vattenfallsrätt  —  efter 
en  arrendetid  af  7  5  ar  i  en  följd.  Vidare  föreslogs  att 
förutvarande  bestämmelse  om  rätt  för  vattenfallsstyrelsen  att 
e^er  55  å.  65  år  —  om  kronan  då  ville  upplåta  vatten¬ 
fallet  ensidigt  föreskrifva  de  villkor,  som  vid  den  ti¬ 
den  kunde  anses  skäliga,  skulle  kompletteras  med  en  rätt 
för  arrendatorn  att  få  »skäligheten»  pröfvad  af  en  skilje¬ 
nämnd. 

Kvar  skulle  sålunda  stå  de  förutvarande  upplåtelsetiderna 
och  därmed  rätten  för  kronan  att  redan  efter  55  å  65 
resp.  75  år  återtaga  vattenfallet  mot  lösen  endast  för  kraft - 
'erket.  Däremot  afgaf  undertecknad  en  reservation  med 
yrkande  om  en  upplåtelsetid  för  processfallen  af  95  år  i 
en  följd,  med  rätt  till  lösen  efter  sagda  tid,  om  kronan 


då  behöfde  för  något  sitt  ändamål  öfvertaga  lägenheten 
I  motiveringen  hänvisades  bl.  a.  till  de  naturliga  svårig¬ 
heterna  för  norrländsk  vattenkraftindustri  samt  till  »pro¬ 
cessfallens»  säregna  ställning,  äfven  ur  billighetssynpunkt. 
Men  framför  allt  betonades  nödvändigheten  att  sörja  för 
skäliga  betingelser  icke  blott  för  vattenkraftverken,  utan 
ej  mindre  för  de  af  dessa  absolut  beroende  indtislnj öretagen, 
som  ju  kräfde  både  större  kapital  och  vida  större  arbets¬ 
styrkor.  Äfven  för  dessa  måste  man  någorlunda  trygga 
möjligheten  till  kontinuerlig  utveckling,  hvilket  under  rå¬ 
dande  förhallande  endast  syntes  kunna  vinnas  genom  en 
lång  upplåtelsetid. 

Den  k.  propositionen  anslöt  sig  i  hufvudsak  till  de 
sakkunniges  förslag,  men  med  tillägg  af  förenämnda  re¬ 
solution;  propositionen  tillstyrktes  —  med  lottens  hjälp 
—  af  jordbruksutskottet,  med  reservation  af  de  båda 
vänsterpartiernas  representanter  till  förmån  för  de  sak¬ 
kunniges  majoritets  förslag  oförändradt.  Första  kammaren 
godkände  utskottets  förslag,  andra  kammaren  utskottsreser- 
vanternas.  Slutligen  godkände  båda  kamrarna  ett  sam- 
manjämkningsförslag,  gående  ut  på  en  längsta  upplåtelsetid 
af  80  å  55  år  i  en  följd  med  arrende  resp.  vattenfallsrätt, 
samt  med  rätt  till  lösen  för  kraftverken  efter  denna  tid. 
Därjämte  antogos  de  af  de  sakkunnige  och  K.  M:t  före¬ 
slagna  bestämmelserna  i  öfrigt.  Ett  försök  att  bringa  hela 
frågan  på  fall  för  denna  gång  genom  afslag  på  samman 
jämkningsförslaget  i  andra  kammaren  afböjdes  med  ganska 
stor  majoritet. 

Det  förhållandevis  gynnsamma  resultatet  är  i  främsta 
rummet  att  tillskrifva  civilministern  von  Sydows  sakligt 
öfvertygande  inlägg  i  den  k.  propositionen  och  sedermera 
i  riksdagen.  Äfven  för  Vattenkraftföreningen,  som  sedan 
4  år  påyrkat  ändring  af  ifrågavarande  bestämmelser,  inne¬ 
bär  resultatet  en  viss  tillfredsställelse.  Verkningarna  af 
hvad  som  nu  vunnits  må  dock  icke  öfverskattas,  de  prak¬ 
tiska  och  åtskilliga  formella  svårigheter  kvarstå  oförmins¬ 
kade.  I  formellt  afseende  kan  det  vara  nog  att  erinra 
om  de  sväfvande  kungsådrevillkoren  med  bl.  a.  föreskrift 
om  skyldighet  att  ställa  sig  blifvande  lagstiftning  till  efter¬ 
rättelse.  —  Men  som  ett  glädjande  tecken  till  ändrad 
kurs  i  andra  kammarens  vattenfallspolitik  har  beslutet  sin 
största  betydelse,  och  kanske  främst  därför  att  det  torde 
få  anses  vittna  om  en  växande  förståelse  för  vattenkraft¬ 
industriens  afgorande  betydelse  för  de  norrländska  bygder¬ 
nas  framtida  utveckling. 

hörslaget  till  lag  om  särskild  pröfning  af  strandägares  rätt 
till  strömfall  utgör  en  del  af  det  nya  vattenrättsforslaget 
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och  innefattade  ursprungligen  dels  ett  s.  k.  preklusions- 
förfarande  —  med  uteslutande  af  den,  som  ej  inom  två 
år  efter  allmän  kungörelse  anmält  sig  vilja  framställa  an¬ 
språk  —  dels  rätt  till  provokatorisk  talan.  Lagrådet  bort¬ 
tog  preklusionsförfarandet  och  inskränkte  den  provqkato- 
riska  talan  till  att  omfatta  sådana  strömfall,  där  rättsan¬ 
språk  förelåge  från  kronan  eller  från  delägare  i  samfällig- 
het,  om  nämligen  vid  laga  skifte  vattenområdets  dispone¬ 
rande  ej  tydligt  angifvits.  I  enlighet  härmed  afgafs  den 
k.  propositionen. 

Jordbruksutskottets  majoritet  afstyrkte  det  hela  med  en 
motivering,  som  vittnade  om  mycket  ringa  känsla  för  vik¬ 
ten  och  rättmätigheten  af  att  få  ett  slut  på  den  vatten¬ 
rättsliga  oredan.  Ej  minst  framlyser  detta,  da  utskottet 
ifråga  om  de  norrländska  processfallen  uttalar,  att  man 
icke  borde  »ställa  kronan  i  en  särskildt  ogynnsam  undan¬ 
tagsställning,  hvarigenom  utredningens  planmässiga  gång 
skulle  kunna  på  ett  synnerligen  obekvämt  sätt  störas». 
Detta  synes  med  fog  kunna  betecknas  som  en  staten  föga 
värdig  förevändning,  helst  då  man  vet,  att  staten  just  nu  maste 
anses  vara  särskildt  väl  utrustad  med  bade  processmaterial 
och  jurister  för  att  göra  det  bästa  möjliga  af  sina  anspråk. 

Första  kammaren  antog  lagförslaget,  andra  kammaren 
afslog  det,  och  förslaget  har  följaktligen  fallit.  Staten  skall 
fortfarande  äga  rätt  att  bedrifva  processandet  i  den  ord¬ 
ning  och  det  tempo,  som  man  själf  bestämmer,  utan  hän¬ 
syn  till  hvad  enskilda  rättsägare  och  landet  därigenom  för¬ 
lorar.  Med  tanke  på  det  hittills  mycket  magra  resultatet 
för  staten  kan  det  vara  af  intresse  att  efter  hand  under¬ 
söka  hvad  dessa  processer  i  verkligheten  kosta.  Det  synes 
ej  osannolikt,  att  processandet  äfven  direkt  skall  visa  sig 
blifva  en  dålig  affär  för  staten,  frånsedt  de  industriella 
möjligheter,  som  under  processperioden  måste  befaras  blifva 
försuttna. 

Hvad  slutligen  angår  de  tidigare  relaterade  motionerna 
om  en  mer  eller  mindre  omfattande  revision  af  det  före¬ 
liggande  vatten rättsför slaget,  så  beslöt  jordbruksutskottet  med 
lottens  hjälp  att  afslå  samtliga  dessa  under  hänvisning  till 
hvad  utskottet  förra  året  i  samma  ärende  anfört.  En 
liberal  reservation  ville,  under  uttalande  af  en  förhoppning 
om  lagförslagets  snara  framläggande,  i  skrifvelse  till  K. 
Maj:t  begära  dels  öfvervägande  »huruvida  icke,  beträffande 
den  luktrativa  vattenrätten,  ej  mindre  de  samhälleliga  in¬ 
tressena  än  äfven  den  jordbrukande  befolkningens  berätti¬ 
gade  önskemål  böra  beaktas  i  högre  grad  än  som  skett» 
i  det  föreliggande  förslaget,  dels  pröfning  af  frågan  om 
fri  rättshjälp  för  parter  i  vattenrättsliga  mål.  En  social¬ 
demokratisk  reservation  förordade  40-årig  koncessionstid 
samt  koncessionsafgift  vid  öfverbyggande  af  kungsadra,  att 
omedelbart  börja  införas  i  kungsadreresolutioner. 

Om  den  liberala  reservationens  »kläm»  synes  icke  vara 
annat  att  säga  än  att  en  dylik  undersökning  naturligtvis 
ändock  sker  i  samband  med  den  pågående  öfverarbet- 
ningen  af  lagförslaget.  Och  med  hänsyn  till  motiveringen 
måste  utskottets  afvisande  hållning  anses  vara  välgrundad. 
Denna  motivering  tydde  nämligen  icke  blott  pa  ett  ganska 
ytligt  studium  af  lagförslaget,  yttrande  sig  i  missvisande 
framställningar  rörande  innebörden  af  de  förmåner,  som 
lagförslaget  jämfördt  med  gällande  lag  inrymt  åt  vattenkraft¬ 
industrien,  utan  därtill  på  ett  ytligt  skattande  at  tron  pa 
ett  svårartadt  motsatsförhållande  mellan  industrien  och  jord¬ 
bruket,  särskildt  i  samband  med  vattenregleringar. 

I  anledning  häraf  betonades  också  under  riksdagsde¬ 


batterna,  att  industrien,  ej  minst  vattenkraftindustrien,  och 
jordbruket  hade  ett  påtagligt  intresse  af  bådas  utveckling 
i  ömsesidigt  förtroende.  Vidare  papekades  att,  tvärt  emot 
hvad  man  af  reservationen  kunde  förledas  antaga,  det  vore 
en  ytterst  ringa  del,  kanske  en  tusendel,  af  landets  jord, 
som  öfver  hufvud  taget  kunde  af  vattenregleringarna  be¬ 
röras,  samt  att  vattenkraftindustrien,  som  ju  vore  af  vatten¬ 
dragen  absolut  beroende,  icke  begärde  andra  förmåner 
ifråga  om  expropriationsrätt  o.  d.  än  gällande  lag  länge¬ 
sedan  inrymt  åt  jordbruket  vid  sjösänkningar  och  annan 
torrläggning  af  jord.  A  id  sadant  förhallande,  och  da  kraft¬ 
intresset  själffallet  icke  önskar  annat  än  att  all  tänkbar 
skada  å  jord  m.  m.,  där  den  ej  kan  undvikas  eller  genom 
särskilda  åtgärder  mildras,  må  blifva  efter  sorgfällig  under¬ 
sökning  till  fullo  ersatt  (och  hälften  därutöfver),  så  finnes 
ur  saklig  synpunkt  ingen  som  helst  anledning  att  misströsta 
om  godt  samförstånd  mellan  jordbruks-  och  industriin¬ 
tressena.  Därvid  bör  ej  heller  förbises  att  den  nya  lagen 
äfven  för  jordbruket  liksom  för  andra  allmänna  intressen 
(sjöfart,  flottning  och  fiske)  kommer  att  medföra  påtagliga 
fördelar  genom  förenklade  och  moderniserade  former,  för 
landsbygden  lättare  tillgång  till  elektrisk  kraft  o.  s.  v. 

Första  kammaren  antog  utskottets  hemställan  om  afslag 
å  motionerna,  medan  andra  kammaren  med  afslag  å  yr¬ 
kandet  om  omedelbart  införande  af  koncessionsbestämmelser 
antog  den  förenämnda  liberala  reservationen.  Motionerna 
hafva  följaktligen  icke  föranledt  till  någon  riksdagens  åtgärd. 

Redan  långt  före  dessa  frågors  upptagande  vid  årets 
riksdag  torde  man  inom  justitiedepartementet  hafva  bestämt 
sig  för  att  i  samband  med  öfverarbetning  af  vattenrätts- 
förslaget,  som  uppdragits  åt  kommitténs  ledamot  och  se¬ 
kreterare,  f.  revisionssekreteraren  K.  H.  Högstedt,  tillkalla 
ytterligare  sakkunnige  för  att  biträda  vid  pröfningen  af 
vissa  principfrågor,  särskildt  hvad  angar  jordbrukets  ställ¬ 
ning  till  den  lukrativa  vattenrätten.  I  anslutning  härtill 
har  justitieministern  i  dagarna  kallat  ledamöterna  af  första 
kammaren  Ä.  Ingeström  samt  af  andra  kammaren  D.  Pers¬ 
son  i  Tällberg  och  undertecknad  att  i  nämndt  syfte  med¬ 
verka.  Man  bör  kunna  hoppas  att  som  resultat  häraf 
skyndsammast  möjligt  må  inom  departementet  framgå  en 
vattenlag,  som  tillfredsställer  i  första  hand  de  af  vatten¬ 
dragen  beroende  intressena,  främst  vattenkraften,  och  seder¬ 
mera  äfven  riksdagens  båda  kamrar. 

En  väckande  illustration  till  det  nuvarande  oefterrättlig- 
hetstillståndet  —  i  krigs-  och  kristidens  skarpa  belysning 

_  finner  man  i  Sandvikens  Järnverks  styrelseberättelse  för 

år  19x4.  Efter  att  hafva  framhållit  hurusom  bolagets  kol¬ 
kostnader  under  1914  stegrats  med  nära  en  million  kronor, 
tillfogar  styrelsen  att  »en  stoppad  stenkolsinförsel  är  ty¬ 
värr  för  bolaget  liktydig  med  en  inom  några  månader  till 
större  delen  nedlagd  rörelse.  Med  grämelse  måste  man 
därvid  erinra  sig,  att  bolaget  i  detta  nu  kunde  täckt  en 
god  del  af  denna  stenkolsimport  med  elektrisk  energi  från 
Lanforsen,  om  staten  ej  genom  sin  process  om  ägande¬ 
rätten  lagt  sin  döda  hand  på  detta  företag  alltsedan  år  1910». 

Det  borde  icke  kunna  råda  mer  än  en  mening  om  att 
den  nuvarande  situationen  i  särskild  grad  manar  till  hand¬ 
ling  efter  de  många  åren  af  processande,  vacklande  och 
politiserande  i  vattenfallsfrågorna,  och  det  är  därför  med 
glädje  man  tror  sig  kunna  konstatera  en  uppriktig  önskan 
hos  statsmakterna,  äfven  riksdagens  andra  kammare,  att  med 
det  snaraste  komma  till  ett  positivt  resultat. 

Sven  Liibeck. 
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SVENSKA  VÄGFÖRENINGENS  FJÄRDE  VÄGKURS  OCH  FÖRSTA  TEKNISKA 

VÄGMÖTE. 


Fördelarna  af  goda  vägar. 

Referat  af  föredrag  af  kapten  Ingemar  Petersson. 


De  förmåner,  som  goda  vägar  skulle  medföra  för  vårt 
land,  komme  i  första  hand  att  tillfalla  dels  de  vägskalle- 
skyldiga ,  dels  vägtrafikanterna. 

De  fördelar,  som  de  vägskäl  teskyldiga  komme  att  åtnjuta 
genom  bättre  vägar,  torde  kunna  sammanrtfattas  däruti: 

att,  sedan  vägarna  iståndsatts,  den  årliga  underhålls¬ 
kostnaden  blir  relativt  lägre  vid  goda  vägar  än  vid  dåliga. 
Då  goda  vägar  ofta  medföra  ökad  trafik,  speciellt  tyngre 
sådan,  torde  resultatet  för  vårt  land  liksom  för  många 
andra  länder  bli,  att  nagon  egentlig  absolut  nedsättning  af 
underhållskostnaderna  ej  visar  sig.  Vinsten  är  därför  ej 
mindre,  ty  stegringen  af  underhållskostnaden  blir  afsevärdt 
långsammare  vid  goda  vägar  än  ifråga  om  dåliga  —  detta 
emedan  de  förra  hafva  mycket  större  motståndsförmåga  i 
förhallande  till  trafikens  tyngd  och  omfattning  än  de  senare 
och  sålunda  tarfva  ett  —  speciellt  ifråga  om  vägmalerial- 
kostnaden  —  mindre  dyrbart  underhåll. 

Ifraga  om  fördelarna  för  vägtrafikanterna  torde  böra  fram¬ 
hållas, 

att  goda  vägar  medgifva  framforslandet  af  afsevärdt  större 
lass  utan  ökandet  af  dragkraften  ; 

att  en  mindre  slitning  af  dragarna  uppstå,  emedan  de 
svåra  stötar  och  ryckningar,  hvilka  alltid  uppkomma  på 
grund  af  ojämnheter  i  vägbanan,  bortfalla  vid  en  väl  hål¬ 
len  väg  ; 


att  äfvenledes  minskad  slitning  af  fordonen  ernås  genom 
frånvaron  af  gropar  och  skarpa,  uppstående  stenar,  damm 
och  äfja,  som  allt  åverkar  fordonen,  förstör  lager  m.  m. ; 

att  de  afsevärda  hygieniska  olägenheterna  för  de  väg- 
farande  genom  damm  och  orenlighet  komma  att  väsentligt 
minskas  samt  slutligen 

att  ökad  trygghet  mot  stjälpning  af  fordonen  m.  m. 
skulle  uppstå. 

Alla  de  nu  angifna  fördelarna,  som  kunna  uppnås  genom 
goda  vägar,  hafva  för  vart  land  i  sin  helhet  synnerligen 
vidtgående  ekonomiska  följder. 

Det  är  emellertid  icke  möjligt  att  ens  approximativt 
kunna  med  siffror  angifva  ett  slutresultat,  som  i  sig  inne¬ 
fattar  alla  eller  ens  hufvudparten  af  de  anförda  fördelarna. 


Sä  mycket  kan  dock  sägas,  att  tyngdpunkten  af  samtliga 
förmaner  ligger  uti  ett  framtida  billigare  vägunderhåll  samt 
uti  de  billigare  direkta  transportkostnaderna  genom  möjligheten 
af  tyngre  lass. 

H' ad  beträffar  de  fördelar,  som  de  vägskatleskyldiga  kunna 
få  af  goda  vägar,  torde  man,  såsom  nyss  betonades,  ej 
'a§a  Sa  sa  längt,  att  man  inom  närmaste  tiden  förutsätter 
en  nedsättning  af  underhållskostnaden,  ehuru  detta  förhål¬ 
lande  verkligen  inträffat  i  Danmark,  där  exempelvis  inom 
Köpenhamns  amt  kostnaden  på  25  år  successivt  nedgått. 
Ehuru  lassens  tyngd  tack  vare  goda  vägar  stigit  med  intill 
250  % ,  ehuru  arbetslönen  och  materialprisen  stigit  med 
resp.  100  och  50  %  och  oaktadt  slutligen  trafikens  om¬ 
fattning  väsentligt  stigit  och  automobiltrafiken  dessutom 
tillkommit,  utgör  inom  Köpenhamns  amt  den  nuvarande 
kostnaden  per  meter  väg  blott  90  %  af  motsvarande  kost¬ 
nad  för  25  år  sedan,  vid  hvilken  tid  en  rationell  väg¬ 


hållning  började  införas  och  sedan  under  den  närmast 
följande  t  o-årsperioden  helt  genomfördes. 

Ifråga  om  Sverige  torde  en  mindre  hastig  stigning  af 
\ äghallningskostnaderna  vara  hvad  vi  böra  räkna  med. 
Möjligheten  och  sannolikheten  härför  ligger  däruti,  att: 

1)  genom  goda  vägar  minskas  kostnaden  för  framfors- 
lingen  af  väglagningsämnen  genom  möjligheten  att  köra 
större  lass;  (i  Danmark  har  medelstorleken  för  lass  med 
väglagningsämnen  ökats  från  3  till  8  hl.); 

2)  åtgången  af  väglagningsmaterialier  minskas  högst  af¬ 
sevärdt,  emedan  hela  kvantiteten  kommer  till  fullständig 
nytta  —  något,  som  med  nuvarande  underhållssätt  ej  äger 
rum  (i  Köpenhamns  amt  har  åtgången  minskais  till  en 
femtedel); 

3)  genom  det  ständiga  underhållet  blifva  skadorna  ome¬ 
delbart  reparerade.  Härigenom  blifva  de  billigare  att  af- 
hjälpa  än  om  de  genom  dröjsmål  med  reparationen  hinna, 
såsom  i  regel  nu  sker,  hastigt  förstoras; 

4)  anledningarna  till  stora  reparationer  äro  i  främsta 
rummet  bristande  afvattning  och  åkdonens  framförande  i 
samma  spar.  Eada  dessa  faktorer  blifva  i  vidsträckt  mån 
undanröjda  genom  nytt  underhållssätt. 

Emellertid  måste  vid  en  siffermässig  uppskattning  af 
vinsten  af  goda  vägar  hänsyn  tagas  därtill,  att  kostnaderna 
för  själfva  arbetet  å  vägarna,  det  må  nu  utföras  för  hand 
eller  med  arbetsbesparande  maskiner,  bli  afsevärdt  större 
än  för  närvarande.  Slutresultatet  för  den  närmaste  tids¬ 
perioden,  då  ju  vägarna  samtidigt  skola  sättas  uti  ett  or¬ 
dentligt  skick,  kan  därför  knappast  tänkas  gynnsammare 
eller  ens  fullt  så  gynnsamt  som  uti  omtalade  Köpenhamns 
amt,  där,  såsom  nyss  anfördes,  totala  underhållskostnaden 
för  arbete,  transport  och  materialier  blifvit  ca  10  %  bil¬ 
ligare  per  meter  väg  än  för  25  år  sedan.  Skulle  emel¬ 
lertid  en  besparing  kunna  redan  från  början  vara  tänkbar, 
sa  är  detta  pa  grund  af  vägmaskinteknikens  stora  fram¬ 
steg  under  senaste  åren  —  framsteg,  som  af  allt  att  döma 
fortfarande  komma  att  göras  och  hvilka  resulterat  och 
resultera  uti  en  afsevärd  besparing  af  lefvande  arbetskraft 
för  väghållningen.  En  besparing  på  10  %,  som  ernåtts 
uti  Danmark,  skulle  för  Sveriges  vidkommande  betyda 
en  vinst  per  år  af  1  */2  million  kronor. 

Det  blir  i  hvarje  fall  en  speciell  räknefråga,  huru  has¬ 
tigt  en  genomgående  förbättring  och  förstärkning  af  vårt 
'  ägnät  bör  genomföras.  Göres  denna  förbättring  hastigt, 
utlägges  ett  större  kapital  nu  genast  och  man  kommer 
fortare  till  en  relativ  minskning  uti  underhållskostnaden. 
Engångskostnaderna  för  förbättringens  genomförande  bli 
emellertid  i  sa  fall  större;  det  fordras  extra  kapital,  som 
skall  förräntas  och  hvars  ränta  sålunda  minskar  vinsten. 
Sker  åter  förbättringen  långsamt,  inträder  det  motsatta  för¬ 
hållandet:  mindre  kapitalutlägg,  men  också  mindre  vinst  i 
form  at  minskad  underhållskostnad.  Antagligen  kommer  i 
stort  sedt  för  landet  i  sin  helhet  denna  fråga  att  finansie¬ 
ras  på  så  sätt,  att  det  för  väghållningen  utgående  totala 
beloppet  af  vägskattemedel  och  statsbidrag  hålles  vid  nu¬ 
varande  höjd,  tills  förbättringen  genomförts. 

Emellertid  bör  det  icke  förbises,  att  ju  långsammare 
den  praktiska  vägförbättringsreformen  genomföres,  desto 
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mindre  vinst  uppstår  för  trafikanterna.  Det  torde  därför 
icke  utan  skäl  kunna  förutsättas,  att  desamma  skulle  be¬ 
finnas  villiga  att  för  ett  hastigare  slutförande  af  vägrefor- 
meringen  vilja  speciellt  bidraga  med  belopp,  som  sta  i  viss 
proportion  till  deras  vinst  af  vägförbättringen. 

Det  bör  i  detta  sammanhang  observeras  att  vägförbätt- 
ringens  utförande  med  sådana  bidrag  eller  eventuellt  andra 
hjälpkällor  skulle  komma  att  verka  som  ett  slags  amorte¬ 
ring.  Ty  för  hvarje  vägdel,  som  blifvit  istandsatt,  blir 
underhållet  å  densamma  billigare  och  besparingen  kan 


härigenom  användas  för  påskyndandet  af  nya  vägförbätt- 
ringar.  För  att  sätta  fart  å  arbetet  torde  dock  ett  rörelse¬ 
kapital  vara  behöfligt. 

Ett  oafvisligt  kraf  för  äfven  en  nedsättning  af  under¬ 
hållskostnaderna  är  att  erforderligt  breda  hjulringar  använ¬ 
das  å  samtliga  vägfordon. 

Ifråga  om  de  fördelar,  som  vägtrafikanter  ernå  genom 
goda  vägar,  hänvisas  till  undertecknads  uppsats  om  » Fak¬ 
torer ,  som  inverka  på  vägtransporternas  ekonomi-».1 

1  Tekn.  Tidskr.,  Veckoupplagan  1915,  häfte  17. 


BIDRAG  TILL  UPPBYGGANDE  AF  DE  VETENSKAPLIG-TEKNISKA  GRUNDERNA 

FÖR  BRÄNNTORFINDUSTRIEN. 

Meddelande  från  kemisk-tekniska  laboratoriet  vid  Rigas  Tekn.  Högskola.1 


II. 


Af  prof.  C.  Blacher  och  ing.  W.  Douglas. 

Huru  de  råa  torfstyckena  förhålla  sig  på  torkfältet  i  första  rummet 
alltefter  torfmaskinens  arbete  och  väderleksför=  liut  var  af  fördel. 


(Forts.  fr.  sid.  230.) 

frågan  om  verkligen  styckenas  större  stabi- 
Detta  var  verkligen  förhållandets 


hållandena. 

Hela  torfframställningsarbetet  går  ut  därpå  att  åstad¬ 
komma  ett  möjligast  stabilt  och  likformigt  bränsle.  Spe¬ 
ciellt  torfmaskinen,  som  felaktigt  kallas  torfpress,  har  till 
ändamål  att  förarbeta  råmaterialet  på  sådant  sätt  att  efter 
det  c:a  87  %  vatten  afdunstat  på  torkfältet  en  fast  och 
tät  återstod  erhålles.  Analyserar  man  företeelserna  på 
torkfältet  noggrannare,  så  finnas,  synes  det  oss,  i  hufvud- 
sak  två  moment  att  beakta:  1)  massans  krympning  un¬ 
der  vattenafdunstningen  och  2)  atmosfäriliernas  (i  syn¬ 
nerhet  regn  och  dimma  och  slutligen  frost)  inverkan  så¬ 
väl  på  de  på  marken  liggande  våta  torfstyckena  som  på 
det  i  kupor  stående,  till  en  del  torkade  materialet.  Det 
är  i  allmänhet  ett  kändt  förhållande,  att  torfbränslet  all¬ 
deles  icke  består  af  blott  hela  stycken,  då  det  kommer 
till  förbrukningsplatsen,  t.  ex.  ångpannehuset,  utan  till 
största  delen  har  sönderfallit  i  ojämna  stycken,  kantiga 
bitar  och  pulver.2  Det  är  icke  lätt  att  i  hvarje  fall  be¬ 
stämma  hvilka  faktorer,  som  ha  en  förstörande  inverkan. 
Desto  viktigare  är  det  att  komma  till  klarhet  öfver,  huru 
de  på  torkfältet  torkande  styckena  förhålla  sig  till  nämnda 
inverkan  af  atmosfärilierna.  Vi  skola  först  ingå  på  torf- 
styckenas  förhållande  under  första  torkningstiden  visavi 
regn  och  dimma,  emedan  vi  ur  de  erhallna  data  skola 
draga  några  slutsatser  beträffande  den  omständighet,  af 
hvilken  de  råa  torfstyckenas  sätt  att  krympa  är  beroende. 

I  samband  med  profningen  af  ett  nytt  förfarande,  som 
vid  en  torfkampanj  utfördes  af  den  ene  af  oss,  fram¬ 
trädde  nödvändigheten  att  lägga  synnerlig  vikt  på  stycke¬ 
nas  stabilitet.  Det  förfarande,  hvarom  fråga  är,  gjorde 
anspråk  på  företrädet  att  lämna  sa  pass  stabila  stycken 
att  de,  utan  att  bli  bortsköljda  af  regn,  kunna  ligga  på 
torkfältet  med  smärre  mellanrum,  alltså  med  en  större 
luftberörd  öfveryta,  och  efteråt  omedelbart  sammanläggas 
i  större  högar.  Oss  intresserar  här  för  ögonblicket  icke 
den  omständigheten,  huru  dessa  stycken  framställas,  utan 

1  Öfversättning  från  »Feuerungstechnik»  Häfte  19,  II  Arg., af  C.H.FI. 

2  I  trakten  af  Moskva  såg  jag  i  ett  ångpannehus  mycket  starkt 
sönderfallna  torfstycken.  Torfven  framställdes  med  goda  Anrepska 
maskiner  och  öfvervintrade  delvis  i  jättestora  högar.  Vattenhalten 
var  17—22  %. 


Finnes  nu  tillika  den  möjligheten  för  handen  att  ut¬ 
trycka  styckenas  stabilitetsgrad  i  tal  och  att  bestämma 
dessa  tal  genom  en  enkel  metod,  så  hade  man  därmed 
tillika  erhållit  i  förut  nämnda  mening  ett  sifferenligt  ut¬ 
tryck,  som  kunde  lämna  ett  ytterligare  bidrag  till  den 
tekniskt  vetenskapliga  bearbetningen  af  bränsleframställ¬ 
ningen  ur  torf. 

För  att  erhålla  ett  sifferuttryck  för  styckenas  stabilitet 
gingo  vi  till  väga  på  följande  sätt:  50  gram  tunga  kulor 
af  torfmassan  ifråga  läto  vi  från  en  höjd  af  1  meter 
falla  på  en  glasplatta  och  den  på  så  vis  erhållna  kvad¬ 
raten  på  diametern  hos  massan  efter  nedslaget  jämför¬ 
des  med  kvadraten  på  torfkulans  ursprungliga  diameter. 
Därigenom  erhåller  man,  i  procent  uttryckt,  ökningen  i 
storlek  af  torfmassans  projektion  efter  fallet. 4  I  efterföl¬ 
jande  tabell  finnes  en  del  på  sådant  sätt  erhållna  resul¬ 
tat  sammanställda. 


TORFMASSANS  STABILITET. 


i .  Laboratorieförsok  med  en  köttkvarn.  Torfmassan  pas¬ 
serade  en  gång  genom  köttkvarnen. 


Yngre  mosstorf  med  93  %  vatten  Stabilitetstal 

»  »  »50  %  »  » 

Fet  torf  »  87  %  »  » 

Torf  af  svagt  afvattnadt  mossmaterial  » 

»  »i  laboratoriet  starkt  afvattnadt  » 


94  % 
33  X 
123  % 
185  % 

115  % 


3  Kursiveringen  af  öfversättaren. 

*  Anmärkning  af  öfversättaren:  originaltexten  gifver  en  oklar 
och  ofullständig  formulering,  så  att  det  är  omöjligt  att  gifva  ett 
fullt  säkert  och  tydligt  begrepp  om  räkneförfarandet.  Dock  tyckes 
ingen  annan  förklaring  möjlig  än  denna:  Om  dx  är  torfkulans  ur¬ 
sprungliga  diameter  och  d2  torfkulans  horisontala  diameter  (medel¬ 
diameter)  efter  fallet,  är  projektionsarean  af  den  ursprungliga  torf- 

—d 2  —  d 2  - 

kulan  — 4-  och  af  tortkulan  efter  fallet  - — — .  Ökningen  af  projek- 


r.dp  -df 

tionsarean  blir  alltsa  " - och  uttryckt  i  %  af  ursprungliga 

4  4 


-df 


T.  dfi 


erhålles 


4  4 

fidf 

4 

erhålles  således  stabilitetstalet. 


df-df  . 
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2.  Inverkan  af  sönderdelningsgraden . 

Torf  af  svagt  afvattnad  mosse  en  gång 

genom  maskinen . Stabilitetstal 

Torf  af  svagt  afvattnad  mosse  två  gånger 

genom  maskinen .  » 

Massa  som  ofvan  af  starkt  afvattnad 

mosse  en  gång  genom  maskinen .  0 

Massa  som  ofvan  af  starkt  afvattnad 
mosse  fyra  gånger  genom  maskinen  » 


185  % 
227  % 

115  % 

i98  % 


3.  Torfmassa  tagen  vid  munstycket  af  en  Anrepsmaskin . 
Mycket  goda  stabila  j  Blandning  Stabilitetstal  70—80 

stycken .  |  af  mosstorf  »  1 00 

Medelgoda  stycken  I  och  fet  torf  »  110 

Mindre  goda  »  J 

Stycken  af  fet  torf,  icke  stabila 


0/ 

O 


Som  man  ser,  äro  talen  mycket  karaktäristiska  och  gifva 
en  tämligen  tydlig  bild.  I  laboratoriet  erhåller  man  med 
fet  torf  talet  123,  i  praktisk  drift  133.  Den  i  verklig¬ 
heten  och  på  laboratoriet  på  samma  sätt  framställda 
massan  gaf  också  öfverensstämmande  tal,  omkring  100 
för  starkt  afvattnadt  material  af  lika  sammansättning. 

I  praktiken  visar  det  sig,  att  den  massa,  som  hade  en 
stabilitet  af  omkring  100,  kunde  läggas  på  torkfältet  utan 
att  bortsköljas  (eller  utflyta  genom  regn).  Regnet  läm¬ 
nade  efter  sig  koppärrliknande  fördjupningar,  men  för¬ 
ändrade  icke  torfstyckenas  form  det  ringaste,  och  på  ett 
utflytande  af  desamma  —  något  som  man  eljest  ofta 
iakttager  —  var  icke  att  tänka. 


Att  ett  dylikt  utflytande  af  torfstyckena  mycket  lätt 
kan  inträda,  ser  man  af  ett  meddelande  af  Schreiber,  en¬ 
ligt  hvilket  vid  en  af  staten  företagen  maskinprofning  i 
Sverige  år  1903  torfmassan,  som  lämnades  af  maskinen 
Anrep  IB,  ofta  flöt  fran  brädet.1  Oss  vill  det  därför 
synas  som  om  bestämningen  af  dessa  stabilitetstal  hos 
torfstyckena  —  om  nu  de  stabilare  styckenas  oberoende 
af  regn  och  dimma  visar  sig  vara  verkligen  riktigt  — 
kan  hafva  en  viss  betydelse  för  torfindustrien.  Blott  må 
därvidlag  nämnas,  att  den  ene  af  oss  kunde  vid  försöks- 
kampanjen  vid  Reval  utsträcka  densamma  ända  till  den 
1  september,  utan  att  därvid  den  sist  framställda  torfven 
blef  liggande  på  fältet,  detta  just  till  följd  af  okänslig¬ 
heten  för  regnskurar. 2  lorfven  kunde  i  rätt  tid  läggas 
i  högar  och  är  redan  förbrukad. 

Som  redan  angifvits,  framkom  vid  stabilitetsbestämning- 
arna  häntydningar  pa  förhållandet  mellan  verkan  af  ma¬ 


1  Schreiber:  Brenntorfindustrie  in  Skandinavien  s.  22.  För  öfrigt 

säges  i  ett  flygblad  från  Maschinenfabrik  Carl  Schenk,  Darmstadt,  på 

tal  om  torfanläggningar,  system  Baumann,  direkt  att  styckena  på 
torkfaltet  måste  utläggas  på  sådant  sätt,  att  de  ännu  våta  styckena 

kunna  ömsesidigt  stödja  hvarandra,  för  att  de  vid  plötsliga ,  strax 
efter  framställningen  inträffande  regnskurar  icke  skola  bortsköljas. 

Tyvärr  fanns  af  skäl,  som  ej  berodde  på  driftledaren,  icke  möj¬ 
lighet  för  handen  att  utsträcka  arbetet  än  längre,  något  som  var 
mycket  att  beklaga.  Hit  hör  ännu  en  viktig  fråga:  verkan  af  fros¬ 
ten.  Om  möjlighet  gifves  att  arbeta  längre  på  hösten,  så  måste 

man  tanka  därpå  att  den  inträdande  frosten  icke  må  skada  de  ännu 
icke  nog  uttorkade  torfstyckena.  Nyligen  har  på  olika  håll  frostens 

verkan  studerats.  Så  meddelar  Arland  i  ofvan  angifna  berättelse, 
att  frosten  ej  inverkar  på  torfvens  värmevärde.  Ett  mycket  beröm- 
vardt  arbete  öfver  frostens  verkan  har  nyligen  utförts  af  Lisitzin, 
hvilket  efter  benäget  meddelande  till  den  ene  af  oss  kommer  inom 
narmaste  tiden  att  inflyta  i  föreningens  förhandlingar.  Efter  allt 
att  döma  ser  det  ut,  som  om  man  så  småningom  skulle  lära  sig  att 

i  möjligaste  mån  inskränka  frostens  skadliga  verkan. 


skinens  arbete  och  krympningsprocessen,  hvilka  häntyd¬ 
ningar,  detta  kan  förutskickas,  kanske  icke  äro  helt  nya 
och  delvis  hafva  kommit  till  synes  i  litteraturen.  Tänker 
man  sig  massor,  som  hafva  olika  konsistens,  så  är  lätt 
att  inse,  att  de  också  komma  att  förhålla  sig  olika  vid 
torkningsprocessen.  Om  vi  ena  gången  taga  mosstorf, 
som  vi  blott  ytligt  blanda  och  isärrifva,  utan  att  verkli¬ 
gen  sönderdela  densamma  och  en  annan  gång  samma 
torf  möjligast  fint  sönderdelad,  så  är  det  dock  klart,  att 
den  förstnämnda  massan  vid  torkning  mycket  mindre  lätt 
erhåller  sprickor  än  den  massa,  som  består  af  en  bland¬ 
ning  af  fint  sönderdelad  torf  och  vatten.  I  första  fallet 
komma  de  icke  sönderslitna  växttrådarna  att  så  att  säga 
bilda  ett  skelett,  som  åstadkommer  en  magringsverkan 
och  förorsakar  en  i  de  enskilda  delarna  mera  likformig 
krympning  hos  massan.  Man  kunde  jämföra  bilden  med 
krympningen  hos  fet  lera,  som  lätt  blir  sprickig,  om  man 
icke  tillsätter  magringsmedel.  I  den  nyss  anförda  tabel¬ 
len  för  torfstyckenas  stabilitet,  finna  vi  att  samma  torf- 
massa  efter  starkare  söndermalning,  d,  v.  s.  flerfaldigt 
passerande  af  torfmaskinen,  aftager  i  stabilitet  högst  be¬ 
tydligt.  Således  står  de  råa  torfstyckenas  stabilitet  också 
i  ett  visst  förhallande  till  den  mer  eller  mindre  likfor¬ 
miga  krympningen.  Att  magringstillsatserna  också  spela 
en  roll  inom  torfindustrien  framgår  af  en  anmärkning 
af  Hausding.3 * * * * 

Han  skrifver:  »Under  namn  af  'Sprickfri  snabbtork¬ 
ning  har  nyligen,  i  ändamal  att  undvika  sagda  missför¬ 
hållande,  af  C.  Schliekeysen  i  Berlin  föreslagits  att  till 
ratorfven,  da  den  kastas  i  blandnings-  och  formmaskinen, 
tillsätta  en  ringa  mängd  malen  eller  siktad  torf,  kol-  eller 
koksstybb  eller  sagspan,  hvilket  i  ingen  mån  inverkar  på 
bränslevärdet  men,  i  likhet  med  magringsmedel  vid  för¬ 
arbetning  af  fet  lera  till  tegel,  förhindrar  sprickbildningar 
i  de  formade  styckena,  då  dessa  torka  i  sol  och  luft. 
Detta  förfarande  har  redan  visat  sig  utmärkt.  Torknings- 
tiden  förkortas  därigenom  och  kampanjen  kan  förlängas 
med  några  veckor.  Synnerliga  kostnader  kan  det  knap¬ 
past  förorsaka,  alldenstund  vid  torffabrikerna  öfverallt 
utan  vidare  finnas  förhanden  de  härför  erforderliga  torra 
torfsmulorna.  För  samma  ändamål  har  redan  förut  före¬ 
slagits  hackelse  som  bindemedel,  hvarigenom  den  eljest 
kanske  spröda  och  lätt  sönderfallande  maskintorfven 
skulle  erhålla  mera  motståndskraft.» 

Oss  synes  det  som  om  det  mindre  kommer  an  därpå, 
huruvida  finsiktadt  och  torrt  material  tillsättes  utan  mera 
därpå,  att  öfver  hufvud  statiskt  motståndskraftiga  element 
tillsättas,  de  må  vara  torra  och  finkorniga  eller  våta  och 
gröfre.  Alltid  kommer  verkan  till  uttryck  som  en  större 
stabilitet  hos  massan  och  äfven  den  omnämnda  förläng¬ 
ningen  af  arbetstiden  kunde  ha  sin  grund  i  de  af  oss 
angifna  orsakerna.  Enligt  vår  erfarenhet  får  alltså  ma¬ 
skinen  icke  sönderdela  torfmassan  för  mycket.  Nu  skrif¬ 
ver  emellertid  Hausding  på  samma  ställe  vidare  med  fet¬ 
stil:  »Maskintorf  krymper  så  mycket  mera  och  spricker 
och  faller  i  sär  sa  mycket  mindre,  ju  större  maskinens 
blandnings-  och  knådningsverkan  är.» 

Schreiber  kommer  vid  omtalande  af  den  i  Sverige  år 
1903  med  första  priset  premierade  Anrepsmaskinen  in 
på  densammas  konstruktion  och  berömmer  dess  sönder- 
delningsverkan,  som  ernås  genom  möjligast  stor  längd  på 
skärlinjen.  Detta  allt  tyckes  stå  i  strid  med  det  af  oss 

3  Handbuch  der  Torfgewinnung  und  Torfvenvertung  s.  237. 
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sagda.  I  verkligheten  framstår  dock  blott  nödvändigheten 
af  en  noggrannare  precisering  af  den  verkan  man  afser  med 
torfmaskinen.  Maskinen  måste  enligt  vår  åsikt  i  första 
hand  homogenisera  och  icke  för  mycket  sönderdela  torf- 
ven. 1  Om  torfstycken,  i  synnerhet  sådana  från  väl  humi- 
ficerad  högmosse,  hvilka  hålla  nog  bindesubstans,  sönder¬ 
falla,  så  kan  detta  förhållande  tillskrifvas  i  hufvudsak  två 
omständigheter: 

1)  Det  kan  bero  af  brist  på  statiskt  fyllnadsmaterial, 
något  som  kan  inträffa,  om  man  blott  förarbetar  starkt 
omvandlad  fet  torf,  hvilken  vid  torkning  lätt  blir  sprickig, 
eller  också  2)  kan  det  bero  därpå,  att  maskinen  icke 
tillräckligt  genomskär  växttrådarna  och  omblandar  mate¬ 
rialet  utan  blott  sammantrycker  de  olika  trådpartierna 
med  följd,  att  de  blott  ytligt  klibba  vid  hvarandra,  så 
att  styckena  vid  torkningen  falla  isär.  Detta  senare 
kunde  vi  här  i  Riga  år  1900  blott  alltför  ofta  iakttaga, 
där  den  för  vår  yngre  torf  helt  olämpliga,  svagt  bearbe¬ 
tande  Dolbergmaskinen  blef  använd.  I  förstnämnda  fallet 
är  massan  i  och  för  sig  alltför  finkornig,  i  andra  faliet  är 
ej  homogeniseringen  tillräcklig. 

Naturligtvis  vore  det  önskvärdt  att  erhålla,  förutom 
stabilitetstal,  äfven  andra  talvärden.  Som  sådana  kunde 
komma  i  betraktande  volymförminskningen  vid  sönder- 
malning2,  volymförändringen  vid  krympning,  samman¬ 
dragningens  snabbhet,  förhållandet  mellan  gröfre  statiska 
element  och  den  finare  kolloidmassan  och  liknande.  Vi 
ha  på  vårt  program  satt  utarbetande  af  dylika  tal. 

Till  detta  kapitel  hör  också  verkan  af  stark  solbestrål¬ 
ning  och  häftig  torkvind.  Som  bekant  bidraga  dessa 
moment  i  hög  grad  att  befordra  sprickbildningen  vid 
torkprocessen.  Här  må  blott  antydas,  att  ju  mera  torf- 
styckena  äro  säkerställda  genom  inblandade  stabilare  ele¬ 
ment,  desto  motståndskraftigare  äro  de  gentemot  sagda 
atmosfärilier. 

III.  Inverkan  af  klimatet,  uttryckt  i  siffror. 

Torfindustriens  svåraste  fiende  är  klimatet.  Regn  och 
dimma  ingripa  störande  i  torkningsprocessen  och  förstöra, 
så  att  säga,  det  mödosamma  arbetet  med  torfvens  upp- 
gräfning  och  framställningen  af  bränntorf.  Det  torde 
icke  vara  lätt  att  på  förhand  bestämma,  huruvida  en  ort, 
hvilken  som  hälst,  kan  tänkas  blifva  gynnsam  i  klima¬ 
tiskt  hänseende  för  framställning  af  bränntorf  eller  icke, 
och  likväl  vore  det  mycket  önskvärdt  att  äga  en  metod, 
genom  hvilken  kunde  bestämmas  den  ifrågavarande  ortens 
klimatiska  disposition  eller  indisposition  med  några,  om 
än  blott  tillnärmelsevis  riktiga  tal.  I  första  ögonblicket 
synes  detta  vara  en  nästan  olöslig  fråga,  men  i  verklig¬ 
heten  är  saken  icke  så  svår.  Hållpunkten  för  en  dylik 
deduktion  hafva  vi  funnit  i  ett  arbete  af  den  finske  ingen¬ 
jören  Krohn,  hvilken  har  studerat  torfvens  torkningspro- 
cesser  på  olika  finska  torfmossar.  Resultaten  uttryckte 
han  i  form  af  en  grafisk  tabell,  i  hvilken  han  ofvanför 
de  kurvor,  som  angåfvo  råmassans  viktminskning,  uppteck¬ 
nade  de  naturliga  torkningsfaktorerna,  nämligen:  luftens 
temperatur,  nederbördsmängd,  vindstyrka  och  luftfuktig¬ 
het.  Den  senare  uttrycktes  därvid  på  ett  mycket  ända¬ 

1  Mig  synes  det  som  om  de  konstruktörer,  hvilka  utgå  därifrån 
att  de  skola  ernå  en  maximal  sönderdelningsverkan  och  för  detta 
ändamål  komplicera  maskinen,  beträda  en  falsk  väg.  Blacher. 

2  Dylika  försök  ha  utförts  af  Menschikofif,  Moskva  och  meddela¬ 
des  vid  första  ryska  ländtbrukskongressen  i  Moskva  i  oktober  1913. 


målsenligt  sätt,  nämligen  i  de  viktsmängder  vatten  som 
luften  för  fullständig  mättning  är  i  stånd  att  absorbera. 
Bemärkas  bör  att  i  dessa  senare  tal  finnes  lufttempera¬ 
turen  som  sådan  upptagen  (d.  v.  s.  sagda  tals  storlek  är 
äfven  beroende  af  lufttemperaturen;  öfversättarens  anm.). 
Då  luftens  förmåga  att  upptaga  vatten  stegras  i  samma 
mån  som  lufttemperaturen,  om  absoluta  fuktigheten  är 
densamma,  så  blir  torkningsprocessen  beroende  af  sagda 
tal  och  dessutom  af  vindens  styrka,  hvarvid  denna  icke 
skall  mätas  högt  öfver  marken,  eventuellt  vid  manshöjd, 
sutan  nära  marken.  I  de  så  erhållna  talen  för  vindstyr¬ 
kan  finnes  då  också  medtaget  inflytandet  af  lokaliteten, 
eftersom  t.  ex.  de  skogar,  som  omgifva  mossen,  redan 
måste  finna  ett  uttryck  för  sig  i  ett  förminskande  af 
genomsnittliga  vindstyrkan.  Resultatet  blir  att  på  detta 
sätt  klimatets  inverkan  skulle  kunna  uttryckas  genom 
tvenne  tal:  1)  medelnppsugningsförmdgant>  hos  luften  under 
loppet  af  sommaren,  resp.  hösten  och  2)  medelvindstyrkanl 
under  samma  tid.  Om  man  nämligen  gör  de  råa  torf- 
styckenas  stabilitet  sådan,  att  de  blifva  mer  eller  mindre 
fullständigt  oberoende  af  regnskurarna,  så  blir  det  i  för¬ 
sta  hand  förutnämnda,  i  tal  uttryckbara  faktorer,  som 
komma  att  bestämma  möjligheterna  för  en  torfindustri  i 
en  viss  trakt.  Huruvida  dessa  tvenne  tal  på  något  sätt 
skulle  kunna  hopsmältas  till  ett  enda  tal  lämna  vi  där¬ 
hän.  Att  desamma  likväl  äro  mycket  karaktäristiska^  vi¬ 
sade  sig  tydligt,  när  en  af  oss,  (Blacher),  i  och  för  ett 
på  annat  ställe,  på  ryska  språket  offentliggjordt  arbete 
ställde  bredvid  hvarandra  tabellariskt  uppställda  dylika 
värden  för  en  torfmosse  vid  Reval  och  för  en  finsk  torf- 
mosse.  Att  den  förstnämnda  platsen  är  betydligt  lämp¬ 
ligare  för  en  torfindustri  än  den  senare  framgår  däraf, 
att  medeluppsugningsförmågan  hos  luften  är  betydligt 
större;  densamma  var  för  olika  månader  i  Reval  4 — 7 
kg  vatten  pr  kubikmeter  och  i  genomsnitt  5,7,  i  Finland 
på  torfmossen  ifråga  (Wärtsilä,  Mutasno)  2,5—5,  i  genom¬ 
snitt  4,  alltså  betydligt  mindre. 

För  öfrigt  ser  man  redan  på  viktskurvan  luftens  direkta 
uppsugningsförmåga.  Där  denna  senare  är  hög,  falla 
kurvorna,  faller  uppsugningsförmågan,  och  kurvan  löper 
nästan  parallellt  till  abskissan.  Det  vore  icke  ointressant 
att  bestämma  dessa  tal  för  olika  orter.  I  huru  hög  grad 
detta  är  möjligt  med  ledning  af  redan  förhandenvarande 
iakttagelser  är  mig  icke  bekant.  I  hvarje  fall  borde 
hvarje  torfkampanj  användas  till  att  få  afgjordt,  till  hvilken 
grad  torkningens  framskridande  är  beroende  af  torfstycke- 
nas  relativa  stabilitet  och  af  de  i  siffror  uttryckbara  verk¬ 
ningarna  af  atmosfären.  Tyvärr  är  litteraturen  alltför 
fattig  på  dylika  tal;  det  som  finnes  motsvarar  alldeles 
icke  den  betydelse  bränntorfindustrien  har. 

IV.  Torfven  som  bränsle  i  hushållet. 

Till  kapitlet  om  ökningen  af  torfvens  bränsleeffekt  i 
en  eldstadsanläggning  hör  frågan  om  torfvens  användning 
för  uppvärmning  af  boningsrum.  Direktör  Arland  har  i 
sin  årsberättelse  för  innevarande  år  lämnat  meddelande 
öfver  försök,  som  han  anställt  öfver  eldning  med  torf  i 
rumseldstäder.  4  Redan  förut  har  af  Arland  påpekats 
att  det  kunde  vara  ändamålsenligare  att  förbränna  torfver 
i  eldstäder  utan  rost,  åtminstone  behöfde  icke  förefintlig 
heten  af  en  rost  anses  som  grundvillkoret  för  förbränning 

3  Kursivering  af  öfversättaren. 

4  Mitt.  Moork.  1914  s.  196  fl. 
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af  torf. 1  Enligt  vår  åsikt  är  detta  riktigt  i  det  stora 
hela.  Ett  synes  därvid  vara  att  bemärka:  enligt  vår  er¬ 
farenhet  förbrinner  våt  torf  mycket  svårt  utan  rost,  all- 
denstund  man  blott  genom  lufttillförsel  med  hjälp  af  en 
rost  kan  bringa  de  torkade  partierna  att  brinna  så  inten¬ 
sivt,  att  den  öfriga  massan  efter  vattnets  utdrifvande  lika¬ 
ledes  kommer  i  förbränning.  Då  man  i  praktiken  likväl 
måste  räkna  med  våt  torf,  så  kommer  man  dock  slutli¬ 
gen  icke  att  kunna  undvika  rost.  Fortsattes  denna  tanke¬ 
gång,  uppstår  en  ytterligare  fråga:  är  det  öfver  hufvud 
ändamålsenligt  att  förbränna  våt  torf?  Vi  vilja  här  tala 
enligt  erfarenhet  som  vunnits  vid  eldning  med  ved;  ved 
har  här  användts  uteslutande  tills  för  kort  tid  sedan. 
Visst  är  det  mera  ekonomiskt  att  elda  med  torr  torf,  lika- 
såväl  som  torr  ved  är  att  föredraga.  Likväl  kan  ibland 
med  bästa  vilja  ingen  torr  ved  erhållas  och  så  blir  be- 
stämdt  också  förhållandet  med  torf. 

Man  måste  således  alltid  ha  möjligheten  att  också 
kunna  förbränna  våt  torf.  Men  huru  bestämmer  man 
hur  mycket  lägre  effekten  blir,  då  man  eldar  med  våt 
i  st.  f.  torr  torf  och  slutligen,  på  hvilket  sätt  kan  man 
pröfva,  huruvida  en  bättre  effekt  ernås  med  rost  eller 
utan  rost.  Vi  säga  med  afsikt  icke  »nyttig  effekt».  Det 
framgår  i  verkligheten  också  af  Arlands  meddelanden, 
att  den  nyttiga  effekten  alldeles  icke  var  utslagsgifvande. 
Vi  må  här  blott  lämna  några  meddelanden  om  försök, 
som  vi  utfört  i  rumseldstäder  vintern  1912  — 13,  och  där¬ 
vid  erhållna  resultat,  alldenstund  desamma,  tro  vi,  kunna 
lämna  en  viss  upplysning  också  beträffande  /rågan  om 
användningen  af  torf  i  rumseldstäder.  Vi  sökte  fastställa 
eldstadens  nyttiga  effekt  vid  eldning  med  olika  bränslen, 
stenkol,  trä  och  torf.  Försöken  utfördes  mycket  nog¬ 
grant.  En  hel  serie  kurvor  och  värden  erhöllos,  men 
slutligen  måste  man  komma  till  den  öfvertygelsen  att 
värdesättningen  af  en  kakelugn  dock  måste  ske  helt  annor¬ 
lunda  än  värdesättningen  af  t.  ex.  en  ångpanneanlägg- 
ning.  Den  nyttiga  effekten  spelar  nämligen  vid  en  rums- 
eldstad  alldeles  icke  så  stor  roll  som  man  på  förhand  är 
böjd  att  tro.  Ja,  man  kunde  snarare  säga  att  densamma 
kommer  i  betraktande  först  i  andra  hand.2  Man  kan 

1  Mitt.  Moork.  1913. 

2  Föreliggande  afhandling  var  redan  nedskrifven,  då  vi  sågo  dr 
Tschaplowitz’  uppsats  i  Feuerungstechnik  s.  273,  i  hvilken  uppsats 
samma  fråga  behandlades  om  än  på  något  annorlunda  vis.  Vi  blifva 
måhända  därigenom  föranlåtna  att  offentliggöra  något  öfver  våra 
försök,  men  måste  tills  vidare  blott  meddela  att  man  måste  skilja, 
synes  det  oss,  eldstadens  nyttiga  effekt  som  värmeupptagare  från 
ugnens  verkan  som  rumsuppvärmare.  Ehuruväl,  som  vi  ofvan  an- 
gifvit,  den  nyttiga  effekten  i  och  för  sig  icke  har  någon  praktisk 
betydelse,  så  är  den  icke  alltför  svår  att  bestämma,  om  än  ej  så 
noga  som  vid  ångpanneanläggningar.  Man  måste  blott  utgå  från 
den  tanken  att,  utom  det  i  askan  och  i  de  afgående  gaserna  erhållna 
latenta  resp.  märkbara  värmet,  kommer  till  slut  allt  öfrigt  värme  det 
rum  tillgodo,  som  skall  uppvärmas.  Om  man  då  i  hvarje  ögonblick 
känner  rökgasernas  värmeinnehåll  och  deras  mängd,  så  är  också 
vid  hvarje  ögonblick  den  nyttiga  effekten  gifven  och  därmed  också 
den  nyttiga  effekten  under  eldningsperioden.  Man  måste  just  här 
utgå  från  Buntes  tankar  om  nyttiga  bruttoeffekten,  hvilka  här  i  sär- 
skildt  hög  grad  komma  till  giltighet.  Beträffande  detta  hänvisas 
också  till  sid.  97  i  C.  Blachers  »Feuerungstechnisches»  (Riga,  N. 
Kyrnmel):  »Bestämning  af  skorstensförluster  och  den  nyttiga  effek 
ten  genom  analys  af  rökgaserna»,  och  till  tabellen  å  sid.  59  öfver 
försöken  vid  kommunala  elektricitetsverket  i  Riga. 

Efterskrift.  I)å  afhandlingen  förelåg  i  tryck,  offentliggjordes  be¬ 
rättelsen  för  1913  från  Ilamburgerföreningen  för  eldningsväsen  jämte 
meddelande  öfver  försök  i  rumseldstäder,  hvilka  utförts  nästan  precis 
sa  som  våra  försök  och  med  utgång  från  lika  synpunkter.  Utan 


tänka  sig  följande  extrema,  möjligen  något  konstruerade 
fall.  I  ett  rum  härskar  en  temperatur  af  120  C.  Vi 
upphetta  den  där  befintliga  ugnen  —  antaga  som  exem¬ 
pel  en  järnkamin  —  och  låta  förbränningen  ske  så  att 
vi  erhålla  en  möjligast  hög  nyttig  effekt.  För  detta  ända¬ 
mål  lägga  vi  icke  in  alltför  mycket  bränsle,  förbränna 
detsamma  med  möjligast  litet  luftöfverskott,  låta  förbrän¬ 
ningen  försiggå  långsamt,  så  att  rökgaserna  lämna 
ugnen  så  mycket  afkylda  som  möjligt.  På  detta  sätt 
lyckas  det  oss  att  så  småningom  öka  rumstemperaturen, 
till  dess  ett  värmejämviktstillstånd  inträder  vid  +  1 50. 
Vi  hafva  uppenbarligen  erhållit  en  god  nyttig  effekt,  men 
bränslet  har  likväl  blifvit  uppbrändt  förgäfves,  alldenstund 
rummet  icke  blifvit  uppvärmdt  tillräckligt.  Man  kommer 
kanske  att  mot  oss  anmärka,  att  samma  tillstånd  också 
kan  nås  i  en  ångpanneanläggning,  om  man  med  det  an¬ 
vända  bränslet  just  täcker  de  förhandenvarande  strålnings- 
och  ledningsförlusterna.  Detta  är  utan  fråga  riktigt.  Vi 
vilja  likväl  med  det  anförda  hafva  sagt,  att  det  i  första 
hand  alldeles  icke  kommer  an  därpå,  med  hvilken  nyttig 
effekt  bränslet  förbrännes,  utan  därpå,  att  vi  upphetta 
ugnen  till  möjligast  hög  temperatur  för  att  kunna  lämna 
värmen.  Vi  må  alltså  säga,  att  härvidlag  vore  egentligen 
pyrometriska  effekten  den  afgörande,  men  icke  heller  den 
pyrometriska  effekten  i  bemärkelse  af  förbränningstem- 
peratur,  alldenstund  vi  genom  en  mycket  hög  temperatur 
visserligen  nå  en  relativt  hög  ugnstemperatur,  men  med 
uppoffring  af  en  stor  mängd  bränsle. 

Huru  härmed  än  må  vara,  så  synes  af  föregående 
framgå,  att  man  vid  rumseldstäder  måste  utbyta  begreppet 
nyttig  effekt  mot  förhållandet  mellan  ugnstemperatur  och 
den  för  eldningen  använda  bränslemängden.  Nu  skulle 
bestämningen  af  ugnens  medeltemperatur  bereda  stora 
svårigheter.  Det  är  också  i  verkligheten  knappast  möj¬ 
ligt  att  medelst  termometer  bestämma  medeltemperaturen, 
oafsedt  det,  att  en  dylik  bestämning  praktiskt  icke  är  an¬ 
vändbar.  Vi  ha  nu  hjälpt  oss  fram  på  följande  sätt. 
Vi  hafva  helt  enkelt  bestämt  uppdriften  eller  draget,  som 
är  förhanden  vid  en  ugn,  närmare  bestämdt  skillnaden 
mellan  trycken  vid  eldstadsöppningen  eller  askrummet  och 
vid  utloppet  för  rökgaserna.  Det  är  alldeles  klart,  att 
detsamma  måste  vara  proportionellt  mot  den  genomsnitt¬ 
liga  temperaturen  hos  ugnen.  Om  dragkanalerna  strax 
efter  påeldningen  icke  äro  likformigt  uppvärmda  och  till 
följd  däraf  en  störning  inträder,  så  måste  dock  efter 
någon  tid,  efter  uppnående  af  värmejämvikten  gasernas 
uppdrift  gifva  ett  karaktäristiskt  tal.  Skulle  nu  också  i 
allmänhet  uppdriftstalen  från  alla  ugnar  af  skilda  system 
icke  vara  med  hvarandra  direkt  jämförbara  —  för  maga- 
sinsugnar  kunna  de  naturligtvis  alldeles  icke  användas  — 
så  kunna  de  likväl  alltid  användas  med  fördel  i  de  fall, 
där  det  gäller  att  jämföra  olika  bränslens  praktiska  effekt 
med  hvarandra.  Det  bränsle  vore  då  bäst,  som  vid  lika 
god  behandling  gifver  största  uppdriften  pr  en  helspris.  Na¬ 
turligtvis  vet  man  ännu  icke  huru  ett  bränsle  skall  be¬ 
handlas  i  en  rumseldstad.  Dock  synes  det  som  om 
denna  fråga  likaledes  skulle  kunna  lösas  just  med  hjälp 
af  bestämningen  af  gasernas  uppdrift. 

att  närmare  ingå  på  desamma,  må  blott  påpekas  att  beträffande  de 
högre  rökgastemperaturerna  för  brunkolsbriketter,  jämfördt  med  sten¬ 
kol,  kommer  stenkolsflammans  starkare  utstrålning  i  betraktande. 
Detta  är  utredt  i  C.  Blachers  »Feuerungstechnisches»  sid.  20  ff. ; 
»Jämförande  försök  med  stenkol  och  torf.» 
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TH.  T.  LJUNGQUIST. 

Den  30  maj  afled  en  af  vår  förenings  medlemmar,  di¬ 
rektören  Thomas  T.  Ljungquist. 

L.,  som  var  född  1868,  var  äldste  son  af  ägaren  till 
Munksjö  Pappersbruk,  brukspatronen  Knut  Ottonin  Ljung¬ 
quist.  Efter  studier  vid  Jönköpings  läroverk  och  vid  Tek¬ 
niska  Högskolan  anställdes  han  vid  Munksjö,  där  han  efter 
faderns  år  1896  timade  frånfälle  blef  meddirektör,  hvil- 
ken  plats  han  beklädde  till  sin  död.  Under  någon  tid 
var  han  äfven  föreståndare  för  Munksjö  A.-B:s  filial  i  Göte¬ 
borg.  Han  afled  ogift. 

Redan  tidigt  drabbades  L.  af  en  tärande  sjukdom,  som 
slutligen  bröt  honom.  Den,  som  fick  närmare  lära  känna 
den  försynte  och  tillbakadragne  mannen,  lärde  sig  äfven 
känna  hans  varma,  goda  hjärta  och  vänsälla  väsen.  Där¬ 
för  skall  hans  bild  länge  lefva  hos  minnesgoda  vänner. 

B.  S. 


IRON  &  STEEL  INSTITUTE’S 
VÅRMÖTE  1915. 

Åter  hade  The  Institution  of  Civil  Engineers  upplåtit  sina 
rymliga  lokaler  i  Westminster,  London,  till  Iron  &  Steel 
Institute  för  dess  vårmöte  den  13  &  14  sistlidne  maj. 
Den  mötande  skaran  af  medlemmar  var  dock  denna  gång 
något  förtunnad.  C:a  175  medlemmar  och  deras  gäster 
hade  infunnit  sig.  Bland  dessa  var  inslaget  af  utländska 
element  påtagligt  litet.  Endast  ett  1  o-tal  icke  engelsmän 
närvoro  och  af  detta  antal  var  lejonparten  belgare,  sanno¬ 
likt  företrädesvis  sådana,  som  öfverflyttat  till  England  undan 
kriget.  Invalslistan  upptog  endast  25  namn,  däraf  en 
svensk,  ing.  Helmer  Gille,  Fiskars,  Finland. 

Man  är  sedan  gammalt  van  att  på  Iron  &  Steel  Insti¬ 
tuted  möten  finna  alla  förhandlingar  löpa  osedvanligt  lugnt 
och  fritt  från  all  opposition  och  häftiga  diskussioner.  Men 
äfven  till  denna  värdiga  församling  hade  kriget  nått  fram 
med  sina  förgiftande  skott  och  man  fick  för  en  gångs 
skull  bevittna,  att  »Report  of  Council»  icke  mottogs  med 
det  brukliga  fryntliga  gillandet  in  extenso.  Det  var  om 
de  tyska  och  österrikisk-ungerska  medlemmarnes  ställning 
i  Institutet,  som  vågorna  kommo  att  gå  höga.  Styrelsen 
hade  meddelat,  att  af  de  xoi  medlemmar  af  nämnda 
nationaliteter,  som  funnos  vid  krigsutbrottet,  2  hade  dött 
och  19  afsagt  sig  ledamotskap,  lämnande  alltså  ett  netto 
af  tyska  och  österrikisk-ungerska  medlemmar  af  80. 

Styrelsen  hade  i  sin  berättelse  endast  meddelat,  att  den 
haft  förhållandet  till  dessa  80  under  öfvervägande,  utan 
att  den  velat  föreslå  någon  åtgärd.  På  initiativ  af  Mr 
Mure  Ritchie,  Mr  G.  G.  Grundy  m.  fl.  vidtog  nu  en  rätt 
så  hetsig  diskussion,  under  hvilken  de,  som  talade  för 


moderation,  lågo  ohjälpligt  under.  Resultatet  blef,  att  man 
så  godt  som  på  stående  fot  ändrade  stadgarna  i  afsikt  att 
få  det  formella  stödet  för  den  åtgärd,  till  hvilken  majori¬ 
teten  af  de  på  mötet  närvarande  (100  af  2  000 1)  tydligt- 
vis  syftade:  omedelbar  uteslutning  af  de  ifrågavarande  med- 
lemmarne.  Därefter  blef  också  denna  för  detta  Institute’s 
annaler  synnerligen  märkliga  amputation  beslutad.  »In 
happier  circumstances»,  sade  man,  »the  names  of  some 
of  the  Austrian  and  Hungarian  members,  and  possibly 
some  of  the  others  (sic!)  may  find  their  way  back  again, 
in  view  of  the  fact  that  the  Institute  is  international  in 
its  scope  and  its  interest  in  science  and  technology.» 

Amputationen  träffade  sådana  bekanta  och  om  järn¬ 
industrien  m.  m.  högt  förtjänta  män  som  Baron  Jiiptner 
von  Jonstorf  (Wien),  F.  Schuster  (Witkowitz),  P.  Goerens 
(Aachen),  W.  M.  Guertler  (Berlin),  F.  Liirmann  (Berlin), 
F.  Wiist  (Aachen)  m.  fl. 

Bland  dem,  som  afsagt  sig  ledamotskap,  märkas-  Dr 

E.  Schrödter  (Diisseldorf),  O.  Simmersbach  (Breslau), 

F.  Springorum  (Dortmund),  den  sistnämnde  »member  of 
council». 

Förhandlingslistan  upptog  13  föredrag,  af  hvilka  de  för 
svenska  förhållanden  mest  intresseväckande  komma  att 
refereras  i  Kemi  &  Bergsvetenskap.  /.  Bn. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


TEKNISKA  FÖRENINGEN  1  HÄRNÖSAND 
• 

hade  den  5  juni  å  Stadshotellet  sin  andra  allmänna  samman¬ 
komst  för  året  under  ordförandeskap  af  direktör  Leon.  Larén 
Efter  förhandlingarna  höll  kapten  B.  H olm berg  från  Uppsala 
ett  intressant  och  instruktivt  föredrag  om  » Modernt  a  r  till  er  h , 
belyst  af  talrika  skioptikonbilder. 

Vid  nachspielet  blef  föredraget  ytterligare  illustrerat  med 
veckans  krigsnyheter  per  biograf.  Ett  par  skämtsamma  bilder 
dessutom  bidrogo  att  höja  den  glada  stämningen. 

H.  O.  Ö. 


PERSONALNOTISER 


Civilingenjör  Ernst  R.  Pettersson,  förut  vid  Statens  Järnvägar,  nu 
baningenjör  vid  Kalmar  Järnvägar,  Kalmar. 

* 

Civilingenjör  Amos  Kruse,  direktörsassistent  vid  Munktells  Mek. 
Verkstads  A. -B.,  Eskilstuna,  från  i:sta  juli  1915  ombudsman  för 

Sveriges  Maskinindustriförening,  Stockholm. 

* 

Ingenjör  Torsten  Samson,  förut  hos  Böving  &  C:o  Ltd,  London,  nu 
sysselsatt  med  tillverkning  och  försäljning  af  Kestners  afdunstnings- 
maskiner,  för  hvilka  S.  erhållit  licens.  S.  ämnar  äfven  upptaga  till¬ 
verkning  af  några  andra  apparater.  Adr.  Grefturegatan  56  n.  b., 
Stockholm. 

IN  MEMORIAM. 

Bergsingenjör  Gustaf  A.  Nyblom  (f.  18S5)  Sault  Ste  Marie,  Ont., 
Canada,  har  omkommit  vid  Lusitanias  undergång  den  7  maj  1915* * 

Trafikinspektören  C.  Hj.  Ljungh  (f.  1S38),  Eskilstuna,  har  allidit 
den  8  juni  1915. 


JUBILERANDE  INGENJÖRER. 
Ihågkommen  kamratstipendiefonden  vid  Edra  möten! 

Se  Teknisk  Tidskrift,  Veckoupplagan  häfte  14,  3  april  1915. 
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UTVECKLINGEN  INOM  PERSONAUTOMOBILTILLVERKNINGEN. 

Af  ingenjör  Gustaf  Erikson. 


Om  man  jämför  en  modern  personautomobil  med  en 
sådan  från  en  io  år  tillbaka,  märker  man  genast  i  huru 
hög  grad  motorn  krympt  ihop  till  sina  dimensioner.  Har 
man  haft  tillfälle  att  åka  i  bådadera,  har  man  också  märkt 
att  den  moderna  automobilen  trots  sin  relativt  lilla  motor 
i  intet  afseende,  hvarken  beträffande  hastighet  eller  för¬ 
måga  att  taga  backar  utan  växling,  är  underlägsen  sin 
äldre  broder  utan  snarare  tvärtom.  Orsaken  härtill  är  att 
den  moderna  motorn  undergått  en  formlig  revolution  i  sin 
detaljkonstruktion,  hvarigenöm  normalhastigheten  kunnat 
ökas  omkring  dubbelt  utan  någon  nedsättning  af  dess 
dragkraft  eller  hållbarhet.  Följden  har  blifvit  att  man 
kunnat  få  omkring  dubbla  hästkraften  af  en  modern  motor 
med  samma  storlek  som  en  äldre  sådan. 

Som  man  vet  är  cylindervolymen  det  teoretiska  måttet 
på  maximieffekten,  som  kan  uttagas  af  en  motor,  och 
man  har  därför  vid  jämförelse  af  olika  motorer  infört  ett 
nytt  begrepp:  den  specifika  effekten,  hvilket  betecknar 
den  effekt,  som  kan  erhållas  pr  liter  cylindervolym  (cylin¬ 
dervolym  =kolfarea  x  slaglängd  X  antal  cylindrar).  I  äldre 
motorer  ansågs  det  tillfredsställande,  om  man  erhöll  5  —  6 
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Fig.  1.  Kraftdiagram. 


hästkrafter  pr  liter,  då  i  moderna  goda  motorer  regeln  är 
10  —  12  hästkrafter,  som  i  motorer  för  kapplöpningsautomo- 
biler  har  stegrats  ända  upp  till  1 5  hkr.  Orsaken  till 
denna  utveckling  har  varit,  att  vid  kapplöpningar  på  senare 
tiden  den  regeln  infördes,  att  motorernas  cylindervolym 
ej  fick  öfverstiga  ett  bestämdt  mått.  Då  det  naturligtvis 
låg  i  de  täflandes  intresse  att  hafva  tillgång  till  stor  häst¬ 
kraft,  för  att  få  stor  hastighet,  är  det  klart  att  fabrikan¬ 
terna  ansträngde  sig  att  få  största  möjliga  specifika  effekt 


af  sina  motorer.  Då  samtidigt  i  täflingsreglerna  stipulera¬ 
des  en  minimivikt  på  hela  automobilen,  samt  att  täflingen 
måste  genomföras  med  en  bestämd  tillmätt  kvantitet  bränsle, 
så  infördes  element,  som  tvingade  fabrikanterna  att  ej 
negligera  hållbarheten  och  ekonomien.  De  konstruktioner, 
som  därvid  framkommo,  visade  sig  så  lyckade,  att  de  äfven 
infördes  på  normala  automobiler  med  den  påföljd,  som 
ofvan  angifvits. 

Äldre  motorer  hade  i  allmänhet  en  hastighet  af  800 — 
1  000  hvarf  pr  minut.  Om  denna  hastighet  stegrades 
till  öfver  1  200  hvarf  aftog  motorns  dragförmåga  i  hög 
grad,  hvarjämte  vibrationerna  och  bullret  tilltogo  mycket 
starkt,  hvarför  1  200  hvarf  kunde  sättas  som  maximigrän¬ 
sen  för  hastigheten.  Då  man  nu  sökte  att  få  större  spec. 
effekt  ur  sina  motorer,  gällde  det  således  att  hjälpa  upp 
de  orsaker,  som  åstadkomma  den  högre  effekten.  Effekten 
af  en  motor  med  bestämda  dimensioner  är  beroende  på 
det  effektiva  medeltrycket  inuti  cylindrarna  samt  kolfhastig- 
heten.  För  att  få  högt  medeltryck  gällde  det  att  skaffa 
in  så  mycket  explosiv  blandning  som  möjligt  inuti  cylind¬ 
rarna  pr  slag,  d.  v.  s.  att  öka  den  volymetriska  verknings¬ 
graden,  samt  att  hafva  så  hög  kompression,  som  utan  risk 
för  själfantändning  kan  anordnas.  För  att  öka  den  voly¬ 
metriska  verkningsgraden  måste  motståndet  för  gasernas 
in-  och  utströmning  bringas  ned.  Man  ökade  därför  ventil¬ 
areorna  samt  till-  och  afloppskanalerna,  hvarjämte  aflopps- 


Fig.  2.  Underställ  till  personautomobil  (chassis). 


ventilen  öppnades  tidigare  och  inloppsventilen  stängdes 
senare,  hvarigenöm  tiderna  för  aflopp  och  inlopp  blifva 
längre.  Kolfhastigheten  ökades  dels  genom  ökadt  hvarf- 
antal,  dels  genom  längre  slag.  För  att  bringa  ned  vibra¬ 
tionerna  och  bullret,  som  vill  uppstå  vid  ökad  hastighet, 
balanserades  motorn  väl ;  de  fram-  och  återgående  delarna, 
hvilkas  rörelse  ej  kan  fullständigt  balanseras,  gjordes  så 
lätta  som  möjligt,  på  samma  gång  som  hela  motorn  gjor¬ 
des  styf  för  att  hindra  fjädring.  Bullret,  som  till  största 
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delen  uppkommer  genom  ventilrörelsen,  nedbringades  dels 
genom  riktiga  former  af  kammarna  på  kamaxeln,  kammar¬ 
nas  slipning  på  specialmaskiner  efter  härdningen  till  exakt 
riktig  form,  hvarigenom  spelrummen  mellan  ventillyftare 
och  ventiler  kunde  nedbringas  till  0,1  mm,  dels  genom 


Fig.  3.  Motor.  A  cylinderlocket.  B  samlingslåda  för  in-  och  af- 
loppsrören.  C  afloppsrör.  D  kåpa  öfver  tändstiften.  E  lucka  öf- 
ver  ventilerna.  F  spjäll  på  förgasaren.  G  inloppsrör.  H  bensin¬ 
filter.  K  vattenpump.  L  oljepåfyllnings-  och  ventilationsrör.  !/  fläkt, 
reglering  för  fläktremmen. 


Fig.  5.  Droska  med  nedfällbar  täckt  vagnskorg. 


Fig.  7.  Interiör  af  öppen  vagnskorg. 

ventilernas  och  ventillyftarnas  konstruerande  så  lätta  som 
möjligt  och  anordnande  af  tillräckligt  starka  ventilfjädrar, 
så  att  ventillyftarna  ej  släppte  kammarna.  Genom  dessa 
konstruktioner  erhölls  en  motor  med  ett  vefrum  väl  afstyf- 


vadt  genom  fjädrar  i  godset,  en  grof  vefaxel  för  att  ej 
fjädra,  vefstakar  lätta,  men  på  samma  gång  styfva,  lätta 
kolfvar  samt  en  ventilrörelse,  som  utan  nämnvärdt  buller 
kunde  arbeta  riktigt  ända  upptill  2  500—3  000  hvarf  pr 
minut  af  motorn. 


Fig.  4.  Instrumentskärmen  och  kopplingen.  A  induktionsapparnt. 
B  manometer  för  oljetrycket.  C  d:o  för  bensintrycket.  D  skyddsplåt 
öfver  afloppsröret.  E  svänghjul.  F  skyddsplåt  öfver  d:o.  G  kopp- 
lingspedal.  H  gaspedal.  I  pedal  för  fotbromsen.  K  växellåda. 
L  inspektions-  och  påfyllningslucka. 


Fig.  6.  Lyxautomobil  med  öppen  vagnskorg. 


Fig.  8.  Lyxautomobil  med  täckt  vagnskorg. 


Fig.  1  visar  ett  kraftdiagram  af  såväl  en  äldre  som 
äfven  af  en  modern  motor  af  samma  cylindervolym,  hvaraf 
synes  att  nära  dubbla  effekten  erhålles  ur  den  moderna 
motorn.  Med  en  automobil  af  den  äldre  typen  erhålles 
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ca  60  km  hastighet  pr  timme  vid  motorns  max.  hastig¬ 
het  och  af  den  moderna  typen  ca  90  km,  hvaraf  synes 
att  en  ansenligt  större  hastighet  erhålles  med  den  mo¬ 
derna  motorn,  ehuru  den  till  dimensionerna  ej  är  större 
än  den  äldre.  Då  den  moderna  automobilen  är  utväxlad 


maskineriet.  Hvad  som  däremot  är  mycket  vanligt  på 
europeiska  vagnar  är  en  liten  dynamo  med  ett  ackumulator¬ 
batteri  för  automobilens  belysning.  Denna  dynamo  fast¬ 
sättes  direkt  på  motorn  och  erhåller  sin  drifning  från 
denna. 


Fig.  9.  Lyxautomobil  med  nedfällbar  täckt  vagnskorg. 


Fig.  10.  Samma  automobil  som  fig.  9  med  nedfälld  vagnskorg. 


till  ca  40  km  i  tim.  vid  1,000  hvarf  pr  minut  af  mo¬ 
torn  och  den  äldre  till  ca  50  km  vid  samma  hvarfantal, 
är  klart  att  den  förra  har  betydligt  mera  kraftöfverskott 
för  stigningarna,  hvarför  den  behöfver  växla  mera  sällan. 
Då  motorer  med  belastning  i  allmänhet  ej  kunna  utan 
stora  ojämnheter  i  gången  komma  under  2  50  hvarf  i  min., 
kan  denna  hastighet  anses  som  minimihastighet.  Vid  denna 
hastighet  af  motorn  går  den  moderna  automobilen  10  km 
i  tim.  och  den  äldre  12,5  km.  Den  moderna  automo¬ 
bilen  kan  därför  reda  sig  bättre  i  trafik  utan  växling  än 
den  äldre. 

Jämför  man  en  äldre  och  en  nyare  automobil  med 
sannna  motorstyrka  är  enligt  ofvan  den  moderna  motorn 
betydligt  mindre  till  sina  dimensioner.  Vridningsmomen- 
tet  blir  således  mindre  och  alltså  hela  maskineriet  af  kle¬ 
nare  dimensioner.  Hela  automobilen  blir  alltså  lättare 
och  mera  ekonomisk  såväl  hvad  bränsle  som  gummiringar 
beträffar.  På  grund  af  dessa  fördelar  hafva  t.  o.  m.  ameri- 
kanarne,  som  varit  mest  konservativa  ifråga  om  stora, 
långsamt  gående  motorer,  numera  börjat  konstruera  om 
sina  vagnar  enligt  moderna  europeiska  principer.  An¬ 
märkas  måste  dock,  att  dessa  konstruktioner  möjliggjorts 
genom  metallurgiens  uppfinnande  af  de  nya  specialstålen 
och  deras  värmebehandling,  hvarigenom  hållfastheter  upp¬ 
nåtts,  som  man  för  några  år  sedan  ej  hade  en  aning  orn. 

Motorerna  hafva  till  sitt  yttre  utseende  genomgått  den 
förändringen,  att  ventiler  och  andra  delar  så  mycket  som 
möjligt  inkapslats,  hvarigenom  vunnits  dels  att  de  rörliga 
delarna  blifvit  bättre  skyddade,  dels  att  bullret  dämpats  och 
hela  motorn  får  ett  utseende  af  stor  enkelhet.  En  detalj, 
som  kommit  från  Amerika  där  den  användes  mycket  och 
äfven  fått  användning  på  europeiska  vagnar,  är  själfstart- 
ning,  för  att  slippa  vefva  igång  motorn  för  hand.  Denna 
själfstartning  sker  genom  en  liten  elektrisk  motor,  som 
vid  startningen  genom  en  kuggväxel  kopplas  ihop  med 
motorns  svänghjul.  Motorn  erhåller  sin  ström  från  ett 
ackumulatorbatteri,  som  laddas  från  en  generator,  anbringad 
på  och  drifven  af  motorn.  Batteriet  användes  äfven  för 
belysning  af  automobilen  samt  ibland  äfven  för  tändning 
af  gasen  i  drifmotorn.  Anordningen  blir  dock  ganska 
invecklad  och  har  ej  vunnit  någon  större  spridning  på 
europeiska  vagnar  på  grund  af  att  handstartningen  går 
sa  lätt  för  sig  med  de  moderna  motorerna,  att  besväret 
därmed  uppväges  af  att  slippa  besväret  med  det  ökade 


Ser  man  på  automobilens  öfriga  maskineri  märker  man 
mindre  skillnad  mellan  en  äldre  och  en  modern  automo¬ 
bil.  Friktionskopplingen  är  fortfarande  antingen  kon  eller 
lameller,  men  mera  omsorg  har  nedlagts  på  att  bringa 
ned  vikten  och  dimensionerna  af  densamma,  hvarigenom 
massverkan  ej  gör  sig  så  mycket  gällande  och  växlingen 
går  lättare.  Växellådan  har  i  allmänhet  4  växlar  äfven 
på  de  minsta  vagnarna.  I  bakaxeln  har  den  koniska  växeln 
ibland  ersatts  med  en  skrufväxel  för  att  få  ljudlös  gång. 
Anordningen  har  dock,på  grund  af  minskad  verkningsgrad, 
särskildt  då  vagnen  går  med  en  af  de  lägre  växlarna,  nästan 
försvunnit  på  de  större  vagnarna  och  användes  endast  på 
en  och  annan  mindre  vagn.  En  god  anordning,  som 
allmänt  införts,  är  att  hafva  antingen  en  reservhjulskena 
eller  också  ett  reservhjul,  båda  med  uppumpade  gummi¬ 
ringar.  Hjulen  hafva  i  förra  fallet  skenorna  så  anord¬ 
nade  att  de,  om  gummiringen  skadats,  kunna  tagas  bort 
och  reservskenan  med  sin  färdiga  ring  påsättas.  I  senare 
fallet  kan  hela  hjulet  tagas  bort  och  reservhjulet  påsättas. 
Ettdera  af  dessa  byten  tager  endast  några  minuter,  då 
ombyte  af  ringen  däremot  tager  ca  en  halftimme,  hvilket 
ju  ej  är  så  trefligt  ute  på  en  landsväg. 


Fig  ii.  Interiör  af  täckta  vagnskorgar. 


För  uppumpning  af  gummiringarna  finnes  ofta  på  större 
automobiler  en  liten  luftkompressor,  som  kan  kopplas  till 
motorn  och  erhålla  sin  drifning  från  denna. 

Vagnkorgarna  hafva  så  småningom  erhållit  rena,  släta 
former,  påminnande  om  undervattenskroppen  på  en  båt. 
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Genom  denna  form  vinnes  att  passagerarne  äro  bättre 
skyddade,  hvarjämte  genom  minskad  anledning  till  luft- 
hvirflar  dammet  ej  uppröres  så  mycket. 

I  öfrigt  visa  illustrationerna,  utgörande  afbildningar  af 
vagnar  från  Scania- Vabis  i  Södertälje,  korgarnas  yttre  ut¬ 
seende  och  inredning  i  allmänhet. 


Sådan  är  i  korthet  det  utvecklingstillstånd  personauto- 
mobilen  uppnått  för  närvarande.  I  hvilken  riktning  ut¬ 
vecklingen  kommer  att  vidare  fortgå  är  ej  så  lätt  att  nu 
säga,  dock  kan  man  vara  säker  på,  att  den  fortgår  i  att 
öka  effekten,  ekonomien  och  enkelheten. 


SVENSKA  VÄGFÖRENINGENS  FJÄRDE  VÄGKURS  OCH  FÖRSTA  TEKNISKA 

VÄGMÖTE. 


Vägytans  behandling  å  vägar  med  tung  och 

liflig  trafik. 

Föredrag  af  major  Mats  Sperlings. 

Vi  antaga,  att  vägbanken  är  väl  planerad,  med. goda 
lutningar  åt  sidorna  och  med  tillräckligt  djupa  diken, 
alltså  att  banken  är  väl  vattenbefriad  och  hållbart  torrlagd. 
Första  villkoret  för  erhållandet  af  en  god  och  fast  väg  är 
därmed  uppfylldt  och  vägbanans  beredning  kan  påbörjas. 

Vi  antaga  vidare,  att  vägen  måste  utföras  utan  någon 
modernare  behandling  af  öfverytan,  såsom  asfaltering  af 
denna,  tjärning  eller  dylikt,  alltså  en  vanlig  väg,  utförd 
af  våra  brukliga  materialier,  sten  och  grus. 

Vägbanan  utföres  lämpligast  och  mest  ekonomiskt  i 
tvenne  partier,  den  bärande  delen,  underlaget,  samt  ett 
öfre  lager,  slitlagret. 

Underlaget.  Till  detta  användes  lämpligast  stenskärf, 
med  10  å  15  cm  kanter.  Skärfven  ställes  på  högkant 
med  de  bredare  ändytorna  nedåt  och  de  afsmalnande 
uppåt;  därpå  lägges  ett  lag  med  spetsiga  kanter  nedåt 
och  de  bredare  uppåt  i  mellanrummen  mellan  de  först 
utlagda;  stenarna  verka  då  såsom  kilar  relativt  hvarandra. 
De  uppstående  mellanrummen  utfyllas  med  sand  eller  grus, 
som  omsorgsfullt  nedspolas,  eller  ock  utsättes  beläggningen 
för  en  längre  eller  kraftigare  regnperiod,  så  att  samma 
ändamål  uppnås,  hvarefter  vältning  företages,  helst  med  en 
lättare  vält,  till  exempel  6  tons.  Tjockleken  tages  till 
10  å  15  cm. 

Detta  system  har  visat  sig  synnerligen  ändamålsenligt; 
underlaget  erhåller  stor  fasthet  och  bärande  förmåga,  hvar¬ 
jämte  stor  inbesparing  i  materialåtgång  till  öfverlaget  kan 
åstadkommas. 

Vid  äldre  system  för  bildande  af  underlag  utlades  skärf¬ 
ven  med  flatsidan  nedåt.  Någon  större  fasthet  erhölls  då 
icke  förrän  makadamlagret  blifvit  pålagdt  och  vältadt.  Ste¬ 
nen  i  underlaget,  sålunda  anbragt,  har  emellertid  benägen¬ 
het  att  successivt  krypa  uppåt,  för  såvidt  icke  öfverlaget 
gifvits  en  viss  större  tjocklek.  Af  denna  anledning  hafva 
en  del  vägteknici  helt  enkelt  afstått  från  särskild  under¬ 
bädd  och  utlagt  makadamlagret  direkt  på  den  utplanerade 
vägbanken,  Sådan  rubbning  af  skärfven  i  underlaget  före¬ 
kommer  emellertid  icke  då  stenen  blifvit  satt  på  högkant, 
äfven  om  det  ofvanför  liggande  makadamlagret  är  helt 
ringa. 

Vältningen  af  vägbanan  sker  äfvenledes  lättare  och  for¬ 
tare,  stenen  i  öfverlagret  låter  sig  hastigare  och  bättre 
hoppackas  på  ett  sålunda  bildadt  fast  underlag  med  skärf 
på  högkant. 

Systemet  är  alltså,  med  hänsyn  till  de  angifna  förhål¬ 
landen,  äfven  fördelaktigt  i  ekonomiskt  afseende. 

Slitlager.  Till  detta  användes  makadam,  som  jämnt  ut- 


bredes  på  underlaget,  hvarefter  vältning  verkställes  och 
sker  denna  till  dess  stenen  blifvit  hoppressad  och  ligger 
fullkomligt  fast,  då  välten  passerar  öfver  densamma  och 
så,  att  inga  som  helst  spår  mera  förmärkas  efter  hjulen 
vid  vältens  fram-  och  återgående.  Efter  det  sålunda  en 
jämn  och  för  välten  fast  yta  blifvit  bildad,  påköres  rent 
grus,  som  utströs  i  tunnare  lager,  hvilket  nedspolas  an¬ 
tingen  medelst  vatten  från  vattenspridarevagn  eller  på  an¬ 
nat  sätt.  Efter  första  nedspolning  af  grus  i  fogarna  mel¬ 
lan  stenen  öfverköres  ånyo  med  vält  och  upprepas  proce¬ 
duren  med  grusning,  spolning  och  vältning  till  dess  alla 
fogar  blifvit  i  möjligaste  grad  utfyllda. 

En  grundregel  för  erhållande  af  möjligast  fasta  och  håll¬ 
bara  öfveryta  är  att  icke  under  några  omständigheter  påströ 
grus  öfver  makadambeläggningen  förr  än  denna  blifvit  full¬ 
komligt  tillvältad. 

Den  sålunda  makadamiserade  vägbanan  öfvertäckes  här¬ 
efter  med  ett  lager  af  groft  grus,  cirka  2  cm  tjockt,  hvar¬ 
efter  densamma  om  möjligt  bör  ligga  orubbad  under  några 
dagar.  Såvida  omständigheterna  sådant  medgifva,  bör, 
efter  det  vägbanan  blifvit  upplåten  för  trafik,  under  första 
tiden  då  och  då  vattning  företagas  för  såvidt  ej  väderleken 
själf  reglerar  sådan  åtgärd.  Betäckningslagret  med  grus 
bör  kvarligga  till  dess  detsamma  blifvit  sönderkördt  eller 
visar  sig  alltför  fint  och  åstadkommer  besvärande  damm 
eller  smuts,  då  detsamma  afsopas  från  vägen. 

Tjockleken  af  slitlagret  tilltages  så,  att  densamma  efter 
vältningen  utgör  8  å  10  cm,  möjligen  med  någon  större 
tjocklek  där  trafiken  mest  framgår  än  vid  sidorna. 

Sidolutningarna,  d.  v.  s.  fallen  från  vägens  midt  till  kan¬ 
terna,  anordnas  lämpligast  såsom  två  räta  linjer.  Vid  vält¬ 
ningen  uppstår  af  sig  själft  en  viss  afrundning  på  midten. 

Ett  af  hufvudvillkoren  för  en  hållbar  vägyta  är  att  denna 
i  möjligaste  mån  kan  hållas  fri  från  vatten.  Ju  större 
sidolutningarna  äro  desto  lättare  sker  detta.  Lutningarna 
måste  alltså  vid  nyanläggningen  tagas  tillräckligt  stora  och 
böra  icke  understiga  1:20,  d.  v.  s.  att  t.  ex.  en  sex 
meters  väg  bör  hafva  en  förhöjning  på  midten  at  minst 
1 5  cm  relativt  kanterna. 

Materialier.  Till  underlaget  användes  skärf  af  granit, 
sandsten,  kalksten,  affall  från  stenhuggerier,  tegelaffall, 
strandmal,  singel  m.  m.  eller  möjligen  stenblandadt  grus. 
Med  mindre  goda  materialier  får  tjockleken  af  det  bärande 
laget  ökas  och  bör  alltid  tilltagas  så,  att  detsamma  minst 
förmår  bära  en  6  tons  vält.  Då  underlaget  skall  uttöras 
på  ofvan  nämndt  sätt  med  skärf  på  högkant,  böra  natur¬ 
ligtvis  inga  andra  materialier  härför  användas  än  sådana, 
hvarigenom  ofvan  nämnda  kilbildning  mellan  de  olika  ste¬ 
narna  åstadkommes. 

Till  ofvanlagret  eller  slitytan  bör  endast  användas  ma¬ 
kadam  af  starkaste  eller  segaste  material,  granit  eller  gnejs, 
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af  ensartad  beskaffenhet,  alltså  från  utsprängning  ur  berg 
eller  från  större  s.  k.  jordsten.  Makadam,  krossad  af 
mindre  jordsten,  fältsten  eller  sten  från  gamla  gärdesgårdar, 
bör  icke  användas,  då  det  är  fråga  om  åstadkommande  af 
en  stark  slityta. 

Sådan  sten  är  af  så  växlande  beskaffenhet,  med  olika 
hårdhet,  olika  styrka,  delvis  förvittrad  och  spröd,  att  en 
jämnstark  och  för  tyngre  trafik  afsedd  vägbana  icke  kan 
beredas  med  makadam  af  dylikt  material.  Erfarenheten 
har  visat,  att  en  beläggning  af  makadam  af  ensartad  och 
stark  beskaffenhet  kan  hålla  mera  än  dubbelt  så  lång  tid 
utan  reparationer  som  en  med  makadam  af  mindre  god 
kvalitet. 

För  uppblandning  i  underlaget  må  gärna  användas  ler¬ 
haltigt  grus,  pinmo  etc.;  för  slitlaget  bör  endast  rent  grus 
ifrågakomma  eller  ock  s.  k.  afharpning  från  stenkross. 

Storlek  af  makadam  samt  vältning.  I  allmänhet  kan  sä¬ 
gas,  att  en  större  sten  är  starkare,  mera  motståndskraftig 
och  ligger  säkrare  kvar  i  en  makadamyta  än  en  mindre 
sten.  Alltså  bör  makadam  med  största  möjliga  dimensio¬ 
ner  användas,  då  det  är  fråga  om  beläggning  för  stor 
eller  liflig  trafik.  En  gräns  finnes  dock  och  är  denna 
gräns  beroende  af  tyngden  af  den  vält,  med  hvilken  stenen 
skall  hoppressas  och  hoppackas. 

Med  senare  årens  alltjämt  fortgående  ökade  vikt  och 
lastförmåga  hos  transportåkdon  hafva  helt  olika  förhållan¬ 
den  inträdt  emot  förr  hvad  rör  utförandet  af  en  vägbana 
med  dess  underlag  och  slityta.  Lastbilar  t.  ex.,  som  nu¬ 
mera  användas,  kunna  hafva  en  vikt,  med  last,  af  7  000 
kg  med  ett  hjultryck  vid  stillastående  af  cirka  104  kg 
pr  cm,  räknadt  i  hjulringarnas  breddriktning;  släpvagnar 
med  en  summa  vikt  af  5  300  kg,  ofta  betydligt  högre, 
utötva  ett  hjultryck  af  cirka  132  kg  pr  cm,  ofta  väsentligt 
högre,  allt  räknadt  såsom  jämnt  fördeladt  tryck,  d.  v.  s. 
på  slät  yta.  På  en  ojämn  sådan,  t.  ex.  vanlig  stensättning, 
tär  däremot  en  enstaka  sten  oftast  mottaga  hela  hjultrycket. 
Vid  den  vanliga  körhastigheten  blifver  detta  flerfaldigt 
högre  än  trycket  vid  stillastående  eller  på  en  jämn  yta 
och  kan  säkerligen  uppgå  till  3  000  å  4  000  kg,  hvilket 
tryck  eller  rättare  stöt  alltså  stenarna  i  en  stensatt  gata 
kunna  blifva  utsatta  för.  Liknande  blir  förhållandet  vid 
en  sliten  och  ojämn  makadamväg,  där  ofta  ett  tryck  af 
200  ä  300  kg  pr  cm  får  antagas  uppkomma  vid  moder¬ 
nare  laståkdons  framfarande  däröfver. 

Häraf  framgår  icke  allenast  nödvändigheten  af  ett  kraf¬ 
tigt  bärande  lager  och  användandet  af  endast  goda  och 
starka  materialier  för  slitlagret,  utan  äfven  passande  och 
tillräckligt  kraftig  vält  för  vägbanans  beredning. 

En  6  !/2  tons  vält  utvecklar  ett  högsta  tryck,  beroende 
at  konstruktionen,  af  cirka  50  å  60  kg  pr  cm 

9  tons  vält  »  »  90  »  »  » 

12,5»  »  »  »  1 1  o  »  »  » 

1  )en  sista  utöfvar  alltså  ungefär  lika  tryck  pr  cm  (bredd¬ 
riktning  af  hjulen)  som  en  lastbil  med  en  total  vikt  af  7 
ton,  men  mindre  än  den  vanliga  typen  af  släpvagnar.  I 
allmänhet  kan  dock  en  vält  af  cirka  1 2  tons  vikt  anses 
vara  tillfyllest.  1  England  användes  dock  vältar  af  ända 
till  18  tons  vikt. 


Med  en  tyngre  vält  ernås  också  den  fördelen,  att  ett 
tjockare  lager  makadam  på  en  gång  kan  till  vältas  och  att 
största  möjliga  dimensionen  af  denna  kan  användas.  Un¬ 
der  vissa  förhållanden,  t.  ex.  där  mindre  god  grund  före¬ 
kommer,  kan  det  dock  vara  fördelaktigare  att  använda 
lättare  vält.  I  allmänhet  får  då  makadam  tillvältas  efter 
successivt  påförda  lager,  som  hvar  för  sig  hoppackas. 
Lättare  vält  än  9  ton  bör  dock  icke  användas  för  sådana 
vägbanor,  hvarom  det  här  är  fråga. 

Liksom  trafiken  allt  mer  och  mer  framtvingat  fordran 
på  stor  bärighet  hos  underlaget,  så  har  liknande  uppstått 
vid  val  af  dimensioner  på  makadamen  och  användes  nu¬ 
mera  mestadels  sten  af  storlek  med  cirka  6  cm  kanter. 

Stenen  bör  vara  af  möjligast  kubisk  form.  Med  en  så¬ 
dan  form  tillvältas  den  lättare  och  ligger  säkrare  fast  i 
beläggningen.  Denna  form  erhålles  bäst  vid  handslagen 
sten,  hvilken  därför,  man  kan  säga  under  alla  förhållanden, 
är  att  föredraga  framför  maskinkrossad. 

På  grund  af  kostnadsfrågan  måste  dock  denna  senare 
hufvudsakligen  numera  användas.  För  erhållande  af  lik¬ 
formig  och  jämnstark  vägyta  måste  dock  sten  af  ungefär¬ 
ligt  lika  storlek  användas,  hvarför  en  noggrann  sortering 
af  den  maskinkrossade  stenen  måste  företagas.  Den  van¬ 
ligaste  sorteringen  är:  afharpning  (stenmjöl),  I/Tf "  ( 1 1/„  mm), 
Vs"  (3  mm),  V/'  (6  mm)>  V2"  (12  mm),  5/4"  (30  mm) 
och  7 1  "  (43  mm).  Maskorna  i  sorteringsnäten  eller  öpp¬ 
ningarna  hafva  ungefärligen  dessa  tvärmått.  Stenen,  som 
genomgår  dessa  maskor,  är  dock  jämförelsevis  större  än 
hvad  man  af  sagda  mått  kan  sluta;  så  t.  ex.  har  7/ "  (43 
mm)  makadam  sidor  af  upp  till  6  cm  och  5/  "  (30  mm) 
sten  sidor  med  4  å  5  cm  mått. 

Den  maskinkrossade  stenen  erhåller  mera  sällan  den 
kubiska  form  som  den  handslagna,  är  tunnare  och  mera 
långspetsig.  En  följd  häraf  är  att  den  är  långt  svårare 
att  hoppacka  än  handslagen  sten.  Sällan  är  det  möjligt 
att  på  en  gång  tillvälta  hela  makadambeläggningen  af  ma¬ 
skinkrossad  sten,  hvarför  upprepade  utläggningar  med  efter¬ 
följande  vältning  måste  företagas.  Vattning  under  tiden 
underlättar  något  tillvältningen. 

Om  ett  tör  tjockt  lager  af  sådan  sten  utlägges,  kominer 
densamma  vid  vältningen  i  rullning  framför  vältens  valsar 
eller  hjul,  hvarvid  de  olika  stenarnas  skarpa  kanter  af- 
nötas,  stenarna  erhålla  rundare  form  och  en  kompakt  hop- 
vältning  af  massan  är  därefter  utesluten.  Vid  tendens  till 
sådan  rullning  kan  denna  senare  ibland  förhindras  där¬ 
igenom  att  sparsamt  med  grus  öfversprides  stenmassan ; 
men  härigenom  har  också  den  inre  hållfastheten  blifvit 
försvagad.  Vid  makadamisering  med  maskinkrossad  sten 
måste  därför  förfaras  med  stor  försiktighet  och  omsorg. 

För  att  i  möjligaste  grad  hindra  dels  sådan  rullning  af 
massan  och  dels  de  olika  stenarnas  förflyttning  i  sidoled 
bör  vid  vältningen  trycket  appliceras  så  lodrätt  som  möj¬ 
ligt  på  densamma.  Detta  förutsätter  emellertid  stor  hjul¬ 
diameter  på  vältarna.  Alltså  ju  större  hjuldiameter  på 
dessa,  under  i  öfrigt  lika  förhållanden,  ju  lättare  och  bättre 
hoppackas  stenmassan. 
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ÄR  TERMEN  »IMAGINÄR»  NÖDVÄNDIG? 


Med  ofvanstående  titel  förekommer  i  T.  T:s  veckouppl. 
n:o  13  en  uppsats  af  prof.  Westin  af  ett  rätt  stort  in¬ 
tresse,  men  tydligen  beroende  på  en,  för  öfrigt  mycket 
förklarlig,  missuppfattning.  Redan  i  själfva  titeln  tyckes 
förf.  vilja  inlägga,  att  den  ifrågavarande  termen  icke  skulle 
hafva  något  annat  berättigande  än  dess  eventuella  nödvändig¬ 
het.  Häremot  kan  strax  invändas,  att  äfven  om  den  icke  är 
ovillkorligt  nödvändig  —  och  hvilken  term  är  väl  det?  — 
så  är  dess  bibehållande  icke  blott  berättigadt  utan  syn¬ 
nerligen  väl  motiveradt,  om  den  är  för  sitt  ändamål  lämp¬ 
lig  och  tydlig.  Frågan  bör  således  snarare  vara:  Är  ter¬ 
men  »imaginär»  lämplig?  Denna  fråga  har  prof.  W.  be¬ 
svarat  med  ett  afgjordt  nej,  i  det  han  förklarar  de  »ima¬ 
ginära»  hafva  »en  obestridlig  realitet»  och  vara  »icke 
mindre  möjliga»,  än  de  på  enheten  ett  uppbyggda  talen. 

Denna  uppfattning  är,  såsom  nyss  nämndt,  mycket  för¬ 
klarlig  eller  nära  till  hands  liggande  för  den,  som  mycket 
sysslat  med  den  matematiska  behandlingen  af  talen.  Emel¬ 
lertid  är  den  icke  riktig,  såsom  lätt  framgår,  om  man 
betraktar  talen  icke  ur  uteslutande  matematisk,  utan  ur 
allmän  synpunkt. 

Beträffande  de  vanliga,  »positiva  reella»  talen  —  eller 
som  prof.  W.  kallar  dem,  »de  tidigast  använda  talen», 
så  kan  ju  icke  någon  tvekan  förekomma  om  att  de  äro 
»reella».  De  äro,  såsom  väl  en  och  hvar  inser,  de  enda 
reella  tal,  som  finnas.  Dessa  äro  talen  från  0  upp  till 


+  00,  eller  så  nära  den  senare,  som  man  praktiskt  kan 
komma'.  Redan  de  negativa  talen  hafva  icke  längre  denna 
realitet:  det  finnes  ju  inga  »negativa»  kvantiteter.  Om  vi 
gå  till  prof.  W:s  fig.  2,  där  linjen  O — C  betecknar  de 
positiva  talen  och  linjen  O— A  de  negativa,  så  finna  vi, 
att  den  förra  linjen,  oafsedt  den  åsatta  beteckningen  at 
en  positiv  enhet,  anger  en  längd  af  ca  1  x/2  (positiva)  centi¬ 
meter.  Den  andra,  negativa  linjen,  är  af  samma  längd, 
men  den  anger  ingalunda  en  längd  av  1  r/2  negativa  cm 
—  ty  negativa  cm  äro  oss  fullkomligt  obekanta  —  utan 
en  längd  af  x 1  / 2  cm  af  alldeles  samma  slag  som  å  den 
första  linjen,  således  en  positiv  längd  af  1  x/2  cm.  Hela 
skillnaden  ligger  i  den  tänkta  riktningen  för  afsättandet  af 
detta  mått,  således  hvarken  i  måttet  eller  i  linjen.  Icke 
ens  platsen  är  afgörande,  ty  om  måttet  tänkes  i  riktningen 
från  A  till  O,  så  är  det  positivt.  Skillnaden  mellan  ett 
negativt  och  ett  positivt  tal  är  sålunda  tillstädes  endast 
såsom  tänkt  eller  »imaginerad»,  och  den  har  uppkommit 
uteslutande  såsom  en  generalisering,  hvarvid  de  båda  räkne¬ 
sätten  addition  och  subtraktion  sammanslagits  till  ett  enda, 
det  förstnämnda,  äfven  detta  naturligtvis  en  ren  tanke¬ 


operation.  Om  det  befinnes  bekvämare  att  i  st.  f.  sub¬ 
traktionen  a  —  (  -f-  utföra  additionen  a  +  ( —  b),  sa  är 
det  ju  skäl  att  använda  det  senare  sättet,  men  detta  ändrar 
ingenting  i  det  verkliga  förhållandet,  att  det  är  en  sub¬ 
traktion,  som  utföres;  den  ena  positiva  kvantiteten  b  dra¬ 
gés  från  den  andra  positiva  kvantiteten  a.  Några  negativa 
kvantiteter  finnas  icke  och  torde  icke  heller  kunna  tänkas. 
En  viss  plausibilitet  för  sådana  brukar  framföras  i  begrep¬ 
pet  skuld  såsom  en  »negativ»  tillgång.  Den  enklaste  un¬ 
dersökning  visar  dock  ohållbarheten  af  skulden  såsom  ne¬ 
gativ  kvantitet.  Om  A  lånar  en  summa  penningar,  Ä,  till 
B,  så  är  detta  ju  en  positiv  kvantitet,  som  passerar  från 
A  till  B.  Betalar  B  summan  tillbaka,  så  är  det  ju  äfven 
en  positiv  summa,  som  går  från  B  till  A,  och  det  är  en¬ 
dast  riktningen,  som  är  olika.  Kan  ej  B  aterbetala  sum¬ 
man,  så  befinner  han  sig  ingalunda  i  besittning  af  en 
»negativ  summa»  Ä,  utan  det  fattas  honom  en,  sasom  han 
ofta  nog  kan  erfara,  mycket  positiv  summa  S.  Begreppet 
negativ  består  således  endast  i  en  riktning ,  vanligen  i  en 
tänkt  sådan,  och  därtill  kommer,  att  denna  riktning  är 
fullkomligt  godtycklig.  Det  finnes  ingen  skillnad  mellan 
den  positiva  riktningen  och  den  negativa,  annat  än  det 
tänkta  läget,  och  ett  ombyte  af  detta,  så  att  den  positiva 
riktningen  kallas  negativ  och  tvärtom,  medför  ingen  som 
helst  skillnad  annat  än  eventuellt  ett  teckenombyte.  Hela 
»negativiteten»  är  således  redan  den  uteslutande  en  tanke, 
en  fiktion,  och  äfven  de  negativa  talen  skulle  utan  större 
oriktighet  kunna  kallas  imaginära.  Emellertid  är  den 
tänkta  skillnaden  från  de  positiva,  reella  talen,  rent  ima¬ 
ginär  äfven  den,  och'  då  positiva  och  negativa  tal  kunna 
byta  plats,  såsom  ofvan  nämndes,  är  det  ju  lämpligt  att 
inordna  äfven  de  senare  inom  de  reella  eller  verkliga  talen. 

Komma  vi  nu  till  de  s.  k.  imaginära  talen.  Prof.  W. 

har  mycket  elegant  konstruerat  ut  yj —  1  i  sin  fig.  2,  jäm¬ 
förd  med  fig.  1,  uti  linjen  O — B.  Om  denna  linje  i 
verkligheten  gäller  alldeles  detsamma  som  om  linjen  O — A, 
eller  att  den  helt  enkelt  betecknar  precis  samma  sak  som 
den  positiva  linjen  O — C,  d.  v.  s.  1  x/2  (positiva)  cm,  och 
endast  fiktionen  om  betydelsen  af  dess  tillfälliga  (tänkta) 
riktning  kan  gifva  den  betydelse  af  en  imaginär  längd. 
Men  här  är  skillnaden  mellan  hvad  den  betecknar  och 

hvad  den  tänkes  beteckna  vida  större,  yj —  1  är  nämli¬ 
gen  någonting,  som  alls  icke  existerar  annat  än  såsom  ett 
beteckningssätt.  Redan  —  1  har  ju  ingen  verklig  existens, 
och  i  detta  fall  får  den  väl  anses  vara  produkten  af  -f  1 
och  —  1,  således  en  kvadrat,  som  ju  med  det  gängse 
beteckningssättet  kan  uppritas.  Observeras  bör,  att  denna 
kvadrat,  oaktadt  sitt  negativa  tecken,  har^  ett  fullt  positivt 
innehåll,  och  att  den,  på  det  tänkta  läget  när,  uppkommer 
precis  lika  af  +  1  x  +  i,  ja,  endast  genom  att  vrida 
papperet  eller  ändra  åskådningsplats  få  vi  den  äfven  till 
beteckningen  positiv.  Dragés  nu  kvadratroten  ur  denna 
kvantitet,  d.  v.  s.  sökes  sidan  i  kvadraten,  få  vi  i  ena 
fallet,  det  sistnämnda,  resultatet  +  1 ,  i  det  förra,  med  en 
tänkt  skillnad  af  läget,  en  praktiskt  taget  fullkomligt  omöj¬ 
lig  kvantitet,  yj —  1.  1  verkligheten  är  sidan  i  båda  fal¬ 

len  den  positiva  kvantiteten  1 ,  såsom  ju  en  blott  okulär 
besiktning  ådagalägger.  Skillnaden  mellan  de  reella  talen 
och  de  »imaginära»  i  den  grafiska  beteckningen  är  såle- 
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des  i  ännu  högre  grad  en  fiktion,  än  den  mellan  de  po¬ 
sitiva  och  de  negativa,  och  detta  gäller  äfven  själfva  talen : 
de  negativa  talen  äro  visserligen  blott  tänkta,  utan  existens 
i  verkligheten,  men  de  ligga  så  nära  den  senare,  att  de 
dock  äro  fattbara  såsom  tal  och  till  och  med  kanske  så¬ 
som  kvantiteter,  medan  de  imaginära  sakna  h varje  förbin¬ 
delse  med  föreställningen.  Man  kan  tänka  sig,  möjligen, 
en  negativ  kvantitet,  t.  ex.  —  1 l/2  cm,  men  det  går  ej 
att  föreställa  sig  1 1/2  i  cm ! 

För  öfrigt,  om  vi  gå  till  ett  så  konkret  fall  som  det 
är  möjligt,  visar  sig  de  imaginära  kvantiteternas  fullkom¬ 
liga  saknad  af  existens  tydligt  nog.  Om  vi  på  ett  papper 
upprita  t.  ex.  en  cirkel  och  en  rät  linje,  hvilken  senares 
afstånd  från  den  förras  medelpunkt  är  större  än  dennas 
radie,  så  finnes  ingen  gemensam  punkt  mellan  linjen  och 
cirkeln.  Icke  dess  mindre  hafva  de  båda  figurerna  »ima¬ 
ginära»  skärningspunkter,  hvilkas  lägen  kunna  uttryckas  ge¬ 
nom  likaledes  imaginära  längdmått.  Emellertid  finnes  det 
ingen  möjlighet  att  få  se  dessa  skärningspunkter;  de  fin¬ 
nas  icke  i  någon  af  linjens  punkter  och  ej  heller  i  någon 
af  cirkelns.  De  existera  helt  enkelt  icke  utan  äro,  ej  ens 
fantasifoster,  utan  blott,  man  skulle  kunna  säga,  en  sofism, 
d.  v.  s.  de  äro  så  »imaginära»  som  på  något  sätt  är  möj¬ 
ligt.  Hvarje  annat  exempel  pä  imaginära  kvantiteter,  här¬ 
ledda  ur  reella,  visar  samma  resultat,  således  alldeles  obe¬ 
fintliga,  endast  imaginerade  sådana.  Termen  »imaginär» 
är  följaktligen  icke  allenast  fullt  berättigad ,  utan  äfven  svu- 
nerligen  lämpad  att  uttrycka  dessa  tals  beskaffenhet,  och 
dess  ersättande  med  en  mindre  expressiv  term,  eventuellt 
en  intetsägande  sådan,  bör  icke  kunna  hafva  något  gynn¬ 
samt  inflytande  på  uppfattningen  af  dem. 

Tilläggas  bör  kanske,  att  detta  har  alldeles  icke  någon¬ 
ting  att  göra  med  dessa  tals  betydelse  eller  nytta  för  ma¬ 
tematiken,  hvilken  ju  är  obestridlig.  Icke  heller  äro  de 
det  enda  exemplet  på  att  en  fiktion  —  eller  t.  o.  m.  en 
fullkomligt  oriktig  hypotes  —  har  varit  af  allra  största 
betydelse  för  en  vetenskaps  utveckling.  Lika  litet  bestri- 
des  nyttan,  äfven  på  jämförelsevis  tidigare  stadier  af  det 
matematiska  studiet,  af  användningen  af  dessa  tal  —  skulle 
de  icke  komma  till  någon  praktisk  användning,  så  bidraga 
de  till  tankeförmågans  utveckling  och  till  bättre  uppfatt¬ 
ning  at  de  reella  talens  matematik.  Det  har  endast  varit 
min  mening  att  söka  visa,  det  benämningen  imaginär  är 
fullt  berättigad  och  mycket  träffande.  F.  Langlet. 


SPRITENS  UTSIKTER  FÖR  MOTORDRIFT  UR 
TEKNISK  SYNPUNKT. 

Det  har  af  mig  i  Teknisk  Tidskrift  1911  påvisats,  att 
de  praktiska  erfarenheterna  med  spritmotorer  väl  öfver- 
ensstämma  med  dein,  som  teoretiskt-  äro  att  förvänta. 

Dock  må  ännu  en  gång  något  kraftigare  understrykas 
ett  viktigt  faktum  härvidlag. 

I  Svensk  Motortidning  af  den  15  mars  1915  yttrar  G. 
Graf  i  en  artikel,  hvilken  i  hufvudsak  behandlar  spritens 
användbarhet  för  motordrift,  följande:  »De  båda  oafvisliga 
lordringar,  som  måste  uppställas  på  ett  ersättningsmedel 
för  bensin,  äro  själfifallet  följande:  1)  Ersättningsmedlet 
skall  kunna  användas  helst  utan  eller  med  ett  mininium 
af  ändringar  å  motorer  och  öfriga  anordningar.  2)  Er¬ 
sättningsmedlet  skall  finnas  i  tillräcklig  mängd  för  afse- 
värda  tider  framåt  och  kunna  levereras  till  ett  med  bensin 
konkurrenskraftigt  pris,  skall  sålunda  med  samma  vikt  ge 
samma  resultat  för  allra  högst  samma  kostnad  som  bensin.» 


Granskas  de  tekniska  fordringarna  i  detta  yttrande 
något  närmare,  må  för  att  fullt  klargöra  frågan  framhållas, 
att  sprit  kan,  såsom  i  punkt  1  fordras,  användas  med  ett 
minimum  af  ändringar  å  motorn.  Dessa  torde  kräfva  en 
kostnad  af  ca  50  kr.  och  kunna  i  allmänhet  på  en  kort 
stund  åter  ändras  till  bensindrift.  Vidare  kan,  såsom 
punkt  2  kräfver,  sprit  i  tillräcklig  mängd  framställas  och 
detta  äfven  för  afsevärd  tid  framåt.  Slutligen  kan  äfven 
sprit  för  närmelsevis  samma  vikt  gifva  samma  resultat  som 
bensin.  Prisfrågan  kommer  ej  att  här  beröras. 

Men  det  beklagliga  härvidlag  är,  att  punkt  1  och  2  ej 
kunna  förenas.  Detta  är  fysiskt  omöjligt  och  strider  mot 
naturlagarna.  Med  ett  minimum  af  ändringar  på  motorn 
kan  ej  närmelsevis  samma  vikt  sprit  gifva  samma  effekt  som 
bensin,  ty  bensinen  har  10300  ä  10000  v.  e.  pr  kg, 
under  det  att  95-procentig  sprit  endast  har  5  940  v.  e. 
pr  kg.  Ej  ens  en  blandning  af  lika  delar  sprit  och  bensol 
kan  gifva  detta  resultat,  ty  denna  blandning  håller  endast 
7  745  v-  e-  Pr  kg- 

För  att  uppnå  det  resultatet,  att  närmelsevis  viktenheten 
sprit  gifver  samma  effekt  som  viktenheten  bensin,  fordras 
betydande  konstruktiva  ändringar  å  motorn,  i  det  att  kom- 
pressionsförhållandet  måste  väsentligt  höjas.  Detta  är  i 
allmänhet  ej  ens  möjligt  utföra  å  en  för  bensin  byggd 
motor,  emedan  densamma  ej  tål  de  ökade  påkänningar 
kompressionsökningen  medför,  utan  måste  spritmotorer, 
om  de  skola  i  bästa  möjliga  mån  utnyttja  spritens  värme, 
byggas  för  detta  bränsle.  Denna  viktiga  sida  af  saken 
förbiser  vanligen  den  stora  allmänheten,  och  arbetar  mången 
därför  på  att  genom  finter  af  alla  slag  i  samma  motor 
utfå  samma  arbete  ur  5  940  v.  e.  som  ur  10  000  v.  e., 
en  uppgift  lika  otacksam  som  perpetuo-mobile-problemet. 

Däremot  är  det  möjligt  att,  om  man  utgår  från  en  verk¬ 
lig  spritmotor,  förena  de  båda  punkterna,  ty  då  kräfves 
blott  en  eller  annan  extradel  till  motorn  för  att  med  godt 
resultat  drifva  densamma  med  såväl  sprit  som  bensin  »med 
ett  minimum  af  ändring  å  motorn». 

E.  Hubendick. 
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INGENJÖRSKLUBBEN  I  FALUN 

sammanträdde  fredagen  den  4  juni  1915  å  utvärdshuset  »Kul¬ 
len»  under  ingenjör  S.  Hultmans  ordförandeskap. 

Till  sammanträdet  hade  inbjudits  Svenska  Elektricitetsverks- 
föreningens  medlemmar. 

Bergmästaren  Th.  Dahlblom  inledde  diskussionen  om  mark¬ 
upplåtelse  för  elektriska  kraftledningar  ocli  påvisade,  huru  oerhördt 
höga  priser  vanligen  betalades  för  marken  samt  betonade  för¬ 
delen  af  att  tillämpa  grufstadgan  under  förutsättning  att  kraft¬ 
ledningen  ginge  till  en  grufva. 

Under  diskussionen  yttrade  sig  disponenten  Hedin,  öfver- 
ingenjör  Holmgren  och  ingenjör  Velander,  hvilka  samtliga  be¬ 
tonade  de  svårigheter,  som  alltid  vore  förenade  med  upplåtelse 
af  mark  enligt  nu  gällande  lag.  Man  ansåg  t.  o.  m.,  att  ren 
prejning  kunde  anses  äga  rum,  då  kostnaderna  för  nämnder  upp- 
gin ge  till  100  å  200  %  af  kostnaden  för  marklösen.  Ersättningen 
till  nämndens  ledamöter  utginge  i  regel  med  50  å  75  kr  per 
man  och  dag,  och  då  nämnden  vanligen  består  af  9  medlem¬ 
mar,  blir  det  hela  en  synnerligen  dyr  apparat.  Kunde  jord¬ 
ägarna  däremot  ena  sig  om  en  fem-  eller  tremannanämnd,  ställde 
sig  saken  betydligt  gynnsammare. 

I  allmänhet  ansåg  man,  att  mycket  skulle  vara  vunnet,  om 
man  hade  permanenta  nämnder  med  någon  sakkunnig  person 
t.  ex.  landtbruksingenjören  till  ordförande.  Allmänt  uttalades 
det  önskemålet  att  lagstiftningen  måtte  ändras  så,  att  förvärf 
af  mark  för  dylika  ändamål  underlättades.  IV.  H — t. 
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Skånska  Ingenjörsklubben  1887  1912.  —  I  slutet  af  1912 

firade  Skånska  Ingenjörsklubben  sitt  25-årsjubileum  och  beslöt  i  an 
ledning  däraf  utgifva  en  minnesskrift.  Denna,  som  nu  utkommit 
från  trycket,  afsevärdt  fördröjd  genom  mellankommande  hinder,  om¬ 
fattar  90  sidor  jämte  24  planscher  och  innehåller  femton  artiklar,  bely¬ 
sande  förnämligast  Skånes  industriella  utveckling  speciellt  under  åren 
1887—1911.  Bokens  första  kapitel  utgör  en  kort  redogörelse  för 
klubbens  lif  och  verksamhet  under  25-årsperioden.  Öfriga  kapitel 
jämte  resp.  författare  äro:  Skånes  järnvägar,  af  Ingemar  Petersson; 
Skåms  sjöförbindelser,  af  Gustaf  Stenfelt;  Utvecklingen  af  svenskt 
näringslif,  af  Ivar  Svedberg;  Telefon  väsendets  utveckling  i  Skåne,  af 

K.  Wikblad;  Stadsplanekonstens  utveckling,  af  A.  Nilsson;  Synpunk¬ 
ter  i  skånsk  byggnadskonst,  af  N.  Alfr.  Arwidius;  Sockerindustrien 
1887 — 1912,  af  Ivar  Fogelberg;  Skånes  stenkols-  och  lerindustri,  af 
Ivar  Svedberg;  Cementindustriens  utveckling,  af  J.  O.  Hallgren; 
»Kemisk  storindustri»  i  Skåne,  af  K.  J.  Beskow;  Textilindustriens 
framsteg  i  Skåne,  af  Eskil  Metzén;  Det  skånska  jordbrukets  utveckling, 
af  Erik  W.  Ljung;  Skånes  mejerihandtering,  af  Carl  Hultman;  Bryg¬ 
geriindustriens  framsteg.  —  Det  hela  ger  en  god  bild  af  utvecklingen 
inom  industrierna  i  Skåne  för  den  tid,  som  är  föremål  för  behandling, 
och  är  minnesskriften  som  historiskt  dokument  at  synnerligen  stort 
intresse. 

Pristäflan,  utlyst  af  Den  tekniske  Förening  1915. 

För  att  bidraga  till  att  väcka  intresset  för  de  danska  mossarnas  ra¬ 
tionella  utnyttjande  utlyste  Den  tekniske  Förening  år  1903  en  pris¬ 
täflan  om  »hur  man  på  fördelaktigaste  sätt  kan  använda  torf  som 
drif kraft  för  elektricitetsverk».  Under  de  därpå  följande  åren  har 

L.  Mond  samt  Frank  och  Caro  påvisat  möjligheten  att  inrätta  stora 
elektricitetscentraler,  där  kraftkällan  är  den  gas,  som  erhålles  af  torf- 
ven,  medan  det  i  torfven  förefintliga  kväfvet  förvandlas  till  ammo¬ 
niak,  som  erhålles  i  form  af  svafvelsyrad  ammoniak. 

Den  tekniske  Förening  utlyser  därför  följande  pristäflan: 

» Önskas  en  redogörelse  för  användbarheten  af  torfven  i  danska 
mossar  till  framställning  af  gas  för  värme-  och  kraftanläggningar 
med  samtidigt  utnyttjande  af  torf  vens  kväfve. 

» Hur  bör  driften  vid  sädana  anläggningar  försiggå  och  hur 
skola  anläggningar  för  framställande  af  gas  och  ammoniak  pä  ra¬ 
tionellt  sätt  inrättas  och  drif  vas 

För  det  bästa  svaret  utfäster  Den  tekniske  Förening  med  under¬ 
stöd  af  den  Raben-Levetzau’ska  fonden  en  belöning  af  upp  till  kr. 
t  000:  — . 

För  att  granska  de  inkomna  svaren  har  af  föreningens  styrelse 
valts  ett  utskott,  bestående  af  ingenjör  C.  Fox  Maule,  overdriftsbe- 
styrer  Irminger,  d:r  phil.  A.  Mentz,  ingenjör  M.  Ib  Nyeboe,  inspek¬ 
tör  E.  P.  Pontoppidan  och  professor  P.  E.  Raaschou.  Det  prisbe- 
lönta  svaret  äges  af  föreningen,  som  har  ensamrätt  att  låta  offentlig¬ 
göra  det. 

Maskinskrifna  svar,  försedda  med  motto  eller  märke  samt  åtföljda 
af  förseglade,  på  samma  sätt  betecknade  konvolut,  som  innehålla 
uppgift  om  författarens  namn  och  adress,  insändas  före  den  1  juni 
1916  till  föreningens  sekreterare,  ingenjör  A.  Meulengracht,  Valby 
Gasvoerk,  Köpenhamn.  Bemärkas  bör,  att  endast  sådana  svar,  som 
insändas  på  anförda  sätt,  kunna  vinna  beaktande. 

Närmare  meddelanden  om  pristäflan  erhållas  från  Vilh.  Priors  kgl. 
Ilofboghandel,  Köbmagergade  52,  Köpenhamn. 

Svenska  Handelskammaren  i  New  York  har  utsändt  en 
cirkulärskrifvelse,  hvari  redogöres  för  den  nytta,  som  en  medlem  kan 
hafva  däraf.  Då  många  industriidkare  i  Sverige  ha  affärer  på  Förenta 
Staterna  och  sålunda  torde  hafva  intresse  af  dess  verksamhet  åter- 
gifva  vi  här  ett  utdrag: 

För  en  medlem  af  kammaren  står  denna  alltid  till  disposition,  då 
det  gäller  att  gifva  råd  och  upplysningar  samt  skydda  dennes  intres¬ 
sen  här  i  F"örenta  Staterna,  och  äger  kammaren  stora  möjligheter 
härtill  på  grund  af  dess  vidsträckta  förbindelser  med  Amerikas  köp¬ 
män  och  köpmannaorganisationer,  bland  hvilka  märkas: 

Förenta  Staternas  Handelskammareförbund  (Chamber  of  Com- 
merce  of  U.  S.  A.),  hvilket  förbund  kammaren  tillhör  såsom  med¬ 
lem  och  såsom  sådan  är  tillförsäkrad  samma  förmåner  som  detta 
lands  egna  handelskammare.  Bland  dessa  förmåner  märkas:  Dagliga 
rapporter  från  förutnämnda  handelskammareförbund  och  regerings¬ 
departementen  angående  Förenta  Staternas  handel,  industri,  sjöfart, 
finanser,  tull,  post,  konsularväsende,  senatbeslut  etc. ; 

New  Yorks  Börskorporation ,  med  hvilken  kammaren  står  i  liflig 
förbindelse  genom  sin  vice  president,  herr  John  Aspegren,  som  un¬ 
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der  de  tvenne  senaste  terminerna  varit  president  för  ofvannämnda 
börskorporation. 

Dessutom  utbyter  kammaren  upplysningar  och  förfrågningar  etc. 
med  köpmannaorganisationerna  i  New  York,  Chicago,  Boston,  Phila- 
delfia,  Minnesota,  San  Francisco,  S:t  Louis  m.  fl.  storstäder. 

För  närvarande  räknar  kammaren  cirka  135  framstående  ameri¬ 
kanska  firmor  och  affärsmän  bland  sina  medlemmar. 

Såsom  medlem  kan  ni  använda  vår  kammares  tjänster; 

Då  ni  vill  sälja  någon  artikel  i  United  States  och  önskar  få  mark¬ 
naden  undersökt  för  densamma; 

då  ni  behöfver  en  god  representant  för  Amerika  eller  något  distrikt 
däraf ; 

då  ni  önskar  komma  i  förbindelse  med  statsinstitutioner  eller  en¬ 
skilda  företag  i  Amerika; 

då  ni  önskar  upplysningar  om  ett  eller  annat  i  Amerika,  af  all¬ 
mänt  eller  fackligt  intresse; 

då  edra  representanter  besöka  New  York,  står  kammaren  till  deras 
förfogande ; 

då  ni  behöfver  soliditetsupplysningar  om  personer  eller  firmor  i 
Förenta  Staterna; 

då  ni  önskar  köpa  varor  från  Förenta  Staterna  och  vill  komma  i 
förbindelse  med  förstklafesiga  säljare; 

och  söker  kammaren  alltid  att  följa  de  goda  principerna: 

Diskretion  och  opartiskhet  i  alla  dess  åtgärder. 

Afgiften  till  kammaren  är  50  kr.  pr  år  men  förbindelse  att  kvar 
stå  som  medlem  i  tre  år. 

Föreningsmedlem  erhåller  dessutom  handelskammarens  tidskrift 
The  Bulletin,  som  utkommer  en  gång  i  månaden. 

Handelskammarens  adress  är  numera  The  SWedish  Chamber  oj 
Commerce  for  the  United  States,  Produce  Exchange  Annex,  New  York 


Sveriges  export  af  cellulosa  och  slipmassa. 

Enligt  Svensk  Papperstidning.) 


Till 

År 

Cellulosa 

Slipmassa 

torr 

våt 

torr 

våt 

England . 

>913 

246  056 

20  131 

7  029 

131  63° 

» 

1914 

296  761 

22  362 

6  326 

i  12  922 

Frankrike  . 

19 ' 3 

86  642 

415 

15  203 

1 1 1  085 

»  . 

1914 

47  152 

— 

5  532 

67  888 

U.  S.  A . 

1913 

10 1  706 

881 

497 

— 

» 

1914 

162  983 

667 

55 

— 

Tyskland  . 

'913 

68  824 

— 

6  200 

7i 

»  . 

1914 

27  390 

1 1 1 

3  804 

81 

Belgien  . 

1913 

26  748 

6  709 

5  o°9 

— 

►  . 

1914 

10  660 

2  438 

1  222 

40 

Holland . 

'913 

7  964 

1  0S0 

1  997 

2  063 

T)  . 

1914 

8  722 

354 

497 

3  °46 

Danmark  . 

1913 

10  296 

16  860 

5 

11  724 

»  . 

1914 

8  310 

17  352 

— • 

8  138 

Norge  . 

1913 

13  805 

13  646 

2  i55 

7  476 

»  . 

1914 

1 2  23 1 

17  4ii 

I  OO  Q 

7  652 

Spanien  . 

1913 

18  662 

500 

8  297 

— 

*  . 

1914 

LS  952 

250 

8  149 

— 

Portugal . 

1913 

1  095 

— 

2  498 

— 

»  . 

1914 

846 

— 

2  496 

— 

Italien  . 

1913 

S  224 

— 

383 

— 

»  . 

1914 

7  430 

— 

330 

— 

Japan  och  Kina . 

1913 

1 7  4 ' 5 

— 

1  046 

— 

»  »  » 

1914 

19419 

— 

1  404 

— 

Ostindien  . 

1913 

1  436 

— 

■  —  . 

T-J 

»  . 

1914 

2  813 

— 

610 

— 

Argentina  . 

1913 

8  53» 

152 

6  068 

— 

»  .  . 

1914 

1  182 

— 

4  340 

— 

Mexico  . . 

1913 

1  932 

— 

I  276 

— 

1914 

1  i33 

— 

— 

— 

,  Västindiska  öarna... 

1 9 1 3 

IOl 

— 

477 

— 

»  » 

1914 

1  144 

— 

213 

— 

Andra  länder . 

1913 

6  272 

20 

1  056 

— 

»  » 

1914 

4  001 

50 

1  215 

— 

Totalsumma 

•913 

625  7 1 6 

1  60394 

59  198 

]  264  049 

1914 

628  125 

60  990 

37  652 

199  767 

Förhöjda  papperspriser.  —  Vid  möte  i  Kristiania  den  9  oel 
10  d:s  mellan  svenska  och  norska  tillverkare  af  cellulosapapper,  spe 
ciellt  sulfit,  kraft,  sealing  och  M.  G.  Cap  papper  fattades  beslut, 
att  med  anledning  af  de  ökade  tillverkningskostnaderna,  orsakad 
hufvudsakligen  genom  enorm  stegring  å  priserna  på  nästan  alla  råma 
terialier  och  förbrukningsvaror  använda  vid  papperstillverkning,  höj 
försäljningspriserna  å  papper  i  olika  kvaliteter  med  10  till  20  % 


TEKNISK  TIDSKRIFT 

26  Juni  1915  VECKOUPPLAGAN  45  ÅRG.  •  HÄFT.  26 

-  Hufvudredaktör:  GUNNAR  TISELL.  ■  —  ■■ 

_ =  Redaktionsråd:  ERIK  AUG.  FORSBERG,  CARL  H.  MEURLING,  SIGURD  NAUCKHOFF.  — ■ 

INNEHALL:  Maskiner  för  vägarbeten,  af  civilingenjör  E.  Paul  Wretlind.  —  Statens  järnvägars  kolbefraktningar  och  med  kolköp  i  all¬ 
mänhet  för  närvarande  sammanhängande  frSgor,  af  maskiningenjör  E.  Höjer.  —  Svenska  Teknologföreningen  och  teknologerna.  —  Några 
observationer  rörande  elektriska  kraftledningars  inflytande  på  nederbörden,  af  ingenjör  S.  Wennberg.  —  Notiser. 
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MASKINER  FÖR  VÄGARBETEN. 

Af  civilingenjör  E.  Pcwl  Wretlind. 


I  Sverige  har  maskinarbete  först  relativt  långsamt  kommit 
till  användning  inom  väg-  och  vattenbyggnadsfacket. 
Hvad  speciellt  vägbyggnader  beträffar  användas  maskiner 
ännu  alltjämt  endast  för  större  terrasserings-  och  grund- 
läggningsarbeten.  Vid  mindre  schaktningar  och  spräng¬ 
ningar  och  vid  alla  arbeten  för  vägbanan  dominerar  arbetet 
för  hand  fullständigt  med  ett  enda  undantag:  makadam¬ 
tillverkning  med  stenkrossar.  Dessa  maskiner  utgöra  för 
närvarande  de  enda  mer  använda  maskinella  hjälpmedlen 
för  vägarnas  ytbehandling.  Då  emellertid  en  god  väg¬ 
bana  alltid  bör  eftersträfvas  vid  vägbyggnader,  är  det  be¬ 
klagligt,  att  maskinintresset  hittills  stannat  vid  de  förbere¬ 
dande  vägarbetena.  Och  detta  särskildt  då  man  med  en¬ 
dast  arbete  för  hand  icke  rår  med  den  kräfvande  ytbe¬ 
handlingen  af  vägarna.  Resultatet  af  såväl  vägbyggandet 
som  vägunderhållet  har  därför  äfven  på  denna  punkt  blifvit 
dåligt.  Detta  å  sin  sida  har  medfört,  att  fordringarna  på 
en  god  väg  blifvit  mycket  små  hos  oss:  vägstandarden 
är  låg. 

Det  synes  därför  vara  påkalladt,  att  uppmärksamheten 
fästes  speciellt  på  ylbehand/ingsmaskinerna.  för  vägarbeten. 
S/enkrossartia  kunna  därvid  lämnas  åsido,  då  de  äro  så 
allmänt  spridda  och  väl  kända,  att  de  i  motsats  till  öf- 
riga  maskiner  inom  branschen  icke  behöfva  särskildt  fram¬ 
hållas.  Gifvetvis  saknas  icke,  äfven  hvad  krossarna  be¬ 
träffar,  konstruktiva  detaljer,  som  väl  behöfva  diskuteras. 
Äfven  principkonstruktionen  torde  för  öfrigt  ännu  kunna 
förbättras.  Vid  den  allmänt  använda  krossen  sönderdelas 
stenen  genom  tuggning  mellan  två  refflade  stålplattor. 
Då  emellertid  kostnaderna  för  käkplattorna  uppgå  till  stora 
belopp,  bör  utvecklingen  icke  anses  afslutad  med  denna 
typ.  Af  andra  konstruktioner,  som  kunna  ifrågakomma, 
må  framhållas  de  särskildt  utomlands,  men  äfven  i  Sverige 
använda  krossarna  af  valskvarnstypen  med  cylindriska  eller 
koniska  valsar. 

En  annan  för  makadamkrossar  viktig  fråga  gäller  sorter- 
verken.  Dessa  äro  så  viktiga  delar  af  stenkrosserierna 
att  krossar  för  vägändamål  icke  borde  användas  (resp. 
icke  försäljas)  utan  sorterare.  Makadamens  storlek  har 
nämligen  afgörande  betydelse  för  alla  vägarbeten.  Af 
missriktad  sparsamhet  göres  sortercylindrarna  ofta  för  korta 
och  gifvas  för  stor  hastighet  och  lutning,  hvilket  allt  med¬ 
för  mindervärdiga  resultat.  Hithörande  frågor  torde  emel¬ 
lertid  lämpligen  göras  till  föremål  för  en  särskild  fram¬ 
ställning. 

I  de  följande  beskrifningarna  uppdelas  ytbehandlings- 
maskinerna  i)  i  sådana,  som  användas  endast  å  färdiga 


vägar,  d.  v.  s.  för  vägunderhållet,  samt  2)  i  maskiner,  som 
brukas  äfven  för  nyanläggningar.  Afsikten  har  varit  att 
ur  tillgängliga  uppgifter  samt  med  ledning  af  från  respek¬ 
tive  firmor  lämnade  upplysningar  gifva  en  ifråga  om  vik¬ 
tigare  tekniska  data  såvidt  möjligt  fullständig  framställning 
af  ämnet  till  ledning  vid  maskinernas  bedömande  från 
olika  synpunkter.  Frågan  om  deras  relativa  användbarhet 
och  effekt  ligger  däremot  helt  vid  sidan  om  denna  be¬ 
handling  af  ämnet. 

1.  Maskiner  för  vägunderhållet. 

De  maskiner,  som  hittills  afprofvats  efter  svenska  för¬ 
hållanden  och  uteslutande  för  vägunderhållet,  afse  samt¬ 
liga  vägbanans  renhållning.  Antingen  användas  de  till 
borttagande  af  vägsmutsen  (rengöring)  eller  till  förebyg¬ 
gande  af  att  vägsmuts  bildas. 

Til]  den  förra  kategorien  höra  vägskrapor  af  olika  slag 
och  till  den  senare  väghyflar,  vägplogar  och  rifvare ,  eller 
med  en  kollektiv  benämning:  profileringsmaskiner.  Som 
komplement  till  samtliga  dessa  redskap  finner  mullskopan 
användning. 

a)  Vägskrapor. 

Vägskrapor  finnas  af  två  skilda  slag:  fjäderskrapor  och 
skopskrapor. 

Pjäderskraporna  kunna  korteligen  beskrifvas  som  ett  slags 
låga  hästräfsor  med  korta  och  breda  fjädrar.  De  äro  med 
undantag  endast  för  tistelstången  utförda  helt  i  järn:  de 
fyra  låga  hjulen  samt  skraptänderna  af  gjutjärn,  allt  det 
öfriga  af  smidesjärn.  Skrapanordningen  består  af  28  la¬ 
meller  af  plattjärn,  bockade  i  S-form  och  sammanförda 
inom  en  vinkeljärnsram.  Denna  ram  är  fästad  snedt  öfver 
bakre  axeln  och  direkt  hvilande  på  denna  med  högra  än¬ 
dan  framför  högra  bakhjulet  och  vänstra  ändan  bakom 
vänstra  bakhjulet. 

Vinkeln  mellan  skrapan  och  körriktningen  är  cirka  450. 
Med  skrapans  sneda  ställning  åstadkommes,  att  den  af- 
skrapade  massan  (ätjan)  aflägges  i  en  sträng  vid  maskinens 
vänstra  sida.  På  bakre  axeln  är  fastnitad  en  bygel  af  fyrkant¬ 
järn,  utgörande  upplag  för  den  spak,  hvarmed  skrapfjäd- 
rarnas  tryck  mot  vägen  regleras.  Spaken  är  riktad  snedt 
bakåt  med  handtaget  beläget  bakom  maskinen.  Manövre¬ 
ringen  skötes  af  en  man,  som  går  bakom  skrapan.  Skrap- 
fjädrarna  äro  nedtill  sammanhållna  af  ett  långsgående 
rundjärn  och  upptill  af  ett  plattjärn.  Dessa  järn  äro  icke 
fästade  vid  hvarje  särskild  fjäder  utan  pressas  endast  mot 
dem  af  fjäderkraften.  Fjädrarna  kunna  alltså  röra  sig  i 
vertikal  led  oberoende  af  hvarandra  och  kunna  därför 
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följa  vägens  ojämnheter  samt  böja  undan  för  fasta  före¬ 
mål,  som  ej  genast  lossna  och  följa  med  skrapan.  Skrap- 
ningen  sker  icke  direkt  med  plattjärnsfjädrarna  utan  med 
på  dem  fästade  gjutna  skraptänder,  som  äro  lätt  utbytbara 
vid  förslitning. 


Fig.  1.  Den  s.  k.  danska  vägskrapan. 

Midt  på  främre  axeln  är  en  ståndare  af  rundjärn  upp¬ 
dragen  till  samma  höjd  som  bygeln  på  bakaxeln.  Upp¬ 
till  på  denna  ståndare  fästas  svänglarna  för  hästarnas  drag¬ 
linor.  På  ståndaren  och  bygeln  är  en  kuskbock  af  van¬ 
lig  landtbruksmaskinsmodell  anordnad.  Skrapvidden  är 
1,65  m. 

o 

Ofvan  beskrifna  vägskrapa  tillverkas  af  Abjörn  Anders¬ 
sons  Mek.  Verkstads  A. -B.,  Svedala,  i  hufvudsaklig  öfver- 
ensstämmelse  med  de  skrapor,  som  användas  i  Danmark. 
Den  har  därför  kallats  den  danska  vägskrapan. 

I  Stockholm  har  under  många  år  användts  en  fjäder¬ 
skrapa  af  analog  konstruktion  efter  amerikansk  modell. 
Den  skiljer  sig  från  den  danska  modellen  i  följande  af- 
seenden:  1)  Skrapanordningen  är  vridbart  upphängd  i  en 
öfverbyggnad  af  U -balkar  samt  placerad  mellan  fram-  och 
bakhjulen,  vridningen  sker  med  en  kuggstång,  som  skruf- 
vas  fram  med  en  vef  vid  kuskbocken.  2)  Regleringsspa- 
kens  handtag  är  beläget  strax  till  höger  om  kuskbocken, 
och  regleringen  kan  därför  skötas  af  körsvennen.  3)  Skrap- 
tänderna  (33  st.)  pressas  mot  vägen  genom  små  spiral¬ 
fjädrar.  Dessa  fjädrar  kunna  lättare  utväxlas,  när  de  slappna, 


än  de  stora  S-formade  plattjärnsfjädrarna,  som  äro  karak¬ 
täristiska  för  den  danska  skrapan. 

Skrapvidden  är  1,85  m  vid  450  vinkel  å  skrapan. 
Vridbarheten  af  skrapanordningen  har  endast  kunnat  vinnas 
genom  ett  väsentligt  ökande  af  skrapans  tyngd.  Den 
danska  typen  väger  omkring  500  kg  och  den  sistnämnda 


typen  970  kg.  Båda  typerna  äro  afsedda  att  dragas  af 
ett  par  hästar. 

Skopskraporna  äro  vanliga  mullskopor1,  som  med  samma 
fördel  kunna  användas  för  skrapning  som  för  schaktning. 
De  finnas  både  med  och  utan  hjul  och  kallas  respektive 
släpskrapor  och  hjulskrapor.  1  båda  fallen  utgöres  själfva 
skrapan  af  en  låda  (af  trä  eller  plåt)  utan  framvägg. 
Skrapan  släpas  resp.  köres  på  vägen  med  den  skarpa 
bottenkanten  före,  h varvid  äfjan  samlas  i  skopan. 

Släpskrapan  tömmes  genom  att  bakkanten  upplyftes  i 


Ffi 


Släpskrapa  med  tippningsjärn. 


ett  grepp  eller  två  korta  skalmar,  som  för  detta  ändamål 
anordnats  i  bakkanten,  samt  kantras  framåt.  Vid  vanliga 
skopor  blir  afstjälpningen  därvid  alltför  mycket  utspridd. 
Släpskraporna  förses  därför  med  tippningsjärn,  d.  v.  s.  två 
byglar  af  rundjärn  eller  vinkeljärn,  en  vid  hvardera  gafvel- 
väggen.  Vid  stjälpningen  af  skopan  fungera  dessa  järn 
såsom  höga  medar,  som  lyfta  skrapan  från  marken  under 
afstjälpningen.  Till  minskning  af  slitaget  förses  släpskra¬ 
porna  med  en  pånitad  särskild  slitplåt  eller  två  låga  me¬ 
dar,  som  göras  högre  baktill  för  att  vinna  god  anligg- 
ning  mot  vägen. 

Hjtdskraporna  äro  afsedda  för  större  transportlängder. 
Skrapskopan  hänger  balanserad  mellan  två  höga  hjul  (1,05 
m  diam.)  på  själfva  hjulaxeln,  som  är  bockad  uppåt  för 
att  gifva  plats  för  skopan.  Denna  är  utförd  af  5  mm 
stålplåt  samt  försedd  med  en  automatiskt  verkande  skärm 
(fig.  4),  som  upplyftes,  då  skopan  bringas  i  arbetsläge, 
och  nedfaller  och  tillstänger  mynningen,  då  skopan  upp- 


Fig.  4.  Hjulskrapa  från  Svedala. 

lyftes  i  körläge  efter  verkställd  fyllning.  Körsvennen  går 
bakom  eller  står  på  en  bräda  på  tistelstången  framför 
skopan.  Den  sistnämnda  anordningen  återfinnes  på  den 

1  Se  vidare  om  dessa  redskap  T.  T.  Afd.  för  Väg-  och  Vatten¬ 
byggnad  1909,  häfte  4,  i  en  artikel  af  civilingenjör  Chr.  Sylwan. 
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hjulskrapa,  som  tillverkas  i  Svedala.  Körsvennen  kan  där 
från  sin  plats  med  en  vinkelböjd  spak  med  häfanordning 
enligt  hvad  ofvan  nämnts  lyfta  skrapan  från  marken  vid 
transporterna.  Tippningen  sker  framåt  med  en  annan 
spak,  som  är  dragen  bakåt,  och  därför  måste  skötas 
af  en  man  bakom  skrapan.  Till  förhindrande  af  ofrivil- 


Fig-  5.  Den  s.  k.  norska  vägskrapan,  Gäddeholmsskrapan. 


lig  tippning  låses  denna  spak  fast  under  skrapningen  me¬ 
delst  bygeln  c.  Vikten  är  360  kg,  skrap  vidden  ca  i  m 
och  anspannet  sker  med  två  hästar. 

Norska  skrapan  tillhör  samma  kategori  som  skopskra- 
porna,  ehuru  den  icke  gör  skäl  för  beteckningen  skopa, 
då  den  saknar  botten.  Detta  redskap  består  nämligen 
endast  af  en  3  mm:s  plåt,  bockad  till  en  halfcylinder  med 
1,2  m  diam.  och  ca  0,45  m  höjd.  Plåten  är  upphängd 
med  två  länkar  på  en  hjulaxel,  så  att  undre  kanten  når 
ned  till  vägen,  när  cylindern  står  i  lodrät  ställning.  Hjulen 
äro  af  järn  och  hafva  en  diam.  af  0,80  m;  själfva  skrap- 
eggen  utgöres  af  ett  7X50  mm  plattjärn.  Vid  plåtens 
öfverkant  och  i  hjulaxeln  är  en  träspak  fästad.  Den  af- 
slutas  bakom  skrapplåten  af  ett  handtag.  Vid  skrapning 
pressas  detta  handtag  nedåt  och  vid  afstjälpning  föres  det 
uppåt.  Med  denna  skrapa,  som  köres  med  en  häst,  kan 
tydligen  ingen  transport  af  äfjan  ifrågakomma. 

b)  Profileringsmaskiner. 

Den  s.  k.  Sjöholms  väghyfvel  är  konstruerad  af  förvaltare 
Fr.  Larsson  på  Sjöholms  gård  vid  Katrineholm.  Den  be- 
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Fig.  6  a.  Sjöholms  väghyfvel. 


Fig.  6  b.  Sjöholms  väghyfvel. 


står  al  två  i  sned  T-form  hophuggna  träbjälkar,  18  cm  i 
fyrkant  och  2,4  och  1,2  m  långa.  Det  sneda  benet  är 
kortare  och  stålskodt  samt  är  på  midten  försedt  med  en 
dragring  och  kätting  för  fästande  af  draglinorna.  Stålet 
är  fästadt  med  skrufvar  samt  kan  vändas  för  att  slitas  på 


båda  sidor.  Det  längre  benet  släpar  efter  och  ger  plats 
för  körsvennen. 

Styrbjälken  är  försedd  med  två  skarpa  plattjärnsmedar, 
som  skära  ned  i  vägen,  hvarigenom  tillräckligt  sidomot- 


Fig.  7.  Tjusts  väghyfvel. 


stånd  erhålles  vid  styrningen.  Denna  sker  med  en  vid 
främre  delen  af  hyfveln  fäst  träspak  och  skötes  af  en  man, 
som  går  bredvid  hyfveln.  Den  nyttiga  skärbredden  är 
0,80  m. 

En  något  större  väghyfvel  tillverkas  äfven  sedan  någon 
tid.  Plogbjälken  är  på  denna  0,20  m  längre  samt  kan 
höjas  från  vägen  med  en  spak,  försedd  med  låsinrättning 
(fig.  6  b,  a).  Styrbjälken  är  fördubblad  och  stjärten  upp- 
bäres  baktill  af  två  låga  trähjul,  beslagna  med  T-järn. 

Förutom  på  Sjöholms  gård  tillverkas  väghyflar  af  denna 
konstruktion  af  Verkstads  A. -B.  Tjust,  Västervik.  Den 
nyttiga  skärlängden  å  dessa  hyflar  är  1  m. 

Den  amerikanska  vägplogen 1  är  en  betydligt  större  ma¬ 
skin  än  den  närmast  föregående.  Som  namnet  anger  är 
den  äfven  afsedd  för  ett  mer  djupgående  arbete  än  väg- 
hyfveln.  Vägplogen  utföres  med  fyra  höga  hjul  samt  en 
ram  af  trä  och  järn.  Ramen  uppbär  framtill  en  kusk¬ 
bock  samt  bakom  denna,  något  framom  bakaxeln,  en  platt¬ 
form  för  den  man,  som  reglerar  skärets  djup.  Plogjärnet 
är  utfördt  af  stålplåt  med  den  nedre  delen  härdad  och  fäst 
med  skrufvar,  så  att  den  lätt  kan  utbytas  vid  förslitning. 
Det  är  höj-  och  sänkbart  samt  vridbart  i  alla  riktningar, 
så  att  angreppsvinkeln  kan  förändras  i  såväl  horisontal 
som  vertikal  riktning.  Regleringsmaskineriet  består  af  två 


Fig.  8.  Amerikansk  vägplog. 


stora  vertikala  ratthjul,  som  äro  förbundna  med  skruf- 
spindlar  för  höjning  resp.  sänkning  af  plogjärnets  båda 

1  Anm.  Införd  till  Sverige  af  d:rektör  K.  Tingsten  för  Stock¬ 
holms  renhållningsverks  räkning  att  användas  för  isplogning. 
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ändar  samt  en  konisk  kuggväxel  med  en  horisontal  ratt 
för  justering  af  vinkeln  mot  vägytan.  Slutligen  är  hela 
plogen  förskjutbar  på  den  bakre  axeln,  sa  att  maskinen 
kan  inställas  så  att  det  bortplöjda  materialet  aflägges  helt 
utanför  högra  eller  vänstra  bakhjulet.  Hjulen  äro  ringade  med 
T-järn,  hvars  fläns  skär  in  i  vägen,  så  att  slirning  undvikes. 


Fig.  9.  Munktells  rivare. 

Plogbladets  längd  är  2,46  m,  hjulafståndet  3,35  m, 
spårvidden  1,0  och  1,9  m,  hjuldiam.  0,9  och  1,1  m  för 
framhjul  och  bakhjul  resp.  Vikten  är  1  100  kg  netto. 
Arbetsbredden  är  naturligtvis  beroende  på,  i  hvilken  vin¬ 
kel  plogen  inställes.  För  plogens  användning  erfordras 
ett  anspann  med  4  hästar  vid  oafbruten  drift  eller  två 
hästar  med  täta  ombyten.  Där  maskinvält  finnes,  använ¬ 
des  denna  med  fördel  som  dragare,  hvarvid  framvagnen 
lämpligen  borttages,  och  plogen  fästes  direkt  i  vältens 
bakända. 

Rifvare  finnas  af  två  olika  hufvudslag:  för  direkt  kopp¬ 
ling  till  maskinvält  och  för  dragning  med  lina  efter  dra¬ 
gare  eller  maskinvält.  Den  sistnämnda  anordningen  er¬ 
bjuder  större  möjligheter  till  en  noggrann  styrning  m.  fl. 
fördelar  vid  användning  på  landsvägar  och  torde  därför 
i  de  flesta  fall  vara  mest  passande.  Den  frigående  typen 
har  äfven  den  fördelen  att  förorsaka  mindre  ryck  och 
vibrationer  i  välten.  Den  kräfver  emellertid,  som  bilden 
visar,  en  särskild  man  för  styrningen  (fig.  1 1). 

Fig.  9  visar  Munktells  rifvare  för  koppling  till  ångvält. 
Den  utgöres  af  en  låg  tvåhjuling  med  en  ram  af  grofva 
U-balkar  och  gjutjärn,  hjul  af  gjutgods  samt  tre  tänder  af 
härdadt  stål.  Rifstålen  äro  monterade  på  hjulaxeln  samt 
reglerbara  med  grofva  kilar.  Vid  gång  framåt  hålles  stålen 
i  en  mot  vägen  lutande  ställning  medelst  en  motvikt,  som 


Fig.  10.  Tjusts  frigående  rifvare. 


verkar  på  en  vefaxel,  förbunden  med  en  dragstång  med 
rifstålens  infästningshylsa.  Vid  gång  bakåt  pressas  vef- 
axeln  ifråga  bakåt  och  slår  därigenom  upp  tänderna  i 
vågrät  ställning.  Rifvarens  största  längd,  bredd  och  höjd 
äro  2,65  m,  1,45  m  och  0,9  m  resp.  Åsikten  är  3  000  kg. 


Fig.  14  visar  Munktells  rifvare  för  montering  direkt  å 
motorvält.  Anordningen  är  mycket  enkel  samt  omfattar 
två  tänder  bakom  hvardera  bakvalsen.  Vid  back-körning 
upplyftas  rifstålen  automatiskt  medelst  en  motvikt.  Vid 


Fig.  11.  Tjusts  frigående  rifvare. 


denna  konstruktion  har  rifvarens  tyngd  ingen  betydelse 
för  effekten.  Ett  par  af  dessa  rifvare  väga  endast  ca  500  kg. 

Fig.  10  och  11  visa  en  frigående  rifvare  från  Verkstads 
A. -B.  Tjust.  Ramen  består  af  gjutna  sidostycken,  för¬ 
bundna  framtill  med  ett  gjutet  tvärstycke  och  baktill  och 
på  midten  med  4  kraftiga  bultar.  Hjulen  hafva  fullgjutna 
skifvor  med  en  diam.  af  0,7  m  och  0,45  m  och  en  ring¬ 
bredd  af  0,09  m  och  0,075  m  för  fram-  och  bakhjulen 
resp.  Främre  hjulparet  är  ledbart  upphängdt  i  en  tapp 
genom  ramens  framstycke  och  är  vridbart  både  kring  en 
horisontal  och  en  vertikal  axel.  Styrningen  sker  medelst  en 
i  den  vertikala  tappen  fäst  järnspak.  För  att  underlätta 
styrningen  äro  framhjulen  på  de  senaste  rifvarna  försedda 
med  en  skarp  fläns  på  ringen.  Rifstålen  äro  två  eller  fyra 
till  antalet  samt  monterade  på  en  särskild  axel.  De  pressas 
mot  vägen  med  två  knähäfarmar,  försedda  med  motvikter. 
När  stålen  äro  uppfällda  ligga  dessa  häfarmar  framåt. 
Genom  att  omlägga  dem  bakåt  cirka  120°  vridas  stålen 
med  en  excenterrörelse  ned  mot  vägen.  Efter  spakar¬ 
nas  omläggning  sluta  häfarmarnas  knäleder  till  omkring  en 
tvärförbindning  mellan  ramens  sidostycken  och  låsa  där- 


Fig.  12.  Svedala  vägrifvare. 


igenom  fast  stålen  i  arbetsställning.  Draglinan  fästes  i 
en  ring  i  ramens  framstycke  eller  i  en  sprint  på  främre 
hjulparets  vertikala  axel.  Handbroms  finnes.  Den  två- 
tandade  rifvaren  har  en  största  längd,  bredd  och  höjd  af 
2,35  m,  0,83  m  och  1,30  m  resp.  Motsvarande  siffror 
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för  den  fyrtandade  rifvaren  äro:  2,35  m,  1,06  m  och 
1,30  m.  Vikten  är  1  420  och  1  700  kg  respektive.  Denna 
rifvare  kräfver  en  maskinvält  som  dragare,  medan  ett 
par  hästar  äro  tillräckliga  för  den  två  tandade,  om  täta 
ombyten  göras. 


Fig.  13.  Munktells  ångvält. 

Åbjörn  Andersson,  Svedala,  tillverkar  äfven  en  frigående 
rifvare.  Den  är  trehjulig  samt  har  normalt  tre  stål.  Hjulen 
äro  gjutna  och  hafva  följande  dimensioner:  diameter  0,50 
m  och  0,36  m,  bredd  0,12  m  och  0,18  m  för  bak-  och 
framhjul  resp.  Ramen  är  gjuten  i  ett  stycke.  Styrningen 
sker  liksom  vid  föregående  medelst  en  järnspak  från  fram¬ 
hjulet.  Dragkroken  är  försedd  med  två  spiraltjädrar  till 
mildrandet  af  rycken  vid  svåra  påfrestningar.  Rifdjupet 
regleras  med  lätt  åtkomliga  kilar.  Stålens  läge  förändras 
med  en  spak,  som  vid  arbetsläge  är  lagd  framåt  och  vid 
transporter  riktad  bakåt.  Största  längd,  bredd  och  höjd 
är  2,40  m,  1,10  m  och  1,0  m  (öfver  spaken,  öfver  ramen 
0,5  m).  Vikten  är  1  350  kg.  Som  anspann  användes 
1  å  2  par  hästar  eller  maskinvält. 

2.  Maskiner  för  nybyggnad  och  underhåll  af  vägar. 

Det  viktigaste  redskapet  för  nybyggnad  och  underhåll 
af  vägar  är  maskinvälten.  Maskinvältar  tillverkas  sedan  åt¬ 
skilliga  år  af  svenska  firmor  men  hafva  till  förra  året 
användts  uteslutande  i  städerna.  När  nu  maskinvältning 
äfven  börjar  ifrågakomma  på  landsvägarna,  är  det  en  till¬ 
fredsställelse  att  kunna  konstatera,  att  dessa  de  dyraste 
vägmaskinerna  numera  tillverkas  af  icke  mindre  än  fyra 
inhemska  firmor.  Man  får  endast  hoppas  på  en  mark¬ 
nad,  tillräckligt  stor  för  dem  alla! 

Äldst  i  branschen  (af  nuvarande  tillverkare)  är  Munktell 
med  sina  ångvältar.  Dessa  utföras  efter  den  äldre  typ,  som 
ibland  kallas  den  engelska  och  som  är  karaktäriserad  af 
två  skilda  bakvalsar  och  en  framvals,  som  dock  oftast  är 
tudelad.  Maskinen  och  eldstaden  äro  förlagda  mellan  bak¬ 
valsarna,  och  pannan  är  liggande  med  framändan  upplagd 
på  en  gaffel  öfver  framvalsen  på  vanligt  sätt.  Pannan  är 
konstruerad  för  1 2  atm.  arbetsångtryck  och  utförd  af 
svenskt  martinstål.  Genom  två  manhål  och  fem  rensluckor 
är  dess  inre  åtkomligt  för  rengöring. 

Maskinen  är  en  tvåcylindrig  compoundmaskin  med  ba¬ 
lanserade  rundslider.  Hvarfantalet  är  225  pr  minut.  Det 
regleras  med  en  centrifugalregulator,  så  att  maskinen  äfven 
kan  användas  som  motor  för  stenkrossning  eller  andra 
ändamål.  Kraften  öfverföres  från  vefaxeln  till  de  drif- 
vande  bakvalsarna  med  stålgjutna  inkapslade  kuggväxlar. 
Växlarna  äro  anordnade  för  två  hastigheter  i  båda  kör- 
riktningarna  (se  tab.).  I  samband  med  kuggutväxlingen 
är  en  fotbroms  anordnad. 


Drif-  och  styrvalsarnas  banor  äro  löstagbara  för  att  lätt 
kunna  utbytas.  Drifvalsarnas  ekrar  äro  fastnitade  i  en 
grof  plattjärnsring,  så  att  fästskrufvarna  samarbeta.  Ek¬ 
rarna  på  framvalsarna  äro  ersatta  med  hela  plåtar.  Af 


Fig.  14.  Munktells  motorvält  med  rifvare. 


öfriga  konstruktionsdetaljer  må  nämnas,  att  boxen  rymmer 
80  kg  kol  och  tanken  340  liter  vatten.  Nedan  lämnas 
en  del  sifferuppgifter  af  intresse  om  de  olika  vältstorle¬ 
karna. 

DATA  ANGÅENDE  MUNKTELLS  ÅNGVÄLTAR. 


Samma  firma  utsläppte  förra  året  en  motorväll  i  mark¬ 
naden  af  samma  principiella  konstruktion  som  den  skild¬ 
rade  ångvälten,  alltså  med  maskineriet  liggande  mellan  de 
två  åtskilda  bakvalsarna.  Maskineriet  är  monteradt  på  en 
gemensam  ram,  bestående  af  två  grofva  sidoplåtar,  som  i 
ett  stycke  sträcka  sig  efter  vältens  hela  längd.  Ramens 
framända  är  gjuten  och  tjänar  som  ljuddämpare  för  mo¬ 
torn.  I  ramens  bakdel  finnes  en  tank  för  motorns  kyl¬ 
vatten.  Denna  är  en  liggande  Munktells  råoljemotor  »Ideal», 
en  2-taktsmotor  med  tändkula  på  normalt  15  hkr  vid  340 
hvarf  pr  minut.  Hvarfantalet  regleras  inom  de  bestämda 
gränserna  med  en  regulator,  så  att  motorn  kan  användas 
för  drifvande  af  stenkross  eller  dylikt.  Bränsleförbruk¬ 
ningen  garanteras  icke  öfverstiga  270  gram  pr  eff.  hkr- 
timme.  Smörjningen  sker  automatiskt  med  tillhjälp  af  ven¬ 
tillösa  smörjpumpar.  Maskinaxelns  ramlager  äro  utförda 
som  kullager. 

Alla  kuggväxlar  äro  utförda  af  gjuttackjärn.  Friktions- 
kopplingen  är  dubbelsidig  och  manövreras  från  förareplat- 


Firmans  tonbeteckning  . 

tons 

6 

8 

10 

12 

Hvarfantal  pr  min. 

225 

225 

225 

225 

Styrvalsarnas  diam. 

mm 

1  065 

1  065 

1 065 

1  065 

»  bredd  pr  st,... 

585 

585 

585 

585 

Drifvalsarnas  diam. 

1  525 

1  525 

1 525 

1  565 

»  bredd 

» 

500 

400 

400 

400 

Svänghjulets  diam. 

95° 

950 

950 

1  200 

»  bredd  . 

7> 

150 

150 

150 

150 

Presstryck  pr  cm  af  styrval 

sarna 

kg 

35 

35 

35 

37 

Presstryck  pr  cm  af  drifval- 

sarna 

62 

75 

86 

93 

Total  spårvidd 

mm 

2  145 

1 945 

1  945 

1  985 

»  vikt  tom 

kg 

9  275 

9  275 

9  835 

n  55o 

»  »i  arbete . 

9  825 

9  S25 

10  385 

12  100 

Hjulbas 

mm 

3  250 

3  250 

3  250 

3  250 

Total  längd . 

» 

5  400 

5  400 

5  400 

5  47o 

»  bredd  . 

» 

2  200 

2  000 

2  000 

2  120 

»  höjd  ....  . 

» 

3  000 

3  000 

3  000 

3  100 

Körhastighet  normalt,  lägsta 

pr  tim .  . 

km 

1,8 

1,8 

1,8 

1,8 

Körhastighet  normalt,  högsta 

pr  tim. . 

» 

2,7 

2,7 

2,7 

2,7 
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sen  medelst  en  lång  spak,  den  enda  spak,  som  föraren  Styrningen  sker  på  vanligt  sätt  med  skruf  och  skrufhjul, 

har  att  sköta.  Med  den  manövreras  välten  »stopp»,  »fram»,  vals  och  kättingar  fram  till  framgaffeln.  Styrningen  un- 
och  »back».  Välten  är  konstruerad  för  två  hastigheter  i  derlättas  därigenom,  att  styrvalsarnas  totala  bredd  är  liten, 


DATA  ANGÅENDE  MUNKTELLS  MOTORVÄLT. 


Total  vikt  i  arbete  med  gaturifvare 

ton 

7 

77. 

8 

87» 1 

9 

97» 

10 

11  12 

»  »  »  t>  utan  » 

» 

67, 

7 

77, 

8 

87» 

9 

97» 

107»  1 1 7» 

Motorns  Eff.  HK.  vid  normal,  konstant  belastning  . 

12 

12 

12 

15 

15 

15 

15 

20  20 

»  »  t  »  maximal,  »  » 

15 

15 

15 

18 

18 

18 

18 

24  24 

»  hvarfantal  pr  minut  .  . 

360 

360 

360 

340 

340 

340 

340 

320  320 

»  bränsleförbrukning  pr  Eff.  HK.  timme  . 

gram 

270 

270 

270 

260 

260 

260 

260 

250  250 

Remskifvans  diameter 

mm 

600 

600 

600 

640 

640 

640 

640 

680  680 

»  bredd  ....  . 

260 

260 

260 

260 

260 

260 

260 

360  360 

Styrvalsarnas  diameter 

D 

1  050 

1  050 

1  050 

1  150 

1  150 

1  150 

1  150 

1  250  |  1  250 

»  bredd  pr  st. 

420 

420 

420 

420 

420 

420 

420 

470  !  470 

Drifvalsarnas  diameter  ...  .  . 

» 

1  400 

1  400 

1  400 

t  500 

1  500 

1  500 

1  500 

1  600  1  600 

»  bredd  pr  st.  _ 

» 

400 

400 

400 

400 

400 

400 

400 

425  425 

Total  spårvidd  för  styrvalsarna 

» 

850 

850 

S50 

850 

850 

850 

850 

950  950 

>  t>  k  drifvalsarna  . 

7> 

1  555 

1  555 

•  555 

1  575 

i  575 

1  575 

1  575 

1  720  ,  1  720 

Hjulbas  .  . 

7) 

2  590 

2  590 

2  590 

2  780 

2  780 

2  780 

2  780 

2  990  2  990 

Total  längd  . 

» 

4  7^0 

4  780 

4  780 

5  0S0 

5  080 

5  0S0 

5  °8o 

5  180  5  380 

»  bredd  .  . 

1  700 

1  700 

1  700 

1  720 

1  720 

1  720 

1  720 

1  870  1  870 

»  höjd  .  .  ...  . 

7> 

2  830 

2  830 

2  830 

2  930 

2  930 

2  930 

2  930 

3  °3°  3  °jO 

Körhastighet  normalt:  lägsta  per  timme  . 

km 

1,6 

1,6 

1,6 

1,6 

1,6 

1,6 

1,6 

1,6  1,6 

t>  d  högsta  »  »  . 

» 

3,75 

3,75 

3,75 

3,75 

3-75 

3,75 

3-75 

3  3 

båda  körriktningarna  (se  tab.)  Valsarnas  banor  kunna  lik-  cirka  100  mm  mindre  än  på  motsvarande  ångvält.  Fot¬ 
som  på  ångvälten  utväxlas  och  äro  liksom  på  denna  ut-  broms  finnes.  Välten  är  öfverbyggd  med  ett  skyddstak. 
förda  af  gjuttackjärn.  (Forts.) 


STATENS  JÄRNVÄGARS  KOLBEFRAKTNINGAR  OCH  MED  KOLKÖP  I  ALLMÄN¬ 
HET  FÖR  NÄRVARANDE  SAMMANHÄNGANDE  FRÅGOR. 


Före  det  nu  rådande  kriget  inköpte  alltid  statens  järn¬ 
vägar  sina  för  driften  erforderliga  stenkol  under  betingelsen 
att  kolen  skulle  öfverlämnas  till  statens  järnvägar  cif  i  upp- 
gifna  svenska  hamnar  samt  i  Hommelvik  och  Narvik  i 
Norge  för  vidare  befordran  Storlien  resp.  Riksgränsens 
stationer  på  svensk  sida.  I  och  med  det  inträdda  kriget 
uppstodo  andra  förhållanden,  till  en  början  enbart  på  frakt¬ 
marknaden,  men  sedermera  äfven  på  kolmarknaden  i  såväl 
Plngland  som  Tyskland,  som  medförde,  att  statens  järn¬ 
vägar  liksom  en  hel  del  andra  större  eller  mindre  förbru¬ 
kare  af  stenkol  inom  landet  måste  öfvergå  till  att  köpa 
sina  stenkol  fob  i  inlastningshamnen  och  själfva  ombestyra 
stenkolens  hemfraktande.  Det  var  de  af  de  krigförande 
makterna  företagna  minspärrningarna  af  resp.  lands  kuster, 
som  var  den  första  orsaken  härtill.  Omedelbart  efter  kri¬ 
gets  utbrott  förlamades  all  sjöfart.  När  den  sedermera, 
då  krigsriskförsäkring  af  såväl  fartyg  som  laster  blifvit 
ordnad,  åter  kom  i  gång,  började  frakterna  stiga  i  ett  allt 
mera  ökadt  tempo  till  dess,  som  det  tyckes,  kulmen  nåd¬ 
des  fram  pä  vårsidan.  Man  kunde  faktiskt  från  den  ena 
dagen  till  den  andra  icke  beräkna  hvad  frakten  skulle  bli. 
Detta  medförde,  att  kolhandlarna  icke  vågade  lämna  cif- 
offerter  med  mindre  de  på  förhand  täckt  sig  för  befrakt- 
ningen,  och  då  rederierna  på  grund  af  de  stigande  frak¬ 
terna  ej  ville  binda  sig  för  längre  tid  framåt,  inträffade, 
att  cif-offerterna  blefvo  sparsamma  och  den  erbjudna  kol¬ 
mängden  på  långt  när  icke  motsvarade  behofvet.  Och 
detta  ledde  till  fob-köp. 

Till  en  början  var  det  jämförelsevis  mindre  mängder 
kol,  som  af  statens  järnvägar  köptes  fob  och  deras  hemfrak¬ 
tande  ombestyrdes  med  tillgängliga  krafter  inom  kungl. 
järnvägsstyrelsen.  Men  när  sedermera  mängden  kol,  som 
statens  järnvägar  nödgades  köpa  fob  af  anförda  skäl  ut¬ 


ökades  och  således  omhänderhafvandet  af  befraktningarna 
blef  mera  kräfvande,  upprättades  i  anslutning  till  kungl. 
järnvägsstyrelsens  förrådsbyrå,  den  byrå  inom  styrelsen, 
som  handhafver  upphandlingarna,  en  befraktningsafdelning, 
som  för  närvarande  dock  är  af  tillfällig  natur.  Afdel- 
ningens  föreståndare  är  en  person,  som  inom  den  enskilda 
affärsvärlden  vunnit  erfarenhet  om  och  vana  vid  allt  som 
står  i  samband  med  afslutandet  af  befraktningsaftal.  Han 
har  dessutom  att  söka  »stem»  för  fartygen  i  inlastnings¬ 
hamnen,  ordna  om  vanlig  sjöförsäkring  och  krigsrisk  försäk¬ 
ring  samt  dessutom  ombestyra  alla  de  intyg,  som  numera 
äro  erforderliga  för  en  kollast.  För  fraktaftalen,  i  hvad 
det  gäller  frakterna  från  England  och  Skottland,  använder 
kungl.  järnvägsstyrelsen  sitt  eget  certepartiformulär.  För 
fraktaftalen  för  skeppningarna  från  Amerika  däremot  an¬ 
vändas  rederiernas  oeh  för  dem  från  Tyskland  Rheinisch- 
Westfälisches  Kolen -Syndikats  formulär. 

Vid  sidan  af  befraktningsafdelningens  föreståndare  har 
kungl.  järnvägsstyrelsen  dessutom  tillgång  till  en  såväl  i 
kol-  som  befraktningsaffärer  synnerligen  väl  förtrogen  per¬ 
son,  hvilken  kungl.  styrelsen  efter  Kungl.  Maj:ts  bemyn¬ 
digande  tillkallat  och  af  hvars  råd  och  anvisningar  kungl, 
styrelsen  sålunda  kan  draga  nytta. 

Som  ofvan  nämnda  intyg  stå  i  ett  mycket  nära  förhål¬ 
lande  till  kolbefraktningarna  och  dessa  på  det  hela  taget 
endast  äro  möjliga  med  dessa  intyg,  torde  en  kort  redo¬ 
görelse  för  desamma  vara  på  sin  plats. 

Den  13  sistl.  maj  trädde  i  England  i  kraft  ett  mot  de 
neutrala  länderna  riktat  exportförbud  å  stenkol,  dock  icke 
ett  absolut  exportförbud,  utan  endast  ett  förbud,  som  möj¬ 
liggör  kontroll  öfver  utförseln  till  de  neutrala  länderna. 
Kontrollen  handhafves  af  en  Coal  Export  Control 
Committee.  Nämnda  kommittés  ordförande  har  medde- 
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lat1,  att  hufvudsaken  med  exportförbudet  är,  att,  på  grund 
af  den  genom  kriget  minskade  utvinningen  af  stenkol,  söka 
inskränka  exporten  till  de  neutrala  länderna  och  därigenom 
möjliggöra  hållandet  af  ett  tillräckligt  lager  kol  i  England 
för  dess  eget  behof  samt  Englands  allierades  förseende 
med  kol.  Under  det  hela  ligger  dessutom  nog  en  sträf- 
van  hos  de  engelska  myndigheterna  att  söka  bringa  ned 
kolpriset  till  förmån  för  det  egna  landets  invånare. 

Beträffande  den  tid,  som  kommer  att  åtgå  för  beviljande 
af  licens  så  har  nämnda  ordförande  ställt  i  utsikt  kortast 
möjliga  tid.  Han  har  uttalat  hoppet  om  att  ej  mer  än 
48  timmar  skall  förflyta  mellan  emottagandet  af  ansökan 
om  licens  och  utfärdandet  af  tillståndet.  Verkligheten 
har  dock  visat  att  längre  tid  åtgått. 

Det  är  således  för  kontrollens  skull,  som  nämnda  intyg 
skola  utfördas.  Förloppet  därvid  är  följande: 

Tillstånd  till  utförsel  skall  begäras  hos  War  Trade  De¬ 
partment  af  aflastaren  för  hvarje  kolsort  och  fartygslast 
särskildt  och  så  lång  tid  som  möjligt,  dock  ej  öfver  4 
veckor,  före  skeppningen. 

Ansökningen  skall  vara  affattad  enligt  särskildt  formulär 
och  innehålla  namn  på  aflastaren,  kolsort,  kolgrufva,  kvan¬ 
titet,  värde  i  engelska  pund,  fartygets  namn  och  vistelse¬ 
ort  vid  tiden  för  ansökningens  ingifvande,  skeppningshamn 
och  skeppningsdatum,  emottagarens  namn  och  lossnings¬ 
hamnen.  De  båda  senare  uppgifterna  skola  åtföljas  af 
intyg  från  emottagaren,  attesteradt  af  brittisk  konsul,  att 
stenkolen  komma  att  användas  för  neutralt  behof. 

Därjämte  skall  ansökningen  innehålla  uppgift  om,  huru¬ 
vida  licensansökan  för  samma  parti  kol  förut  inlämnats, 
särskilda  skäl,  som  kunna  tala  för  bifall  till  ansökningen 
samt  datum  för  och  resultatet  af  förut  ingifven  ansökan, 
och  slutligen  försäkran  från  sökanden,  att  licensen,  i  hän¬ 
delse  den  beviljas,  endast  kommer  att  användas  för  ifråga¬ 
varande  kolparti. 

Omedelbart  efter  det  att  lasten  lossats,  skall  emottagaren 
insända  ett  af  tullmyndigheten  i  lossningshamnen  utfördadt 
intyg,  att  lossningen  ägt  rum  i  den  i  ansökningen  upp- 
gifna  hamnen. 

Det  är  af  vikt  att  det  senare  intyget  insändes,  ty  sker 

1  Se  »The  Newcastle  Daily  Chronicle»  12  maj  19x5. 


ej  så  är  aflastaren  med  all  säkerhet  urståndsatt  att  för 
framtiden  erhålla  licens  för  köparens  kollaster.  Genom 
intyget  ifråga  vilja  de  engelska  myndigheterna  öfvertyga 
sig  om  att  hela  kollasten  uppnått  den  i  licensansökan  an- 
gifna  bestämmelseorten  och  att  icke  någon  del  af  lasten 
utlossats  i  annan  möjligen  fientlig  hamn. 

Till  ofvanstående  båda  intyg  kommer  ännu  ett,  hvilket 
dock  endast  gäller  laster,  som  skola  in  i  Östersjön.  Detta 
intyg  kräfves  af  de  tyska  myndigheterna.  Förhållandet 
är  nämligen  det,  att  till  Östersjön  ingående,  till  svenska 
hamnar  destinerade  fartyg  med  gods  utgörande  absolut 
eller  relativt  kontraband  skola  undersökas  i  Swinemunde, 
därest  de  hittills  antagna  eller  nyinförda  presumtionerna 
tala  för  lastens  fientliga  bestämmelse  eller  i  öfrigt  skäl 
till  misstanke  för  en  sådan  bestämmelse  föreligger  eller 
undersökning  på  öppen  sjö  befinnes  omöjlig.  Undersök¬ 
ningen  skall  ske  fortast  möjligt  och  utan  några  som  helst 
kostnader.  Så  snart  konstaterats,  att  lasten  icke  ger  an¬ 
ledning  till  betänkligheter,  komma  fartygen  att  ofördröj- 
ligen  släppas. 

fartygen  expedieras  emellertid  i  regeln  utan  vidare,  om 
inför  amiralstabens  ombud  i  Swinemunde  företes  intyg  från 
vederbörande  tullmyndighet  af  innehåll,  att  lastemottagaren 
under  ed  lig  förpliktelse  afgifvit  försäkran  att  verkligen  låta 
föra  lasten  till  destinationsorten,  där  lossa  den  och  att  en¬ 
dast  under  lörpliktelse,  att  den  förbrukas  inom  landet, 
försälja  densamma1.  Emottagaren  af  kollast  har  sålunda 
endast  att  till  tullmyndigheten  i  destinationshamnen  lämna 
nämnda  försäkran,  hvarefter  tullmyndigheterna  i  sin  ord¬ 
ning  å  tyska  språket  utfärdar  sitt  intyg,  hvilket  sedermera 
öfversändes  till  fartygets  kapten,  om  han  kan  med  posten 
anträffas  eller  i  motsatt  fall  till  svenska  vicekonsuln  i 
Swinemunde. 

Huru  de  engelska  myndigheternas  kontroll  kommer  att 
gestalta  sig  för  framtiden  är  ännu  svårt  att  säga,  men  att 
restriktionerna  på  de  flesta  håll  förorsakat  oro  och  bekym¬ 
mer  är  gifvet.  Emellertid  har  ordföranden  för  ofvan 
nämnda  kontrollkommitté  ställt  i  utsikt  största  möjliga  till¬ 
mötesgående  och  därvid  har  man  att  tillsvidare  hålla  sig. 

Elis  B.  Höjer. 

1  Se  »Post-  och  Inrikes  Tidningar»  den  6  maj  1915. 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN  OCH  TEKNOLOGERNA. 


Den  af  föreningens  styrelse  år  1914  tillsatta  s.  k.  tek- 
nologkommittén  har  den  6  maj  1915  afgifvit  utlåtande. 
Vid  styrelsens  sammanträde  den  1 1  samma  månad  beslöts, 
att  detta  utlåtande  skulle  i  sin  helhet  införas  i  Teknisk 
Tidskrift  samt  äfven  tillställas  samtliga  föreningens  afdel- 
ningar.  Skrifvelsen  är  af  följande  lydelse: 

Till  Svenska  Teknologf öreningens  styrelse. 

I  skrifvelse  af  4  febr.  1914  har  styrelsens  dåvarande  sekre¬ 
terare,  löjtnant  R.  Smedberg,  föreslagit  styrelsen  att  taga  i 
öfvervägande  vissa  åtgärder  i  syfte  att  öka  teknologernas  in¬ 
tresse  för  deltagande  i  föreningslifvet  och  har  i  sådant  afseeude 
bl.  a.  framhållits 

att  styrelsen  skulle  anmoda  afdelningsstyrelserna  att  vinnlägga 
sig  om  anslutning  till  deras  sammanträden  och  efterspel  af  tekno- 
loger  inom  samma  fack, 

alt  afgiften  för  teknologs  deltagande  i  supé  och  efterspel  vid 
sammanträde  i  föreningens  hus  skulle  fastställas  till  ett  visst 
reduceradt  belopp,  t.  ex.  2,50  kr., 


att  teknologernas  deltagande  i  större  fester  skulle  underlättas 
likaledes  genom  prisreduktion,  som  för  hvarje  särskildt  tillfälle 
bestämmes. 

I  anledning  af  denna  framställning  beslöt  styrelsen  vid 
sammanträde  den  1 1  febr.  /p/4  dels  att  låta  en  uppmaning  i 
angifvet  syfte  omedelbart  utgå  till  afdelningsstyrelserna,  dels  att 
uppdraga  åt  en  kommitté,  bestående  af  undertecknade  Lubeck, 
Malm,  Bergendal,  Decker  och  Smedberg,  att  i  samråd  med 
representanter  för  teknologkåren  upptaga  frågan  till  pröfning. 
I  enlighet  härmed  har  kommittén  med  sig  adjungerat  under¬ 
tecknade  de  Geer,  studentkårens  dåv.  ordförande,  Cassel  och 
Kolmodin,  hvarjämte  redaktören  G.  Tisell  deltagit  i  beredningen. 
Som  resultat  af  hållna  öfverläggningar  får  kommittén  härmed 
afgifva  följande  yttrande  och  förslag. 

Det  synes  kommittén  uppenbarligen  vara  ytterst  angeläget, 
att  intet  må  försummas,  som  kan  redan  under  studietiden  vid 
Tekniska  Högskolan  fästa  teknologernas  intresse  vid  Svenska 
Teknologföreningen.  Hvad  som  i  detta  afseende  brast  genom 
upphörandet  af  elevernas  aktiva  medlemskap  bör  genom  andra 
åtgärder  såvidt  möjligt  återknytas. 
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Ingen  af  de  blifvande  ingenjörerna  torde  underskatta  be¬ 
tydelsen  af  att  i  god  tid  lära  i  största  möjliga  omfattning  känna 
sina  äldre  kamrater,  ett  tillfälle  som  för  många  kanske  seder¬ 
mera  icke  så  lätt  återkommer.  Nyttan  däraf  ligger  icke  blott 
i  den  personliga  bekantskapen,  utan  framför  allt  i  de  impulser 
som  de  unga  i  föreningslifvet  —  dess  allvarliga  och  glada  delar  — 
kunna  påräkna  och  som  måste  antagas  utgöra  ett  nyttigt  kom¬ 
plement  till  hvad  som  vinnes  inom  högskolans  murar.  Detta 
äfven  med  hänsyn  till  betydelsen  af  att  från  början  se  det  tek¬ 
niska  vetandet  och  dess  uppgifter  i  sitt  rätta  och  fullständiga 
sammanhang. 

Men  nyttan  —  för  att  icke  tala  om  nöjet  —  af  teknologernas 
deltagande  i  föreningslifvet  är  för  visso  ömsesidig.  De  äldre 
ingenjörerna  skola  hos  de  yngre  här  och  hvar  kunna  spåra  på¬ 
tagliga  anlag  och  intressen,  som  de  kunna  vilja  följa  och  ut¬ 
veckla.  Föreningen  som  sådan  kan  endast  gagnas  af  att  de 
unga  aspiranterna  inom  yrket  tidigt  fatta  intresse  för  och  kärlek 
till  den  institution,  som  de  i  en  aldrig  sinande  ström  skola  till¬ 
föra  nytt  lif. 

Att  under  senare  åren  teknologernas  deltagande  i  föreningens 
sammanträden  tidvis  varit  ganska  ringa  beror  naturligt  nog 
till  väsentlig  del  på  att  den  för  dylika  ändamål  disponibla  tiden 
ofta  upptages  af  sammanträden  i  studentkåren  och  dess  fack- 
afdelningar,  hvarigenom  också  teknologernas  kamratliga  för- 
eningsbeliof  i  viss  mån  fylles.  De  anförda  skälen  för  en  bättre 
anslutning  till  Svenska  Teknologföreningens  verksamhet  kunna 
emellertid  däraf  ej  förringas. 

Åtskilliga  utvägar  för  att  öka  intresset  i  önskad  riktning  hafva 
inom  kommittén  dryftats.  Hvad  först  angår  de  i  f.  sekreterarens 
skrifvelse  nämnda  har  kommittén  funnit  att  något  undantags- 
pris  speciellt  för  teknologerna  vid  samkväm  å  föreningslokalen 
icke  borde  införas,  hvaremot  kommittén  anser  önskligt  att  vid 
tillfällen,  då  teknologer  till  större  antal  äro  närvarande,  priset 
genom  lämpliga  anordningar  allmänt  hålles  så  lågt  som  möjligt. 
Teknologernas  deltagande  i  större  fester,  d.  v.  s.  i  samband  med 
årsmötena,  har  under  senare  år  plägat  underlättas  genom  till¬ 
träde  för  måttlig  kostnad  till  samkväm  och  dans  efter  den  gemen¬ 
samma  middagen. 

Kommittén  anser  det  vara  af  stor  vikt  att  vid  återkommande 
tillfällen  väcka  teknologernas  intresse  för  föreningen.  Särskildt 
bör  hvarje  höst  efter  studiernas  påbörjande  de  nykomnas  upp¬ 
märksamhet  genom  något  orienterande  föredrag  eller  annor- 
ledes  fästas  på  föreningens  arbetssätt  och  sträfvanden  samt 
dess  förutsättningar  att  kunna  vara  dem  till  nytta  nu  och  i 
framtiden. 

Vidare  anser  kommittén  önskligt,  att  teknologerna  i  högre 
grad  intresseras  för  Teknisk  Tidskrift,  där  ett  särskildt  utrymme 
lämpligen  bör  kunna  upplåtas  åt  korta  meddelanden  om  frågor 
af  speciellt  intresse  för  teknologerna.  Åtgärder  i  denna  rikt¬ 
ning,  bl.  a.  i  form  af  ytterligare  nedsättning  å  prenumerations- 
afgifterna  för  tidskriften,  hafva  redan  blifvit  genom  styrelsens 
beslut  vidtagna. 

Framför  allt  vill  kommittén  emellertid  förorda,  att  under  hvarje 
termin  något  sammanträde  i  såväl  föreningen  som  dess  fackaf- 
delningar  särskildt  ordnas  med  hänsyn  till  teknologernas  in¬ 
tressen,  såväl  hvad  angår  programmets  sammansättning  som  i 
öfrigt.  I  sådant  syfte  anser  kommittén  också  lämpligt,  att  resp. 
styrelser  anlita  teknologernas  medverkan  vid  programmens  ord¬ 
nande  samt  att  sammanträdena  på  ett  effektivt  sätt  annonseras 
på  högskolans  lokaler,  hvilket  nu  icke  alltid  är  förhållandet. 

I  förhoppning  att  dessa  korta  antydningar  må  kunna  vara  sty¬ 
relsen  till  någon  nytta  vill  kommittén  slutligen  uttala  sin  förviss¬ 
ning  att  Svenska  Teknologföreningen  —  i  enlighet  med  sitt  ur¬ 
sprung  och  sina  traditioner  —  alljämt  skall  allvarligt  sträfva  att 
fullgöra  sina  förpliktelser  mot  det  uppväxande  ingenjörssläktet 
redan  under  studietiden  samt  att  föreningen  i  denna  sträfvan 
skall  mötas  med  förståelse  från  de  ungas  sida. 

Stockholm  den  6  maj  1915. 

Sven  Lubeck.  G.  Malm. 

Tom  Bergendal.  B.  Smedberg. 

F.  Casscl.  G.  Kolmodm. 


NÅGRA  OBSERVATIONER  RÖRANDE  ELEK¬ 
TRISKA  KRAFTLEDNINGARS  INFLYTANDE 
PÅ  NEDERBÖRDEN. 

Det  är  icke  obekant,  hurusom  fjäll-  och  bergskedjor 
hejda  och  splittra  regnmoln  och  att  sålunda  ett  lands  topo¬ 
grafi  inverkar  på  nederbörden. 

Sjöar,  myrar,  mossar  och  skogar  verka  så  att  säga  attra¬ 
herande  på  molnen  och  öka  nederbörden,  ett  sakförhål¬ 
lande,  som  observerats  i  trakter  hvarest  torfmossar  utdi¬ 
kats  eller  skogar  nedhuggits. 

Att  elektriska  kraftledningar  i  viss  mån  dirigera  neder¬ 
börden  synes  man  däremot  icke  ha  beaktat. 

Att  ifråga  om  åskmoln  så  skulle  vara  fallet  är  dock 
helt  naturligt. 

Ett  slående  exempel  härpå  visar  Fogdhytte  by  i  Nora 
socken. 

Sedan  Västgöthyttefors  kraftstation  för  ett  20-tal  år  till¬ 
baka  anlades,  ha  åskmolnen  och  åskregnen  nogsamt  und¬ 
vikit  att  utgjuta  sig  öfver  Fogdhyttan,  som  utgör  ett  slätt¬ 
land,  omgifvet  af  lägre  bergåspartier. 

Kraftstationen  har  gifvetvis  ett  naturligt  stöd  i  det  in¬ 
vid  liggande  Ekeberget  (högsta  höjd  i  omgifningen)  vid 
hejdandet  och  omdirigeringen  af  de  annalkande  åskmolnen. 

Molnen  fördelas  nu  vid  Västgöthyttefors,  h  var  vid  ett 
molnparti  följer  kraftledningen  till  Dalkarlsberg  och  ett 
annat  parti  åter  går  utmed  kraftledningen  till  Striberg 
för  att  därefter  på  axeln  af  den  omslutna  ellipsen  sam¬ 
manlöpa  under  blixt  och  dunder.  Intressant  är  därvid 
att  observera  huru  molnpartiet,  som  söderut  följer  Dal- 
karlsbergsledningen,  äfven  attraheras  af  det  närmare  Fogd¬ 
hyttan  löpande  ås-  och  vattensystemet  Saxen — Vikern,  så 
att  regngränsen  blir  skarpt  markerad  i  de  nämnda  sjöarna. 
Innan  Västgöthyttefors  kraftstation  förefanns,  utbredde  åsk¬ 
molnen  sig  i  regel  däremot  öfver  hela  slättlandspartiet, 
Fogdhyttan,  i  sydvästlig  riktning,  d.  v.  s.  i  traktens  regn- 
vindsriktning. 

I  trakter,  hvarest  åskregnen  spela  en  större  roll  för  landt- 
bruket,  borde  man  därför  vid  framdragandet  af  elektriska 
kraftledningar  taga  nödig  hänsyn  till  möjligheten  att  i  viss 
mån  dirigera  nederbörden.  A.  Wennberg. 


NOTISER  | 

Svenska  Vägföreningens  vägkurser.  —  5:te  vägkursen 
ägde  rum  i  Gäfle  den  6 — 8  sistlidne  maj  under  kapten  Ingemar  Peters¬ 
sons  ledning.  Kursen  besöktes  af  ett  trettiotal  väghållare.  6: te  och 
l:de  vägkurserna  hållas  i  Mora  den  20 — 22  juni  och  i  Uppsala  25 
—  26  juni.  Ledare:  civilingenjör  E.  Paul  Wretlind.  8:de  vägkursen 
hålles  i  början  af  juli  månad  i  närheten  af  Umeå. 


PERSONAL-NOTISER 

Civilingenjör  Hjalmar  P.  Olsson,  förut  vid  Södra  Sveriges  Ang- 
panneförenings  elektriska  afdelning,  Malmö,  nu  vid  Elektriska  Pröf- 
ningsanstalten,  Göteborg. 

* 

Civilingenjör  Ernst  H.  Thulin,  förut  anställd  hos  chefen  i  Södra 
Väg-  och  Vattenbyggnadsdistriktet,  Malmö,  nu  biträdande  ingenjör 
vid  Kungl.  Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsen,  Stockholm. 


BALTISKA  INGENJÖRSKONGRESSENS  FÖRHANDLINGAR 

Afdelning  I:  Redogörelse  öfver  kongressen  jämte  protokollen  öfver  allmänna  sammanträdena 
utkommer  måndagen  den  28  juni.  167  sidor.  4:o.  Pris  2  kr. 
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INNEIIÅLL:  Konstruktion  och  anordning  af  fabriksbyggnader,  af  öfveringenjör  ErikAug.  Forsberg.  —  Industriella  anläggningar.  Grund¬ 
dragen  för  planering,  konstruktion  och  utrustning  enligt  rationella  principer,  af  ingenjör  T.  A.  Berg  er.  —  Maskiner  för  vägarbeten,  af 
civilingenjör  E.  Paul  Wr  et  lind.  —  Ett  kemiskt  industrikontor,  referat  af  diskussion  vid  kenrstmötet. 


Centraltryckeriet  Stockholm  1915 

KONSTRUKTION  OCH  ANORDNING  AF  FABRIKSBYGGNADER. 


Tid  planerandet  af  en  ny  fabriksanläggning  äro  de  ej 
minst  viktiga  synpunkterna  de,  som  röra  val  af  lokal  och 
byggnader.  Det  är  visserligen  sant,  att  de  flesta  af  de 
industriella  företag,  som  visa  sig  verkligt  bärkraftiga,  ej 
tillkomma  under  sådana  förhållanden,  att  redan  från  bör¬ 
jan  nödig  hänsyn  kan  tagas  till  dessa  synpunkter,  utan  äro 
ofta  helt  andra  omständigheter  de  afgörande,  men  hindrar 
detta  ej,  att  under  företagets  utveckling  tillfälle  kan  gif- 
vas  att  förbättra  de  från  början  mindre  gynnsamma  för¬ 
hållandena.  En  industri  kan  på  grund  af  olika  omstän¬ 
digheter  ha  uppkommit  på  en  plats,  som  sedan  visar  sig 
ej  vara  den  bästa  möjliga,  och  kanske  från  början  måst 
använda  sig  af  allt  annat  än  förstklassiga  lokaler;  om  in¬ 
dustrien  ifråga  har  den  sanna  lifskraften,  kommer  förr  eller 
senare  den  dag,  då  utvidgningar  och  moderniseringar  eller 
rent  af  ombyte  af  vistelseort  visa  sig  vara  ett  villkor  för 
fortsatt  framgångsrik  utveckling.  Särskildt  är  detta  fallet 
i  vår  tid,  då  det  ena  stora  företaget  efter  det  andra  måste 
söka  sig  ut  från  städerna  för  att  på  landet  skaffa  sig 
gynnsammare  betingelser. 

I  alla  dessa  fall  framträder  med  ständigt  ökad  styrka 
problemet  att  anordna  de  nya  byggnaderna  på  bästa  möj¬ 
liga  sätt. 

De  synpunkter,  som  därvid  måste  beaktas  äro  af  snart 
sagdt  oändligt  mångskiftande  natur,  och  måste  de  ofta  i 
viss  mån  hvarandra  motverkande  fordringarna  i  hvart  fall 
noga  afvägas  med  hänsyn  till  de  olika  företagens  olika 
förhållanden. 

Bland  alla  de  synpunkter,  som  härvid  måste  beaktas, 
intages  i  allmänhet  första  runnnet  af  dem,  som  hänföra 
sig  till  tillverkningens  rationella  ordnande.  Hvarje  fabrika¬ 
tion  har  i  detta  afseende  sina  speciella  kraf,  som  endast 
kunna  bedömas  af  den  i  tillverkningen  fullt  hennnastadde. 
Det  gäller  att  afgöra,  huru  de  särskilda  utrymmena  skola 
dimensioneras  och  placeras  i  förhållande  till  hvarandra, 
hur  tillverkningen  skall  grupperas,  huruvida  driften  skall 
koncentreras  till  ett  enda  plan,  eller  om  uppdelning  i  två 
eller  flere  våningar  är  att  föredraga,  samt  sist  och  ej  minst 
viktigt,  hur  man  skall  ordna  det  hela,  för  att  få  bästa 
ötverblick  af  tillverkningen  och  kunna  fullständigast  till¬ 
godogöra  sig  den  moderna  verkstadsorganisationens  möj¬ 
ligheter. 

Att  härför  inga  allmängiltiga  regler  kunna  gifvas  ligger 
1  öppen  dag,  utan  måste  den  personliga  erfarenheten  fälla 
utslaget,  och  är  det  då  af  största  vikt  att  vara  i  tillfälle 
att  göra  jämförelser  med  andra  anläggningar  af  likartad 
beskaffenhet  och  sålunda  tillgodogöra  sig  den  samlade 
fond  af  erfarenhet,  som  kan  finnas. 


I  viss  mån  olika  ligger  frågan,  när  det  gäller  att,  se¬ 
dan  de  erforderliga  utrymmena  och  deras  inbördes  anord¬ 
ning  blifvit  fastställda,  afgöra,  hvilken  typ  af  byggnader, 
som  bör  komma  till  användning.  Man  är  här  inne  på  ett 
rent  byggnadstekniskt  spörsmål,  vid  hvilket  mera  byggnads¬ 
ingenjörens  än  fabriksledarens  fackkunskaper  komma  till 
sin  rätt.  Problemet  har  härigenom  på  visst  sätt  förenklats 
eller  begränsats,  hvilket  dock  ej  hindrar,  att  det  kan  vara 
kompliceradt  nog.  Svårigheterna  framträda  så  mycket 
mera,  som  de  för  verkstadsledning  särskildt  utbildade  in¬ 
genjörerna  i  allmänhet  ej  äro  specialister  på  byggnads- 
frågor. 

De  synpunkter,  som  måste  beaktas,  äro  många.  I  första 
planet  framträder  byggnadskostnaden,  i  hvilken  naturligtvis 
inräknas  kostnaderna  för  byggnadernas  underhåll.  Vid 
större  anläggningar  komma  företrädesvis  i  betraktande  van¬ 
ligt  murverk,  järnkonstruktioner  och  armerad  betong.  Att 
härvid  i  hög  grad  inverkar,  huruvida  byggnaden  skall 
uppföras  i  en  eller  flera  våningar,  behöfver  knappast  på¬ 
pekas.  Af  allra  största  betydelse  är  valet  af  takkonstruk¬ 
tion  och  den  därmed  intimt  sammanhörande  frågan  om 
belysningen.  En  god  belysning  betyder  ej  blott  besparing 
i  kostnaderna  för  den  artificiella  belysningen  utan  äfven 
en  möjlighet  att  hålla  arbetsintensiteten  hög  och  undvika 
olycksfall.  Sågtaken,  som  förr  voro  mycket  moderna,  tyc¬ 
kas  i  vårt  klimat  ha  sett  sina  bästa  dagar,  och  allt  mera 
få  gifva.  plats  för  lanternin-  eller  därmed  jämförliga  kon¬ 
struktioner.  Uppvärmning  och  ventilation  måste  veder¬ 
börligt  beaktas,  och  om  man  bemärker,  huru  dessa  sist¬ 
nämnda  fordringar  bero  af  hvarandra  och  delvis  äfven  af 
belysningen,  inses  lätt,  att  problemet  om  de  minsta  kost¬ 
naderna  ej  är  allt  för  lätt.  Hvad  särskildt  uppvärmningen 
beträffar,  står  densamma  i  närmaste  samband  med  kraft- 
genereringen,  och  äfven  om  detta  ingalunda  är  ett  bygg¬ 
nadstekniskt  problem,  måste  vid  byggnadens  konstruktion 
nödig  hänsyn  tagas  till  det  uppvärmningssystem,  som  af 
andra  grunder  befunnits  vara  det  bästa. 

En  annan  hithörande  fråga  är  kraftfördelningen.  Denna 
kan  ses  ur  två  synpunkter  nämligen  fördelningen  i  stort 
och  utminuteringen.  Hvad  angår  den  förra,  äro  förhål¬ 
landena  nu  för  tiden,  sedan  den  elektriska  transmissionen 
bragt  ur  världen  de  gamla  svårigheterna  med  korsade 
axlar  o.  d.,  betydligt  enklare  än  förr,  och  man  kan  knap¬ 
past  säga,  att  numera  något  tvång  beträffande  de  skilda 
byggnadernas  inbördes  läge  och  afstånd  förefinnes.  Be¬ 
träffande  åter  utminuteringen  inom  de  särskilda  lokalerna, 
står  fortfarande  striden  om  gruppdrift  eller  enskild  drift, 
utan  att  ännu  något  afgörande  i  ena  eller  andra  riktningen 
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har  vunnits.  Förklaringen  är  tydligen,  att  under  olika 
förhållanden  det  ena  eller  det  andra  systemet  kan  hafva 
fördelar,  hvilket  vid  planeringen  måste  beaktas,  så  att  det 
rätta  systemet  kommer  till  användning.  På  själfva  bygg¬ 
nadens  konstruktion  har  det  valda  systemet  ett  stort  in¬ 
flytande. 

Stor  betydelse  måste  tillmätas  ett  rätt  anordnande  af 
transportanordningarna  inom  verkstaden.  Detta  gäller  ej 
blott  järnvägsspår,  hissar  o.  d.  utan  äfven  en  så  enkel 
sak  som  golfkonstruktionen.  Det  kan  ej  undvikas,  att  en 
stor  del  transporter  måste  ske  genom  handkärror,  och  där¬ 
för  måste  tillses,  dels  att  ej  allt  för  stort  motstånd  uppstår 
vid  dessas  framförande,  och  dels  att  golfvet  utan  att  taga 
skada  eller  gifva  upphof  till  för  starka  vibrationer  tål  vid 
trafiken. 

Slutligen  må  två  synpunkter  framhållas,  som  ehuru  af 
största  vikt  ej  alltid  få  det  beaktande,  deras  betydelse 
kräfver,  nämligen  den  sanitärt  skyddstekniska  och  den 
estetiska. 

Hvad  angår  den  förra,  torde  det  numera  vara  allmänt 
erkändt,  att  arbetsgifvarens  eget  välförstådda  intresse  lika 
väl  som  gällande  lag  fordrar,  att  verkstadslokalerna  äro  i 
sanitärt  afseende  otadliga.  Erfarenheten  visar,  att  i  fullt 
lämpliga  lokaler  ett  bättre  och  rikligare  arbete  kan  upp¬ 
nås,  och  att  samtidigt  utgifterna  för  skadeersättningar 
minskas,  hvarför  vissa  utgifter  för  att  få  verkstäderna  att 


äfven  i  nämnda  afseenden  fylla  rimliga  kraf  måste  anses 
berättigade  äfven  ur  rent  ekonomisk  synpunkt. 

Beträffande  de  estetiska  synpunkterna,  ha  de  ju,  åt¬ 
minstone  vid  anläggningar  på  landet,  ej  samma  direkta 
vikt,  men  torde  det  ej  vara  oberättigadt  att  förutsätta,  att 
äfven  vid  fabriksbyggnader,  som  så  ofta  eljest,  det  vackra 
och  det  ändamålsenliga  gå  hand  i  hand.  Man  må  visser¬ 
ligen  akta  sig  för  att,  som  t.  ex.  vid  statens  eller  kom¬ 
muners  byggnader  ofta  sker,  nedlägga  kostnader  på  onyttig 
lyx,  men  bör  detta  ej  utgöra  hinder  för  att  tillgodose  så¬ 
dana  den  goda  smaken  tilltalande  fordringar,  som  låta 
förena  sig  med,  eller  kanske  rättare,  äro  ett  uttryck  för 
den  sanna  nyttan.  Erfarenheten  från  ett  flertal  moderna 
industriella  anläggningar  visar  i  huru  oväntadt  hög  grad 
konst  och  vetenskap  här  kunna  samverka. 

Trots  den  stora  betydelse  ett  rätt  planerande  af  verk¬ 
stadsbyggnader  har,  och  oaktadt  i  detta  afseende  syndats 
mycket  här  i  landet,  är  vår  inhemska  litteratur  på  detta 
område  synnerligen  knapp.  Redaktionens  förhoppning  är 
att  genom  införandet  af  efterföljande  artikelserie  i  någon 
mån  råda  bot  härför.  Ämnet  är  naturligtvis  för  vidlyftigt 
för  att  på  detta  sätt  kunna  uttömmande  behandlas,  men 
torde  dock  åtskilliga  värdefulla  riktlinjer  kunna  gifvas,  och 
i  hvarje  fall  intresset  för  saken  och  med  densamma  sam¬ 
hörande  frågor  kunna  väckas. 

Erik  Aug.  Forsberg. 


INDUSTRIELLA  ANLÄGGNINGAR. 

Grunddragen  för  planering,  konstruktion  och  utrustning  enligt  rationella  principer. 

Af  T.  A.  Bergen} 


Inledning. 

Industriens  storartade  uppsving  under  de  senare  åren 
har  åtföljts  af  en  betydelsefull  utveckling  i  planerandet 
och  uppförandet  af  för  industrien  nödiga  byggnader  och 
maskinella  anläggningar.  Många  af  dem,  som  förr  nöjde 
sig  med  att  idka  fabriksdrift  i  gamla  och  olämpliga  bygg¬ 
nader,  hafva  nu  klart  lärt  sig  inse  att  byggnaderna  i 
och  för  sig  och  deras  utrustning  äro  af  största  vikt  för 
en  ekonomisk  drift,  och  i  följd  häraf  se  vi  nya,  tidsenliga 
och  på  bästa  sätt  utrustade  fabriker  och  verkstäder  växa 
upp  öfverallt. 

Förr  brukade  ägarna  af  ett  industriellt  företag,  eller 
deras  närmaste  män,  själfva  planera  byggnaderna  och  i 
regel  togs  aldrig  hänsyn  till  en  rationell  uppdelning  af 
driften  eller  rationella  utvecklingsmöjligheter,  då  deras 
åsikt  var  den,  att  framgångsrik  verksamhet  berodde  en¬ 
dast  och  allenast  på  företagets  ledning.  På  den  tiden 
ansågos  byggnaderna  vara  af  liten  vikt,  medan  man  nu 
kommit  till  den  uppfattningen,  att  för  att  framgångsrikt 
kunna  taga  upp  kampen  med  en  stigande  konkurrens  kräf- 
ves,  att  de  äro  så  planerade  och  konstruerade,  att  de  på 
allt  sätt  underlätta  utförandet  af  det  arbete,  som  är  för- 
lagdt  inom  dem.  Detta  är  också  af  utomordentligt  stor 
vikt,  i  vissa  afseenden  långt  viktigare  än  själfva  arbets¬ 
ledningen,  enär  denna  kan  betraktas  som  en  tillfällig  funk¬ 
tion  under  det  byggnaderna  och  deras  utrustning  måste 
anses  som  organiska  beståndsdelar  uti  driften.  Tillfälliga 
störningar  eller  oegentligheter  kunna  i  regel  afhjälpas  me- 

1  Konsulterande  ingenjör,  Aktieb.  Industribyrån,  Stockholm. 


delst  lämplig  behandling,  men  ett  organiskt  fel  bestående 
i  själfva  arrangeringen  af  de  olika  byggnaderna  eller  af- 
delningarna,  eller  i  deras  konstruktion,  är  kanske  obotligt 
och  inverkar  menligt  och  hämmande  på  allt  arbete  och 
all  framtida  utveckling. 

Numera,  sedan  fabriksplaneringar  ske  i  stor  skala,  och 
sedan  till  stor  del  järn  och  betong  hafva  undanträngt  trä 
såsom  byggnadsmaterial,  blir  det  alltmer  vanligt  att  in¬ 
genjörer  och  arkitekter  anlitas,  icke  allenast  för  plane¬ 
ringen  och  utförandet  af  detaljritningar  för  byggnaderna, 
utan  också  för  arrangering  och  installation  af  utrustning 
och  arbetsmaskiner.  Denna  verksamhetsgren  har  under 
senare  år,  i  synnerhet  i  de  stora  industriländerna,  utveck¬ 
lats  därhän,  att  en  helt  ny  vetenskap  anses  hafva  uppstått, 
hvilken  erhållit  namnet  Industrial  Engineering  (industriell 
ingenjörsvetenskap)  samt  i  mera  inskränkt  bemärkelse  Ej- 
ficiejicy  Engineering.  Ett  stort  antal  ingenjörer,  särskildt 
tränade  i  planering  och  konstruktion  af  verkstäder  och 
fabriker  samt  i  med  industriell  verksamhet  sammanhän¬ 
gande  ekonomiska  spörsmål,  såväl  i  fråga  om  byggnader 
som  drift,  hafva  här  erhållit  ett  stort  och  tacksamt  fält 
för  sina  kunskaper,  och  de  tjänster  de  varit  i  stånd  att 
göra  industriella  företagare  äro  många  och  stora. 

Nya  företag  förläggas  ofta  i  en  hyrd  lokal  eller  i  en 
gammal  byggnad,  som  kunnat  köpas  till  billigt  pris,  och 
tillbyggnader  äro  en  vanlig  följd  af  en  början  i  liten  skala. 
Nya  byggnader  kunna  utgöra  tillökning  af  en  redan  be¬ 
fintlig  fabrik  eller  också  början  till  en  helt  ny  anläggning, 
om  den  gamla  är  otillräcklig  för  vidare  utveckling.  I 
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detta  senare  fall  gifves  största  tillfälle  till  ekonomisk  och 
rationell  planering  och  konstruktion.  En  ny  fabriks  effek¬ 
tivitet  eller  dess  förmåga  att  kunna  producera  en  vara  för 
lägsta  möjliga  pris  beror  till  stor  del  på  den  preliminära 
utredningen  eller  det  arbete,  som  nedlagts  innan  några 
som  helst  konstruktionsarbeten  påbörjats.  En  fabriks  effek¬ 
tivitet  är  till  stor  del  beroende  på  själfva  byggnaderna  och 
deras  förhållande  sins  emellan  och  ett  fel  i  konstruktion 
eller  arrangement,  som  efteråt  upptäckes  är  vanligtvis  så¬ 
dant  att  ett  afhjälpande  af  detsamma  är  ekonomiskt  omöj¬ 
ligt.  Det  är  därför  tydligt  att  grundliga  utredningar  äro 
af  största  betydelse  och  böra  dessa  verkställas,  innan  saken 
kommit  därhän  att  detaljritningar  utarbetats.  Byggnaderna 
i  och  för  sig  måste  betraktas  såsom  en  del  af  en  enda 
stor  industriell  maskin,  i  hvilken  de  många  arbetarna  och 
verktygen  hvar  och  en  uppfyller  sin  bestämda  funktion, 
och  utmärkande  för  det  hela  bör  vara  ett  harmoniskt  sam¬ 
arbete  ägnadt  att  vinna  största  effektivitet  med  minsta 
möjliga  totala  kostnad. 

Kap.  I.  Allmänna  synpunkter.  Indelning. 

Vid  planerandet  af  industriella  anläggningar,  vare  sig 
det  gäller  en  helt  ny  sådan  eller  endast  en  utvidgning, 
gäller  det  hufvudsakligast  att  utreda  spörsmålen,  som  afse 
tillgodogörandet  af  maskinerier,  lämpliga  och  tillräckliga 
lokaler,  arbetsledning,  äfvensom  alla  andra  ekonomiska 
faktorer,  som  inverka  på  tillverkningen  och  försäljningen 
af  firmans  produkter. 

Här  nedan  kommer  att  i  detalj  behandlas  de  viktigaste 
af  de  faktorer,  som  ingå  i  ofvan  nämnda  hufvudgrupper, 
utan  att  likväl  någon  viss  industrigren  härvid  beskrifves. 

Som  redan  i  inledningen  har  blifvit  antydt  är  det  först 
helt  nyligen,  som  man  kommit  till  insikt  om  den  inverkan, 
som  en  efter  rationella  principer  anlagd  fabrik  eller  verk¬ 
stad,  har  på  driftkostnaderna.  Förr  ansågs  allmänt  att  ett 
industriellt  företags  framgång  berodde  uteslutande  på  dess 
ledning,  men  att  få  någon  att  tro,  att  redan  vid  byggna¬ 
dernas  uppförande  sådana  fel  kunde  begås,  att  med  bästa 
ledning  i  världen  blott  ett  medelmåttigt  eller  kanske  un¬ 
derhaltigt  resultat  kunde  uppnås,  skulle  nog  varit  svårt. 
Sanningen  af  detta  senare  har  emellertid  blifvit  bevisad 
genom  en  mängd  fall,  där  industriella  verk  nödgats  dragas 
med  omåttligt  höga  ränte-  och  amorteringskostnader  eller 
ogynnsamma  driftsförhållanden,  förorsakade  måhända  ge¬ 
nom  användande  af  en  olämplig  byggnadstyp,  eller  af 
nödvändigheten  att  rifva  ner  vissa  byggnader  för  att  få 
plats  med  nya  tillbyggnader  eller  på  grund  af  olämplig  pla¬ 
cering  etc.  Enär  sådana  ogynnsamma  förhållanden  exi¬ 
stera  vid  en  mängd  äldre  anläggningar,  ger  detta  anled¬ 
ning  förmoda,  att  de  blifvit  uppförda  utan  att  tillräcklig 
hänsyn  tagits  till  en  växande  industris  kraf. 

Pa  grund  af  industriens  fenomenala  utveckling  på  senare 
tiden  har  också  frågan  om  lämpliga  byggnader  blifvit  af 
allt  större  vikt.  Vidare  är  att  märka  den  allt  mera  fram¬ 
trädande  säkerhet,  hvarmed  industriens  män  ge  sig  in  på 
olika  företag,  och  tilliten  till  deras  bestånd  och  vidare 
utveckling,  hvilket  bland  annat  tagit  sig  uttryck  i  ett  nog¬ 
grant  och  planmässigt  sörjande  för  framtida  behof.  En¬ 
skilda  företags  hastiga  tillväxt,  antingen  på  grund  af  egen 
utveckling  eller  kanske  ännu  vanligare,  genom  samman¬ 
slutning,  gör  också  frågan  om  byggnader  mera  invecklad. 
Lyckligtvis  hafva  många  af  industriens  män  lärt  sig  att 
inse  vikten  af  en  rationell  behandling  af  byggnadsproble- 


met  och  särskildt  har  uppmärksamheten  fästs  vid  den 
utomordentliga  betydelse  som  de  s.  k.  preliminära  under¬ 
sökningarna  hafva  på  en  tilltänkt  anläggning,  på  de  väsent¬ 
liga  såväl  direkta  som  indirekta  besparingar,  som  kunna 
utpekas  genom  ett  noggrant  undersökningsarbete  utfördt 
innan  man  skridit  till  byggande.  Det  är  ju  en  välkänd 
sats  att  rätta  tiden  för  att  spara  pengar  är,  medan  man 
ännu  har  dem  i  sin  ägo. 

Beträffande  utförandet  af  detta  förarbete  brukade  det 
förr  gå  till  så,  att  alla  frågor  rörande  byggnadernas  storlek, 
utseende  och  inbördes  förhållande  samt  rörande  placering 
af  maskiner,  transportanordningar  etc.  afgjordes  af  bygg¬ 
herren  eller  af  honom  utsedd  person,  som  var  förtrogen 
med  driften.  Dessa  bestämmelser  delgåfvos  sedan  arki¬ 
tekten  eller  ingenjören,  hvars  funktion  sålunda  inskränktes 
till  att  utarbeta  detaljritningarna  enligt  order.  Framgångs¬ 
rika  industriledare  ha  sedermera  kommit  till  insikt  om,  att 
de  ej  kunna  begära  att  inom  sin  egen,  oftast  specialiserade, 
organisation,  finna  personer  med  de  kvalifikationer,  som 
äro  nödvändiga  för  att  på  bästa  sätt  kunna  afgöra  den 
mångfald  af  olika  spörsmål,  som  uppstå  vid  planeringen 
af  nya  industriella  anläggningar.  Detta  framgår  än  tyd¬ 
ligare,  om  man  betänker,  att  under  den  korta  tid,  som 
åtgår  för  uppförandet  af  en  nyanläggning,  nästan  alla  ingen- 
jörsvetenskapens  olika  grenar  på  ett  eller  annat  sätt  tagas 
i  anspråk,  under  det  att  kanske  blott  en  eller  annan  är 
nödvändig  för  bedrifvandet  af  det  arbete,  för  hvilken  an¬ 
läggningen  är  afsedd. 

De  primära  fordringarna  för  en  ny  anläggning  uppsättas 
i  regel  af  de  ledande  personerna  inom  företaget,  hvilket 
ju  är  som  sig  bör,  och  därför  är  också  en  sådan  anlägg¬ 
nings  slutliga  effektivitet  i  icke  oväsentlig  grad  beroende 
af  den  erfarenhet  och  den  förmåga,  som  dessa  personer 
besitta. 

Det  arbete,  som  förekommer  vid  planering  och  kon¬ 
struktion  af  en  industriell  anläggning,  är  af  sådant  slag,  att 
ledningen  af  det  hela  torde  böra  öfverlåtas  till  en  enda  man, 
men  på  grund  af  den  mångfald  af  olikartade  spörsmål, 
som  härvid  uppkomma,  kräfves  att  han  på  allt  sätt  under- 
stödjes  i  sitt  arbete,  först  och  främst  af  den  eller  de  per¬ 
soner,  för  hvilka  arbetet  utföres,  och  sedan  af  sina  egna 
medarbetare.  Om  samarbetet  med  uppdragsgifvaren  är 
det  rätta,  bör  han  snart  blifva  så  förtrogen  med  dennes 
behof,  afsikter  och  hjälpmedel  att  han  är  i  stånd  att  öfver- 
väga  dessa  faktorer  och  draga  slutsatser  som  en  i  ett  sär¬ 
skildt  fack  intresserad  person  ej  skulle  kunna  göra.  En 
man  i  en  sådan  ställning  måste  framförallt  känna  konsten 
att  framgångsrikt  samarbeta  med  andra,  han  måste  tillvinna 
sig  förtroende  genom  ett  öppet  och  ärligt  tillvägagångssätt, 
betänka  att  ett  godt  råd  eller  uppslag  är  godt,  sak  samma 
från  hvilket  håll  det  kommer  samt  att  det  är  det  slutliga 
resultatet,  som  är  det  bestämmande. 

Vi  skola  nu  öfvergå  till  att  uppdela  det  vid  anläggandet 
af  ett  industriellt  verk  förekommande  arbetet  uti  vissa  hufvud¬ 
grupper  och  komma  vi  att  i  de  följande  kapitlen  behandla 
i  detalj  hvar  och  en  af  dessa  grupper.  Vi  antaga  härvid 
att  ledningen  af  arbetet  blifvit  anförtrodd  åt  en  specialist, 
men  komma  att  särskildt  utpeka  hvar  och  huru  företagarne 
själfva  och  deras  med  rutinarbeten  erfarna  medhjälpare 
kunna  medverka  till  arbetets  utförande. 

Vid  planerandet  och  anläggandet  af  ett  industriellt  verk 
vare  sig  ett  helt  nytt  sådant  eller  en  utvidgning  af  redan 
befintliga  byggnader  kan  man  uppdela  det  härvid  ifråga- 
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kommande  arbetet  uti  följande  särskilda  afdelningar  eller 
grupper. 

1 .  Preliminära  undersökningar. 

2.  Ritningar  och  arbetsbeskrifning. 

3.  Byggnadernas  uppförande  och  utrustning. 

4.  Inflyttning  och  igångsättande  af  driften. 

I  de  flesta  fall  tillkommer  äfven  en  annan  grupp,  näm¬ 
ligen  finansiering  af  företaget,  men  enär  detta  arbete  vanligtvis 
utföres  utaf  företagarne  själfva  eller  deras  bankombud  ligger 
det  utom  ramen  för  denna  afhandling  och  kommer  därför 
ej  att  i  detalj  behandlas.  Dock  förekommer  icke  sällan, 
att  vid  ett  nytt  företags  ekonomiska  betryggande  den  eller 
de  personer,  som  hafva  för  afsikt  att  intressera  sig  uti  det¬ 
samma,  önska  en  opartisk  utredning  af  dess  möjligheter 
till  bärighet,  bestånd  och  framgång  och  för  den  skull  vända 
sig  till  en  specialist  inom  området.  Det  slags  arbete,  som 
härvid  kommer  i  fråga  hör  under  den  första  gruppen  och 
kommer  därför  att  något  beröras  i  detta  sammanhang  i 
följande  kapitel. 

Kap.  II.  Preliminära  undersökningar. 

De  arbeten,  som  kunna  ifrågakomma  inom  denna  grupp, 
äro  af  utomordentligt  stor  betydelse  för  en  blifvande  in¬ 
dustri  eller  fabrik  och  kräfva  därför  ett  systematiskt  och 
omsorgsfullt  utförande.  Vid  närmare  granskning  kan  detta 
arbete  på  ett  rationellt  sätt  uppdelas  i  en  hel  del  under- 
afdelningar,  och  gäller  det  därför  att  grundligt  undersöka 
och  bestämma  hvar  och  en  af  dessa  och  i  ungefär  den 
ordning  hvari  de  här  uppräknas.  De  viktigaste  äro: 

1.  Driftens  speciella  kraf. 

2.  Arbetsledning  och  organisation. 

3.  Andra  anläggningar  af  liknande  art. 

4.  Maskiner  och  inventarier. 

5.  Arrangering  af  maskiner  och  processer.  Fabrikations- 

schema. 

6.  Erforderliga  golfytor  och  nivåförhållanden. 

7.  Transportväsen. 

8.  Utvidgningsmöjligheter. 

9.  Val  af  tomt. 

10.  Fastställande  af  afdelningar. 

11.  Utkast  till  byggnaderna. 

12.  Kostnadsförslag. 

13.  Räntabilitet. 

14.  Sammanfattning. 

Det  är  tydligt  att  samtliga  dessa  punkter  äro  tillämpliga 
på  hvilken  industri  som  hälst,  men  på  samma  gång  är 
det  också  påtagligt,  att  deras  relativa  betydelse  är  bero¬ 
ende  uteslutande  på  de  villkor,  som  hvarje  särskildt  fall 
uppställer,  så  att  de  viktigaste  punkterna  i  ett  fall  en¬ 
dast  äro  af  underordnad  betydelse  i  ett  annat.  Stundom 
(om  ock  ej  särdeles  ofta  i  vårt  land)  är  en  fabriks  läge 
och  yttre  utseende  ur  reklamsynpunkt  af  största  betydelse. 
1  ett  annat  fall  äro  kanske  firman  och  dess  tillverkning 
så  väl  kända,  att  deras  produkter  så  att  säga  sälja  sig 
själfva,  hvarvid  alla  bemödanden  böra  gå  ut  på  att  för¬ 
bättra  och  höja  kvaliteten  för  att  på  så  sätt  bekämpa  och 
göra  sig  oberoende  af  konkurrens.  De  allra  flesta  indu¬ 
striella  verk  äro  emellertid  likställda  i  det  afsendet,  att  de 
ha  att  räkna  med  en  kraftig  konkurrens  och  för  dem  är 
därför  produktens  kvalitet,  låga  tillverkningskostnader  och 
effektiva  försäljningsmetoder  af  ungefär  samma  vikt  och 
betydelse.  Härmed  öfvergå  vi  nu  till  att  i  detalj  betrakta 
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hvart  och  ett  af  de  ofvan  uppräknade  förarbeten,  som  ifråga¬ 
komma  vid  ett  industriellt  verks  anläggande. 

1.  Driftens  speciella  kraf. 

Härvid  gäller  att  bestämma  de  specifika  fordringar,  som 
den  till  undersökning  föreliggande  driften  ställer  på  de 
byggnader,  som  för  densamma  planeras,  allt  efter  nog¬ 
granna  studier  af  data  beträffande  närvarande  och  fram¬ 
tida  behof.  Enär,  som  redan  nämnts,  de  allra  flesta  indu¬ 
striella  nyanläggningar  utgöra  antingen  tillbyggnader  eller 
afgreningar  till  en  befintlig  fabrik  eller  också  nya  lokaler 
för  en  på  annat  ställe  pågående  verksamhet  bör  det  pre- 
minära  arbetet  börja  med  att  undersöka  den  nuvarande 
driften,  och  särskildt  den  del  af  densamma,  som  kommer 
att  direkt  beröras  af  de  påtänkta  förändringarna.  Härvid 
är  det  nödvändigt  att  på  ett  effektivt  sätt  samarbeta  med 
den  eller  de  personer  inom  företaget,  som  äro  mest  för¬ 
trogna  med  härtill  hörande  spörsmål.  Denna  del  af  ar¬ 
betet  är  i  många  fall  det  allra  viktigaste  i  hela  serien, 
ty  det  innebär  mycken  forskning  och  experimentering, 
samt  ofta  undersökning  af  metoder,  som  af  konkurrerande 
firmor  användas  för  framställning  af  liknande  produkter. 
Det  är  tydligt,  att  för  en  konkurrenskraftig  drift  kräfves 
användandet  af  den  bästa  och  fördelaktigaste  utrustning 
och  de  modärnaste  metoder,  hvarför  man  ständigt  måste 
följa  utvecklingen  och  vara  fullt  ajour,  med  hvad  som  gjorts 
och  kan  göras.  Förbättringar  af  metoder  kräfva  i  regel 
både  tid  och  pengar  och  det  tillkommer  därför  i  första 
rummet  dem,  som  direkt  syssla  med  utöfvandet  af  en  viss 
industrigren  att  befrämja  forskningar  i  detta  afseende. 
En  del  industriella  verk  hafva  infört  s.  k.  »förslagssystem» 
(suggestion  systems),  hvarmed  förstås  att  hvem  som  helst 
anställd  vid  verket  äger  rättighet  att  framkomma  med  för¬ 
slag  till  förändringar  och  förbättringar  i  ett  eller  annat 
avseende.  För  detta  ändamål  äro  breflådor  uppsatta  inom 
lokalerna  hvari  tjänstemännen  eller  arbetarne  kunna  ned¬ 
lägga  till  chefen  ställda  skrifvelser  med  redogörelser  för 
iakttagelser  och  förslag.  För  att  uppmuntra  och  stimu¬ 
lera  intresset  härför  brukar  man  gifva  kontant  erkänsla 
till  hvar  och  en  som  bidragit  med  en  idé,  hvilken  med 
fördel  kunnat  tillämpas.  Enär  i  de  flesta  fall  en  varas 
försäljningspris  är  fastställdt  på  grund  af  konkurrensen  så 
är  ju  en  sänkning  i  tillverkningskostnaderna  detsamma 
som  direkt  vinst;  därför  är  också  varje  idé,  som  möjliggör 
en  billigare  tillverkning,  värd  att  uppmuntras  och  bör  be¬ 
talas  i  proportion  till  den  därigenom  uppkomna  extra 
vinsten. 

Sådana  spörsmål,  som  äro  karaktäristiska  och  funda¬ 
mentala  för  hvarje  särskildt  fall  eller  för  hvarje  särskild 
industri  och  beröra  själfva  driftens  teknik,  kan  man  ej 
gärna  begära  att  den  engagerade  experten  skall  utreda, 
utan  måste  detta  åhvila  företagets  ledande  män.  Deras 
insikter  och  erfarenhet  är  det  äfven,  som  böra  bilda  den 
drifttekninska  grunden  till  utvidgningar  och  omändringar 
af  verksamheten.  Ehuru  sålunda  experten  är  i  behof  af 
företagarnes  på  erfarenhet  inom  området  grundade  om¬ 
dömen,  för  att  på  bästa  sätt  kunna  utföra  sitt  uppdrag, 
så  finnas  likväl  en  mångfald  områden,  där  det  uteslutande 
är  tack  vare  expertens  erfarenhet,  som  praktiska  och  eko¬ 
nomiska  reformer  kunna  genomföras.  Särskildt  må  upp¬ 
räknas  sådana  frågor,  som  ha  att  göra  med  drifkraften, 
dess  framställning  och  ekonomiska  utnyttjande,  belysning, 
ekonomisk  godstransport  inom  fabriken,  uppvärmning  och 
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ventilation,  lämpligaste  byggnadstyp  samt  åtgärder  för  be¬ 
främjande  af  sanitet,  hygien  och  trevnad  bland  arbetarne 
etc.  Det  kräfves  därför  att  de  ledande  männen  harmo¬ 
niskt  samarbeta  med  experten  för  att  bästa  möjliga  resultat 
af  dennes  arbete  skall  kunna  vinnas. 

Det  är  af  stor  vikt  att  vid  utförandet  af  dessa  under¬ 
sökningar  föra  noggranna  anteckningar,  och  ofta  kan  man 
från  dessa  utarbeta  en  mängd  enhetssififror,  hvilka  möj¬ 
liggöra  en  lätt  öfversikt  af  det  hela  och  underlätta  viktiga 
slutsatsers  dragande.  Sålunda  är  det  ofta  fördelaktigt  att 
t.  ex.  för  en  viss  afdelning  bestämma  golfytan  per  ton 
produktion  eller  per  arbetare,  eller  antalet  kilowatt  per 
m2  för  kraft  och  belysning  o.  s.  v.  En  expert  följer,  vid 
utarbetandet  af  dylika  detaljer,  en  bestämd  plan,  utstakad 
genom  föregående  erfarenhet.  Han  är  därför  istånd  att 
vida  bättre  utföra  sådant  arbete  än  en  som  saknar  dylik 
erfarenhet,  hvaraf  följer  att  hvarje  sak  behandlas  i  sin 
rätta  ordning  och  tillägnas  den  vikt  densamma  vidkommer 
och  utesluter  helt  och  hållet  hvarje  möjlighet  till  ett  för¬ 
biseende  af  någon  af  de  mera  viktiga  faktorerna. 

2.  Arbetsledning  och  organisation. 

På  grund  af  de  radikala  förändringar,  som  på  senare 
tiden  börjat  genomföras  med  afseende  på  arbetsledning 
och  organisation  inom  industrien,  är  det  af  största  vikt 
att  vid  planerandet  af  en  nyanläggning  gå  ytterst  försik¬ 
tigt  tillväga,  då  det  gäller  att  afgöra  frågor,  som  äro  direkt 
beroende  af  dessa  faktorer.  En  mängd  böcker  och  artik¬ 
lar  har  skrifvits  inom  detta  ämne  och  för  hvar  dag  som 
går  fästes  allt  större  och  större  uppmärksamhet  vid  det¬ 
samma.  En  jämförelse  mellan  å  ena  sidan  de  beklagliga 
förhållanden,  som  hafva  påvisats  och  erkänts  vara  rå¬ 
dande  inom  de  flesta  industriella  verk,  där  ej  modärna 
principer  vunnit  tillämpning,  och  å  andra  sidan  de  upp¬ 
seendeväckande,  och  för  mången  otroliga,  resultat,  som 
uppnåtts  genom  införande  af  rationella  metoder,  så  är 
det  nog  berättigadt  att  förespå,  att  vi  stå  inför  början  af 
en  period  med  stora  och  genomgripande  förändringar 
inom  industrien.  Vi  äro  nog  alla  mer  eller  mindre  be¬ 
kanta  med  benämningen  »Scientific  Management»  och 
hvad  därmed  menas.  Äfven  på  vårt  språk  har  ju  skrifvits 
åtskilligt  härom  såväl  i  Teknisk  Tidskrift  som  annorstädes, 
och  särskilt  är  att  märka  det  arbete,  som  genom  Sveriges 
Industriförbunds  försorg  blifvit  öfversatt  och  utgifvet,  näm¬ 
ligen  Tayloris  »Rationell  arbetsledning».  De  som  hafva 
läst  denna  bok,  eller  på  annat  sätt  haft  tillfälle  att  blifva 
förtrogna  med  de  grundprinciper,  som  utgöra  det  känne¬ 
tecknande  för  det  s.  k.  Taylorsystemet,  inse  lätt,  att  ar¬ 
betet  inom  en  fabrik  eller  verkstad,  där  detta  system  till- 
lämpas  måste  blifva  väsentligt  annorlunda  än  där  ej  hän¬ 
syn  tagits  till  dessa  principer.  Det  synes  därför,  som 
om  man  under  förhandenvarande  förhållanden,  vid  ett 
industriellt  verks  planerande,  samtidigt  som  den  bestämda 
ledningens  kraf  tillfredsställas,  bör  vinnlägga  sig  om  att 
göra  anläggningens  anpassningsförmåga  så  stor  som  möj¬ 
ligt  för  att  lätt  kunna  tillmötesgå  de  fordringar,  som  en 
eventuell  ändring  i  arbetsledningen  skulle  medföra. 

Då  en  firma,  hvars  affärer  måhända  ej  gått  så  bra,  som 
man  skulle  kunnat  vänta,  står  i  begrepp  att  uppföra  nya 
byggnader,  hör  man  ofta  den  åsikten  uttalas,  att  »bara 
vi  flyttat  in  i  våra  nya  lokaler  ska  nog  våra  affärer  gå 
bättre.»  Personer,  som  hysa  en  dylik  uppfattning,  synas 
anse,  att  om  bara  en  byggnad  är  uppförd  efter  rationella 


principer  och  speciellt  danad  för  driften,  då  måste  den 
drift  som  förlägges  i  densamma,  bli  den  mest  ekono¬ 
miskt  tänkbara.  Tyvärr  är  det  ej  fullt  så  enkelt.  Man 
har  äfven  att  räkna  med  en  organisation  och  en  arbets¬ 
ledning,  som  också  måste  vara  danad  för  driften.  Och 
det  är  ett  märkvärdigt  faktum  att  det  är  i  regel  lättare 
för  en  industriledare  att  bedöma  huruvida  hans  byggnader 
—  inom  hvilket  område  han  ej  gör  anspråk  på  att  vara 
specialist  —  äro  lämpliga  för  driften,  än  att  afgöra  huru¬ 
vida  den  organisation  och  däraf  följande  arbetsledning  — 
för  hvilken  han  utgör  styret  och  således  borde  vara  spe¬ 
cialist  —  är  effektiv  och  för  driften  mest  lämplig.  Här 
finnes  därför  ett  annat  område,  där  en  erfaren  industri¬ 
expert  kan  blifva  af  ovärderlig  nytta  för  ett  företag. 
Genom  ett  riktigt  samarbete  med  ledarne  kunna  dessa 
administrativa  detaljer  diskuteras  och  förefintliga  svagheter 
utpekas,  samt  bästa  medlet  för  deras  afhjälpande  bestäm¬ 
mas.  Verkliga  reformer  komma  inifrån.  Ekonomisk  drift 
kräfver  först  och  främst  god  och  förstående  ledning  och 
sedan  tidsenlig  utrustning.  Äfven  härvidlag  gäller  att  se 
till  att  man  har  en  sund  själ  i  en  sund  kropp. 

Af  vikt  är  att  bestämma  de  metoder,  som  komma  att 
följas  med  afseende  på  tidkontroll  för  arbetarne.  Sålunda 
är  det  fördelaktigt  att,  så  vidt  möjligt,  centralisera  gar¬ 
derobs-  och  tvättlokaler  till  ett  eller  flera  rum  —  beroende 
på  arbetarnes  antal  —  och  förlägga  dessa  rum  så  nära 
ingången  eller  ingångarna  till  fabriken  som  möjligt.  På 
morgnarna  komma  då  arbetarne  först  in  i  dessa  rum, 
hvarest  de  göra  sig  i  ordning  för  dagens  arbete  och  sedan 
på  vägen  till  sina  resp.  arbetsplatser  passera  de  kontroll¬ 
uren.  Vid  utgången  från  fabriken  förekommer  samma 
procedur  i  omvänd  ordning.  Fördelarna  af  ett  sådant 
system  äro  många  och  påtagliga.  Det  utgör  ett  viktigt 
led  i  fastställandet  af  en  tillbörlig  disciplin  —  en  af  de 
tolf  hufvudartiklarna  för  effektiv  arbetsledning  —  och  för¬ 
utom  hvilken  en  i  andra  afseenden  fullkomlig  organisation 
blir  svag  och  bristfällig. 

0 

3.  Andra  anläggningar  af  liknande  art. 

Då  man  nu  hunnit  så  långt  med  förberedelserna  har 
man  egentligen  grunden  färdig,  på  hvilken  man  kan  upp¬ 
föra  sitt  förslag.  Men  innan  man  ger  sig  in  härpå  är 
det  af  vikt  att  taga  närmare  kännedom  om  hvad  som 
blifvit  gjordt  på  andra  ställen  under  samma  eller  liknande 
förhållanden.  Bekvämaste  sättet  att  inhämta  sådan  känne¬ 
dom  är  genom  att  studera  ritningar  och  facktidskrifter 
och  mången  gång  är  detta  sätt  att  föredraga  framför  ett 
personligt  besök.  I  många  fall  är  det  emellertid  ej  möj¬ 
ligt  att  få  tillgång  till  ritningar,  och  uppgifter  i  tidskrifter, 
om  de  öfverhufvudtaget  alls  förekomma,  äro  ofta  synner¬ 
ligen  ytliga  och  är  då  ett  besök  å  platsen  att  rekommen¬ 
dera.  Vid  sådana  tillfällen  bör  man  på  förhand  meddela 
afsikten  med  ens  besök  för  att  vara  säker  på  att  detsamma 
ej  kommer  olägligt  eller  af  vederbörande  ej  anses  önsk- 
värdt. 

Här  är  sålunda  återigen  ett  typiskt  fall,  där  en  på  rätt 
sätt  utrustad  expert  kan  göra  stora  tjänster,  ty  vid  sidan 
af  sina  egna  erfarenhetsrön  har  han  varit  i  tillfälle  samla 
och  ordna  en  massa  statistiska  uppgifter,  till  hvilka  han 
bekvämt  kan  hänvisa. 

Det  är  klart  att  en  ny  fabrik  ej  nödvändigt  behöfver 
utrustas  på  samma  sätt  som  en  annan,  där  samma  till¬ 
verkning  förekommer  och  man  bör  akta  sig  för  att  god- 
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troget  kopiera.  Mången  gång  kan  man  nämligen  vid  en 
grundlig  undersökning  af  en  befintlig  fabrik  eller  verkstad 
se  tydliga  exempel  på  just  huru  en  viss  sak  icke  bör  ut¬ 
föras.  Här,  som  alltid,  gäller  därför  försiktighet  och  om¬ 
dömesförmåga.  Praktiska  och  ofta  värdefulla  anvisningar 
kunna  icke  sällan  blifva  följden  af  samtal  med  förmän 
eller  arbetare,  hvilka  ofta,  bättre  än  någon  annan,  veta 
hvad  som  borde  göras,  om  de  ock  ej  veta  huru. 

Då  det  gäller  planeringen  af  nya  industrier,  hvilka  förut 
endast  på  ett  blygsamt  sätt,  eller  kanske  inte  alls,  varit 
representerade  inom  landet,  är  det  särskildt  af  stor  vikt 
att  företaga  grundliga  forskningar  för  att  komma  till  in¬ 
sikt  om  hvad  som  gjorts  annorstädes  och  huru  det  blifvit 
gjordt.  I  sådana  fall,  som  förekomma  relativt  sällan,  är 
det  nämligen  svårare  att  samla  och  i  rätta  ögonblicket  ha 


till  hands  sådana  statistiska  uppgifter,  hvilka  äro  nödvän¬ 
diga.  Om  det  därför  är  fråga  om  en  anläggning  i  större 
skala  är  det  nog  rådligt  att  genom  besök  hos  främmande 
verk  skaffa  sig  autentiska  uppgifter  och  på  nära  håll  stu¬ 
dera  driften,  innan  man  går  till  utgifter  för  byggnader 
eller  utrustning.  Sådant  kräfver  naturligtvis  tid  och  äfven 
extra  kostnader,  men  i  de  flesta  fall  inse  nog  företagarne 
att  bådadera  äro  väl  använda  och  det  torde  ej  vara  svårt 
för  experten  att  gifva  talande  bevis  härpå.  Vid  under¬ 
sökning  af  ett  främmande  verk  bör  man  fästa  säskild  vikt 
vid  dess  effektivitet,  anläggnings-,  drifts-  och  underhålls¬ 
kostnader,  byggnadstyper  och  utvecklingsmöjligheter,  för 
att  sedan  vid  uppgörandet  af  det  egna  förslaget  kunna 
hafva  alla  dess  goda  egenskaper  för  ögonen  och  begagna 
dem  på  bästa  möjliga  sätt.  (Forts.) 


MASKINER  FÖR  VÄGARBETEN. 


Af  civilingenjör  E. 

Verkstads  A. -B.  Tjusi ,  Västervik,  tillverkar  den  andra  af 
de  två  gängse  välttyperna,  den  franska  eller  tandemtypen, 
karaktäriserad  af  att  styr-  och  drifvalsar  gå  i  samma  vält¬ 
spår.  Såsom  bilderna  visa  afviker  denna  vält  afsevärdt 
från  utseendet  hos  de  äldre  vältarna.  Härtill  bidrager  i 
väsentlig  mån  de  stora  vattentankar  och  öfriga  anord¬ 
ningar,  som  vidtagits  på  denna  vält  för  att  göra  den  vikt- 
justerbar. 

Ramen  är  utförd  af  nitade  U -balkar  och  förlagd  till 
höjd  med  valsarnas  öfverkant.  Motorn  är  placerad  fram¬ 
till  strax  bakom  styrvalsen.  Bakom  motorn  finnas  manövre- 
ringsanordningarna  med  sittplats  för  vältföraren  på  den 
öfver  drifvalsen  apterade  vattentanken.  Motorn  är  af  spe¬ 
cialkonstruktion,  en  4-cyl.  4-taktsmaskin  med  lågt  varf- 
antal  på  omkring  30  hkr.  Motorn  är  konstruerad  med 
förgasare  för  såväl  fotogen  som  bensin.  Den  bygges  i  tre 
hufvuddelar:  cylindrarna,  stativet  och  underdelen,  som  ned¬ 
till  utgöres  af  oljehuset.  Detta  kan  lätt  borttagas  för  ren¬ 
göring  och  för  att  få  vefstakslagren  åtkomliga.  Vefaxeln 


Fig.  15.  Tjusts  motorvält.  Vikt  61/ 2 — 7 ‘/2  ton. 


är  lagrad  i  fem  glidlager  med  lagren  placerade  på  ömse 
sidor  om  hvarje  vefsläng,  så  att  fjädring  af  axeln  före- 
bygges.  Utväxlingslagren  äro  utförda  som  S.  K.  F. -lager. 

Smörjningen  sker  automatiskt  med  en  af  motorn  drif- 
ven  oljepump.  Hela  vefaxeln  är  genomborrad  med  en 


Paul  JVretlind. 

(Forts.  fr.  sid.  256.) 

genomgående  oljekanal.  Trycket  i  denna  afläses  från 
manöverplatsen  å  en  manometer. 

Kylvattnet  tages  från  vältens  barlasttank  och  cirkulatio¬ 
nen  åstadkommes  med  en  kuggdrifven  centrifugalpump.  I 
tanken  har  vattnet  att  passera  en  mängd  afbalkningar, 
hvarigenom  vattnets  kylning  underlättas.  Tändningen  sker 
medelst  en  Bosch  elektromagnetisk  högspänningsapparat. 
Motorn  är  dessutom  försedd  med  induktionständning  för 
att  lättare  och  bekvämare  kunna  startas. 

Kopplingen  är  af  vanlig  konisk  typ.  Mellan  kopplingen 
och  växellådan  är  ett  fjäderdref  anordnadt  till  utjämnande 
af  stötarna  och  till  minskning  af  slitaget.  Växellådan  är 
försedd  med  S.  K.  F. -lager  och  sådana  finnas  äfven  å 
styrvalsen.  Välten  kan  framföras  med  två  hastigheter:  2  J/2 
och  5  km  pr  tim.  Andra  hastigheter  kunna  erhållas  ge¬ 
nom  ändring  af  hvarfantalet.  Detta  sker  enkelt  från  manöver¬ 
platsen  medels  regulatorhandtaget.  Två  bromsar  finnas, 
nämligen  en  hand-  och  en  fotbroms. 


Fig.  16.  Tjusts  handmotorvält. 


Till  minskande  af  skakningen  äro  fjädrar  anordnade  vid 
framvalsens  pivot  samt  vid  bakaxeln.  Valsarna  äro  af 
svenskt  gjuttackjärn  och  hafva  afrundade  kanter. 

Motorn  lämnade  vid  bromsprof  35  hkr  vid  750  hvarf 
pr  minut  och  med  en  bränsleförbrukning  af  280  gr  pr 
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hkr.  tim.  —  För  drifvande  af  stationärt  maskineri  är  mo¬ 
torn  försedd  med  utbyggd  axel  för  remskifva. 

2  tons-välten  är  en  s.  k.  handmotorvält,  som  visas  af 
fig.  16.  Styrvalsen  är  på  denna  typ  ersatt  med  en  spak, 


Fig.  17.  Tjusts  motorvält  med  tillsatsvältar. 


som  föraren  använder  för  styrningen.  Äfven  denna  mo¬ 
torvält  kan  användas  som  stationär  kraftkälla. 

Fig.  17  och  18  visa  Tjusts  s.  k.  tillsalsv ältar.  De  ut¬ 
göra  ett  försök  att  åstadkomma  en  förberedande  lätt  vält¬ 


helst  af  de  vanliga  vältmodellerna.  Detta  försök  afser  att 
lösa  en  viktig,  praktisk  fråga,  men  har  ej  ännu  pröfvats  i 
praktiken. 

Öfriga  svenska  fabrikanter  af  maskinvältar  äro 'Morgårds- 


Fig.  18.  Tjusts  motorvält  med  tillsatsvältar. 

hammars  Mek.  Verkstad  och  Åbjörn  Anderssons  Mek.  Verk¬ 
stad.  Den  sistnämnda  firman  har  först  innevarande  år 
fått  ut  sina  vältar  på  marknaden.  Morgårdshammar  le¬ 
vererade  i  slutet  af  förra  året  en  profvält  till  Stockholms 


DATA  ANGÅENDE  TJUSTVÄLTARNA. 


Viktstorlek 

ton- 

10—12 

8,s — 9,5 

5,75—7 

6,5 — 8,3 

10 

1 

00 

v/T 

OO 

xr-i 

1 

•'T 

Tj- 

3 

2 

Drifvalsdiam. 

mm 

1 200 

1  100 

I  000 

QOO 

I  OOO 

I  OOO 

900 

900 

Drifvalsbredd  ... 

» 

1 380 

1  140 

I  140 

I  I40 

I  140 

I  140 

900 

900 

Styrvalsdiam.  ... 

1 000 

95° 

I  000 

900 

_ 

_ 

_ 

Styrvalsbredd 

> 

1 000 

1  000 

I  000 

I  OOO 

_ 

_ 

_ 

Presstryck  pr  cm  af  styrvalsen 

kg 

47—61,3 

O' 

10 

1 

O 

29—35 

32,5-41,5 

29—37,5 

22 — 29 

18 

18 

»  i>  »  d  drifvalsen 

25 

24 

21,5—26 

24,5-30,5 

22 - 28,5 

16,5 - 22 

15,5 

_ 

Total  längd . 

mm 

5  500 

4  800 

4  5°° 

4  3°o 

— 

— 

_ 

»  bredd  .... 

» 

2  000 

1  700 

1  600 

1  700 

— 

— 

— 

— 

»  höjd 

2  200 

2  000 

1  900 

1  950 

I  900 

— 

— 

— 

Hjulbas 

» 

3  600 

3  5°o 

3  5oo 

3  5oo 

3  5oo 

3  500 

— 

— 

Motor  . 

4-cylindrig 

4-cylindrig 

i-cylindrig 

Brännolja 

fotogen  eller  bensin 

bensin 

fotogen 

Fig.  19.  Morgårdshammars  motorvält. 


ning  på  vägkanter  och  i  allmänhet  på  svaga  vägdelar. 
Tillsatsvältarna  utgöras  helt  enkelt  af  två  valsar  med  jäm¬ 
förelsevis  liten  diameter,  anbragta  på  ändarna  af  en  lång 
axel,  som  kopplas  fast  efter  drifvalsen  på  hvilken  som 


stad  och  visar  fig.  19  och  20  två  bilder  af  densamma. 
Denna  vält  är  äfven  den  af  tandemtyp.  Vikten  ärjuster- 
bar  från  10  till  12  ton.  Motorn  är  en  25 — 30  hkr  4- 
cyl.  4  taktsmotor  och  kan  drifvas  med  bensin,  fotogen 
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eller  sprit.  Fig.  visar  att  totala  vältbredden  är  afsevärdt 
större  än  valsbredden.  Då  detta  visat  sig  olämpligt,  kom¬ 
mer  välten  att  ändras  i  detta  afseende. 


Fig.  20.  Morgårdshammars  motorvält. 


Samma  fabrikant  tillverkar  äfven  en  lättare  vält,  7,0 — 
8,5  ton.  Båda  storlekarna  äro  konstruerade  efter  samma 
normer.  Ramen  är  utförd  af  nitade  U-balkar  och  förlagd 
till  höjd  med  drifvalsarnas  öfverkant  liksom  vid  Tjustväl- 
tarna.  Ramen  är  hopdragen  framåt  och  slutar  med  en  rik¬ 
ligt  dimensionerad  snabel  vid  styrvalsens  pivot.  Denna 
utformning  af  ramen,  den  ovanligt  stora  hjulbasen  och 
manöverplatsens  placering  långt  bakåt  gifva  denna  vält  ett 
mycket  karaktäristiskt  utseende.  Karosseriet  afslutas  bak¬ 
till  med  en  rymlig  barlasttank.  Motorn,  som  är  helt  in¬ 
kapslad,  är  förlagd  midt  emellan  styr-  och  drifvalsen. 

Smörjningen  sker  automatiskt  med  en  kuggdrifven  tryck¬ 
pump  och  genom  borrade  kanaler.  Vid  manöverplatsen 
finnes  en  oljevisare  anbringad.  Kylvattnets  cirkulation  från 
barlasttanken  åvägabringas  med  en  kolfpump  med  luftklocka. 
Tändningen  sker  med  en  elektrisk  högspänningsapparat. 

Friktionskopplingen  är  en  konisk  läderkoppling,  inbyggd 
i  svänghjulet.  Alla  axlar  löpa  i  kullager.  Såväl  hand 
som  fotbroms  finnes.  Manöveranordningarnas  lägen  synas 
å  figuren.  Ramen  är  upplagd  på  spiralfjädrar. 


Fig.  21.  Svedala  motorvält,  typ  A. 


I  det  föregående  hafva  tre  olika  motorvälttyper  beskrif- 
vits  (handmotorvälten  oräknad)  från  lika  många  verkstä¬ 
der.  Återstå  så  ytterligare  tre  motorvältar,  samtliga  tillver- 

o 

kade  hos  Abjörn  Andersson,  Svedala. 


Fig.  21  visar  »typ  A».  Denna  vält  har,  som  synes,  en 
mycket  enkel  konstruktion  enligt  den  äldre,  engelska  ty¬ 
pen.  Ramen  af  U -järn  ligger  på  lagom  lagerhöjd  öfver  drif- 
valsens  axel.  Kylvattnet  afkyles  på  det  för  stationära  motorer 
vanliga  sättet  med  strilning  öfver  ett  trådnät.  Motorn  är 
en  i-cyl.  råoljemotor.  Kraftöfverföringen  till  drifvalsen 
sker  med  en  remkoppling.  Manöverplatsen  är  belägen 


Fig.  22  a.  Svedala  motorvält,  typ  B. 


DATA  ANGÅENDE  MORGÅRDSHAMMAR-VÄLTARNA. 


Vikt-storlek  . 

ton 

10 — 12 

7—8,5 

Motorns  EfF.  HK  vid  normal,  konstant  belastning 

25 

16 

»  »  »  »  maximal,  »  » 

3° 

20 

»  hvarfantal  pr  minut  . 

800 

800 

»  bränsleförbrukning  pr  Eff.  HK. -tim. 

vid  bensin . 

gram 

325 

325 

Motorns  bränsleförbrukning  pr  Eff.  HK. -tim. 

vid  fotogen  . 

» 

35° 

350 

Remskifvans  diam.  . 

mm 

520 

520 

»  bredd  . 

3) 

160 

160 

»  hvarfantal,  normalt  pr  min . 

400 

400 

Presstryck  pr  cm  af  styrvalsarna  . 

kg 

30 

25 

»  »  v  »  drifvalsen  . 

T> 

70 

60 

Stvrvalsens  diam.  ...  . 

mm 

1  100 

850 

»  bredd  . 

3> 

1  200 

1  000 

Drifvalsens  diam.  .  . 

» 

1  250 

1  000 

»  bredd  . 

3» 

1  200 

1  000 

Hjulbas . 

» 

Vn  4*. 
Ox  Co 
Cn  O 
O  O 

3  800 

Total  längd  . 

» 

4  860 

»  bredd  . 

2  100 

1  800 

i>  höjd . 

7> 

2  200 

fl-6»  3 

(och  5 

2  100 

Körhastigheter,  i  båda  riktningarna  km/tim.... 

1-6,  3 
och  5 

Fig.  22  b.  Svedala  motorvält,  typ  B,  drifvande  stenkross. 


rätt  ofvanför  styrvalsen,  hvarigenom  styrningsmekanismen 
blir  den  enklast  tänkbara  utan  kätting  och  skrufsnäcka. 
Valsarna  äro  helgjutna  med  rundade  kanter. 

Såsom  af  fig.  22  synes,  är  »typ  B»  liksom  den  senare 
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modifikationen  »typ  C»  (fig.  23)  en  tandemvält  aflikvisst  helt 
ny  konstruktion,  då  nämligen  drifvalsen  gifvits  olika  diameter 
på  midten  och  vid  sidorna.  Valsen  är  nämligen  smalare 
vid  midten  och  bredare  vid  kanterna.  Med  denna  anord¬ 
ning,  som  skyddas  med  patent,  afses  att  vinna  en  auto¬ 
matisk  tryckkoncentration,  då  välten  på  den  delvis  vältade 
vägen  endast  uppbäres  af  styrvalsen  och  af  de  smala  ytterde- 
larna  af  drifvalsen.  Ramen  är  nitad  af  plåt  och  uppbä¬ 
res  af  fjädrar  till  minskande  af  skakningarna.  Valsarna 
äro  helgjutna  liksom  på  typ  A.  Den  bakre  är  delad  till 
två  valsar,  som  likväl  ligga  tätt  intill  hvarandra,  så  att 
karaktären  af  tandemvält  bibehålies.  Motorn  är  en  4-cyl. 
Pentamotor,  som  drifves  med  bensin  eller  fotogen.  Tänd- 
ningen  sker  med  elektromagnetisk  apparat,  system  Bosch. 
Drifkraften  öfverföres  till  drifvalsarna  med  en  rullkedja 
system  Brampton.  Smörjningen  sker  automatiskt  och  alla 
snabbgående  växelaxlar  äro  försedda  med  S.  K.  F.-lager. 
Styrplatsen  är  äfven  på  denna  vält  förlagd  midt  öfver 
styrvalsen.  Härigenom  undvikas  långa  skrufspindlar  m.  m. 
för  styranordningen.  Fotbroms  finnes.  Hela  maskineriet 
är  inneslutet  i  skyddande  plåtkåpor.  Typ  C  är  försedd 
med  barlastanordningar,  nämligen  dels  en  ficka  för  sten 
eller  grus  bakom  drifvalsen  och  dels  en  vattentank  under 
motorn  mellan  valsarna,  hvarjämte  valsarna  äro  anordnade 
för  vattenfyllning. 


DATA  ANGÅENDE  SVEDALA-VÄLTARNA. 


Typ 

A 

B 

C 

Vikt  i  arbete 

ton 

12 

9 

6-9 

Motorns  Eff.  HK.  vid  normal  konstant 
belastning  . 

15 

20 

20 

Motorns  Eff.  HK.  vid  maximal  konstant 
belastning  . 

25 

24 

24 

Bränsleförbrukning  pr  Eff.  HK. -tim., 
fotogen  . 

gram 

3  co 

3°° 

3°° 

Remskifvans  diam . 

mm 

500 

200 

200 

»  hvarfantal,  normalt  pr  min. 

360 

800 

800 

Minsta  presstryck  pr  cm  valsbredd  ... 

kg 

45 

30 

30 

Högsta  »  »  »  » 

» 

90 

100 

100 

Styrvalsens  diam . 

mm 

i  200 

900 

1  100 

»  bredd . 

» 

800 

600 

800 

Drifvalsarnas  diam.  .  .  . 

» 

1  500 

1  200 

1  480 

bredd  . 

900 

1  200 

1  300 

Hjulbas . 

3  000 

2  500 

3  800 

Total  längd . 

» 

5  500 

4  400 

5  3°° 

»  bredd . 

2  300 

1  75° 

2  260 

»  höjd  ...  . 

» 

3  000 

2  200 

2  340 

Körhastigh.  i  båda  riktningarna  km/tim. 

1 ,6-4,0 

2 — 6 

2—5 

I  sammanhang  med  vältarna  böra  vattenvagnarna  om¬ 
nämnas,  ehuru  deras  betydelse  afsevärdt  minskats  med 


Fig.  23.  Svedala  motorvält,  typ  C. 


motorvältarnas  intåg.  De  behöfva  ju  icke  nu  längre  an¬ 
vändas  för  framkörning  af  ångpannevatten.  Då  vatten¬ 
körningen  är  dyrbar,  inskränkes  den  så  mycket  som  möj¬ 
ligt,  men  kan  dock  icke  helt  undvikas,  enär  vägen  måste 


hållas  fuktig  under  den  slutliga  vältningen.  Detta  åstad¬ 
kommes  vid  väglagningar  enklast  genom  att  för  vältningen 
en  lämplig  fuktig  årstid  väljes.  Vid  nybyggnader  måste 
emellertid  vältning  ofta  ske  under  den  torraste  högsom¬ 
maren  och  då  är  en  vattenvagn  oumbärlig. 


Fig.  24.  Vattenvagn  af  äldre  typ  för  enbet. 


Den  viktigaste  detaljen  på  vattenvagnen  är  otvifvelaktigt 
spridningsanordningen.  På  de  äldre  vagnarna  bestod  denna 
af  ett  horisontalt  rör,  genomborradt  med  en  mängd  fina 
hål.  Spridningen  blef  med  denna  anordning  endast  obe¬ 
tydligt  bredare  än  rörets  längd.  Genom  att  höja  reser¬ 
voaren  och  genom  att  använda  den  patenterade  Miller-spri- 
daren  kan  vattnet  med  en  vagn  af  vanlig  bredd  spridas 
till  6  m:s  bredd  eller  till  mer  än  det  dubbla  vid  en  vanlig 
vattenvagn.  Detta  medför  tydligen  en  stor  vinst  ifråga  om 
körlängd.  På  hvarje  större  vagn  anordnas  två  spridare,  en 
vid  hvardera  sidan  af  vagnens  bakdel.  Principen  för  spri¬ 
daren  är  helt  enkelt  den,  att  hålen  för  vattnets  utström- 
ning  gifvas  olika  riktning  från  horisontal  till  vertikal  samt 
dessutom  formas  så  att  utströmningshastigheten  blir  den 
största  möjliga.  Det  gjutna  s.  k.  spridhuset  gifves  därför 
en  buktig  yta,  och  hålen  göras  koniska  med  minsta  ge¬ 
nomskärningen  på  spridhusets  utsida.  Inuti  detta  finnas 
ett  par  ledskenor  för  åstadkommande  af  en  jämn  fördel¬ 
ning  af  vattnet  öfver  hela  den  genomborrade  ytan. 


Fig.  25.  Vattenvaga  för  par  med  Millet-spridare. 


Ännu  andra  vägmaskiner  äro  för  närvarande  under  ut- 
profning  för  våra  svenska  förhållanden,  men  hafva  icke 
hunnit  ännu  komma  i  marknaden.  Bland  dessa  må  näm¬ 
nas  en  af  Tjust-verkstaden  tillverkad  transportabel  stenkross 
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eller,  som  den  kallas,  makadammaskin.  Den  kan  korteligen 
beskrifvas  som  en  automobilomnibus,  inrymmande  ett  kom¬ 
plett  stenkrosseri. 

Som  en  sammanfattning  må  här  framhållas,  att  arbete 
för  hand  alltid  är  för  dyrbart  för  det  vidsträckta  svenska  väg¬ 
nätets  förstoring,  vidmakthållande  och  underhåll.  Arbets- 
besparande  maskiner  böra  därför  införas  på  detta  arbets¬ 
område  i  största  möjliga  utsträckning.  Tyvärr  äro  möj¬ 
ligheterna  i  detta  afseende  icke  stora  för  närvarande. 
Man  får  därför  icke  afskräcka  vederbörande  med  alltför 
dryga  anskaffningssummor  för  dessa  maskiner.  Utom  ge¬ 
nom  att  göra  hvarje  maskin  så  enkel  och  ändamålsenlig 
som  möjligt  erbjudes  till  vinnandet  af  vägmaskinernas  po- 
pularisering  den  möjligheten  att  på  samma  redskap  kom¬ 


binera  flera  apparater.  Detta  är  framför  allt  Önskvärdt 
för  de  dyrbarare  maskinerna.  För  vältarna  gäller  det  alltså 
att  bl.  a.  utfinna  alla  lämpliga  användningar  för  motorerna 
såsom  ju  redan  nu  sker  genom  dessas  användning  för  sten- 
krossning  m.  m.  Den  amerikanska  vägplogen  kan  vidare 
veterligen  äfven  apteras  till  rifvare,  och  säkerligen  äro  möj¬ 
ligheterna  icke  uttömda  härmed  ifråga  om  lämpliga  kom¬ 
binationer.  I  hvarje  fall  gäller  härvid,  att  man  måste 
framgå  med  försiktighet  och  i  alla  afseenden  taga  hänsyn 
till  våra  speciella  svenska  förhållanden.  Säkerligen  kom¬ 
mer  det  att  fordras  ett  långvarigt  arbete,  innan  vägmaski¬ 
nernas  värde  vinner  tillbörlig  uppskattning,  och  detta  för¬ 
hållande  synes  böra  utgöra  en  varning  mot  att  upptaga 
tillverkning  af  dessa  maskiner  på  allt  för  många  håll. 


FRÅGAN  OM  ETT  KEMISKT  INDUSTRIKONTOR. 

Referat  af  diskussionen  vid  kemistmötet. 


Vid  det  fjärde  allmänna  svenska  kemistmötet,  som  hölls  i 
Stockholm  den  28  och  29  maj  1915  hade  på  programmet  upp¬ 
tagits  till  behandling  en  för  vårt  lands  industri  synnerligen 
viktig  fråga,  som  särskildt  i  nuvarande  tid  blifvit  kännbart 
aktuell,  nämligen  frågan  om  en  sammanslutning  för  tillvara¬ 
tagande  af  den  svenska  kemiska  industriens  intressen. 

Tanken  är  icke  ny,  ty  såsom  ing.  C.  J.  Lundström  —  ord¬ 
förande  i  den  af  styrelserna  för  Svenska  Teknologföreningens 
Afd.  för  Kemi  &  Bergsvetenskap  och  för  Kemistsamfundet  jämte 
adjungerade  bestående  kommittén  som  tillsatts  för  denna  frågas 
förberedande  —  i  sitt  inledningsföredrag  framhöll,  hade  man 
redan  på  det  andra  allmänna  svenska  kemistmötet  i  Helsing¬ 
borg  år  1910  uppmärksamheten  riktad  på  denna  fråga,  men  i 
brist  på  något  positivt  förslag  fick  idéen  tillsvidare  hvila.  Den 
upptogs  emellertid  återigen  sistlidna  höst,  då  såväl  inom 
Svenska  Teknologföreningens  Afd.  för  Kemi  &  Bergsvetenskap 
som  i  Kemistsamfundet,  efter  föredrag  af  ing.  Alf.  Larsson  om 
Sveriges  kemiska  industri,  lifliga  diskussioner  gåfvo  tydliga 
bevis  om  önskvärdheten,  ja  nödvändigheten  af  tillkomsten  af 
en  förening,  som  kunde  tillvarataga  och  befordra  den  svenska 
kemiska  industriens  intressen. 

Enligt  af  ing.  Alf.  Larsson  vid  dessa  tillfällen  lämnade  sta¬ 
tistiska  uppgifter  omfattade  den  svenska  kemiska  industrien  år 
1912  ett  nettotillverkningsvärde,  som  öfversteg  400  millioner 
kronor,  d.  v.  s.  cirka  37,5  %  af  landets  hela  industriella  netto¬ 
tillverkningsvärde.  Visserligen  finnes  redan  nu  sammanslut¬ 
ningen  för  vissa  kemiska  industrigrenar,  men  intet  gemensamt 
samarbete  dem  emellan  existerar  och  dessutom  stode  ännu  in¬ 
dustrier  med  ett  uettotillverkningsvärde  på  154,5  mill.  kr.  utan 
någon  som  helst  representation.  Många  problem,  hvars  lös¬ 
ning  kemister  från  de  mest  olikartade  industrigrenar  voro  eniga 
om  att  beteckna  såsom  nödvändiga  för  ett  framgångsrikt  till¬ 
varatagande  af  de  resurser,  som  stodo  svensk  kemisk  industri 
till  förfogande,  hade  under  åratal  förblifvit  olösta  af  brist  på 
plaumässig  och  målmedveten  samverkan  emellan  de  många  en¬ 
skilda  krafterna,  hvilka  i  samarbete  säkerligen  kunnat  föra  dem 
till  en  lycklig  lösning. 

Kommitterade  hänvisade  till  vikten  af  ett  tillfredsställande 
ordnande  af  sådana  frågor  som  exempelvis  rökgas  ,  lukt-  och 
afloppsfrågorna,  eller  betydelsen  af  tull  och  fraktfrågornas  be¬ 
handling  så  att  industriens  berättigade  kraf  ej  åsidosattes.  Ett 
annat  ärende  af  oöfverskådlig  räckvidd  för  vår  kemiska  industri 
vore  vattenfallsfrågan,  vid  hvars  behandling  ett  väl  organiseradt 
samarbete  hade  stora  utsikter  att  komma  de  gemensamma  in¬ 
tressena  till  hjälp  och  nytta. 

Hurusom  under  nu  rådande  kris  den  svenska  kemiska  in¬ 
dustriens  beroende  af  utländska  råvaror  blifvit  till  stort  be¬ 
kymmer  för  måuga  fabrikanter  vore  allmänt  kändt,  och  att  här 
öppnades  ett  stort  verksamhetsfält,  där  ett  gemensamt  upp¬ 
trädande  kunde  uträtta  vida  mer  än  den  enskilde,  för  att  i  möj¬ 
ligaste  mån  frigöra  vår  industri  från  detta  beroende,  vore  likaså 
påtagligt.  Ett  arbete  i  denna  riktning  äfven  under  normala 
tider  vore  af  mycket  stor  nationalekonomisk  betydelse  och  värdt 
allt  beaktande. 


Under  den  på  ingenjör  Lundströms  inledningsanförande  föl¬ 
jande  diskussionen  underströks  af  ett  stort  antal  talare  med 
sällspord  enstämmighet  behofvet  af  en  hela  den  svenska  kemiska 
industrien  omfattande  sammanslutning  som  kunde  blifva  detta, 
nu  saknade,  samlande  och  verkställande  organet  för  bevakandet 
af  de  gemensamma  intresena.  Som  förebilder  anfördes  exempel¬ 
vis  Järnkontor,  som  för  en  industri,  hvilkens  nettotillverknings¬ 
värde  endast  uppgår  till  1/4-del  af  den  kemiska,  dock  med  så 
lysande  resultat  kunnat  arbeta  för  sina  delägares  bästa,  och 
hvar-s  fonder  nu  uppgå  till  den  aktningsvärda  summan  af  7 
mill.  kr.  Från  utlandet  påvisades  likaså  i  Verein  fiir  Walirung  der 
Interessen  der  Chemischeu  Industrie  Deutschlands  ett  exempel 
på,  hvilken  utomordentligt  stor  betydelse  ett  enigt  och  mål¬ 
medvetet  arbete  kan  hafva  för  ett  lands  industriella  verksamhet. 

Mötet  beslöt  enhälligt  att  uttala  sin  anslutning  till  förslaget 
att  bilda  en  förening  för  tillvaratagandet  af  den  svenska  kemiska 
industriens  intressen  och  godkände  det  af  kommitterade  före¬ 
slagna  programmet  för  den  nya  föreningens  verksamhet.  I 
enlighet  härmed  skulle  den  blifvande  föreningens  styrelse 

1)  i  den  mån  lagstiftningsfrågor,  handelstraktater,  tullfrågor, 
fraktfrågor  o.  d.  beröra  den  kemiska  industriens  intressen  och 
ligga  utanför  Industriförbundets,  Exportföreningens  eller  andra 
föreningars  verksamhetsfält,  med  uppmärksamhet  följa  dessa 
frågor  och  genom  utredningar  och  på  annat  sätt  arbeta  för  dessa 
frågors  afgöraude  i  en  för  den  svenska  kemisLa  industrien 
gynnsam  riktning, 

2)  tillhandahålla  sakkunniga  utlåtanden  angående  hygieniska 
och  sociala  frågor,  som  beröra  föreningens  intressen, 

3)  verka  för  tillgodogörandet  af  landets  egna  tillgångar  af 
råmaterial  och  därvid  särskildt  söka  underlätta  tillkomsten  af 
nya  kemiska  industrier  i  den  mån  de  kunna  befinnas  bärkraftiga, 

4)  lämna  råd  och  anvisningar  beträffande  lämpliga  inköps¬ 
källor  för  den  kemiska  industriens  behof  af  råmaterial  och  tull¬ 
fabrikat, 

5)  så  vidt  möjligt  verkställa  sakkunniga,  eventuellt  på  experi¬ 
mentella  undersökningar  baserade,  utredningar  angående  nya 
uppslag  och  uppfinningar  inom  den  kemiska  industriens  område, 
och  om  möjligt  bana  väg  för  dessa  genom  råd  och  anvisningar 
af  praktisk  och  vetenskaplig  art, 

6)  med  uppmärksamhet  följa  utvecklingen  af  den  kemiska 
industrien  inom  som  utom  landet  och  i  form  af  statistiska  upp¬ 
gifter  eller  på  annat  sätt  lämna  föreningens  medlemmar  de 
underrättelser  härom,  som  kunna  vara  till  gagn  för  den  in¬ 
hemska  industrien. 

En  kommitté  valdes  bestående  af  herrar  ing.  C.  J.  Lund¬ 
ström,  ordf.,  prof.  Carl  Kullgren,  ing.  A.  D.  E:son  Ellgar,  dokt. 
Å.  G.  Ekstrand,  dir.  Oscar  Carlsson,  ing.  K.  Edw.  Petersson, 
doktor  Ad.  Rising,  prof.  Wilh.  Palmaer,  och  öfvering.  Sigurd 
Nauckhoff,  Stockholm,  samt  öfvering.  K.  J.  Beskow,  Helsing¬ 
borg,  disp.  Elis  Bosens,  Lessebo,  och  ing.  Sven  Olsson,  St. 
Kopparberg,  hvilken  fick  i  uppdrag  att  snarast  föra  frågan 
vidare  samt  vidtaga  behöfliga  åtgärder  för  föreningens  snabba 
konstituerande. 
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NORGES  VATTENKRAFT  OCH  VATTENKRAFTINDUSTRI. 

Föredrag  af  C.  V.  Eger,  Kristiania. 


Efterföljande  utgör  ett  utförligt  återgifvaude  af  ett  föredrag 
under  ofvanstående  rubrik,  som  i  mars  d.  å.  hölls  inför  Norsk 
Iugenjörforening  af  den  inom  fackkretsar  kände  ingenjören, 
direktör  C.  V.  Eger.  Föredraget*  innehåller  åtskilliga  syn¬ 
punkter  som  —  äfven  om  de  i  viss  mån  redan  kommit  till  ut¬ 
tryck  i  vår  facklitteratur  —  äga  sitt  särskilda  intresse  och  äro 
väl  ägnade  att  belysa  hithörande  aktuella  spörsmål  hos  oss. 
Märklig  är  förf;s  ganska  pessimistiska  syn  på  den  af  naturen 
likväl  så  gynnade  norska  vattenkraftens  utvecklingsmöjligheter 
uuder  nuvarande  regim,  något  som  för  svensk  vattenkraftpo¬ 
litik  är  värdt  att  beakta. 

Ingenjör  Egers  spirituella  framställning  förtjänar  återgifvas 
på  originalspråket,  hvilket  icke  torde  bereda  svenska  läsare 
några  svårigheter, 

Sven  Liibeck. 

1.  Norges  samlede  Vandkraft. 

Norges  samlede  vandkraft  er  anslaat  hoist  forskjellig. 
Forholdene  her  i  landet  er  nemlig  saadanne  at  det  ikke 
lar  sig  gjore  at  opsaette  ordentlige  beregninger  herom. 

Imidlertid  har  det  liten  praktisk  betydning  for  tiden  at 
diskutere  om  der  findes  6,  8  eller  io  mill  HK  i  landets 
samlede  vandfald.  Hvilket  tal  man  end  vaelger,  saa  er 
der  i  alle  fald  saa  enorme  maengder  at  det  vil  kunne 
tillfredsstille  et  land  som  Norge  i  en  uoverskuelig  frem- 
tid.  Jeg  kan  ikke  undlate  at  gjore  den  sidebemerkning, 
at  man  ikke  maa  la  disse  store  tal  stige  sig  til  hodet. 
Dette  synes  nemlig  desvaerre  at  vaere  skedd  i  hoi  grad 
hos  mange  her  i  landet.  Det  regnes  ut  saa  og  saa  mange 
mill.  HK  i  vore  vandfald  og  likeledes  en  vmrdi  eller  ind- 
bringelses  vaerdi  som  det  kalles  pr.  HK,  og  man  regner 
sig  til  en  uhyre  kapital  som  landet  sitter  med. 

Mange  formelig  beruser  sig  i  disse  ubegripelig  enorme 
tal;  og  der  danner  sig  paa  basis  herav  aldeles  misvisende 
begreper  om  de  faktiske  forhold. 

Der  kunde  traenges  adskillig  koldt  vand  i  blodet. 

Det  burde  forstaaes  meget  mere  end  det  gjores  at  vand- 
faldenes  vaerdi  hertillands  i  en  uoverskuelig  fremtid  vil 
vaere  helt  avhaengig  av  at  vi  forst  og  fremst  formaar  at 
lose  en  rsecke  andre  sporsmaal  i  förbindelse  med  vand- 
faldene. 

* 

(Foredragsholderen  viste  her  et  kart  hvorpaa  \ar  angit 
praktisk  talt  alle  kjendte  vigtigere  vandfald.) 

Naar  man  ser  denne  masse  vandfald  —  denne  enorme 
kraftmaengde  —  og  samtidig  den  hittidige  utnyttelse,  saa 
vil  det  uvilkaarlig  slaa  en:  lier  er  överflöd  paa  kraft  og 
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endnu  en  forholdsvis  svcn t  liten  utnyttelse  av  den.  Jeg  kom¬ 
mer  imidlertid  tilbake  hertil  senere. 

* 

II.  Utbygningsomkostninger  for  Vandkraften. 

Jeg  vil  saa  gi  en  oversigt  over  kraftens  kostende  her  i 
landet.  Det  er  jo  i  og  for  sig  et  saerdeles  vigtig  punkt 
for  utnyttelsesmuligheterne  for  vandkraften.  Men  som 
snart  sagt  ethvert  barn  vet,  er  vandkraften  her  i  Norge 
billig  —  europccisk  set  sogar  särdeles  billig  og  forsaavidt  er 
den  sak  klar ;  men  da  begreperne  paa  dette  omraade  vist- 
nok  er  noksaa  uklare,  har  jeg  gjort  en  sammenstilling  av 
utbygningsomkostningerne  for  de  storre  kjendte  utbyggede 
vandkraftsanlaeg  her  i  landet  samt  en  sammenstilling  av 
ca.  4q — 50  projekterte  utbygninger,  som  jeg  i  tidens  lop 
har  hat  anledning  til  at  komme  i  beröring  med  og  for 
storste  delen  gjennemgaa  beregningerne  for,  se  fig.  1. 

For  at  undgaa  misforstaaelse  skal  jeg  faa  gjore  op- 
merksam  päa  at  i  utbygningsomkostninger  er  foruten 
de  almindelige  anlaegsutgifter  —  ogsaa  medtat  renter  paa 
laan  under  byggetiden  samt  for  de  storre  anlaeg  ogsaa  ut- 
gifterne  til  reguleringsarbeider. 

Likeledes  er  kraften  i  projekterne  beregnet  som  hoi- 
spaendt  eller  kraft  levert  ved  fabrik  ved  sjoen.  Skal  man 
nemlig  angi  en  norm  for  kraftens  kostende,  saa  maa  den¬ 
ne  vaere  levert  ved  sjoen.  Det  er  her  de  storre  industri- 
elle  bedrifter  kan  anvende  kraften  —  og  som  oftest  kun  her. 

Saavidt  mig  bekjendt  er  der  kun  en  eneste  industriel 
forbruker  av  store  kraftmaengder  hvor  kraftöverföring  kan 
konkurrere  med  landtransport,  nemlig  kvoelstofindustrien. 
Uten  at  gaa  nsermere  ind  paa  denne  sak,  skal  jeg, til  be¬ 
lysning  av  forholdet  kun  faa  naevne  at  transportmaengden 
for  raamateriale  og  faerdig  produkt  i  kvaelstofindustrien 
efter  Hydros  metode  er  ca.  1450  kg.  pr.  anv.  kw.aar, 
mens  den  f.  eks.  i  karbidindustrien  utgjor  ca.  4500  kg., 
og  i  elektrisk  jernsmeltning  ca.  1 3  900  kg.  pr.  anv.  k\v- 
aar.  Man  ser  straks  den  uhyre  forskjel  og  de  store  trin  1 

kvaelstofindustrien. 

Vilde  man  omregne  al  kraft  ved  de  utbyggede  anlaeg 
til  leveranse  ved  sjoen,  saa  vilde  man  finde  at  den  bil- 
ligste  utbyggede  elektriske  kraft  ved  sjoen  for  storre  be¬ 
drift  er  ca.  160  kr.  pr.  el.  HK  i  utbygningsomkostninger. 

Det  vilde  da  ogsaa  vise  sig  at  de  meste  og  de  fleste 
storre  utbyggede  anlaegs  faktiske  utbygningsomkostninger 
ligger  omkring  kr.  230—270  pr.  el.  HK  samt  at  et  par 
mindre  ligger  omkring  kr.  380  —  400  pr.  el.  HK.  . 

Dette  er  faktiske  tal  saaledes  som  de  har  vist  sig  efter 
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at  anlasggene  er  blit  faerdige.  Der  er  meget  at  laere  for 
mange  i  de  tal,  og  jeg  vilde  onske  at  de  blev  lagt  or¬ 
dentlig  merke  til.  Desvaerre  finder  jeg  av  let  förstaaelige 
grunde  ikke  at  kunne  angi  navne  paa  eller  gi  naermere 
oplysninger  om  de  enkelte  anlreg. 


over  vore  projekter  og  mere  ansvarsfolelse  ind  i  arbeidet 
med  disse  ting. 

Jeg  skal  videre  faa  vise  en  sammenstilling  av  en  raekke 
av  landets  bedste  vandfald  —  saalangt  disse  er  under¬ 
sökt  og  beregnet  i  et  antal  av  ca.  50  stykker.  Jeg  har 


Hvad  angaar  de  projekterte  utbygninger,  saa  ser  man 
at  disse  for  et  par  vandfalds  vedkommende  —  vistnok 
de  absolut  gunstigste  vandfald  i  landet  —  gaar  ned  i  ca. 
125 — 130  kr.  pr.  el.  HK,  men  ellers  ligger  de  fleste 
mellem  ca.  150  og  180  kr.  pr.  el.  HK.  En  del  ligger 
saa  mellem  200  og  250  kr.  pr.  el.  HK. 

Dette  er  nu  en  opgave  over  de  allerbedste  samt  over 
en  del  gode  av  de  kjendte  vandfald  i  landet.  De  aller 
fleste  ligger  med  kraftstationen  like  ved  eller  i  umiddel- 
bar  nrerhet  av  sjoen  —  kun  enkelte  har  kraftöverföring. 

Jeg  kan  nu  taenke  mig,  at  der  er  mange  av  de  tilste- 
devaerende  og  en  hel  del  andre  ogsaa,  som  taenker  ved 
sig  selv  --  og  kunde  ha  lyst  til  at  indvende:  Her  er  be¬ 
regnet  galt  eller  ogsaa  ikke  medtat  de  gunstigste  vandfald. 

Eller  hvor  er  de  vandfald,  som  er  beregnet  til  rigtig 
lave  utbygningsomkostninger?  De  som  omtales  med  1 00 
kr.  pr.  el.  HK  og  ofte  under  det?  Ja,  mine  herrer,  hvor 
er  de:  Jeg  er  av  den  mening,  at  de  desvaerre  kun  eksi- 
sterer  i  »fantasien  og  paa  papiret». 

Förf.  går  härefter  till  rätta  med  de  felaktiga  och  med  sär¬ 
skild  hänsyn  endast  till  en  försäljning  af  vattenfallen  afpassade 
kostnadsberäkningar  för  utbyggnad  af  vattenfall,  hvarmed  en 
del  s.  k.  »fossejobbere»  dragit  ned  tilltron  till  den  norska  vat¬ 
tenkraften  i  in-  och  utlandet. 

»Jeg  tror  ikke»  säger  förf.  »folk  i  sin  almindelighet  har 
klart'  for  sig  livor  uhyre  uheldig  og  skadelig  det  har  vir¬ 
ket,  og  hvilken  betydning  det  har  for  vort  land  og  dets 
industrielle  utvikling  a  t  der  kommer  et  mere  seriöst  praeg 


opstillet  dem  efter  deres  forskjellige  utbygningsomkost¬ 
ninger  pr.  el.  HK  levert  ved  sjoen,  saaledes  at  man  faar 
en  kurve  over  kvaliteten  av  vandkraften.  Som  man  ser 
gaar  kurven  til  henimot  1  500  000  HK.  At  kurven  her 
boier  av  betyr  ikke  at  graensen  her  er  naadd,  men  naer- 
mest  at  kjendskapet  til  yderligere  vandfald  endnu  er  raan- 
gelfuldt.  —  Det  er  imidlertid  klart,  at  selv  ikke  inden 
rammen  av  de  1,5  mill.  HK  er  kurven  helt  uttommende 
eller  absolut  talmaessig  korrekt;  men  stort  set  tror  jeg  dog, 
at  fremstillingen  gir  et  rigtig  billede  av  kvaliteten  av  Nor¬ 
ges  kjendte  vandfald  med  hensyn  paa  utbygningsomkost- 
ningerne. 

Dette  repraesenterer  saa  at  si  eliten  av  vore  vandkraef- 
ter,  og  det  er  jo  ogsaa  et  overordentlig  tilfredsstillende 
billede  for  et  land  at  kunne  opvise  allerede  nu  henimot 
2  mill.  HK,  som  kan  utbygges  for  under  200  kr.  pr.  el- 
HK,  ved  sjoen.  —  Det  er  ialfald  nok  til  at  arbeide  paa 
for  en  lang  tid  fremover. 

Kunde  vi  bare  under  de  nuvaerende  merkelige  forhold 
i  vort  land  gjore  regning  paa  at  vi  fik  dette  antal  HK 
utbygget  til  industri  i  vor  levetid,  saa  tror  jeg  vi  fik  vaere 
fornoiet. 

III.  Salgsvaerdi.  Indbringelsesvaerdi. 

Kraftens  Kostende, 

Jeg  vil  saa  faa  omtale  litt  begrepet  vandfalde7ies  vccrdi. 
Paa  dette  punkt  synes  der  at  herske  mange  rare  begre- 
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per.  For  den  store  almenhet  er  vandfaldsvaerdierne  til- 
syneladende  indhyllet  i  en  dunkel  taake,  hvori  de  kun 
skimter  nogen  mystiske  store  tal. 

Helt  siden  koncessionsdebatternes  forste  dage  har  man 
i  skrift  og  tale  gjort  store  nummer  av  de  kolossale  vrer- 


520.000 


500.000 


250.000. 

200.000. 


290.000 


Fig.  2.  Utbygningsomkostninger  for  forskjellige  vandkraftanlreg 

ved  sjoen. 

dier  Norge  sat  med.  Norge  var  det  rikeste  land  i  verden. 
Jeg  vil  heller  si,  at  vi  eventuelt  har  chancer  til  at  gjore 
vort  land  rikt.  Det  har  sin  interesse  at  konstatere  hvor 
ivrige  vort  nuvserende  ledende  politiske  partis  msend  var 
til  at  fremhaeve  denne  rigdom.  Det  flommet  over  av 
store  ord  herom.  Likesaa  mserkelig  er  det  imidlertid  nu 
at  se  disse  folks  arbeide  i  denne 
sak.  Nu  arbeider  de  samme  mand 
paa  at  forringe,  ja  naesten  odelcegge  aao.tmff. 
disse  vaerdier  for  landet. 

For  almindelige  mennesker  en  gan- 
ske  eiendommelig  logik. 

Vandfaldene  er  nemlig  —  desvserre 
—  i  sig  selv  ingen  indtsegtskilde. 

Forst  gjennem  utvikling  og  utbygning 
faar  de  sin  vaerdi.  Dette  gjaelder  her  tnanMt 
i  vort  land  meget  mer  end  i  noget  „nnM) 
andet  land  i  verden.  Hvis  vi  skal  160.  ano 
faa  bruk  for  tilnaermelsevis  den  storre  iw.mm. 
del  av  vor  vandkraft,  saa  kan  vi  uo.am. 
nemlig  ikke  saaledes,  som  det  er  mu- 
lig  i  mange  andre  land,  sitte  rolig  °oa/UL 
og  vente  til  behovet  melder  sig.  Be-  6oaim~ 
hovet  for  kraft  her  1  landet  er  nem* 

20.000 

lig  og  vil  altid  bli  saa  litet  i  forhold 
til  landets  kraftmaengde,  at  hvis  vi 
skulde  vente  paa  det,  saa  vilde  der 
nok  ikke  bli  store  vyer  for  vand¬ 
faldene.  Den  store  nationalvcerdi 


faldspolitik  kunde  i  mange  punkter  passe  for  et  land  med 
litet  vandkraft  og  stort  behov  —  for  vort  land  passer 
derimot  en  hel  del  punkter  ikke.  Vor  ulykke  blir  da  at 
vi  har  altfor  mange  vandfald. 

At  definere  begrepet  vandfaldsvserdi  paa  raat  vandfald 
eller  opstille  nogen  beregning  over  saadant  vand  falds  vaerdi 
her  i  landet,  anser  jeg  for  at  vaere  praktisk  talt  umulig. 

I  almindelighet  er  en  vares  vaerdi  bestemt  av  tilbud  og 
eftersporsel.  Skulde  man  da  benytte  denne  basis  for  an- 
saettelsen  av  vaerdierne,  saa  vil  jeg  si  at  salgsvaerdien  for 
et  raat  vandfald  i  htenderne  paa  en  eier,  som  ikke  har 
nogen  evne  til  eller  forutsaetninger  for  at  kunne  utnytte 
det  —  er  forholdsvis  liten  her  i  Norge. 

Man  maa  nemlig  ikke  sammenblande  dette  vaerdibegrep 
med  det  man  ofte  kalder  »indbringelsesvaerdien»  av  et 
vandfald. 

Indbringelsesvaerdien  er  et  tal,  der  fremkommer  som  en 
funktion  av  det  beregnede  utbytte  ved  en  bestemt  an- 
vendelse  av  kraften.  Men  for  at  frembringe  dette  utbytte 
kraeves  foruten  vandfaldet  en  hel  raekke  andre  meget  be- 
tydningsfulde  faktorer,  som  ogsaa  teoretisk  kunde  kraeve 
en  god  anpart  i  denne  vaerdi.  Jeg  vil  naevne  kapitalan- 
skaffelsen,  industrimetoder,  raaprodukter  etc.  etc. 

Naar  den  allerstorste  del  av  den  herigjennem  frem- 
bragte  vaerdi  beregningsmaessig  tillaegges  vandfaldet  i  form 
av  »indbringelsesvaerdi»,  saa  er  det  skedd  av  praktiske 
forretningsmaessige  grunde  —  ikke  fordi  det  skal  gi  ut- 
tryk  for  det  teoretisk  rigtige  forhold. 

Det  er  derfor  absolut  galt  at  blande  disse  forskjellige 
vaerdibegreper  sammen. 

Den  som  sitter  med  et  raat  vandfald  —  uten  evne  til 
at  utnytte  det  —  kan  ikke  regne  med  at  bli  delaktig  i  »ind- 
bringelsesvaerdien  » . 

Han  faar  noie  sig  med  at  regne  med  vandfaldets  vaerdi 
som  salgsvare  i  handel  og  vandel. 


inqirdih 


erMketr.vkÅan/:, 


dtfheråv.  der  hr 
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Fig.  4.  Fremstilling  av  utbygget  vandkraft  i  Norge  for  den  elektrokemiske,  elektrotermiske 

og  elektrometallurgiske  industri. 


vilde  da  skrumpe 
uhyggelig  ind.  Derfor  maa  vi  skaffe  og  skape  et  behov; 
vi  maa  arbeide  paa  dette  med  al  vor  energi  og  alle 
vore  evner.  Ikke  bare  de  enkelte  personer,  men  ogsaa 
hele  folket  —  inklusive  politikere.  Da  kan  vi  snakke 
om  virkelige  vaerdi-utsigter  paa  vore  vandfald.  Vor  vand- 


Kul  kan  jo  ogsaa  frembringe  kraft  og  derigjennem  bidra 
til,  sammen  med  en  raekke  andre  faktorer,  at  skape  affte- 
rer  med  store  vaerdier  og  utbytte.  Men  ingen  vil  vel  til- 
ltegge  kullene  seren  av  vaerdistigningen.  Kulproducenterne 

_  eller  forhandlerne  —  faar  for  sin  vare  hvad  den  er 

vserd  i  handel  og  vandel,  mens  den,  som  kan  utnytte  dem 
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til  at  skape  en  udmerket  indtsegtsgivende  industri,  faar 
hele  vserdistigningen  for  sig  selv  —  som  rimelig  og  rig- 
tig  er. 

Mon  vore  bönder  eller  andre  oprindelige  eiere  av  vand- 
fald  vil  stemme  for  at  avgi  til  kulproducenterne  en  del 


Fig.  5.  Meddelte  erhvervskoncessioner  (paa  vandfald  if0lge  koncessionslovene)  siden  1907. 


elektrotermiske  og  elektrometallurgiske  industrier,  d.  v.  s. 
al  vor  möderne  vandkraftsindustri.  Som  man  ser  er  stig¬ 
ningen  for  1907  meget  liten.  Det  var  da  de  nye  kvcel- 
stofanlaeg  tok  sin  begyndelse. 

Der  er  i  alt  i  dette  tidsrum  utbygget  ca.  346000  HK 
eller  i  gjennemsnit  ca.  23  000  HK 
om  aaret  i  de  sidste  15  aar. 

Dette  hores  jo  langt  fra  impone- 
rende  ut,  og  jeg  skulde  tro  at  mange 
er  forbauset  over  at  det  virkelig 
ikke  er  mere.  Men  dette  er  fak- 
tiske  tal,  som  ikke  lar  sig  omdispu- 
tere. 

Der  er  imidlertid  en  ting  som  er 
ganske  bemerkelsesvaerdig  ved  denne 
utvikling  og  som  jeg  derfor  vil 
traikke  frem. 

Saken  er  at  av  de  346  000  HK, 
som  landet  har  faat  utbygget  i  disse 
15  aar,  er  de  ca.  271  000  utbygget 
av  en  enkelt  gruppe  alene,  nemlig 
kvcelstofgruppen  eller  som  den  ofte 
kaldes,  »den  Eyde’ske  gruppe».  Hele 
det  ovrige  land  har  altsaa  kun  fundet 
anvendelse  for  og  faat  utbygget  75  000 
II K  hidindtil.  D.  v.  s.  ca.  5  000  HK 
i  gjennemsnit  pr,  aar  i  75  aar. 

Dette  er  altsaa  resultatet  av  alle 
de  planer  og  alt  det  uhyre  straev, 
som  er  ofret  av  landets  borgere  for 


av  den  vaerdi  kullene  faar  gjennem  anvendelse  i  en  eller 
anden  bedrift? 


Anderledes  med  indbringelsesvaerdien. 

Indbringelsesvaerdien  er  en  funktion  av  faktorer,  som 
allesammen  lar  sig  beregne  med  storre  eller  mindre  sik- 
kerhet,  nemlig:  Utbygnmgsomkostninger  eller  selvkostende  av 
kraften  samt  den  kraftpris  som  en  bestemt  industri  kan  be¬ 
lästes  med. 

I  det  oieblik  man  taler  om  indbringelsesvoerdi  maa  nem¬ 
lig  behovet  eller  anvendelsen  allerede  vtere  tilstede. 

Under  hänvisning  till  en  grafisk  framställning  af  förhål¬ 
landet  mellan  utbyggnadskostnader,  själfkostnad  för  kraften 
och  »indbringelsesvaerdi»  påpekar  förf.  hurusom  en  relativt 
ringa  stegring  af  utbyggnadskostnader  (eller  en  oskäligt  till¬ 
tagen  afgift  till  staten)  kan  »spise  op  hele  nettofortjenesten 
og  fölgelig  ödelsegge  hele  forretningen».  I  anslutning  härtill 
varnar  förf.  också  för  ett  försäljande  af  kraft  till  underpriser, 
särskildt  till  utländska  industriabonnenter. 

IV.  Utviklingen  av  vandkraftsindustrien  hidindtil. 

Jeg  vil  saa  gaa  over  til  at  behandle  den  hidtidige  ut¬ 
vikling  av  vor  möderne  vandkraftsindustri. 

Jeg  har  trodd  at  det  kunde  vaere  ganske  nyttig  at  gi 
et  samlet  billede  herav,  idet  jeg  har  gjort  den  erfaring 
at  der  hersker  megen  uklarhet  og  uvidenhet  hos  mange 
angaaende  dette  punkt.  Man  faar  jo  gjennem  forskjellige 
offentlige  dokumenter  en  hel  del  opgaver  og  tal;  men  de 
gir  intet  samlet  billede  av  situationen  og  de  har  dessuten 
den  mangel,  at  de  let  vil  misopfattes  av  den  som  ikke 
forstaar  at  laese  dem  med  kritik. 

Paa  fig.  4  er  angit  samtlige  her  i  landet  siden  1900 
utforte  vandkraftsutbygninger  for  kraft  til  elektrokemiske, 


at  finde  anvendelse  for  landets  store  naturherlighet. 

Det  er  efter  min  mening  et  litet  opbyggende  billede 
for  landet;  og  jeg  tor  vel  gaa  ut  fra  at  alle  som  onsker 
landet  en  rikere  fremtid  og  större  muligheter  —  at  alle 
disse  er  enige  heri. 

At  der  derimot  i  vort  land  findes  en  hel  del  menne- 
sker  som  gjerne  saa  utviklingsmuligheterne  endnu  mere 
begraenset,  det  vet  jeg  nok.  Der  findes  jo  folk  som  an¬ 
ser  snartsagt  alslags  industriel  utvikling  for  skadelig.  So- 
gar  vore  ledende  politiske  maend  synes  jo  at  ha  dette  syn 
paa  industrien.  Hvad  kan  man  da  vente  av  den  store 
vadgerflok,  som  jo  faar  sine  opfatninger  om  disse  ting 
indgit  av  politikerne  gjennem  programtaler,  stortingsde- 
batter  og  lignende. 

Naar  det  blir  dem  fortalt  av  ledende  maend,  at  vi  har 
hat  en  rasende  utvikling  i  vandfaldsindustrien,  ja  saa  har 
de  jo  grund  til  at  tro  at  det  er  et  faktum,  for  de  folk 
maa  jo  vite  det!  Men  hvad  mener  politikerne  om  disse 
faktiske  tal?  Er  de  ikke  rigtige?  Eller  anser  de  virkelig 
disse  tal  for  at  vaere  for  meget  for  vort  land?  Eller  skal 
der  kanske  laegges  en  dod  haand  over  utviklingen  nu  saa 
vi  maa  sitte  og  vente  og  la  vandfaldene  godgjore  sig  — 
stige  i  vmrdi  som  det  heter? 

Jeg  kommer  siden  til  at  det  kan  bli  av  tvilsom  for- 
noielse  og  vaerdi  for  landet  at  vente  paa  bedre  vilkaar. 


Jeg  skal  saa  faa  gi  en  oversigt  over  vandfaldsindustrien- 
set  i  förbindelse  med  erhvervskoncessionerne. 

Paa  samme  billede  er  angit  med  sort  hvor  stor  del  av 
den  her  angivne  utbyggede  vandkraft,  som  er  kommet  ind 
under  den  möderne  koncessionslovgivning  for  erhvervelse 
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av  vandkraft,  og  som  altsaa  er  belastet  med  avgifter 

og  lignende. 

Som  man  ser  er  det  ca.  7  000  HK  —  d.  v.  s.,  av 
alle  de  vandfald  som  indtil  dato  harsokt  om  og  faat 
koncession,  er  det  hidindtil  lykkes  at  faa  utbygget  7  000 
HK. 

Det  fremgaar  av  billedet  tydelig  at  man  hid¬ 
indtil  har  hat  praktisk  talt  ndelukketide  frie  vand-  aooooa 
fald  under  utvikling. 


2<i  OOOOO 


Koncederte  vandfald, 

Paa  fig.  5  har  jeg  sammenstillet  alle  vandfald 
hvorpaa  der  hidindtil  er  git  erhvervskoncession 
efter  vandfaldskoncessionsloven.  Denne  opgave 
er  noget  avvikende  fra  den  nylig  utgivne  offici¬ 
elle,  idet  det  gir  et  misvisende  billede  at  medta 
—  som  der  er  gjort  —  ogsaa  aaldre  vandfald, 
som  har  koncession  i  henhold  til  den  gamle 
Lov  om  Utlaendingers  Adgang  til  at  erhverve 
norsk  Eiendom.  Disse  koncessioner  er  nemlig 
helt  betingelsesfne  —  altsaa  uten  avgifter,  hjern- 
faldsret  etc.  etc. 

Som  man  ser  er  det  betragtelige  kraftmaengder 
det  dreier  sig  om.  Det  begyndte  aaret  1907 
med  A/S  Kinservik,  som  har  det  först  konce¬ 
derte  vandfald.  I  aarene  1910  og  19x1  blev 
som  man  ser  ingen  koncessioner  git. 

Tilsammen  er  der  hidindtil  git  erhvervskon¬ 
cession  paa  ca.  788  000  HK  fordelt  paa  16 
vandfald  og  selskaper. 

Paa  samme  billede  vil  man  finde  en  angivelse 
av  hvor  der  er  norsk  og  hvor  der  er  utenlandsk 
kapitalmajoritet.  Hvor  der  er  ihaendehaverak- 
tier  kan  det  jo  mangen  gang  vaere  vanskelig  at 
angi  forholdet;  men  i  henhold  til  foretagne  un- 
dersokelser  tror  jeg  at  kunne  si  at  opgaven  er 
korrekt.  Som  man  ser  er  der  endnu  en  over- 
veiende  del  som  eies  av  aktieselskaper  med  uten¬ 
landsk  majoritet.  Der  er  av  de  koncederte  vand¬ 
fald  7  selskaper  med  ca.  170000  HK  som  har  norsk  aktie¬ 
majoritet.  mens  der  er  ca.  618  000  HK  fordelt  paa  9  sel¬ 
skaper  med  utenlandsk  majoritet. 

Jeg  har  medtat  dette  punkt,  ogsaa  fordi  jeg  i  det  nye 
lovforslag  O.t.prp.  nr.  15  har  fundet  referert  en  skri¬ 
velse  fra  vasdragsdirektoren,  hvori  han  meddeler,  at  » efter 
at  loveti  om  erhvervelse  av  vandfald  har  virket  i  6  å  7  aar, 
er  ca.  25  000  HK  erhvervet  for  norsk  kapital  og  ca.  1  000  000 
for  vcesentlig  utenlandsk ». 

Denne  meddelelse  synes  at  tyde  paa  et  daarlig  kjend- 
skap  til  de  virkelige  forhold  inden  landets  vandfaldsin- 
dustri  hvad  det  finansielle  angaar. 

Foruten  de  nsevnte  170000  HK  er  der  nemlig  mindst 
75  000  idenfor  koncessionsloven,  som  eies  av  selskaper 
med  norsk  aktiemajoritet  og  som  delvis  er  utbygget  — 
tilsammen  altsaa  ca.  250  000  HK  paa  norske  selskaper. 

Jeg  skulde  anse  det  tor  meget  onskelig  for  vor  vand- 
faldspolitik  at  saadanne  absolut  misvisende  opgaver  fra 
det  ofifentliges  side  vilde  bli  berigtiget,  og  vi  faar  haabe 
at  dette  ikke  danner  nogen  maalestok  for  de  praemisser 
hvorpaa  vore  nye  love  bygges  op. 

Jeg  vil  dog  naevne  et  andet  tilfaeldig  eksempel  som  sy¬ 
nes  at  tyde  paa  enten  en  manglende  forstaaelse  av  de 


Fig.  6.  Kurve  for  vandfaldutbygningens  utvikling. 

nerende  kraftmcmgder  under  utbygning  eller  ifcerd  med  at  ut- 
bygges  i  vort  land. 

Storartede  vyerl  Lykkelige  land  som  har  over  1  000  000 
HK  under  utbyggning !  Hvordan  er  nu  de  faktiske  for¬ 
hold?  Jo,  av  de  omtalte  1  000  000  HK  er  der  idag  — 
saavidt  mig  bekjendt  —  kun  1  eller  muligens  2  storre 
vandfald,  som  har  fundet  en  virkelig  plan  for  anvendelse 
av  kraften  —  og  som  har  paabegyndt  anlxegsarbeidene 
maalbevisst.  Disse  2  har  imidlertid  nu  vistnok  nedlagt 
alt  anlaegsarbeide  igjen. 

Alle  de  andre  —  repraesenterende  ca.  80  %  av  det 
hele  —  har  endnu  ikke  kunnet  finde  nogen  anvendelse 
for  sin  kraft.  De  sitter  vistnok,  de  fleste,  og  ser  med 
fortvilelse  de  enorme  vanskeligheter  som  efterhvert  taarner  sig 
op  og  som  gjor  utsigterne  til  utbygning  morkere  og  mor- 
kere.  For  disse  maa  regjeringens  proposition  klinge  som 
den  reneste  ironi. 

V.  Fremtidig  utvikling. 

Vi  har  nu  set  de  forskjellige  oversigter  over  vore  vand¬ 
fald,  vor  möderne  vandfaldsindustris  utvikling  opigjennem 
aarene  og  situationen  som  den  er  idag.  Jeg  vil  saa  for- 
soke  at  gi  et  par  billeder  av  enkelte  sider  av  den  frem- 
tidige  utvikling. 


faktiske  forhold  eller  —  en  bevisst  tendensios  fremstilling. 

Der  sies  i  det  nye  lovforslags  praemisser  side  3,  at  der 
er  git  erhvervskoncession  paa  1 156  000  HK  her  i  landet  ,  og 
da  desuten  vestlandets  vandfald  vil  gi  mere  end  den  be- 
regnede  kraftmaengde,  maa  det  medgives  at  der  er  impo - 


2ZOOOO0 


2.  200000 
2.100  OO  Q 
2  000060 
1900000 

I 

1.800  o  do 


1700000 

i 

1600000 


1500000 

1900000 

j 

1.300 od,0 
! 20000 1> 
i  I OO  000 
f 000000 


900000 

i 

800000 


700 OOO 

i 

600000 

500 OOO 

90000^ 

7,00000 

i 

200000 

l 

iOOOOO 


* 


2  74 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


io  Juli  1915 


Jeg  vil  f0rst  vise  hvilke  kapitaler  det  dreier  sig  om  naar 
man  taler  om  utvikling  av  vandfaldsindustri. 

For  at  kunne  gjore  dette  er  det  imidlertid  nodvendig 
at  forutseette  en  bestemt  talmaessig  utvikling  fremover.  Jeg 
vil  ikke  forsoke  at  vaere  nogen  spaamand  for  fremtiden ; 
og  jeg  onsker  derfor  at  den  hypotese  jeg  opstiller  ikke 
skal  opfattes  som  nogen  paastand  fra  min  side. 

Fremtidig  utbygning. 

Som  man  ser  paa  fig.  6  har  jeg  först  medtat  de  hit- 
tidige  utbygninger,  heri  ogsaa  inkludert  traeforaedlingsindu- 
strierne  —  for  at  ha  et  grundlag  for  den  videre  kurve. 

Jeg  har  da  antat  en  utvikling,  som  for  de  forste  10 — 
15  aar  forutsaetter  utbygget  gjennemsnitlig  ca.  250  000  HK 
pr.  5  aars  periode  eller  ca.  50  000  HK  gjennemsnitlig 
pr.  aar. 

Efterhvert  "antages  dette  belop  mindsket  ned  til  ca. 
100  000  HK  pr.  5  aars  periode  eller  ca.  20  000  PIK 
pr.  aar. 

Jeg  skal  gjore  opmerksom  paa  at  jeg  likesom  tidligere 
kun  tasnker  paa  vandfaldsutbygninger  til  industrien  — 
altsaa  ikke  til  belysning,  smaakraft,  gaardsbruk  etc. 

Det  er  ingen  glimrende  utvikling  —  tvertimot  —  den 
er  absolut  langt  mindre  end  den  burde  bli.  Men  jeg 
har  onsket  at  vaere  paa  den  sikre  side.  Jeg  har  saerlig 
tat  hensyn  til  de  store  vanskeligheter  som  istandbringel- 
sen  av  saadane  affaerer  i  og  for  sig  byr  paa  —  og  des- 
uten  den  motvilje  og  motarbeidelse,  som  nu  synes  at  gjore 
sig  gjaeldende  fra  det  offentliges  side.  Jeg  har  ogsaa  tat 
i  betragtning  at  den  hidtidige  utvikling  for  den  storste 
del  skyldes  en  enkelt  gruppe  —  som  angit  paa  billedet 
—  og  det  er  jo  ikke  givet  at  denne  gruppe  onsker  at 
fortsaette  arbeidet  her  i  landet,  og  det  er  heller  ikke  sik- 
kert  at  der  saa  ofte  fremtraeder  nye  grupper,  som  kan  ut- 
vise  den  overordentlige  dygtighet,  energi  og  utholdenhet 
som  ligger  bak  det  arbeide  der  er  utfört  av  den  »Eyde’ske 
gruppe». 

En  for  vort  land  saa  genial  idé  som  salpeterindustrien 
med  dens  enorme  kraftforbruk  faar  vi  nok  desvaerre  ikke 
givendes  saa  let  igjen! 

Der  er  jo  endel  nu  kjendte  processer  som  traenger 
storre  kraftmaengder,  saasom  aluminium-cyanamid,  muli- 
gens  sink  —  og  muligens  jernsmeltning  etc.  tilsammen  er 
de  ikke  flere  end  at  man  kan  taelle  dem  paa  fingrerne. 

Der  vil  naturligtvis  ogsaa  opstaa  nye  processer;  men 
samtidig  skal  man  huske  paa  at  der  arbeides  paa  tusen¬ 
vis  av  hold  paa  at  gjore  industrierne  saavidt  mulig  uav- 
haengig  av  de  store  billige  vandkraefter. 

Industrien  onsker  naturligtvis  ikke  at  vaere  bundet  til 
at  gaa  til  Norge  eller  andre  land  med  billig  vandkraft 
for  at  kunne  gjore  noget.  At  det  ogsaa  vil  lykkes  for 
en  stor  del  fremover  i  tiden  foler  jeg  mig  personlig  over- 
bevist  om. 

Der  er  desuten  i  den  senere  tid  tegn  til  at  utenlandske 
industrifolk  nodig  gaar  til  Norge  og  at  vi  derfor  paa  flere 
omraader  holder  paa  at  bli  forbigaat  —  og  agterutseilet. 

Til  gjengjaeld  bor  vi  imidlertid  kunne  gjore  regning 
paa  at  faa  istand  en  god  del  mindre  industrier  med 
mindre  kraftforbruk  —  spredt  utöver  langs  vore  kyster. 

Det  er  en  slags  industrier,  som  vil  bli  lettest  at  faa 
istand,  og  disse  behover  da  ikke  at  kraeve  mere  kapital 
end  at  vi  efterhvert  kan  greie  at  skaffe  det  meste  selv. 

Paa  den  underste  kurve  er  angit  hvilke  kapitaler  der 


vil  medgaa  til  ulbygtiing  av  kraftanlaeggene  alene.  Det 
utgjor  i  de  forste  5-aars  perioder  fra  40 — 25  millioner 
kröner  eller  ca.  8 — 5  millioner  kröner  aarlig. 

Inden  aar  1985  vil  der  behoves  ca.  275  millioner 
kröner. 

Medtages  ogsaa  fabrikkernes  anlaegsomkostninger  regnet 
med  en  gjennemsnitsnorm,  saa  kraeves  i  alt  i  de  forste 
5-aarsperioder  fra  100 — 70  mill.  kröner  pr.  5  aar,  d.  v. 
s.  fra  20 — 14  millioner  kröner  aarlig. 

Totalt  vilde  der  medgaa  i  lobet  av  70  aar  —  altsaa 
inden  1985 — ca.  625  millioner  kröner. 

Det  er  som  man  ser  svaere  summer  der  skal  ssettes 
ind  efterhvert,  selv  med  denne  overmaade  beskedne  ut¬ 
vikling,  idet  der  jo  efter  denne  kurve  kun  vil  vaere  ca. 
1  600000  HK  utbygget  til  industrielt  oiemed  inden  1985. 

Förf.  beräknar  därefter  hvad  de  nu  bestämda  afgifterna  och 
direkta  skatterna  skulle  betyda  för  staten  under  motsvarande 
tidsperiod  och  drager  däraf  den  slutsatsen  att 

vandfaldsindustrien  allerede  med  nu  gjaeldende  love  vilde 
bidra  ganske  overordentlig  sterkt  til  statshusholdningen  i  form 
av  direkte  betalinger.  Naar  man  saa  laegger  til  de  uende- 
lig  mange  andre  omraader  hvor  den  ogsaa  indirekte  vil 
skaffe  staten  og  landet  indtaegter  og  fordele  —  saa  skulde 
man  tro  at  den  side  av  saken  var  fuldt  ut  tilfredsstillende 

—  og  mer  end  det. 

VI.  Hvorledes  skal  vi  arbeide  fremover. 

Som  jeg  tidligere  har  pekt  paa  ved  gjennemgaaelse  av 
vandfaldsindustrien  hidindtil,  har  det  gaat  traegt  og  smaat 
og  resultaterne  av  en  maengde  planer  har  vist  sig  at  skuffe 
forhaabningerne.  Det  spörsmål  stiller  sig  da:  Hvordan 

kan  vi  forbedre  ,  chancerne  til  at  naa  frem,  hvorledes  bor  ar¬ 
beidet  leegges  an  fremover? 

Förf.  betonar  därefter  ännu  en  gång  den  stora  skada,  som 
de  senaste  årens  vattenfallsspekulationer  med  missvisande  ut¬ 
redningar  och  omotiverade  koncessionsansökningar  medfört. 

Fölgen  er  da  blit  al  vandfaldssakerne  ikke  nyder  den  tillid 

—  hverken  hos  det  store  publikum  eller  hos  vore  banker  — 
som  skal  og  maa  vcere  grundstenen  i  en  sund  og  rationel  ut¬ 
vikling, , 

Disse  forhold  har  utvilsomt  i  hoi  grad  bidrat  til  at 
gjore  den  virkelige  induslrielle  utnyttelse  upopulaer  og  usym- 
patisk,  idet  folk  har  kommet  til  at  tro  at  vandfaldsindu¬ 
stri  var  det  samme  som  vandfaldsjobberi. 

Der  maa  som  for  sagt  et  serieost  arbeide  og  en  sterk 
ansvarsfolelse  ind  i  disse  ting. 

Publikum  og  det  offentlige  maa  ha  sikkerhet  for  at 
hvad  der  planlaegges  det  er  ogsaa  ordentlig  og  samvit- 
tighetsfuldt  gjennemarbeidet.  De  maa  vite  at  de  folk  som 
behandler  disse  saker,  de  er  ogsaa  helt  kompetente,  er- 
farne  paa  de  forskjellige  omraader.  Og  saa  maa  der  og¬ 
saa  staa  folk  bak  planerne  som  ikke  allene  har  viljen, 
men  ogsaa  har  evnen  og  magten  til  at  ta  ansvaret. 

Men  det  er  ikke  hver  mands  sak  eller  enkeltmandssak 
at  sitte  inde  med  alle  disse  egenskaper. 

Arbeidet  for  utnyttelsen  av  vore  vandfald  kräever  des- 

.  /  t  r » t .  v  1  »<-)  1  . 

uten  saavidt  store  okonomiske  ofre  at  den  enkelte  eller 

4  T i-/  -  a  » 

de  enkelte  personer  ikke  kan  forutsaettes  at  kunne  ta  den 
store  risiko. 

T  b  .  *  f'*.  „ 

Det  maa  derfor  bli  her  som  i  andre  land/  at  det  blir 
sterke  grupper  eller  selskaper  som  tar  fat  paa  disse  op- 
gaver.  -  n  ■/■  b  liv  giT 

En  rigtig  anlagt  organisation  kan  paa  détté  omraadé 


IO  Juli  1915 


VECKOUPPLAG  AN,  HÄFT.  28 


275 


da  utrette  overordentlig  meget  for  landet.  Ved  rigtig 
forstaar  jeg  at  den  naturligvis  forst  og  fremst  har  dygtige 
og  erfarne  folk,  dernaest  at  den  har  en  tilstraekkelig  sterk 
og  solid  finansiel  basis  —  og  sidst,  men  ikke  mindst  at 
den  laegger  arbeidet  rigtig  an. 

Derved  mener  jeg  at  hovedvegten  laegges  paa  det  iu- 
dustrielle  omraade  —  altsaa  ikke  i  vandfaldssporsmaalet. 

Det  er  industrier  det  gjaslder  om  at  finde  —  enten  ved 
at  utarbeide  dem  selv  —  eller  eventuelt  överföre  dem 
fra  andre  forhold. 

Det  kraever  et  enormt  arbeide  med  eksperimenter,  un- 
dersokelser,  studier  etc.  etc. 

Men  ved  dygtighet,  energi  og  fremfor  alt  kanske  ut- 
holdenhet,  saa  skal  det  lykkes. 

Vi  skal  paa  den  maate  kunne  oparbeide  industrier  der 
utgaar  fra  norsk  hold  og  som  derigjennem  blir  ledet  heri- 
fra.  Under  saadanne  omständigheter  behover  vi  heller 
ikke  vaere  bange  for  at  traekke  til  utenlandsk  kapital.  Der 
er  nemlig  stor  forskjel  paa  under  hvilke  forhold  den  uten- 
landske  kapital  kommer  ind. 

Er  de  norske  interesser  repraesentert  ved  et  stort  ka- 
pitalsterkt  selskap,  saa  risikerer  man  ikke  at  hele  magten 
og  inflydelsen  kommer  til  at  ligge  i  utlaendingernes  haen- 
der,  saaledes  som  det  let  sker  hvor  eventuelle  norske  in¬ 
teresser  sitter  spredt  paa  en  masse  enkelte  personer. 

Min  opfatning  av  dette  sporsmaal  er  at  vi  bor  kuntie 
tilkalde  utenlandsk  kapital ,  men  vi  bor  indrette  os  saaledes  at 
det  blir  Norge  och  vi  nordmcend  som  benytter  den,  och  ikke 
den  som  benytter  oss  og  vort  land. 

De?i  fremtidige  politik. 

Skal  Norge  imidlertid  ha  nogen  chance  til  at  nyde  no¬ 
get  godt  av  sine  naturherligheter  og  naa  frem  til  den  in- 
dustrielle  utvikling  som  det  bor  og  maa  ha,  saa  er  dette 
—  foruten  av  ovenstaaende  —  ogsaa  i  hoi  grad  avhaengig 
av  vor  lovgivning  eller  kanske  bedre  uttrykt  vor  politik 
fremover. 

Jeg  kan  ikke  avslutte  mit  föredrag  uten  at  benytte  an¬ 
ledningen  til  at  si  nogen  ord  om  det  nu  opdukkede  nye 
lovforslag. 

Jeg  har  indtryk  av  at  det  er  kommet  noksaa  overras- 
kende  paa  de  fleste  interesserte,  som  jo  har  hat  andet 
end  lovsporsmaal  at  taenke  paa  i  disse  tider  hvor  vanske- 
ligheterne  er  storre  og  utsigterne  morkere  end  mange  kan¬ 
ske  har  opfatning  av. 

Imidlertid,  der  er  tydeligvis  andre  folk  som  ser  landets 
velfaerd  hovedsakeligst  befordret  gjennem  lovgivning  og 
reformer. 

Disse  stadig  nye  forandringer  i  vor  lovgivning  synes  jeg 
minder  om  en  bedrift  som  skal  til  at  begynde  sin  virk- 
somhet,  men  som  aldrig  kan  komme  i  rationel  gjaenge, 
fordi  bestyrelsen  er  mere  optat  med  at  studere  forandrin¬ 
ger  og  forbedringer  av  statutterne,  end  at  arbejde  for  at 
der  skal  komme  noget  ut  av  driften. 

Efter  att  hafva  något  belyst  deh  osäkerhet  och  förvirring, 
hvarom  myndigheternas  åtgöranden  i  vattenfallsfragan  vittna, 
fortsätter  förf.: 

Eller  skal  vi  forstaa  regjeringen  saaledes  at  den  vil 
benytte  sin  stilling  og  magt  til  at  stanse  og  umuliggjore  den 
private  industrivirksomhet  for  derigjennem  at  aabne  mu- 
ligheten  av  at  gjore  med  statens  vandfald  hvad  landets 
borgere  ikke  fik  gjore  med  sine? 

Det  vilde  jo  vaere  et  standpunkt:  Og  der  vilde  da  i 


alle  fald  vaere  klarhet  1  Det  betyr  ren  statssocialisme!  Da 
indretter  borgerne  sig  derefter  og  lar  hele  vandfaldsindu- 
strien  ligge. 

Kast  bort  al  fantasi,  alle  lose  rygter,  alt  politisk  prat 
og  lignende  og  se  paa  de  nokne,  reelle  fakta  som  förelig¬ 
ger. 

Synes  det  norske  folk  og  den  norske  regjering  at  det 
som  da  blir  igjen  av  vandfaldsindustrien  og  dens  utsigter 
er  saa  enormt?  Jeg  har  tidligere  paavist  utviklingen,  nem¬ 
lig  —  bortset  fra  den  naevnte  gruppes  arbeide —  75000 
HK  i  de  15  sidste  aarl 

Og  utbyttet  i  denne  industri,  har  det  kanske  vaeret  saa 
glimrende?  Saavidt  bekjendt  har  driftsresultaterne  hidindtil 
ikke  vaeret  bedre  end  de  absolut  maa  vaere  for  at  skape 
levedygtige  bedrifter.  Og  kanske  neppe  saa  gode  engang  1 
Og  det  endda  ingen  igangvaerende  anlaeg  er  belastet  med 
statsavgifter  eller  lignende. 

Hvorav  skal  saa  staten  ta  de  hoie  avgifter?  Blir  utsig¬ 
terne  kanske  bedre  og  bedre?  Neppe! 

Saetter  vi  at  der  kan  opnaaa  en  kraftleiepris  av  35  kr. 
pr.  HK-aar  —  noget  som  de  fleste  vist  vilde  anse  for 
meget  godt  gjort. 

Den  foreslaaede  maksimalavgift  av  5  kr.  pr.  el.  HK-aar 
betyr  da  en  beskatning  av  henimot  15  X  av  bruttofor- 
tjenesten.  Gaar  vi  ut  fra  at  kraftens  selvkostende  under 
disse  omstaendigheter  er  25  kr.  pr.  HK-aar  —  givende  en 
nettofortjeneste  pr.  HK  av  10  kr.,  saa  betyr  avgiften  en 
beskatning  av  50  %  av  tiettofortjenesten. 

Naar  saa  den  almindelige  beskatning  efter  de  nye  skatte¬ 
regler  kan  ta  op  til  50  %  af  en  bedrifts  nettofortjeneste, 
saa  blir  der  jo  ikke  saa  meget  igjen. 

Jeg  vil  henstille  til  landets  ledende  maend  at  overveie 
disse  ting  overordentlig  noie  for  der  tages  standpunkt  til 
det  nye  lovforslag.  At  saette  sig  ordentlig  ind  i  de  faktiske 
forhold  hvorunder  vor  vandfaldsindustri  arbeider. 

De  maa  huske  paa  at  hvad  de  nu  eventuelt  maatte 
gjore  kan  faa  folger  for  en  lang  fremtid  fremover.  Man 
kan  ikke  jonglere  med  lovforandringer  uten  at  det  traekker 
alvorlige  folger  efter  sig  for  landets  hele  velfaerd. 

Slaar  man  forst  ner  motet,  initiativet  og  arbeidslysten 
hos  landets  borgere,  saa  kan  det  bli  skjaebnesvangert  for 
hele  nationens  fremtid  och  det  lar  sig  ikke  reparere  eller 
gjenoprette  gjennem  en  ny  lovforandring  igjen. 

Borgernes  virkelyst  er  dog  .et  av  de  momenter  som  be- 
tegner  et  lands  levedygtighet  og  fremtidsmuligheter. 

Det  er  nu  meget  mot,  arbeidslyst  og  initiativ  inden  den 
opvoksende  slegt  —  og  der  gaar  en  sterk  strömning  av 
national  interesser  ogsaa  inden  den  industrielle  kreds  her  i 
landet.  Jeg  har  derfor  indtryk  av  at  det  behoves  ingen 
lovparagraffer  for  at  fremme  denne. 

Men  skulde  nu  koncessionsbetingelserne  laegge  det  ode 
igjen  eller  hvad  nästen  vaerre  er  —  bringe  folk  til  at 
gjore  forsok  med  disse  rigorose  klausuler  paa  sine  fore- 
tagender  —  og  saa  lide  sorgelige  skibbrud;  ja,  saa  kan 
det  koste  os  aartier  igjen  at  oparbeide  hvad  vi  da  har 
tapt,  hvis  det  da  overhodet  lar  sig  oparbeide  igjen. 

Vore  ledende  maend  ansaa  den  politiske  himmel  for  at 
vaere  skyfri  helt  til  der  indtraf  en  katastrofe. 

feg  vil  haabe  for  landets  og  des  fremtids  skyld  at  der 
ikke  behoves  nogen  katastrofe  inden  vor  industri  for  at 
overbevise  de  ledende  maend  om  at  den  industrielle  him¬ 
mel  heller  ikke  er  saa  skyfri. 


276 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


10  Juli  1915 


INDUSTRIELLA  ANLÄGGNINGAR. 

Grunddragen  för  planering,  konstruktion  och  utrustning  enligt  rationella  principer. 

Af  ingeniör  T.  A.  Bergen.  (Forts.  fr.  sid.  264.) 


4.  Maskiner  och  inventarier. 

Nästa  steg  är  att  bestämma  och  upprätta  en  förteckning 
öfver  de  maskiner  och  inventarier,  som  skola  komma  till 
användning.  I  regel  utföres  detta  arbete  af  ledaren  eller 
fabrikschefen  eller  också  af  experten  i  samråd  med  dem. 
Maskinerna  kunna  antingen  vara  nya  eller  begagnade,  vid 
tillbyggen  och  utvidgningar  vanligen  af  båda  slagen.  Vid 
val  af  nya  maskiner  äro  standardtyper  att  föredraga,  emedan 
de  äro  bepröfvade  och  hafva  under  årens  lopp  blifvit  under¬ 
kastade  sådana  förändringar,  som  erfarenheten  visat  vara 
fördelaktiga.  För  att  kunna  hålla  driftkostnaderna  nere 
till  minsta  möjliga  belopp  kräfves,  att  man  i  så  stor  ut¬ 
sträckning  som  möjligt  använder  maskinella  anordningar 
för  arbetets  utförande.  I  regel  anses  att  100  kronors 
besparing  i  löner  pr  år  berättigar  till  installering  af  en 
maskinell  anordning,  värd  2,000  kronor. 

Om  inom  en  och  samma  fabrik  förekommer  tillverkning 
af  mycket  olika  saker,  antingen  i  beskaffenhet  eller  i  stor¬ 
lek,  kan  sådan  drift  ej  gärna  ekonomiskt  förläggas  inom 
samma  lokal,  utan  bör  den  fördelas  på  olika  afdelningar. 
Maskin-  och  inventarielistor  böra  utarbetas  för  hvarje  sär¬ 
skild  afdelning. 

Vi  hafva  nu  kommit  därhän,  att  vi  kunna  börja  be¬ 
stämma  de  olika  afdelningarnas  storlek  och  utseende,  för 
att  sedermera  kunna  ordna  dessa  afdelningar  inom  de  olika 
byggnaderna  och  bestämma  den  mest  lämpliga  typen  för 
hvar  och  en  af  dessa.  Sedan  kan  man  fixera  tomtens 
storlek  och  byggnadens  inbördes  läge.  De  ofvan  nämnda 
maskinförteckningarna  innehålla  en  hel  del  uppgifter,  som 
nu  komma  till  sin  rätt.  Sålunda  kunna  vi  ur  dessa  er¬ 
hålla  vikten  och  dimensionerna  af  den  största  maskindel, 
som  kan  komma  i  fråga,  äfvensom  med  deras  hjälp  be¬ 
stämma  den  golfbelastning  vi  ha  att  räkna  med,  höjd¬ 
förhållanden,  dörröppningar  och  transportanordningar,  etc. 
Förutnämnda  enhetssiffror,  som  t.  ex.  golfyta  per  arbe¬ 
tare  eller  kraftåtgång  per  ytenhet  eller  transportkostnad 
per  tillverkningsenhet,  blifva  nu  också  af  stor  nytta  och 
utpeka  de  modifikationer,  som  äro  nödvändiga  för  att 
kunna  komma  till  rationell  lösning  at  problemet  i  sin 
helhet. 

Ibland  händer  det  också  vid  genomgåendet  af  dessa 
statistiska  uppgifter,  att  man  upptäcker  en  hel  del  oegent- 
ligheter  inom  vissa  afdelningar  eller  tillverkningsmetoder, 
hufvudsakligast  bestående  i  otillfredsställande  resultat,  in¬ 
effektiva  prestationer  och  tillvägagångssätt,  och  man  kan 
då  taga  nödiga  mått  och  steg  för  deras  korrigerande  och 
därmed  förhindra  deras  uppträdande  i  de  nya  omgif- 
ningarna.  Af  särskild  betydelse  är  det  att  kunna  erhålla 
noggranna  uppgifter  för  vissa  allmänna  driftkostnader,  sär- 
skildt  med  afseende  på  forsling  eller  transport  af  råmate¬ 
riel  och  halffärdiga  produkter,  enär  de  fördelar,  som  skulle 
kunna  utvinnas  genom  förbättrade  transportanordningar,  en¬ 
dast  kunna  bedömas  i  det  ljus,  som  förlänas  af  dylika 
uppgifter. 

5.  Arrangering  af  maskiner  och  processer.  —  Fabr/kations- 

schema. 

Som  hufvudprincip  vid  arrangeringen  af  de  olika  ma¬ 
skinerna  och  processerna  gäller  att  söka  ernå  största  möj¬ 


liga  effektivitet.  Första  steget  mot  detta  mål  är  att  upp¬ 
rätta  ett  s.  k.  fabrikationsschema  (routing  diagram)  —  en 
grafisk  framställning  af  materielens  och  produkternas  gång 
inom  fabriken.  Denna  börhufvudsakligast  vara  i  en  riktning 
—  framåt  —  eller  i  sicksack,  men  aldrig  bakåt.  Då  de 
olika  stegen  i  fabrikationens  gång  blifvit  fastställda,  kan 
man  i  enlighet  härmed  placera  de  olika  maskinerna  på 
fördelaktigaste  sätt  och  med  bibehållande  af  tillräckligt 
utrymme  dem  emellan  för  personalen  och  produkterna. 
Vid  denna  placering  bör  iakttagas  att  improduktiv  forsling 
och  handtering  af  produkterna  i  största  möjliga  mån  und- 
vikes  samtidigt  som  tillräckliga  möjligheter  vinnas  för  att 
vid  behof  kunna  bekvämt  och  ekonomiskt  utvidga  driften. 

Ett  sådant  schema  för  en  speciell  anläggning  återgifves 
härmed  och  torde  detta  kunna  tjäna  som  mönster  för 
hvilka  anläggningar  som  helst. 

Bästa  tillvägagångssättet  vid  utförandet  af  ett  fabriks- 
schema  är  att  låta  hvarje  maskin  och  för  hvarje  särskild 
process  behöfligt  utrymme  representeras  af  tämligen  nog¬ 
grant  utförda  pappersurklipp  eller  »mallar»  i  samma  skala 
som  planritningen,  hvilka  sedan  kunna  skiftas  på  alla 
möjliga  sätt  till  dess  man  anser  sig  hafva  uppnått  en  för¬ 
delaktig  placering.  Man  kan  då  medelst  knappnålar  fästa 
dem  vid  ritningen  och  med  en  ny  upplaga  af  mallar  och 
ritning  uppgöra  ett  annat  förslag.  Flera  sådana  förslag 
kunna  med  fördel  utarbetas  för  att  sedan  jämföras  och 
de  bästa  dragen  af  hvar  och  en  införlifvas  med  det  slut¬ 
liga  förslaget. 

Utarbetandet  af  ett  fabrikationsschema  är  i  en  del  fall 
ett  mycket  enkelt  problem,  under  det  att  i  andra  åter  det 
kan  vara  af  den  mest  invecklade  natur  och  en  rationell 
lösning  endast  tillnärmelsevis  kan  uppnås.  De  flesta  tex¬ 
tilfabriker,  skofabriker  o.  d.  äro  exempel  på  den  förra 
sorten,  emedan  mekaniska  verkstäder  i  allmänhet  höra  till 
den  senare.  Ju  mera  enhetlig  en  tillverkning  är  desto  enk¬ 
lare  ställer  sig  problemet  och  desto  större  utsikter  för  en 
effektiv  drift.  Vid  specialfabrikationen  i  allmänhet  kan  man 
med  fördel  tillämpa  en  utaf  arbetsledningens  grundprinciper, 
nämligen  den  att  arbetet  ordnas  så,  att  de,  som  skola 
utföra  det,  städse  hafva  för  ögonen  de  kraf  detsamma 
ställer  på  dem  och  att  de  måste  uppbjuda  sin  bästa  för¬ 
måga  för  att  tillfredsställa  dessa  kraf.  Detta  förhållande 
kan  uppnås  genom  att  de  under  bearbetning  varande  pro¬ 
dukterna  forslas  från  en  process  till  en  annan  på  så  sätt, 
att  hvarje  arbetare  tydligt  kan  se  huru.  mycket  han  har 
framför  sig,  som  måste  utföras,  och  genom  särskilda  eggel- 
semedel  bör  hvar  och  en  kunna  bibringas  en  sådan  »anda» 
att  han  söker  på  kortast  möjliga  tid  utföra  sitt  uppdrag 
och  skicka  vidare  till  nästa  man. 

Betrakta  vi  däremot  en  verkstad  för  tillverkning  af  t.  ex. 
landtbruksmaskiner,  så  hafva  vi  ett  fall,  där  upprättandet 
af  ett  rationellt  fabrikationsschema  erbjuder  stora  svårig¬ 
heter.  I  de  flesta  fall  gäller  det  här  tillverkning  af  en  hel 
mängd  olika  maskintyper,  och  de  mera  komplicerade  af 
dessa  innehålla  kanske  flera  hundra  olika  delar,  af  hvilka 
många  kräfva  alldeles  lika  behandling  i  framställningen, 
hvarför  det  är  ytterst  svårt  att  afgöra  bästa  sättet  för  upp¬ 
delningen  af  de  olika  processerna  och  afdelningarna  för 
ernående  af  maximieffektivitet.  Att  upprätta  ett  fabrika- 
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tionsschema  för  hvarje  särskild  del  är  i  många  fall  oför¬ 
delaktigt,  dock  utgör  det  ej  sällan  ett  medel,  hvarmed  man 
slutligen  kan  uppnå  en  fördelaktig  lösning  af  problemet  i 
sin  helhet.  Vid  industriella  spörsmål  i  allmänhet  gäller 
det,  att  en  hel  mängd  olika  faktorer  ingå  och  att  det  ej 
är  möjligt  att  fullständigt  uppfylla  hvarje  särskildt  kraf, 
som  härigenom  uppkommer,  men  det  oaktadt  kan  resul¬ 
tatet  i  sin  helhet  anses  fullt  tillfredsställande. 

6.  Erforderliga  golfyior  och  nivåförhållanden. 

Sedan  placeringen  af  de  olika  maskinerna  och  pro¬ 
cesserna  blifvit  fastställd,  kan  man  öfvergå  till  bestäm¬ 
mande  af  golfytornas  storlek  med  iakttagande  af  att  till¬ 
räckligt  utrymme  reserveras  för  arbetare  och  upplag  och 


Fig.  1.  Fabrikationsschema  för  mekanisk  verkstad  för  specialtill- 

verkning. 

transportering  af  gods.  Härvid  får  man  ej  vara  för  generös, 
utan  ihågkomma  att  onödiga  steg  är  onödigt  arbete.  Ut¬ 
rymmet  omkring  maskinerna  beror  till  stor  del  på  det  sätt 
hvarpå  godset  flyttas  och  handteras,  huruvida  det  sker  för 
hand  eller  med  kranar.  Vid  kontinuerlig  fabrikation  be- 
höfver  i  allmänhet  utrymmet  ej  reserveras  för  upplag,  men 
i  andra  fall  är  nog  bäst  att  räkna  härmed  och  beror  där¬ 
vid  utrymmets  storlek  på  godsets  natur  och  den  metod 
man  använder  för  dess  uppläggning.  Ibland  kan  man  in- 
bespara  icke  oväsentliga  utrymmen  genom  att  upplägga 
godset  på  särskilda  för  ändamålet  konstruerade  flyttbara 
hyllor  eller  fack. 

Transportering  af  gods  inom  en  fabrik  är  en  mycket 
viktig  fråga  och  en  som  kräfver  noggranna  och  syste¬ 
matiska  studier.  Det  allmännast  förekommande  sättet  torde 
vara  medelst  s.  k.  trallor.  Ett  sådant  system  bör  vara 
så  planeradt,  att  ingen  improduktiv  af-  eller  omlastning 
af  godset  får  förekomma,  ej  heller  onödig  »tomgång». 
Detta  kräfver  ett  stort  antal  trallor  och  noggrann  till¬ 
syn,  men  har  visat  synnerligen  vackra  ekonomiska  resultat. 


I  många  fall  användes  med  fördel  en  särskild  konstruerad 
tralla,  byggd  på  så  sätt  att  den  kan  skjutas  under  de 
ställningar  på  hvilka  godset  förvaras  under  gången  genom 
fakriken  och  genom  ett  enkelt  grepp  lyfta  samma  ett 
litet  stycke  från  golfvet,  hvilket  medgifver  dess  transport  till 
annat  ställe  där  ställningen  med  godset  aflämnas  på  samma 
enkla  sätt  utan  att  någon  som  helst  handtering  af  de 
olika  styckena  förekommit. 

Golfytans  storlek  uträknas  för  hvarje  afdelning  särskildt 
och  bestämmes  härvid  hvilka  maskiner  och  processer  som 
måste  förläggas  i  bottenvåningen  och  hvilka  som  kunna 
förläggas  i  de  öfre  våningarna.  Det  är  alltid  önskvärdt 
att  sådana  arbeten  utföras  i  bottenvåningen,  som  kräfva 
stora  och  tunga  maskiner  med  vidlyftiga  fundament  eller 
höga  våningar  och  traversanordningar,  o.  s.  v.  Häraf  be¬ 
stämmes  i  regel  anläggningens  utseende  och  huru  många 
våningar  hvarje  särskild  byggnad  bör  innehålla.  Natur¬ 
ligtvis  spelar  i  många  fall  tomtens  utseende  —  om  den¬ 
samma  är  på  förhand  bestämd  —  och  pris  stor  roll  vid 
bestämmande  af  byggnadens  beskaffenhet. 

Det  är  fördelaktigt  att  inom  en  fabrik  från  hvilken 
punkt  som  helst  kunna  öfverblicka  ett  så  stort  utrymme 
som  möjligt.  Därför  bör  man  undvika  alla  onödiga  vink¬ 
lar,  afgreningar  och  utsprång  och  så  vidt  möjligt  hålla 
sig  till  rektangelformade  byggnader.  Från  samma  synpunkt 
och  för  att  undvika  onödig  hisstransport  och  springande 
i  trappor  kan  man  uttala  sig  till  förmån  för  envånings¬ 
byggnader  i  stället  för  mångvåniga.  För  att  undvika  im¬ 
produktiv  handtering,  såväl  af  gods  som  arbetare,  kräfves 
ett  minimum  af  passager,  så  att  ingen  onödig  eller  mot 
reglerna  stridande  forsling  eller  ströfning  äger  rum. 

Någon  allmängiltig  regel  för  fördelaktigaste  antalet  våning¬ 
ar  i  en  fabriksbyggnad  torde  nog  ej  kunna  uppställas.  Till¬ 
verkningens  natur  och  jordvärdet  sätta  upp  olika  kraf,  hvilka 
alla  måste  tagas  med  i  beräkningen.  Vid  t.  ex.  textil¬ 
fabriker  har  det  visat  sig  mycket  ekonomiskt  att  begagna 
mångvåningsbyggnader  (fyra  våningar  torde  vara  det  van¬ 
ligaste)  under  det  för  en  mångfald  andra'  industrier  en¬ 
våningsbyggnader  hafva  visat  sig  mest  förmånliga.  Man 
torde  dock  kunna  säga  att  i  de  allra  flesta  fall  envånings¬ 
byggnader  äro  att  föredraga  framför  mångvåniga,  äfven  å 
platser  där  jorden'  är  dyrbar.  Deras  hufvudsakliga  för¬ 
delar  bestå  i  en  lägre  anläggningskostnad,  minskad  brand¬ 
risk  och  framför  allt  i  en  större  produktivitet  pr  golf¬ 
enhet,  hvilket  i  de  flesta  fall  torde  mer  än  motväga  de 
ökade  räntekostnaderna  för  tomten. 

En  bristfällighet,  som  man  ofta  iakttager  i  industriella 
byggnader,  är  en  otillbörlig  vibration.  Sådan  kan  helt  och 
hållet  undvikas,  om  tillräcklig  hänsyn  tages  till  det  ända¬ 
mål,  för  hvilket  byggnaden  är  afsedd,  och  till  placeringen 
af  maskinerna  inom  densamma.  Vibrationen  inom  en 
fabrik  medför  en  mängd  olägenheter,  hvilkas  natur  är  at 
långt  allvarligare  art  än  man  i  allmänhet  föreställer  sig. 
Det  medför  en  omåttlig  slitning  af  maskiner  och  verktyg, 
försvårar  noggrant  arbete  samt  inverkar  menligt  på  presta¬ 
tionsförmågan  icke  blott  hos  dem  som  äro  sysselsatta  med 
tankearbete  utan  äfven  hos  dem  som  utföra  vanligt  grof- 
arbete.  Detta  är  den  vanliga  följden  af  att  använda  en 
arkitekts  »färdiggjorda»  ritningar  eller  att  låta  arbetet  ut¬ 
föras  af  personer,  som  ej  besitta  den  nödiga  erfarenheten 
ifråga  om  de  fordringar,  som  uppställas  af  en  för  industriell 
drift  afsedd  byggnad.  Vindstyrka,  snöbelastning  o.  d.  är  här 
af  sekundär  betydelse  jämfördt  med  de  påkänningar,  som 
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uppkomma  på  grund  af  axelledningar,  rörliga  maskiner 
etc. 

För  att  nå  ett  maximum  af  effektivitet  kräfves,  att  bygg¬ 
naderna  passa  till  maskinerna,  till  processerna,  hvilka  i 
sin  tur  måste  vara  ordnade  i  enlighet  med  ett  rationellt 
utarbetadt  fabrikationsschema.  Teoretiskt  bör  en  fabrik 
vara  så  inrättad,  att  tillverkningen  kan  försiggå,  som  om 
inga  byggnader  funnes  till,  och  den  utsträckning,  i  hvilken 
praktiken  närmar  sig  detta  mål,  bestämmer  en  fabriks 
effektivitet. 

7 .  Transportväsen. 

Då  det  är  fråga  om  anläggandet  af  ett  industriellt  verk 
på  den  mest  lämpliga  platsen,  d.  v.  s.  då  dess  läge  ej  är 
på  förhand  bestämdt,  så  är  det  i  regel  kommunikationerna, 
som  måste  tilläggas  största  vikten.  Det  gäller  sålunda  att 
hafva  goda  järnvägsförbindelser  och  om  dessutom  läget 
är  utmed  sjöfartsled,  så  är  det  naturligtvis  så  mycket  värde¬ 
fullare.  Vi  skola  sedermera  under  rubriken  »Val  af  tomt» 
utförligare  behandla  detta  ämne. 

1  allmänhet  gäller  det  att  genom  anläggande  af  sido¬ 
spår  möjliggöra  en  bekväm  och  billig  inforsling  af  rå-  och 
hjälpmateriel  till  fabriken.  Särskilda  lossnings-  och  last¬ 
ningsanordningar  ifrågakomma  vid  större  drift  och  gifves 
häraf  en  mängd  olika  typer.  Effektiva  anordningar  för 
lossning  af  materiel  och  tillräckliga  utrymmen  för  deras 
förvar  är  af  särskild  betydelse,  där  »liggpengar»  och 
»vagnshyra»  eljest  skulle  ifrågakomma. 

Transport  af  materiel  och  gods  inom  fabriken  har  be¬ 
rörts  något  i  det  föregående.  Hvarje  särskildt  fall  upp¬ 
ställer  sina  särskilda  kraf  och  ett  ingående  studium  af 
dessa  är  nödvändigt  för  uppnående  af  ekonomiska  resultat. 

Inom  mindre  anläggningar  kan  man  ofta  med  fördel 
låta  produkterna  i  sin  gång  genom  byggnaderna  beskrifva 
ett  U,  hvilket  nödvändiggör  sidospår  vid  endast  en  sida 
af  fabriken,  råmaterielen  lossas  och  inforslas  nära  det  ena 
hörnet  och  de  färdiga  produkterna  lastas  och  afsändas 
nära  det  andra. 

8.  Utvidgningsmöjligheter. 

I  betraktande  af  den  snabba  utveckling,  hvilken  all  in¬ 
dustri  för  närvarande  är  underkastad,  kan  man  med  skäl 
påstå,  att,  0111  vid  anläggandet  af  en  fabrik  eller  verkstad 
nödig  hänsyn  ej  tagits  till  framtida  utvidgningar,  den¬ 
samma  ej  är  ekonomiskt  planerad.  Hvarje  industriell  an¬ 
läggning  bör  vara  så  planerad  att  när  som  helst  tillbygg¬ 
nader  kunna  uppföras  utan  att  väsentligt  störa  den  på¬ 
gående  driften.  Någon  har  sagt  att  fabriker  borde  in¬ 
rättas  efter  mönstret  af  de  amerikanska  bokskåpen,  så  att 
nya  sektioner  eller  fack  kunde  tillsättas  när  som  helst. 
Fullt  så  enkelt  torde  man  nog  ej  kunna  arrangera  saken, 
men  genom  att  i  hvarje  särskildt  fall  taga  tillräcklig  hän¬ 
syn  till  de  möjligheter,  som  förefinnas,  kan  man  nog  i  de 
flesta  fall  utarbeta  ett  praktiskt  och  tillfredsställande  schema 
för  framtida  tillväxt.  I  många  fall  har  det  visat  sig  vara 
ördelaktigt  att  redan  från  början  planera  för  en  betydligt 
större  anläggning,  än  hvad  den  närvarande  driften  kräf- 
ver,  samt  till  att  börja  med  uppföra  endast  en  del  af  den¬ 
samma  och  nya  delar  i  den  mån  den  ökade  tillverkningen 
det  kräfver.  Härvid  bör  iakttagas  att  alla  tillfälliga  väg¬ 
gar  göras  af  billigt  och  lätt  borttagbart  materiel;  armerad 
betong  bör  ej  användas  i  annat  än  permanenta  byggnader, 
såvida  icke  särskilda  skäl  tala  därför,  men  bör  den  i  så 
fall  uppföras  med  skarfvar. 


I  motsats  till  systematisk  planering  för  framtida  utveck¬ 
ling  ser  man  ofta  gamla  fabriker,  hvilka  hafva  utvecklats 
efter  »på-en-höft»-metoden,  nya  byggnader  uppförda  hvar- 
helst  det  fanns  plats  för  dem,  så  att  slutligen  intrycket 
är  att  det  hela  tillkommit  utan  något  som  helst  förut¬ 
gående  öfvervägande.  Under  sådana  för  driften  ogynn¬ 
samma  förhållanden  måste  resultatet  blifva  otillfredsstäl¬ 
lande,  ty  ekonomisk  tillverkning  är  ej  tänkbar  utan  syste¬ 
matisk  och  rationell  behandling  af  alla  därmed  samman¬ 
hörande  faktorer. 

9.  Va/  af  tomt. 

Det  har  redan  påpekats  att  vid  planerandet  af  in¬ 
dustriella  anläggningar  af  ett  visst  omfång  man  i  allmän¬ 
het  kan  skilja  mellan  tvenne  olika  slag,  nämligen  sådana 
som  utgöra  tillbyggnader  till  redan  befintliga  verk  och  så¬ 
dana  som  äro  nybyggnader  för  från  annat  ställe  flyttande 
verksamhet.  I  förra  fallet  är  tomten  redan  på  förhand 
bestämd,  utgörande  antingen  en  del  af  det  nuvarande 
fabriksområdet  eller  också  ett  närgränsande  område,  som 
på  fördelaktiga  villkor  kan  införlifvas  med  det  förra.  I 
detta  fall  måste  man  från  början  taga  hänsyn  till  tomtens 
utseende  för  att  kunna  i  möjligaste  mån  göra  sig  oberoende 
af  ogynnsamma  förhållanden.  I  senare  fallet  däremot  har 
man  i  regel  fria  händer  med  afseende  på  anläggningens 
läge  och  det  gäller  då,  att,  med  hänsyn  till  den  ifråga¬ 
varande  driften,  bestämma  en  sådan  plats,  som  i  största 
utsträckning  uppfyller  uppställda  fordringar.  Detta  arbete 
kan  lämpligen  uppdelas  i  två  grupper,  nämligen 

1)  bestämmande  af  mest  lämpliga  trakt  eller  samhälle 
och 

2)  utväljande  af  fördelaktigaste  tomtområdet  inom  samma. 

1).  Vid  behandling  af  den  första  gruppen  har  man  att 

taga  hänsyn  till  en  hel  del  faktorer,  af  hvilka  de  vikti¬ 
gaste  äro: 

a.  Tillgång  på  råmaterial. 

b.  »  »  lämplig  arbetskraft. 

c.  »  »  drif kraft  och  bränsle. 

d.  Kommunikationer. 

e.  Afsättningsmöjligheter. 

/.  Skatter. 

a.  Då  det  är  fråga  om  en  tillverkning,  som  förbrukar 
en  stor  mängd  råmateriel  af  tung  och  skrymmande  natur, 
är  det  viktigt  att  förlägga  fabriken  så  nära  som  möjligt 
intill  framställningsplatsen  för  dessa  eller  på  sådant  ställe, 
att  transportkostnaderna  belöpa  sig  till  minsta  möjliga  be¬ 
lopp.  Denna  faktors  betydelse  är  emellertid  beroende  på 
tillverkningen  och  minskas  i  den  mån  råmaterielen  äro 
lättare  eller  mindre  skrymmande  och  förlorar  helt  och 
hållet  betydelse,  då  det  är  fråga  om  finfabrikation,  där 
produktens  pris  hufvudsakligen  beror  på  det  arbete,  som 
nedlagts  å  densamma. 

b.  En  riklig  tillgång  på  lämplig  arbetskraft  är  af  stor 
betydelse  särskildt  för  sådana  industrier,  som  måste  an¬ 
vända  yrkesskickliga  arbetare.  För  den  skull  har  det  blif- 
vit  alltmera  vanligt  att  förlägga  nya  industrier  på  sådana 
ställen,  där  alldeles  samma  sorts  eller  liknande  företag 
redan  finnas.  •  Detta  förhållande  är  särskildt  utprägladt  i 
Amerika,  där  t.  ex.  85  %  af  landets  automobilindustri  är 
förlagd  till  en  stad  —  Detroit,  textilindustrien  hufvudsak¬ 
ligen  är  representerad  i  två  eller  tre  af  de  östra  staterna, 
järn-  och  stålfabrikation  öfverflödande  i  Pittsburg,  möbel¬ 
tillverkning  i  Grand  Rapids  o.  s.  v.  Arbetslönerna  va- 
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riera  också  på  olika  ställen  och  enär  dessa  äro  en  kon¬ 
tinuerlig  utgift  och  ej  sällan  den  största  posten  å  omkost- 
nadskontot,  så  är  det  naturligtvis  af  stor  betydelse  att 
kunna  erhålla  så  billig  arbetskraft  som  möjligt. 

c.  Numera,  sedan  direkt  eller  mekanisk  kraftdistribu¬ 
tion  alltmera  undanträngts  af  den  mera  effektiva  och  med 
större  anpassningsförmåga  utrustade  elektriska  kraftöfver- 
föringen,  är  det  ej  af  så  stor  betydelse  att  förlägga  ett 
industriellt  verk  i  omedelbar  närhet  af  ett  vattenfall.  Där¬ 
emot  är  det  af  vikt  att  välja  en  sådan  plats,  där  ett  kraft¬ 
bolag  framdragit  sina  ledningar  och  för  billigt  pris  till¬ 
handahåller  pålitlig  kraft  i  tillräcklig  mängd.  Detta  är 
emellertid  af  mindre  betydelse  för  sådana  industrier,  där 
en  egen  ångpanneanläggning  är  nödvändig,  ty  i  sådana 
fall  kan  man  ofta,  genom  att  kombinera  med  densamma 
en  kraftstation,  tillverka  den  behöfliga  kraften  billigare  än 
den  kan  köpas  från  ett  kraftbolag.  Härvid  måste  man 
taga  hänsyn  till  transport-  och  lossningskostnader  för  kol 
eller  annat  möjligen  förekommande  bränsleämne. 

d.  Vid  produktion  i  stor  skala,  särskildt  af  tyngre  va¬ 
ror,  äro  goda  kommunikationer  af  stor  betydelse.  Sådana 
verk  böra  förläggas  utmed  segelled,  men  på  samma  gång 
är  också  viktigt  att  hafva  goda  järnvägsförbindelser.  Vid 
fintillverkning,  där  den  hufvudsakliga  kostnaden  ligger  i 
arbetslöner,  kan  det  ibland  vara  ekonomiskt  berättigadt 
att  förlägga  fabriken  afsides  från  kommunikationsled  för 
vinnande  af  andra  fördelar,  såsom  t.  ex.  billigare  tomt  e.  d. 

e.  Denna  punkt  är  kanske  för  våra  svenska  förhållan¬ 
den  af  mindre  betydelse.  I  många  fall  sammanfaller  den 
med  den  föregående.  Dock  kunde  man  ju  tänka  sig  en 
fabrik  för  tillverkning  af  en  specialartikel,  afsedd  att  ex¬ 
porteras,  hufvudsakligast  på  Ryssland.  En  sådan  fabrik 
borde  naturligtvis  förläggas  någonstans  på  Sveriges  östra 
kust.  Flera  sådana  fall  kan  man  tänka  sig. 

/.  Skillnaden  i  skatter  på  olika  orter  är  ibland  rätt 
betydande.  Det  är  därför  viktigt  att  på  förhand  taga  reda 
på  förhållandena  i  detta  afseende. 

2.  Sedan  man  bestämt  sig  för  ett  visst  geografiskt 
läge,  ett  visst  samhälle,  återstår  det  att  utvälja  den  för 
anläggningen  i  sin  helhet  mest  lämpliga  tomten  inom  detta 
samhälle.  De  faktorer,  som  härvid  äro  af  väsentlig  be¬ 
tydelse,  äro: 

Pris. 

Markens  beskaffenhet. 

Vattentillgång  och  aflopp. 

Kommunikationsförbindelser. 

Medel  för  bekämpande  af  eldsvåda. 

Vid  bedömande  af  priset  måste  man  naturligtvis  taga 
hänsyn  till  alla  öfriga  faktorer.  Sålunda  kan  man  väl 
betala  mera  för  en  tomt,  där  marken  är  jämn  och  kräfver 
mindre  schaktning  eller  fyllning  eller  dess  beskaffenhet  är 
sådan,  att  grundläggningsarbetena  blifva  enkla  och  billiga. 
Likaså  måste  man  beräkna  skillnaden  i  transportkostna¬ 
der  mellan  ett  läge  och  ett  annat  och  genom  att  kapita- 
lisera  denna  skillnad  erhåller  man  en  god  mattstock  pa 
tomtvärdet.  På  samma  sätt  bör  man  kapitalisera  de  in¬ 
direkta  fördelar,  som  ett  väl  ordnadt  brandskydd  skänker, 
samt  de  direkta  fördelar,  som  vinnas  genom  obegränsad 
och  billig  vattentillgång. 

Angående  markens  beskaffenhet  så  är  det  utomordent¬ 
ligt  viktigt  att  innan  köp  afslutas  låta  företaga  borrningar 
för  bestämmande  af  grundförhållandena.  En  dålig  grund, 
som  kräfver  mycken  pålning,  fördyrar  anläggningskostna¬ 


derna  i  icke  obetydlig  grad.  Äfvenså  bör  marken  vara 
någorlunda  jämn,  så  att  ingen  vidlyftig  planering  blir  nöd¬ 
vändig.  Ibland  äi  det  fördelaktigt,  om  tomten  sluttar  nå¬ 
got  i  en  riktning,  en  lutning  af  1  :  200  i  riktning  af  va¬ 
rornas  gång  genom  fabriken  är  ofta  till  stor  nytta.  Hålor 
eller  större  fördjupningar  inom  området  böra  ej  anses  så¬ 
som  en  nackdel,  enär  de  ofta  kunna  bli  af  stor  nytta  som 
afstjälpr.ingsplatser  för  sopor  och  affall.  Tomten  bör  vara 
högt  belägen  för  att  möjliggöra  effektiv  dränering  och  sä¬ 
kert  aflopp. 

Sedan  flera  tomter  tagits  i  öfvervägande  och  en  efter 
annan  blifvit  borteliminerad  och  endast  den,  som  upp¬ 
fyller  de  flesta  af  de  uppställda  krafven,  återstår,  bör  man 
verkställa  en  noggrann  afvägning  af  denna  och  upprätta 
en  karta,  innehållande  de  uppgifter,  som  kunna  behöfvas 
vid  utarbetande  af  ritningar  öfver  anläggningen.  En  så¬ 
dan  karta  bör  innehålla  alla  gränslinjer,  möjligen  före¬ 
kommande  byggnader,  nivåer,  vägar,  sidospår,  vatten¬ 
drag,  gas  och  elektriska  ledningar  m.  m.,  m.  m.  De 
ställen,  där  borrningar  företagits,  böra  särskildt  utmärkas 
å  kartan. 

10.  Fastställande  af  afdelningar. 

Sedan  ofvan  beskrifna  förarbeten  blifvit  utförda  är  nästa 
steg  att  bestämma,  huru  de  olika  afdelningarna  bäst  skola 
förläggas  i  förhållande  till  hvarandra  och  huru  de  skola 
inrangeras  i  de  olika  byggnaderna.  Härvid  gäller  det  i 
regel  att  förlägga  sådana  afdelningar  afskildt,  som  ut¬ 
märka  sig  på  grund  af  buller,  rök,  ångor,  damm  etc.  Till 
denna  klass  höra  t.  ex.  smedjor,  gjuterier,  afdelningar  för 
betsning  och  polering  m.  m.  Det  är  ju  tydligt,  att  man 
ej  gärna  kan  förlägga  ett  måleri  i  samma  rum  som  en 
snickareverkstad,  ej  heller  uppställa  svarfvar  och  borrma¬ 
skiner  för  noggrant  arbete  i  ett  gjuteri. 

Vid  utförandet  af  sådana  arbeten,  hvarom  här  är  fråga, 
kunna  ju  flera  olika  meningar  göra  sig  gällande  angående 
lämpligaste  förfaringssätt.  Det  är  då  af  stor  vikt  att  den 
man,  som  leder  det  hela,  har  en  klar  och  öppen  blick, 
så  att  han  trots  en  massa  olika  förslag  och  stridiga  me¬ 
ningar  undviker  att  låta  sig  fångas  af  detaljer,  utan  städse 
har  de  stora  frågorna  och  det  slutliga  resultatet  för  ögonen. 

11.  Utkast  till  byggnaderna. 

Vi  hafva  nu  kommit  därhän  att  preliminära  skisser,  ut¬ 
visande  typen  och  konstruktionen,  på  de  olika  byggna¬ 
derna  kunna  utföras.  Huruvida  en  byggnad  bör  utföras  i 
armerad  betong,  järnkonstruktion,  tegel  och  trä  o.  s.  v. 
beror  hufvudsakligast  på  arten  af  den  tillverkning,  för 
hvilken  densamma  är  afsedd,  samt  på  vissa  särskilda  om¬ 
ständigheter  i  sammanhang  härmed,  såsom  t.  ex.  brand¬ 
säkerhet,  läge,  yttre  utseende  o.  s.  v.  Ofta  kan  man,  då 
det  gäller  stora  anläggningar  med  flera  byggnader,  välja 
olika  typer  och  konstruktioner  för  de  olika  byggnaderna 
och  därigenom  icke  allenast  tillgodose  alla  de  fordringar, 
som  tillverkningen  uppställer  utan  jämväl  nedbringa  kost¬ 
naderna  till  minsta  möjliga  belopp. 

Som  redan  förut  betonats,  är  hufvudprincipen  vid  bygg¬ 
nadernas  arrangering  att  söka  vinna  så  ekonomisk  till¬ 
verkning  som  möjligt.  Betydelsefulla  bidragande  orsaker 
till  ett  godt  resultat  i  detta  afseende  utgöra  trefnad,  god 
belysning  och  bra  luft,  bekväma  transportanordningar  o.  d. 

Vackra  och  tilltalande  fabriksbyggnader,  förlagda  på  en 
treflig  plats,  utgöra  en  verksam  reklam  för  företaget  och 
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hafva  förmågan  att  draga  till  sig  och  behålla  de  allra 
bästa  arbetskrafterna. 

I  sammanhang  med  utarbetandet  af  skisser  öfver  de 
olika  byggnaderna  är  det  önskvärdt  att  också  utföra  en 
perspektivritning  af  anläggningen  i  sin  helhet,  helst  om 
denna  är  af  omfattande  slag,  så  att  de  intresserade  per¬ 
sonerna  må  kunna  se  huru  det  hela  kommer  att  taga  sig 
ut.  En  dylik  ritning  är  ofta  af  stor  hjälp  vid  bedöman¬ 
det  af  en  hel  del  frågor. 

1 2 .  Kostnadsförslag. 

Sedan  de  olika  afdelningarna  bestämts  och  byggnaderna, 
utarbetats,  utgör  nästa  steg  upprättandet  af  en  approxi¬ 
mativ  kostnadsberäkning  för  anläggningen.  En  sådan  kost¬ 
nadsberäkning  bör  klassificeras  så  att  priserna  på  de  olika  i 
anläggningen  ingående  huvudgrupperna  kunna  hvart  och 
ett  för  sig  tagas  i  särskildt  öfvervägande.  Enär  ritningar 
och  specifikationer  vid  detta  stadium  ej  framskridit  så  långt, 
att  de  kunna  läggas  till  grund  för  en  detaljerad  kostnads¬ 
beräkning,  bör  denna  hufvudsakligen  baseras  på  enhets- 
priser.  Härvidlag  komma  återigen  sådana  data,  som  af 
en  inom  området  specialiserad  ingenjörsfirma  under  årens 
lopp  hopsamlats,  väl  till  pass. 

Byggnader  kunna  i  regel  beräknas  med  tämligen  stor 
noggrannhet  medelst  ett  visst  pris  per  kvadratmeter  golf¬ 
yta  eller  kubikmeter  rymd.  Värmeledning  beräknas  enligt 
ett  visst  pris  per  kvadratmeter  värmeyta,  belysning  per 
uttag  eller  per  kvadratmeter  golfyta,  kraftledningar  och 
motorer  per  hästkraft  o.  s.  v.  Med  omdömesförmåga  kan 
man  på  detta  sätt  uppnå  för  ändamålet  tillräckligt  nog¬ 
granna  resultat.  Ingå  i  anläggningen  speciella  konstruk¬ 
tioner  eller  speciell  maskinell  utrustning  i  större  utsträck¬ 
ning,  kräfves  naturligtvis  att  för  sådant  särskilda  prisno¬ 
teringar  infordras,  hvilket  också  i  regel  lätt  låter  sig  göra 

Flera  kostnadsberäkningar,  baserade  å  olika  konstruk¬ 
tioner  och  utrustning,  kunna  med  fördel  utarbetas  för  att 
utvisa  olika  möjligheter  till  ett  nedbringande  af  anlägg¬ 
ningskostnaderna.  För  hvarje  särskild  del  bör  noggrant 
undersökas,  huruvida  den  är  behöflig  eller  om  kostnaderna 
på  ett  eller  annat  sätt  kunna  nedbringas.  Sådant  är  gif- 
vetvis  af  största  intresse  för  en  byggherre  och  bör  därför 
ägnas  särskild  uppmärksamhet  från  expertens  sida. 

13.  Räntabi/itet. 

Ritningar  och  kostnadsberäkningar  böra  nu  framläggas  för 
byggherren,  och  i  samråd  med  experten  böra  kalkyler  ut¬ 
föras  för  att  belysa,  huruvida  de  blifvande  ränte-  och  af- 
skrifningskostnaderna  komma  att  stå  i  rimligt  förhållande  till 
den  beräknade  förtjänsten  på  driften.  I  många  fall  bör  dock 
industriledarens  omdömesförmåga  blifva  slutligt  afgörande 
härutinnan  och  icke  abstrakta  siffror,  utgörande  resultatet 
af  beräkningar  öfver  driftkostnaderna.  Skulle  det  visa 
sig  att  med  alla  de  fördelar  tagna  i  betraktande,  som 
anläggningen  besitter,  de  årliga  kostnaderna  dock  komma 
att  blifva  för  höga  i  förhållande  till  vinsten,  så  måste  för¬ 
slaget  modifieras  för  att  nedbringa  kostnaderna.  Någon 
särskild  regel  för  huru  detta  skall  ske  kan  icke  uppställas, 
enär  hvarje  speciellt  fall  uppställer  olika  kraf.  De  olika 
alternativen  i  kostnadsförslaget  böra  dock  gifva  goda  finger¬ 
visningar  och  alldenstund  experten  nu  hunnit  blifva  fullt 
förtrogen  med  problemets  särskilda  egenheter  bör  det  vara 
möjligt  att  tämligen  raskt  kunna  afgöra  hvar  och  hur  be¬ 
sparingar  kunna  göras. 


I  somliga  fall  händer  det  att  äfven  om  allt  talar  för 
att  förslaget  borde  komma  till  utförande  i  oförändradt 
skick  byggherren  ej  är  ekonomiskt  förberedd  på  ett  så¬ 
dant  steg  och  därför  föreslår  ändringar.  I  sådant  fall  är 
det  af  stor  vikt  att  experten  anvisar  den  väg,  som  bör 
följas,  ty  alltför  ofta  har  man  sett  bevis  på,  hurusom  de 
fördelar,  som  bort  vinnas  genom  en  grundlig  och  rationell 
preliminär  undersökning,  helt  och  hållet  uteblifvit,  på  grund 
af  att  förslaget  styckats  eller  strypts. 

Som  regel  gäller  naturligtvis  i  alla  fall  att  ett  effektivt 
samarbete  bör  äga  rum  mellan  byggherren  och  hans  råd- 
gifvare,  så  att  kostnaderna  komma  att  stå  i  rätt  förhållande 
till  de  tillgängliga  medlen.  Båda  böra  ihågkomma  att 
framgångsrika  industriella  företag  äro  stadda  i  ständig  till¬ 
växt  och  att  afsikten  med  en  preliminär  undersökning  i 
första  rummet  är  utarbetandet  af  ett  utvecklingsschema, 
som  kan  följas  i  mån  af  driftens  kraf  eller  i  den  utsträck¬ 
ning  de  desponibla  medlen  det  medgifva. 

14.  Sammanfattning. 

Sedan  byggherren  och  experten  enats  om  de  modifika¬ 
tioner,  som  möjligen  kunna  ifrågakomma  för  att  sätta  för¬ 
slaget  i  ett  acceptabelt  skick  såväl  ifråga  om  effektivitet 
som  kostnad,  återstår  endast  att  tabellarisera  alla  data  och 
utarbeta  sådana  skisser,  som  möjligen  ytterligare  kunna 
vara  af  nöden  för  att  tjänstgöra  som  underlag  vid  utarbe¬ 
tande  af  arbets-  och  detalj ritningar,  samt  specifikationer. 
Härmed  är  det  preliminära  arbetet  fullbordat.  (Forts.) 


NOTISER 

Statens  handelskommission.  —  Kungl.  Maj:t  har  den  8  juni 
1915  förordnat,  att  för  beredning  af  ärenden  rörande  utfärdande  och 
upphäfvande  af  utförselförbud,  beviljande  af  dispens  från  dylika  för¬ 
bud,  meddelande  af  bestämmelser  angående  transitförsändning  af  till 
utförsel  förbjudet  gods  och  andra  därmed  sammanhängande  frågor 
skall  tillsvidare  finnas  en  särskild  kommission,  benämnd  statens  han¬ 
delskommission,  samt  att  i  densamma  skola  vara:  ordförande  lands- 
höfdingen  Eric  Birger  Trolle ,  vice  ordförande  generaldirektören 
Karl  Axel  Fryxell  samt  ledamöter  extra  föredraganden  i  kommers¬ 
kollegium  Knut  Abel  Gun?iar  Dillner,  kanslirådet  Carl  Filibert 
Flultgren ,  t.  f.  sekreteraren  i  kommerskollegium  Einar  Alodig ,  gross¬ 
handlaren  Arthur  Thiel  samt  andre  byråassistenten  i  generaltullsty¬ 
relsen  Karl  Gustaf  Wetterlund. 

Automobilindustrien.  —  Tvenne  företeelser  inom  den  svenska 
automobilindustrien  tyda  på  denna  industris  tilltagande  liflighet,  en 
omständighet,  som  ju  är  att  betrakta  med  tillfredsställelse,  då  man 
betänker  det  kapital,  som  årligen  exporterats  särskildt  för  person¬ 
vagnar.  Enligt  meddelande  i  dagspressen  lär  den  tyska  Horch-fabri- 
ken  träffat  uppgörelse  om  upprättandet  af  en  filialfabrik  i  Sverige. 
Den  tyska  fabriken  lär  komma  att  ställa  alla  modeller,  kalkyler,  li¬ 
censer  o.  d.  till  filialens  förfogande,  liksom  alla  framtida  uppfinningar 
och  förbättringar  komma  att  utnyttjas  af  såväl  hufvudfabriken  som 
filialen.  Underhandlingar  ha  förts  med  en  svensk  verkstad  om  öf- 
vertagandet  af  tillverkningen,  som  i  början  skulle  omfatta  c;a  100 
vagnar  årligen.  Man  har  därvid  gifvetvis  tänkt  sig  finna  afsättning 
i  grannländerna  såväl  i  öster  som  väster. 

Den  andra  tilldragelsen  inom  samma  område  är  en  föreslagen  ka¬ 
pitalökning  å  c;a  1,5  mill.  kr.  i  aktiebolaget  Scania-Vabis.  Detta  är 
andra  gången  på  mycket  kort  tid,  som  nämnda  firma  står  inför  en 
kapitalökning,  något  som  vittnar  om  den  synnerligen  starka  utveck¬ 
ling  detta  bolag  befinner  sig  uti.  Den  föreslagna  emissionen  är  ute¬ 
slutande  motiverad  af  en  fullt  normal  utveckling  af  bolagets  inhem¬ 
ska  verksamhet.  Det  är  framför  allt  bolagets  nya  konstruktioner  inom 
motor-  och  automobilbranschen,  som  gifvit  anledning  till  det  starka 
uppsvinget.  Speciellt  har  produktionen  af  lastvagnar  och  brandkårs- 
automobiler  tagit  stark  fart.  Dels  kommer  nu  bolaget  att  fördubbla 
sin  maskinpark  vid  verkstäderna  i  Södertälje  och  Malmö  och  dess¬ 
utom  äro  betydande  nyanläggningar  under  arbete  i  Göteborg  och 
Köpenhamn.  Exporten  till  Danmark  har  visat  en  jämn  och  stadig 
ökning,  hvilket  föranledt  bolaget  att  i  Köpenhamn  börja  bygga  en 
fabrik  för  produktion.  Där  har  förut  funnits  en  verkstad,  afsedd  föir 
reparationsarbeten.  ,  .  : 
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ETT  RATIONELLT  VÄGUNDERHÅLL. 

Föredrag  af  distriktsingenjör  Erland  Hedström  vid  Svenska  Vägföreningens  vägmöte  i  Stockholm  1915. 


Att  få  till  stånd  ett  rationellt  vägunderhåll  i  vårt  land 
torde  vara  lättare  sagdt  än  gjordt.  Så  länge  vårt 
nuvarande  urmodiga  väghållningssystem  är  rådande  äro  svå¬ 
righeterna  härför  mycket  stora,  i  vissa  fall  oöfvervinnehga. 
Glädjande  nog  börjar  man  emellertid  blifva  alltmer  ense 
om  att  detta  system  måste  ersättas  af  ett  annat,  och  frå¬ 
gan  gäller  endast  huru  detta  skall  ske.  Som  det  ju  lik¬ 
väl  kan  komma  att  dröja  ganska  länge,  innan  en  ny  väg¬ 
lag  hinner  blifva  antagen  och  göra  verkan,  är  det  af  stor 
vikt,  att  åtgärder  redan  nu  vidtagits  på  basis  af  gällande 
väghållningsföreskrifter  för  åstadkommande  af  åtminstone 
någon  ändring  till  det  bättre.  Vi  beliöfva  bätlre  vägar  och 
vi  behöfva  dem  snart ,  och  intet  bör  därför  underlåtas  för 
uppnående  af  detta  mål. 

Några  önskemål  beträffande  ett  rationellt  vägunderhåll, 
hvilka  redan  nu  skulle  kunna  förverkligas,  torde  därför 
vara  förtjänta  af  ett  närmare  skärskådande. 

Med  ett  rationellt  vägunderhåll  menas  de  åtgärder,  som 
erfordras  för  att  bibehålla  en  redan  förut  på  tekniskt  rik¬ 
tigt  sätt  anlagd  väg  i  sitt  ursprungliga  goda  skick.  Våra 
svenska  vägar  kunna  emellertid  ingalunda  för  närvarande 
sägas  befinna  sig  i  ett  godt  skick,  anlagda  som  de  från 
början  oftast  blifvit  på  ett  mindre  tillfredsställande  sätt 


Fig.  I.  Lifsfarlig  väg. 


och  sedermera  år  från  år  försummade  i  underhållshän- 
seende.  Då  en  fullständig  ombyggnad  af  våra  vägar  ur 
ekonomisk  synpunkt  torde  få  anses  omöjligt  att  realisera, 
är  det  gifvet,  att  ett  rationellt  vägunderhåll  hos  oss  under 
nuvarande  förhållanden  måste  antaga  en  delvis  annan  ka¬ 


raktär  än  hvad  här  ofvan  framhållits.  Det  bör  nämligen 
under  en  följd  af  år  helt  inriktas  med  tanke  på  vägarnas 
successiva  förbättrande ,  hvarigenom  målet,  goda  vägar  eller 
åtminstone  afsevärdt  bättre  vägar,  bör  kunna  nås  utan 
större  engångsutgifter. 

Våra  vägar  äro  som  bekant  af  synnerligen  ojämn  be¬ 
skaffenhet,  icke  allenast  om  man  jämför  olika  delar  af 
landet,  utan  enstaka  kortare  sträckor  å  en  och  samma 
väg  kunna  variera  afsevärdt.  Medan  exempelvis  större 
delen  af  en  väg  befinner  sig  i  acceptabelt  skick,  finnas 
här  och  hvar  enstaka  pass,  hvilka  äro  af  sådan  beskaffen¬ 
het,  att  trafiken  endast  med  stor  svårighet,  speciellt  vid 
ogynnsam  väderlek,  kan  komma  fram.  För  att  emellertid 
vägen  skall  kunna  ekonomiskt  trafikeras  är  det  af  vikt, 
att  dessa  sämre  sträckor  och  hindersamma  pass  försättas 
i  jämngodt  skick  med  vägen  i  öfrigt,  så  att  denna  i  sin 
helhet  blir  af  en  viss  medelstandard. 

Orsakerna  till  uppkomsten  af  dylika  dåliga  ställen  äro 
mångahanda  —  för  svag  botten,  otillfredsställande  isolering 
och  dränering,  dålig  vattenafledning  från  vägbanan,  igen¬ 
slammade  diken  och  trummor,  bristfälliga  broar,  skym¬ 
mande  träd  och  buskar,  rötter  och  stenar  m.  m.  —  eller 
korteligen  felaktigt  byggnadssätt  och  försummadt  underhåll. 


Fig.  2.  Uppsala  vägen. 


En  förstärkning  af  marken  är  därför  i  vissa  fall  nöd¬ 
vändig,  innan  de  egentliga  underhållsåtgärderna  kunna 
ifrågakomma.  Förstärkningsarbete  är  ofta  en  jämförelse¬ 
vis  dyrbar  sak  och  kan  därför  ännu  ej  sättas  ifråga  annat 
än  på  sådana  ställen,  där  det  för  vägens  trafikerande  och 
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Fig.  5.  Vägarbete  i  'läby.  »Makadamiseringen»  färdig. 

af  uppkastad  vägsmuts,  mylla  etc.  och  vanligen  beväxta 
med  gräs  o.  d.  Vidare  äro  de  diken,  som  en  gång  i 
tiden  funnits,  i  regel  mer  eller  mindre  igenslammade. 
En  reglering  af  ivärprofilen,  så  att  denna  så  småningom  er¬ 
håller  sin  riktiga  form  med  en  förhöjning  på  midten  af 


Fig.  6.  Felaktig  tvärprofil. 

De  väglagningsmaterial,  som  finnas,  äro  grus  och  makadam, 
och  beträffande  båda  dessa  material  gäller,  att  det  bästa 
äfven  är  det  i  längden  billigaste.  Grus  finnes  vanligen 
litet  hvarstans,  men  icke  alltid  det  bästa  på  närmaste  håll. 
Vägunderhållet  tillgår  ju  vanligen  så,  att  grus,  af  hvad 


Fig.  3.  Ett  dåligt  pass. 

En  vägbanas  dåliga  beskaffenhet  har  vanligen  sin  första 
grund  i  tvärprofilens  felaktighet  med  hänsyn  till  vattnets 
effektiva  afledande  från  densamma  —  något  som  kan  sä¬ 
gas  vara  a  och  o  ifråga  om  en  vägs  bestånd.  Ser  man 
närmare  efter  huru  en  Svensk  landsväg  i  allmänhet  är  be¬ 
skaffad,  så  skall  man  finna,  att  många  och  stora  hinder 
lagts  i  vägen  för  vattenafloppet.  I  midten  finnas  vanligen 
det  s.  k.  hästtrampet  och  de  riksbekanta  hjulspåren,  hvilka 
likt  kanaler  uppsamla  vattnet  och  hindra  dess  bortförande 
på  annat  sätt  än  genom  afdunstning  eller  nedträngande  i 
marken,  h varigenom  vägen  upplöses.  När  vattnet  samlats 
i  sådan  mängd,  att  det  icke  allenast  fyller  hjulspåren  utan 
stiger  öfver  dessa  och  söker  aflopp,  mötes  det  af  ett  an¬ 
nat  hinder  i  form  af  höga  dikeskanter,  »renar»,  bildade 


Fig.  4.  De  värsta  hindren  krattas  undan. 

stor  fördel  en  hel  del  för  ändamålet  speciellt  konstruerade 
maskiner  och  redskap  användas,  hvilka  därför  af  vägsty- 
relser  och  enskilda  väghållare  böra  anskaffas  i  den  mån 
de  kunna  ekonomiskt  utnyttjas.  Flera  dylika  maskiner  till¬ 
verkas  numera  inom  landet. 

En  annan  sak  af  stor  betydelse  för  ett  rationellt  vägunder¬ 
håll  är  väglagningsämnenas  beskaffenhet.  Vi  ha  här  i  landet 
stort  sedt  god  tillgång  på  lämpliga  väglagningsämnen,  ett 
förhållande  som  kanske  i  viss  mån  varit  en  bidragande 
orsak  till  att  desamma  många  gånger  användas  med  mer 
än  loflig  likgiltighet.  I  flera  andra  länder  däremot,  där 
man  ofta  utifrån  och  mången  gång  just  från  vårt  land  får 
till  högt  pris  inköpa  sitt  väglagningsmaterial,  har  man 
tvingats  att  på  långt  bättre  sätt  utnyttja  detsamma. 


ekonomiska  underhåll  är  absolut  nödvändigt,  I  de  fall 
där  den  enskilde  väghållaren  ej  kan  belastas  med  dylika 
arbeten,  hvilket  väl  oftast  är  förhållandet,  borde  veder¬ 
börande  vägstyrelse  låta  på  vägkassans  bekostnad  utföra 
arbetet  i  de  mest  trängande  fallen. 


V30  ^  V*,,  af  vågbredden,  är  därför  ett  synnerligen  viktigt 
moment  vid  vägunderhållet.  Att  gå  för  långt  med  för¬ 
höjningen  på  midten  är  däremot  olämpligt.  Blir  nämligen 
vägen  alltför  kullrig  är  den  svår  att  trafikera,  i  synnerhet 
vintertid  vid  s.  k.  isgata,  och  de  åkande  tvingas  att  hålla 
sig  på  krönet  af  vägen,  hvarigenom  uppkomsten  af  de 
fördärfliga  hjulspåren  underlättas.  För  ett  rationellt  och 
ekonomiskt  utförande  af  dessa  profilregleringar  kan  med 
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Fig.  7.  Vattnets  åverkan  i  backe. 

20  nim)  så  är  detta  under  normala  förhållanden  för  våra 
svenska  landsvägar  det  bästa  tänkbara  väglagningsämne ,  sär- 
skildt  ur  den  synpunkten  att  det  lätt  låter  sig  inpressas 
i  vägbanan  af  trafiken,  hvarför  vältning  ej  behöfver  till¬ 
gripas.  Man  bör  emellertid  som  sagdt  vara  mycket  noga 
med  att  få  det  bästa  möjliga  och  under  inga  förhållanden 
draga  sig  för  alt  köra  den  längre  vägen  efter  det  bättre 
gruset.  Otjänliga  väglagningsämnen,  såsom  fin  sand,  mull- 
jord  m.  m.,  böra  icke  användas  annat  än  i  trängande  nöd¬ 
fall  och  då  trafiken  är  mycket  ringa. 

Det  borde  vara  vägstyrelsens  och  vederbörande  lands¬ 
tings  sak  att,  då  dåliga  väglagningsämnen  användas  under 
uppgift  att  annat  icke  finnes  att  tillgå,  verkställa  undersök¬ 
ning  inom  distriktet  och  i  händelse  af  behof  gå  i  författning 


Fig.  9.  Vacker,  grusad  väg. 

om  anskaffande  och  tillhandahållande  af  lämpliga  grustag 
eller  makadam.  Är  det  långt  att  köra  efter  grus  löser 
sig  frågan  bäst  därigenom,  att  flera  väghållare  slå  sig  till¬ 
sammans  och  anskaffa  lämpliga  upplagsplatser ,  dit  gruset 
framforslas  de  tider  på  året,  då  arbetet  är  minst  bråd¬ 


skande,  alltså  bäst  vintertid  på  snöföre.  I)å  väglagningen 
dessutom  bör  ske  under  lämplig  väderlek  är  det  ju  af 
synnerlig  vikt  att  på  rätt  tid  ha  materialet  nära  till  hands. 

I  de  fall,  då  godt  väggrus  icke  finnes  att  tillgå  inom 
rimligt  afstånd  och  vägens  trafik  är  sådan,  att  den  er- 


Fig.  8.  Ett  vanligt  fel:  för  hög  stentrumma. 

fordrar  ett  kraftigt  material,  har  man  ett  ypperligt  väg- 
lagningsämne  i  s.  k.  makadam.  Denna  består  som  bekant 
af  slagen  sten  i  olika  dimensioner  och  tillverkas  antingen 
för  hand  eller  med  maskin.  God  makadam  skall  vara  ren 
och  jämn,  slagen  af  hård  och  seg  stenart  samt  af  så  ku- 
bisk  form  som  möjligt.  Handslagen  makadam  fyller  van¬ 
ligen  bäst  dessa  anspråk,  men  ställer  sig  i  regel  dyrare  än 
maskinslagen.  Genom  att  bredvid  makadamslagaren  pla¬ 
cera  en  liten  harpa,  som  upplägges  i  svag  lutning  på  slag¬ 
stenen  och  ett  annat  stöd,  afskiljes  smutsen  och  de  smärre 
stenarna  och  makadamen  erhålles  på  detta  sätt  sorterad 
utan  extra  arbete  eller  kostnad. 

Makadamtillverkning  för  maskin  utföres  med  s.  k.  sten- 
kross,  hvaraf  flera  olika  typer  finnas  att  tillgå  inom  lan- 


Fig.  10.  Svensk  herrgårdsallé. 

det.  Vid  krossningen  bör  alltid  sorterare  användas,  sa  att 
en  uppdelning  ernås  i  minst  tre  olika  storlekar,  mjöl,  fin- 
makadam  (0,5 — 3  cm)  och  grofmakadam  (3 — 7  cm).  Det 
s.  k.  utslaget  eller  den  sten,  som  osorterad  passerar  sor¬ 
teraren,  kan  användas  för  lagning  af  större  håligheter  eller 


slag  det  vara  må,  hämtas  på  närmaste  ställe  och  utbredes 
på  vägen  en  å  två  gånger  på  året.  Detta  är  emellertid 
felaktigt,  då  det  är  af  största  vikt  att  det  använda  gruset 
är  af  god  beskaffenhet  och  verkligen  lämpar  sig  för  si/t 
ändamål.  Finnes  godt  väggrus  att  tillgå  (kornstorlek  2  — 
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krossas  ånyo.  Grofmakadam  användes  för  större  nylägg- 
ningsarbeten  och  för  fyllande  af  större  hjulspår  eller  svac¬ 
kor.  För  mindre  reparationer  (Hickning)  bör  endast  fin¬ 
makadam  användas,  och  mjölet  gör  tjänst  som  fyllnads- 
ämne  i  mellanrummen  mellan  stenarna  såväl  vid  större 
reparationer  som  vid  flickning. 


Fig.  11.  Nyplanterade  björkar.  Skulle  varit  fruktträd  i  stället. 

Har  man  gått  i  författning  om  anskaffandet  af  ett  ut- 
valdt  väglagningsämne  är  det  gifvetvis  af  den  allra  största 
vikt  att  detsamma  kommer  till  användning  på  ett  rationellt 
sätt.  För  det  första  bör  man  då,  som  förut  betonats,  se 
till  att  vägens  utformning  i  sektion  är  riktig.  För  det 
andra  måste  vägbanan,  innan  väglagningsämnena  påföras, 
göras  ren.  Detta  medför  visserligen  en  utgift,  men  en  utgift, 
som  betalar  sig  i  längden  och  medger  större  sparsamhet 
med  materialen.  Dylik  rengöring  af  vägbanan  är  för 
närvarande  en  sällsynthet,  men  borde  vara  en  åtgärd, 
som  äfven  med  nuvarande  väghållningssystem  kunde  till- 
lämpas. 

För  rengöring  kunna  med  fördel  användas  särskildt  kon¬ 
struerade  maskiner,  s.  k.  vägskrapor  eller  slamskrapor. 
Att  hvarje  väghållare  skulle  kunna  anskaffa  dylika  är 
gifvetvis  otänkbart,  men  saken  kan  lätt  realiseras  genom 
att  vederbörande  vägstyrelser  tillhandahålla  redskapen  eller  ombe¬ 
styra  utförandet  på  vägkassans  bekost?iad.  Skrapningskostnaden 
pr  1.  m.  väg  behöfver  ej  uppgå  till  mer  än  några  få  öre, 
och  bör  det  ligga  i  jordägarens  intresse  att  gratis  afhämta 
den  hopsamlade  vägsmutsen,  då  den  utgör  ett  godt  och 
utomlands  högt  skattadt  jordförbättringsämne. 

Sedan  rengöringen  af  vägen  blifvit  utförd  bör  den  egent¬ 
liga  väglagningen  taga  sin  början.  Denna  väglagning  får, 
om  godt  resultat  skall  uppnås,  under  inga  förhållanden 
utföras  annat  än  vid  fuktig  väderlek,  helst  efter  källossningen 
på  våren  eller  ock  på  hösten.  Är  vägen  torr  och  hård 
ligger  nämligen  påfördt  grus  eller  makadam  löst  på  vägen 
och  låter  sig  icke  inpressas  i  vägbanan  utan  krossas  eller 
undankastas  af  trafiken  och  blir  sålunda  icke  till  afsedd 
nytta.  Vid  användandet  af  makadam  bör  alltid  fyllnads- 
ämne  användas,  hvartill  det  s.  k.  stenmjölet,  grus,  pinnmo 
och  mosand  är  tjänligt.  Pålägges  ett  tjockare  lager  af 
makadam  bör  under  alla  förhållatiden  maskinvältning  före¬ 
komma.  Det  borde  vara  i  lag  förbjudet  att  utlägga  lös 
makadam  i  stor  mängd  på  vägen ,  som  nu  ofta  sker,  och 
låta  densamma  tillpackas  enbart  af  trafiken.  Detta  vållar 
trafiken  stora  svårigheter  och  obehag  och  är  därtill  ett 


\ 


djurplågeri  så  godt  som  något  annat,  hvilket  förtjänar  att 
offentligt  brännmärkas. 

Vältning  af  den  utlagda  makadamen  är  gifvetvis  den 
mest  effektiva  åtgärden,  men  då  vältar  än  så  länge  äro 
tämligen  sällsynta  redskap  och  hart  när  oöfverstigliga 
hinder  kunna  möta  för  deras  anskaffande  och  ekonomiska 


Fig.  12.  Från  vägmötet  i  Tiveden. 


utnyttjande  nödgas  man  räkna  med,  att  reparationsarbeten 
oftast  måste  utföras  utan  dylika  hjälpmedel.  Några  större 
svårigheter  härvidlag  behöfva  icke  heller  möta,  utan  ett  godt 
resultat  kan  mycket  väl  uppnås  äfven  utan  valt,  blott  ett 
förståndigt  tillvägagångssätt  och  lämpliga  material  komma 
till  användande. 

För  en  vägs  hållande  i  för  trafiken  bästa  möjliga  skick 
är  det  emellertid  icke  nog  med  att  en  å  två  gånger  om 
året  företaga  en  grundligare  reparation,  sådan  som  här 
beskrifvits,  utan  erfordras  därför  en  ständig  tillsyn  och 
ansning  under  hela  året.  Gropar  och  hjulspår  böra  omedel¬ 
bart  fyllas  eller  igenskottas,  då  de  eljest  hastigt  förstoras 
och  bidraga  till  vägens  förstörande.  Denna  ständiga  ans¬ 
ning  eller  flickning  är  en  sak,  som  nu  så  godt  som  aldrig 
förekommer,  helt  naturligt  för  öfrigt,  då  med  nuvarande 
väglagstiftning  detta  oftast  blott  med  svårighet  skulle  kunna 
genomföras  af  den  enskilde  väghållaren.  Om  det  vore 
så,  att  det  stycke  hvar  och  en  har  att  underhålla  låge 
framför  eller  i  omedelbar  närhet  af  den  väghållningsskyl- 
diges  egendom,  skulle  en  ständig  tillsyn  af  vägen  året  om 
vara  tänkbar  äfven  med  nuvarande  underhållssystem,  förut¬ 
satt  att  det  i  första  hand  nödvändiga  intresset  för  vägens 
hällande  i  godt  skick  förefunnes  hos  väghållaren.  Vi  veta 
ju  emellertid,  att  detta  ingalunda  är  förhållandet,  och  en 
ständig  ansning  och  flickning,  d.  v.  s.  omedelbar  repara¬ 
tion  af  alla  bristfälligheter,  kan  därför  endast  åstadkommas 
genom  anställande  af  s.  k.  vägvakt.  Detta  system  har  redan 
praktiserats  i  en  del  fall  genom  sammanslutning  af  väg¬ 
hållare  eller  genom  vägstyrelsernas  öfvertagande  af  vissa 
vägsträckor,  och  torde  vara  att  vänta,  att  systemet  kom¬ 
mer  till  allt  allmännare  användning. 

Det  är  således  tydligt,  att  äfven  under  nuvarande  för¬ 
hållanden  vårt  vägunderhåll  skulle  kunna  blifva  betydligt 
bättre  utfördt,  äfven  om,  som  förut  framhållits,  svårig¬ 
heterna  därför  äro  mycket  stora  och  mycket  motstånd 
finnes  att  öfvervinna.  Genom  upplysnings-  och  propaganda¬ 
verksamhet  i  förening  med  litet  företagsamhet  kan  emeller¬ 
tid  en  hel  del  uträttas.  Ett  storslaget  exempel  på  hvad 
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som  på  frivillighetens  väg  kan  åstadkommas  ifråga  om  för¬ 
bättring  af  vägarna  utgör  ett  år  1913  igångsatt  företag 
inom  den  amerikanska  staten  Missouri.  Under  tvenne 
dagar  —  »the  Good  Road  Holidays»  —  i  september  månad 
arbetade  icke  mindre  än  300  000  man  frivilligt  på  vägarna 
inom  staten  och  utförde  därvid  ett  arbete  för  3x/2  mill. 
kronor,  och  detta  med  en  entusiasm  och  en  energi,  som 
gaf  ett  eklatant  uttryck  för  det  inom  unionen  härskande 
intresset  för  vägarnas  förbättrande.  På  grund  af  det  lyc¬ 
kade  resultatet  föreligger  nu  lagförslag  om  att  årligen 
tvenne  dagar  skola  af  hvarje  arbetsför  man  inom  staten 
afstås  till  Good  Roads  Holidays.  Ett  liknande,  ehuru 
icke  lika  storslaget  väg  förbättringsarbete  har  jag  själf  varit 
med  om  att  igångsätta  för  ett  par  år  sedan  i  Tivedens 
obygder.  En  ej  indelad,  c:a  1  500  meter  lång  väg,  som 
befann  sig  i  det  genomuslaste  skick,  iordningställdes  på 
kallelse  frivilligt  af  ett  20-tal  bönder  under  tvenne  dagar, 
så  att  den  blef  åtminstone  jämförelsevis  trafikabel.  Rötter, 
stenar  och  stenblock,  som  förefunnos  i  massa,  bortrensades 
eller  bortsprängdes,  kullrigheten  förbättrades  och  grusning 
företogs  där  så  behöfdes  —  allt  utan  annat  vederlag  än 
kaflfe  och  kaffehalfvor.  Vid  beräkning  visade  det  sig,  att 
kostnaden  belöpt  sig  till  1 T/2  öre  pr  löpmeter.  Belåten¬ 
heten  med  företaget  var  så  stor,  att  bönderna  t.  o.  m. 
beslöto  sig  för  att  följande  dag  fortsätta  arbetet  på  ett 
annat  vägstycke. 

De  som  under  nuvarande  förhållanden  skulle  kunna 
genom  initiativ  och  företagsamhet  uträtta  mycket  för  våra 
vägars  förbättrande  äro  vägstyrelserna  och  vägtillsynings- 
männen,  länsmännen. 

Hvarje  vägstyrelse  borde  genom  att  under  egen  regi  hålla 
en  af  de  lifligast  trafikerade  vägarna  inom  distriktet  i 
mönstergillt  skick  förskaffa  sig  ingående  kännedom  om 
lämpligaste  sättet  och  kostnaden  för  vägunderhållets  ratio¬ 
nella  utförande.  Denna  mönsterväg  skulle  dessutom  helt 
säkert  komma  att  verka  sporrande  på  respektive  väg¬ 
hållare  inom  distriktet.  En  annan  sak,  som  äfven  skulle 
vara  vägstyrelserna  till  stort  gagn,  vore  anlitandet  af  sak¬ 
kunnig  hjälp  vid  organiserandet  och  utförandet  af  arbetet. 
Vi  ha  här  i  landet  vägbyggare,  såväl  ingenjörer  som 
andra,  hvilka  uppgöra  förslag  till  och  utföra  vägbyggnader, 
men  det  är  ytterst  sällan  dessa  få  tillfälle  att  samtidigt 
ägna  sig  åt  underhållet  af  dessa  vägar.  Detta  är  en  stor 
brist,  som  länder  båda  parterna  till  skada.  När  våra  vägar 
i  framtiden  komma  att  byggas  och  underhållas  af  härför 


särskildt  utbildad  och  skolad  personal,  så  skall  det  helt 
säkert  icke  dröja  länge,  förrän  vi  kunna  glädja  oss  åt  att 
äfven  ifråga  om  det  ursprungligaste  och  mest  oumbärliga 
kommunikationsmedlet  —  vägen  —  stå  på  en  lika  hög 
nivå  som  i  andra  kommunikationsafseenden. 

Vi  få  emellertid  ej  bortse  ifrån  att  livad  som  ytterst 
varit  den  bidragande  orsaken  till  våra  vägars  efterblifven- 
het  är  den  föråldrade  och  synnerligen  olämpliga  väglag- 
stiftningen,  enligt  hvilken  landets  vägar  handhafvas  af  ej 
mindre  än  350  000  väghållare,  alla  med  olika  syn  på 
tingen  och  olika  metoder  för  vägarbetets  utförande.  Att 
med  dylika  bestämmelser  uppnå  någon  enhetlighet  är  gif- 
vetvis  ej  lätt,  och  det  gäller  därför  så  mycket  mer  lör 
dem,  som  kommit  till  insikt  om  vägfrågans  stora  bety¬ 
delse  att  söka  verka  för  införandet  af  ett  så  rationellt 
vägunderhåll  som  möjligt  intill  dess  bättre  lagar  och  för¬ 
ordningar  genomförts  samt  att  i  möjligaste  mån  påskynda 
dessa  lagars  genomförande.  Grundvillkoret  för  ett  lyckligt 
resultat  är  enighet  och  sammanslutning  af  alla  parter, 
hvilka  i  detta  fall  icke  enbart  utgöras  af  väghållare  och 
trafikanter,  utan  af  hela  folkel  1  gemen.  Vi  böra  betänka, 
att  vi  lefva  i  kommunikationernas  tidehvarf  och  att  hvad 
som  offras  på  förbättrande  af  kommunikationerna  kommer 
oss  mångdubbelt  till  godo  såväl  direkt  som  indirekt.  En 
god  väg  är  icke  allenast  ett  tecken  på  samhällets  sundhet  och 
hälsa  utan  är  en  symbol  för  hela  landets  kulturella  fram¬ 
åtskridande.  Det  behöfs  därför  de,  hvilka  likt  apostlar  gå 
ut  i  landet  och  förkunna  vägarnas  evangelium  och  förvandla 
folket  från  vägförgätne  till  vägentusiaster  och  lär  det  inse, 
att  det  är  på  tiden  att  öfvergifva  de  gamla  otjänliga  för¬ 
faringssätten  och  i  stället  börja  tillämpa  mera  moderna 
metoder,  som  befunnits  i  så  hög  grad  ändamålsenliga  och 
ekonomiska.  Att  vägunderhållet  skulle  kunna  utföras  billi¬ 
gare  än  nu  torde  vara  problematiskt,  men  däremot  råder 
intet  tvifvel  om  att  de  kostnader,  som  nu  nedläggas,  genom 
ett  förståndigt  tillvägagångssätt  kunna  göras  betydligt  mer 
fruktbärande  liksom  ock  att  en  ytterligare  tribut,  offrad  åt 
vägunderhållet,  skulle  direkt  och  indirekt  föra  till  vart 
land  stor  valuta  i  form  af  lägre  transportkostnader,  min¬ 
skad  skada  å  dragare  och  fordon,  ökad  trefnad  och  hygien, 
—  med  ett  ord  medföra  en  förbättrad  nationalekonomi 
öfver  hufvud  taget.  Ty  det  är  nog  sant  hvad  en  tysk 
vetenskapsman  en  gång  yttrat  i  dessa  frågor,  att  mintet 
land  är  så  rikt,  att  det  har  råd  att  bestå  sig  med  ly.xen  af 
dåliga  gator  och  vägar. » 


HANDELSKRIGET  OCH  SVERIGES  UTRIKESHANDEL. 


Vår  export  efter  fredsslutet. 

Af  Erik  Nyländer } 


Det  är  gifvet,  att  den  blodiga  och  omätliga  värden  af 
konst,  kultur,  teknik,  intelligens  och  materiella  resurser 
förödande  kamp,  som  nu  lik  en  förhäijande  cyklon  dra¬ 
ger  fram  i  olika  delar  af  världen,  äfven  skall  med  nöd¬ 
vändighet  sätta  sina  djupa  spår  i  de  internationella  han¬ 
delsförbindelserna  och  detta  ej  blott  nu  utan  äfven  sedan 
ridån  för  det  hemska  skådespelet  en  gång  gått  ned.  Lik¬ 
som  de  militära  fältherrarne  och  härskarorna  nu  efter  alla 


1  Med  författarens  tillstånd  återgifvet  från  Svensk  Export. 


förberedelser  med  hjälp  af  tekniska  mästerverk  i  form  af 
de  moderna  förstörelseredskapen  uppbjuda  sitt  yttersta  tör 
att  af  all  kraft  lamslå  och  förinta  sina  motståndare,  så 
söka  äfven  de  kommersiella  generalerna  och  deras  arméer 
på  olika  handelsområden  med  stöd  af  den  moderna  han- 
delsteknikens  anstalter  och  resurser  att  i  största  möjliga  ut¬ 
sträckning  komma  sina  motståndare  till  lifs,  och  äfven 
den  kampen  är  och  blir  sannerligen  bitter  nog.  Men  un¬ 
der  det  att  i  folkens  militära  frågor  gällt  det  gamla  romare¬ 
ordspråket  »Si  vis  pacem  para  bellurn»  (»Den  som  vill 
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fred  ruste  sig  för  krig»)  tyckes  det  inom  den  internatio¬ 
nella  handelsvärlden  bli  motsatsen.  »Si  vis  bellum  para 
pacem»  (»Den  som  vill  krig  ruste  sig  för  freden»),  ty 
rustningarna  äro  redan  i  full  gång  för  den  handelskamp, 
som  efter  treden  väntas  på  grund  af  de  genom  kriget  be¬ 
tydligt  skärpta  intressemotsatserna. 

I  England  började  man  så  godt  som  omedelbart  efter 
krigsutbrottet  ett  ifrigt  arbete  för  att  ej  blott  under  den 
militära  kampen  utan  äfven  efter  freden,  när  den  en  gång 
kommer,  undantränga  tyska  varor  och  ersätta  dessa  med 
engelska  både  i  hemlandet  och  kolonierna,  samtidigt  som 
man  påbörjade  och  fortfarande  drifver  en  kraftig  propa¬ 
ganda  för  vidgade  handelsförbindelser  med  andra  länder 
på  tyskars  och  österrikares  bekostnad. 

Sålunda  hafva  i  England  flera  utställningar  hållits  i  syfte 
att  demonstrera  varor,  som  varit  föremål  för  import  från 
Tyskland.  Den  första  expositionen  af  detta  slag  ägde  rum 
i  september  i  tjol  och  bestod  af  omkring  1  500  prof  på 
tyska  leksaker  med  bifogade  tyska  priser.  På  samma  sätt 
har  man  förfarit  i  andra  branscher,  exempelvis  tillverk¬ 
ningen  af  konstgjorda  blommor,  korgmakeriarbeten,  glas 
och  stengods,  ur  m.  m.,  m.  m.,  och  det  har  undan  för 
undan  visat  sig,  att  de  engelska  fabrikanterna  varit  mycket 
intresserade  och  förklarat  sig  beredda  att  söka  med  in¬ 
hemsk  produktion  ersätta  de  införda  varorna.  Likaså  hy¬ 
ser  man  afsikten  att  anordna  en  konkurrent  till  den  för 
Tysklands  utrikeshandel  så  viktiga  årliga  Leipzigermässan, 
och  en  första  sådan  har  i  maj  hållits.  Man  skall  äfven 
söka  angripa  den  storartade  tyska  färgindustrien,  som  inom 
den  engelska  textiltillverkningen  intagit  en  så  stark  ställning. 

Denna  sträfvan  att  efter  freden  komma  Tysklands  handel 
till  lifs  inskränker  sig  emellertid  ej  blott  till  själfva  Eng¬ 
land,  utan  gäller  äfven,  som  nämnts,  kolonierna  och  för¬ 
bindelserna  med  andra  länder.  Speciellt  har  man  sina 
tankar  på  Ryssland,  med  hvilket  land  man  söker  åväga¬ 
bringa  betydligt  vidgade  handelsrelationer. 

Ryssland  å  sin  sida  ser  detta  med  glädje,  ty  äfven  där 
är  arbetet  ifrigt  för  ett  undanträngande  af  de  tyska  fabri¬ 
katen.  Den  tyska  exporten  har  å  den  ryska  marknaden 
intagit  en  dominerande  ställning,  i  det  att  den  enligt 
ryska  uppgifter  år  1913  utgjorde  cirka  53  proc.  af  Ryss¬ 
lands  totala  importvärde. 

För  att  minska  detta  beroende  äro  i  vårt  östra  grann¬ 
land  många  planer  och  förberedelser  å  färde  i  syfte  att 
dels  utöka  och  utveckla  den  inhemska  industrien,  dels 
utvidga  handelsrelationerna  med  de  allierade  eller  neutrala 
länderna.  Bland  dessa  senare  märkes  särskildt  Skandinavien, 
med  hvilket  man  i  Ryssland  hoppas  få  handeln  betydligt 
upparbetad. 

Ätven  i  Frankrike  drifves  en  kraftig  propaganda  för  boj¬ 
kott  mot  tyska  och  österrikiska  varor  och  dessas  ersättande 
med  inhemska  eller  sådana  från  vänskapligt  sinnade  länder. 
I  denna  riktning  arbetar  man  äfven  i  Serbien,  och  rörel¬ 
sen  torde  väl  nu  äfven  komma  att  sträcka  sig  till  Italien, 
sedan  äfven  detta  land  börjat  uppträda  på  den  blodiga  arenan. 

Söka  sålunda  Tysklands  motståndare  att  förbereda  sig 
på  att  efter  bästa  förmåga  skada  den  tyska  världshandeln 
efter  kriget,  så  kan  man  å  andra  sidan  vara  öfvertygad 
om,  att  man  i  Tyskland  —  detta  organisationens  land 
par  préférence  —  ej  ligger  på  latsidan  för  att  uppfinna 
motdrag  i  det  ekonomiska  schackspelet.  Hufvudfienden, 
mot  hvilket  motståndet  och  attacken  planeras,  är  Storbri¬ 
tannien,  ty  —  »Gott  strafe  England»  —  är  parollen. 


Man  drifver  i  Tyskland  sedan  krigets  början  en  ifrig 
propaganda  mot  utländska  varor,  och  man  påyrkar,  att 
den  tyska  industrien  måste  mer  än  hittills  äfven  anpassa 
sig  efter  den  inhemska  marknaden,  hvilken  från  utlandet 
hämtar  hel-  och  halffabrikat  till  mer  än  ett  par  milliarders 
värde,  hvilka  till  största  delen  skulle  kunna  frambringas 
af  den  inhemska  industrien.  Enligt  en  artikel  af  den  tyske 
ingenjören  Heinrich  Lux  måste  det  så  t.  ex.  betecknas 
som  meningslöst,  att  den  tyska  maskinindustrien  å  ena 
sidan  exporterar  stora  massor  af  skrifmaskiner,  symaskiner 
o.  d.,  men  landet  å  andra  sidan  importerar  sådana  från 
Amerika.  Likaså  borde  den  tyska  industrien  kunna  ute¬ 
stänga  den  stora  införseln  af  en  del  maskiner  inom  tex¬ 
tiltillverkningens,  åkerbrukets  och  kommunikationernas  om¬ 
råden.  Försök  i  denna  utestängningsriktning  hafva  redan 
påbörjats  och  komma  utan  tvifvel  att  taga  stark  fart  och 
visa  positiva  resultat. 

Men  man  sträfvar  i  Tyskland  ej  blott  efter  att  i  största 
möjliga  utsträckning  göra  sig  oberoende  af  utländska  hel- 
och  halffabrikat,  utan  äfven  af  utländska  råämnen,  och  på 
otaliga  laboratorier  arbetas  det  i  denna  riktning.  Ur  luf¬ 
tens  kväfve  skall  ersättning  vinnas  för  salpeter,  och  den 
stora  tyska  elektrotekniska  industrien  anpassas  till  ett  mera 
sparsamt  bruk  af  koppar,  som  i  större  utsträckning  än 
hittills  ersättes  med  aluminium  och  dyl.  Försöken  att 
framställa  kautschuk  på  syntetisk  väg  hafva  krönts  med 
framgång,  och  inom  textilindustrien  äro  ansträngningarna 
stora  att  erhålla  ett  ökadt  utbyte  af  biprodukterna. 

Den  tyska  utrikeshandelns  befästande  och  utvidgning 
torde  efter  kriget  i  vissa  fall  komma  att  gå  efter  nya 
linjer,  i  det  att  den  för  en  hel  del  produkter  måste  finna 
ersättning  för  förlorade  marknader.  Den  tyska  företag¬ 
samheten  torde  därför  komma  att  med  all  kraft  riktas  på 
de  med  Tyskland  allierade  länderna  och  öfver  Österrike- 
Ungern,  Balkanländerna  med  ökad  intensitet  tränga  fram 
i  Turkiet  och  Orienten,  där  Tyskland  ännu  har  mycket 
arbete  kvar  men  ock  mycket  att  vinna,  innan  det  står  i 
jämnhöjd  med  England.  I  det  turkiska  Asien  finnas  kolos¬ 
sala  möjligheter  för  tysk  företagsamhet  dels  i  form  af 
byggandet  af  järnvägar,  bevattningsanläggningar,  hamnar 
etc.,  hvarigenom  naturrikedomarna  i  dessa  delar  af  värl¬ 
den,  såsom  stenkol,  mineral,  nafta  etc.  skulle  komma  till 
större  utnyttjande  och  tyskarne  till  godo,  dels  i  form  af 
anläggande  af  industriella  företag  och  upparbetande  af 
den  rika  jorden  för  bomullsodling  m.  m. 

Kalkylerar  sålunda  Tyskland  med  dylika  möjligheter 
och  nya  riktlinjer,  och  vidtager  det  och  Österrike  liksom 
deras  fiender  kraftiga  defensiva  och  offensiva  förberedelser 
för  den  kommersiella  situation,  som  inträder  efter  kriget, 
så  söker  man  äfven  energiskt  att  inom  Nordamerikas  han¬ 
delsvärld  utnyttja  situationen  genom  ett  intensivt  arbete  för 
afsättningen  af  nordamerikanska  varor  i  Mellan  och  Syd¬ 
amerika.  Det  är  särskildt  »The  Pan-American  Union»,  som 
dirigerar  dessa  åtgärder. 

Äfven  inom  de  neutrala  länderna  i  Europa  diskuterar 
man  ifrigt  den  väntade  nya  situationen,  och  gifvet  är,  att 
så  äfven  är  förhållandet  här  i  Sverige.  För  oss  och  vårt 
arbete  är  det  ur  mer  än  en  synpunkt  af  största  vikt,  att 
denna  diskussion  föres  med  stor  försiktighet  och  utan 
något  pukslageri  och  trumpetande  om  väntande  nya  kom¬ 
mersiella  eröfringar  och  dylikt,  hvarigenom  i  utlandet  en¬ 
dast  misstro  och  onödiga  misstankar  kunna  uppstå.  Vi 
måste  fortfarande  på  alla  marknader  räkna  med  en  stark 
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konkurrens,  som  af  oss  kommer  att  kräfva  ett  allvarligt 
och  segt  arbete.  Men  med  ett  sådant  lider  det  ej  något 
tvifvel,  att  vi  ej  skola  betydligt  kunna  öka  vår  afsättning 
i  utlandet.  Ty  möjligheterna  äro  gifvetvis  stora.  Äfven 
om  de  vansinniga  krigskostnaderna  komma  att  svårt  be¬ 
tunga  staternas  finanser  och  penningknappheten  efter  kriget 
blifver  stor,  hvarigenom  många  stora  allmänna  arbeten  tills 
vidare  bli  förhindrade,  så  måste  af  nödvändighet  ersätt¬ 
ning  vinnas  för  hvad  kriget  förstört.  Slagfältens  och  här¬ 
jade  landamärens  i  ruiner  liggande  vägar,  broar,  byggnader 
och  gårdar  måste  återuppstå,  och  då  frakterna  väl  efter 
kriget  fortfarande  komma  att  förblifva  höga,  bland  annat 
genom  förlusten  af  så  många  handelsfartyg,  torde  varfs- 
industrien  bli  liflig  och  därigenom  behofvet  stort  af  många 
med  denna  sammanhängande  alster. 

Vi  böra  därför  i  täckandet  af  alla  dessa  behof  kunna 
räkna  på  en  god  afsättning  för  våra  större  exportartiklar, 
såsom  trä  och  trävaror,  järn  och  stål,  cement  m.  m.,  men 
dessutom  äfven  för  många  helfabrikat. 

Ty  äfven  om  bojkottsträfvandena  i  de  olika  länderna  ej 
komma  att  träffa  resp.  motståndare  så  hårdt  och  effektivt, 
som  man  öfverallt  hoppas  inom  vederbörande  länder,  så 
måste  de  dock  få  vissa  konsekvenser,  med  hvilka  man  har 
att  räkna,  och  dessa  torde  särskildt  komma  att  gälla 
handelsrelationerna  mellan  Tyskland  och  England,  där 
folket  i  genomsnitt  står  på  så  hög  kulturell  nivå,  att  det 
ej  alltid  endast  ser  på  priset  utan  äfven  tar  hänsyn  till 
andra  omständigheter,  särskildt  nu  efter  kriget  de  patriotiska, 
då  oviljan  blifvit  så  stor  de  båda  folken  emellan.  Att 
ur  denna  synpunkt  vissa  möjligheter  komma  att  föreligga 
för  vår  export  af  olika  fabrikat  till  de  olika  krigförande 
länderna  är  visst,  och  vi  böra  kunna  använda  oss  af  dessa 
möjligheter  på  ett  fullt  lojalt  sätt  utan  att  stöta  någon 
af  våra  konkurrenter  och  för  öfrigt  på  grund  af  omstän- 
heterna  utan  några  spekulationer  i  nationalhat.  Ty  af 
ren  artighet  sitta  i  kors  med  händerna  få  vi  sannerligen 
icke  göra.  Vi  måste  taga  tillvara  möjligheterna  på  alla 
marknader  och  det  kan  ingen  med  skäl  missunna  oss,  då 
alla  våra  konkurrenter,  hvar  och  en  i  sin  stad,  af  alla 
krafter  göra  detsamma. 

Det  är  gifvet,  att  det  i  denna  sak  är  det  privata  ini¬ 
tiativet  och  den  enskilda  företagsamheten,  som  blifva  af- 
görande,  och  det  är  ingalunda  lämpligt  att  här  gå  in  på 
de  åtgärder,  som  vi  vidtaga  eller  planera,  men  det  kan 
dock  förtjäna  att  i  detta  sammanhang  omnämnas,  att 
Sveriges  Allmänna  Exportförenings  arbete  i  denna  riktning 
nu  är  mycket  omfattande,  då  till  nämnda  institution  vända 
sig  massor  af  firmor  i  olika  länder  för  att  vinna  ersättning 
lör  de  förbindelser  kriget  afklippt.  Föreningen  besökes 
också  dagligen  af  ett  stort  antal  utländska  affärsmän,  som 
personligen  söka  skaffa  sig  lämpliga  inköpskällor.  Om 
ock  många  bland  dessa  köpmän  ej  visa  sig  komma  till 
affär,  utan  endast  »känna  sig  för»,  är  det  å  andra  sidan 
många,  som  genom  föreningens  förmedling  uppnå  positiva 
afifärsslut. 

Det  skulle  blifva  för  vidlyftigt  att  här  närmare  ingå  på 
Exportföreningens  skiftande  verksamhet  och  arbetsmetoder 
lör  främjandet  af  vår  utrikeshandel.  Det  är  endast  att 
hoppas,  att  föreningen  efter  sitt  nya  program  skall  blifva 
till  ännu  större  nytta  än  hittills  och  att  den,  hand  i  hand 
med  och  stödd  af  den  svenska  exportens  målsmän,  må 
kunna  kraftigt  utvidga  sin  verksamhet,  som  för  öfrigt  se¬ 
dan  krigsutbrottet  tagit  en  allt  starkare  och  starkare  om¬ 


fattning  dels  på  grund  af  intresset  i  utlandet  för  förbin¬ 
delser  med  svenska  firmor  i  ersättning  för.  andra,  dels  på 
grund  af  svenska  firmors  ökade  intresse  för  de  nya  möj¬ 
ligheterna  pä  världsmarknaden. 

Om  sålunda  den  svenska  exportindustriens  och  export¬ 
handelns  målsmän  böra  på  alla  sätt  anpassa  sig  efter  för¬ 
hållandena  och  förbereda  sig  för  den  nya  situationen  efter 
fredsslutet,  så  böra  äfven  representanterna  för  de  indu¬ 
strier,  som  täcka  det  inhemska  behofvet  utan  att  drifva 
export,  och  de  svenska  affärsmännen  i  allmänhet  göra 
enahanda,  ty  äfven  om,  som  vi  hoppas,  Sverige  lyckas  att 
undgå  inblandning  i  kriget,  blir  vårt  land  jämte  andra 
neutrala  länder  säkerligen  ett  af  slagfälten,  där  de  ut¬ 
ländska  konkurrenterna  komma  att  drabba  tillsammans  för 
att  vinna  ersättning  för  marknader,  som  de  förlorat  på 
annat  håll.  Vi  få  bereda  oss  på,  att  den  främmande 
konkurrensen  kommer  att  med  större  intensitet  söka  skaffa 
sig  afsättning  här,  då  afsättningsmöjligheterna  i  många  fall 
minskats  reciprokt  i  de  nu  med  hvarandra  krigförande 
länderna  genom  det  mellan  dessa  säkerligen  tyvärr  ej  så 
snart  öfvergående  hatet.  I  denna  »defensivrörelse»  måste 
vi  uppträda  med  samma  energi  som  andra  länder  och 
Sverige  stå  enigt,  så  att  hela  vårt  folks  motto  måtte  bli: 
»  Gynna  svensk  industri  ocli  svenska  varor. » 

TEKNISKA  FÖRENINGAR 


TEKNISKA  SAMFUNDET  I  GÖTEBORG 

hade  onsdagen  den  21  april  extra  allmänt  sammanträde  å  Grand 
Hotell  Haglund,  hvarunder  samfundets  vice  ordförande,  förste 
stadsingenjör  Albert  Lilienberg  ledde  förhandlingarna. 

Samfundet  beslöt  därvid  att  afgifva  yttrande  öfver  ett  inom 
K.  Socialstyrelsen  utarbetadt  »förslag  till  nådig  kungörelse  an¬ 
gående  skydd  mot  yrkesfara  vid  husbyggnadsarbete»  samt  att 
godkänna  med  några  redaktionella  ändringar  ett  af  samfundets 
afdelning  för  husbyggnadskonst  genom  en  beredning  uppgjordt 
förslag  till  sådant  yttrande.  Ledamöterna  i  nämnda  beredning 
hafva  utgjorts  af  byggmästaren  Ernst  M.  Friman,  arkitekten 
Sven  Steen,  ingenjören  Erik  Jonsson  samt  arkitekten  Sigfrid 
Ericson. 

Samfundets  sista  ordinarie  allmänna  sammanträde  under  vår¬ 
terminen  ägde  rum  torsdagen  den  27  maj  i  Trädgårdsföreningens 
restaurant  under  ordförandeskap  af  direktör  B.  O.  Ekman,  livar- 
vid  års-  och  revisionsberättelserna  för  1914  föredrogos  och  lades 
till  handlingarna,  sedan  ansvarsfrihet  beviljats  nämnden  för  sagda 
års  räkenskaper  och  förvaltning.  Af  berättelserna  framgår,  att 
samfundets  ledamotsantal  vid  detta  års  början  uppgick  till  547, 
inkomsterna  år  1914  i  allmänna  kassan  uppgingo  till  kr.  6  586:  78 
och  utgifterna  till  6  500:  95  öre  samt  att  samfundets  tillgångar 
vid  detta  års  början  äro  upptagna  till  kr.  29000:  53. 

Föredraget  för  aftonen  hölls  af  verkställande  direktören  för 
verkstadsaktiebolaget  »Viilcan»  i  Göteborg,  ingenjör  Jam  es 
Sandberg,  och  gällde  en  fråga  fördagen,  nämligen:  desinfek¬ 
tion  och  desinfektionsapparater. 

Föredragshållaren  började  med  en  erinran  om  att  äfven  en 
neutral  stat  har  fiender  att  bekämpa,  nämligen  de  talrika  härar 
af  baciller,  mikrober,  ohyra  o.  s.  v.,  som  hotade  att  hemsöka 
oss,  och  framhöll  han  vikten  af,  att  vi  i  Sverige,  som  på  des- 
iufektionens  område  är  ganska  efterblifvet,  snarast  vidtogo  åt¬ 
gärder  för  att  skydda  landet  mot  dessa  fiender. 

Faran  hade  under  nuvarande  krigstider  tilltagit  i  styrka  genom 
den  ökade  trafiken  med  ryska  riket,  som  kan  förutses  komma 
till  stånd  redan  denna  sommar. 

Talaren  lämnade  vidare  en  kortfattad  redogörelse  för  utveck¬ 
lingen  af  den  moderna  kampen  mot  sjukdomsbacillerna,  som 
hufvudsakligen  är  grundad  på  anmälningsskyldighet,  isolering 
och  desinfektion,  samt  visade  i  skioptikonbilder  tabeller  öfver 
en  del  sjukdomsfrön  och  de  ganska  höga  värmegrader,  som 
tarfvas  för  att  döda  dessa  små  organismer,  hvilka  icke  låta  sig  på¬ 
verkas  af  köld  utan  tvärtom  kunna  konserveras  genom  frysning. 
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Slutligen  visades  ett  stort  antal  ljusbilder  af  olika  sorters 
desinfektionsapparater  af  olika  storlekar,  från  små  ugnar  för 
rumsdesinfektion,  transportabla  desinfektionsugnar  för  desinfek¬ 
tion  af  soldatuniformer  ute  i  fält  till  stora  rörformiga  ugnar 
med  en  diameter,  tillräcklig  för  att  möjliggöra  hela  järnvägs¬ 
vagnars  inkörande  i  ugnarna,  —  ett  system  som  tyskarna  infört 
och  som  åstadkommit  betydlig  nedsättning  af  kostnaderna  för 
desinfektion  af  järnvägsvagnar. 

Föredraget,  som  mottogs  med  mycket  intresse,  afslutades 
med  en  ytterligare  påminnelse  om  vikten  af  att  kampen  mot 
bakterierna  upptages  med  fart  och  kraft  samt  ett  meddelande 
om  att  hälsovårdsnämnden  i  Göteborg  också  framkommit  med 
ett  beaktansvärdt  förslag  om  upprättandet  af  en  desinfektions- 
anstalt  därstädes. 

Efter  sammanträdet  intogs  gemensam  supé,  efter  hvilken 
följde  ett  muntert  nachspiel,  hvarvid  förevisades  kinematograf- 
bilder  af  Svenska  Kullagerfabrikens  etablissement  med  kron¬ 
prinsparets  samt  prins  Carls  och  prinsessan  Ingeborgs  besök 
därstädes,  en  af  verkstadsaktiebolaget  Vulcan  konstruerad  kok¬ 
vagns  användning  vid  landstormen  samt  en  skämtbild. 

En  för  Tekniska  Samfundets  ledamöter  med  damer  planerad 
utfärd  till  Borås  och  Haby  kraftstation  måste  af  brist  på  del¬ 
tagare  inställas. 

E.  B. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  VÄSTERÅS 

företog  lördagen  den  19  nästlidne  juni  en  utflykt  till  Hallsta- 
hammar,  dit  föreningen  inbjudits  af  disponenterna  Amilon  och 
Agrell  att  bese  därvarande  fabriksanläggningar.  Denna  utflykt, 
till  hvilken  disponent  Amilon  tagit  initiativet,  blef  för  delta- 
garne,  uppgående  till  ett  70-tal,  synnerligen  angenäm.  Vid 
järnvägsstationen  mötte  de  artiga  värdarna  och,  då  fabrikerna 
äro  belägna  ett  stycke  från  stationen,  stodo  skjutsar  till  för¬ 
fogande  för  dem  som  önskade  spara  apostlahästarna.  Först 
visades  Bultfabriken,  som  med  sina  sinnrika  och  storartade  an¬ 
läggningar  endast  kan  inhösta  beröm  för  dess  mångårige  chef, 
disponent  Amilon.  Därefter  visades  bruket  och  elektriska  kraft¬ 
stationen,  äfven  dessa  hvar  i  sitt  slag  erbjudande  mycket  se- 
värdt  och  intressant. 

Vid  tonerna  af  Bultfabrikens  väl  inöfvade  musikkår  intogs 
därefter  under  disponent  Amilons  angenäma  värdskap  en  för¬ 
träfflig  lunch,  h varpå  följde  kaffe  och  ett  —  man  vore  frestad 
säga  animeradt  sammanträde.  Sedan  protokollsjustering  skett 
och  ett  af  särskilda  kommitterade  framlagdt  förslag  till  yttrande 
rörande  undervisningen  i  Kungl.  Tekn.  Högskolans  fackskola  för 
elektroteknik  godkänts,  höll  ingenjör  N.  Frenning  ett  in¬ 
tressant  föredrag  om  högspänningsanläggningar.  Föredraget 
åskådliggjordes  med  tillhjälp  af  ett  rikt  antal  ljusbilder.  Dis¬ 
ponent  Amilon  redogjorde  för  Bultfabrikens  tillkomst  och  ut¬ 
veckling.  Båda  föredragen  afhördes  med  stor  uppmärksamhet 
och  föredragshållarne  aftackades  med  kraftiga  applåder.  Sedan 


föreningens  ordförande,  direktör  Lindén,  å  föreningens  vägnar 
tackat  för  det  synnerligen  vänliga  och  gästfria  emottagande 
föreningen  rönt  skedde  kl.  6  affärd. 

G.  Gn. 


NOTISER 


Kommerskollegiets  förslag  till  teknikerstipendier. 

Kungl.  Kommerskollegium  har  afgifvit  följande  förslag  till  utdelning 
af  resestipendierna: 

Belopp  kr. 

Alberger,  Laurentius  Edmund  A:son,  uppvärmnings-  och 


ventilationsanordningar,  särskildt  för  fabriks-  och  arbets¬ 
lokaler  .  1,200;  — 

Dahlerus,  Jean  Birger  Essen,  modern  fabriksorganisation 

och  rationell  arbetsledning  .  1,200:  — 

Fors,  Oskar  August,  metoder  och  maskiner  inom  gjuteri- 

facket  .  600:  — - 

Forssblad,  Nils  Richard,  ångkraftstationer,  särskildt  sådana 
afsedda  som  reserv  för  och  kompliment  till  vattenkraft¬ 
anläggningar  .  1,200:  — 

Hodell,  Ernst  Algot,  byggande,  skötsel  och  reparation  äf- 

vensom  inspektion  af  lokomotiv  och  vagnar  .  1,200:  — 

Johansson,  Frans  Flugo,  system  för  mindervärdiga  skogs¬ 
produkters  rationella  tillvaratagande  .  1,200:  — 

Johansson,  Sigurd  Valdemar,  konstruktion  af  elektriska  ap¬ 
parater,  särskildt  sådana,  som  användas  vid  automatiska 

telefonsystem  .  1,200:  — 

Larsson,  Einar  Josia,  gjutgodsemaljering  . .  .  1,200:  — 

Larsson,  Per  Henrik,  konstruktion  och  byggnad  af  trans¬ 
formatorer  och  växelströmsmaskiner  . .  1,200:  — 

Nordell,  Gösta  Wilhelm,  skeppsbyggnadsindustri  .  1,200;  — 

Nordenhem,  Carl  Hjalmar,  till  järnvägsdriften  hörande  områ¬ 
den  .  500:  — - 

Nycander,  Henry,  gasverksanläggningar  .  1,100:  — 

Pettersson,  Ernst  Gustaf  Mauritz,  konstruktion  och  tillverk¬ 
ning  af  järnvägsvagnar  och  elektriska  spårvagnar  samt 

därtill  hörande  arbetsmaskiner .  1,200:  — 

Sundström,  Viktor  Emanuel,  modern  verkstadsorganisation 

samt  verktyg  och  maskiner  för  massproduktion .  1,200:  — 

Törjeson,  Törje  August,  bangårdsanläggningar  .  400:  — 


PERSONALNOTISER 


Löjtnant  Sven  Kjellberg  Springfeldt  är  af  Kungl.  Väg-  och 
Vattenbyggnadsstyrelsen  förordnad  att  från  och  med  den  7  juli  1915 
och  tillsvidare  vara  extra  undersökningsförrättare  inom  Ofre  Norra 
Väg-  och  Vattenbyggnadsdistriktet. 

Löjtnant  Sten  Rudberg,  nu  direktörsassistent  hos  Nya  A. -B.  Atlas, 
Stockholm. 


O 
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KANALFRÅGANS  UTVECKLING. 


I  alla  tider  och  särskildt  i  tider  af  industriell  lifaktig- 
het  torde  trafikproblemen  kunnat  påräkna  allmänhetens 
Tch  ej  minst  den  tekniska  allmänhetens  intresse.  Sålunda 
framföras  t.  ex.  för  närvarande  snart  sagdt  h varje  dag  nya 
:rafikfragor  till  diskussion.  Sedan  »järnvägarnas  tidehvarf» 
midten  af  1800-talet  brutit  in  i  vårt  land,  har  det  ju  i 
jfvervägande  grad  varit  järnvägsfrågor,  som  fångat  sinnena, 
ned  det  kända  resultat,  att  Sverige  i  denna  stund  står  i 
lationernas  främsta  led  beträffande  järnvägsnätets  utveck- 
ing.  Det  torde  också  allt  fortfarande  vara  järnvägsfrågor, 
iom  absorbera  lejonparten  af  det  allmänna  trafikintresset 
vart  land  och  det  af  lättförklarliga  skäl,  då  dels  maskorna 
järnvägsnätet  ännu  mångenstädes  äro  alltför  vida,  dels 
tora  sträckor  af  landet  hittills  icke  kunnat  bringas  under 
cultur  på  grund  af  felande  järnvägsförbindelser. 

Under  senare  år  har  emellertid  äfven  det  af  den  ökade 
ndustriella  utvecklingen  alstrade  behofvet  af  dels  förbätt- 
ing  af  vära  inre  vattenvägar,  dels  tillskapande  af  nya  så- 
iana  med  styrka  framförts  från  åtskilliga  håll  samt  delvis 
fven  frammanat  beaktansvärda  positiva  åtgärder. 

1  främsta  rummet  må  sålunda  erinras  därom,  att  den 
inge  omdebatterade  frågan  om  förbättring  af  farleden  Vä- 
ern  Kattegat  (Trollhätte  kanal)  funnit  sin  definitiva  lös- 
ing  och  att  alltsedan  19x0  energiskt  arbetats  på  den  nya 
analens  fullbordande. 

Den  gamla  frågan  om  kanalisering  af  det  betydande 
attensystemet  i  Södermanland,  som  har  sitt  utlopp  genom 
•  yköpingsån  (den  s.  k.  Nyköpings  kanal)  har  kraftigt  be- 
rbetats  under  åtskilliga  år.  Förbättring  af  Mälarens  för- 
indelse  med  Saltsjön  antingen  genom  en  ombyggd  kanal 
id  Södertälje  eller  genom  en  ny  kanal  vid  Stockholm  har 
lrit  föremål  för  en  liflig  diskussion  såväl  i  pressen  som 


a  särskildt  anordnade  möten.  Genomförande  af  Hammar¬ 
byleden  är  redan  beslutadt  och  för  samtidigt  utförande  af 
Södertäljeleden  arbetas  på  flere  håll  med  energi. 

Påverkade  af  den  nyväckta  lifaktigheten  för  inre  vatten¬ 
vägar  hafva  vidare  intresserade  städer  framfört  frågan  om 
en  förbättrad  förbindelse  Vättern — hafvet  och  i  nära  sam¬ 
band  såväl  härmed  som  med  frågan  om  ny  vattenväg 
Mälaren — Östersjön  hafva  intresserade  städer  och  korpo¬ 
rationer  upptagit  fragan  om  en  Svea  kanal  på  dagordningen. 
För  att  bringa  reda  i  alla  dessa  på  en  gång,  men  från 
olika  håll  framkastade  projekt  och  för  att  skaffa  en  enhetlig 
plan  för  ordnandet  af  landets  inre  vattenvägar  har  slut¬ 
ligen  Kungl.  Vattenfallsstyrelsen  för  Kungl.  Maj:t  fram¬ 
lagt  förslag  om  en  allsidig  utredning  af  Sveriges  kanal¬ 
problem. 

Det  torde  utan  vidare  vara  uppenbart,  att  frågan  om 
våra  inre  vattenvägar  är  af  så  stor  betydelse  för  vårt  lands 
framtida  utveckling,  att  den  i  hög  grad  förtjänar  att  om¬ 
händertagas  af  teknikens  män.  Det  är  därför  för  dem  af 
vikt  att  om  möjligt  skaffa  sig  en  inblick  i  kanalernas  säregna 
egenskaper  såsom  transportförmedlare  i  förhållande  till 
järnvägarna  samt  en  öfverblick  öfver  den  historiska  ut¬ 
vecklingen,  hvad  som  redan  finnes  gjordt  eller  nu  göres  i 
vart  land  och  hvad  som  behöfver  göras. 

Då  litteraturen  pa  detta  område  i  vårt  land  är  ganska 
knapphändig  och  i  hvarje  fall  föga  samlad,  kommer  tid¬ 
skriften  i  det  följande  att  genom  en  serie  artiklar  gifva 
en  orientering  af  kanalfragans  hittillsvarande  utveckling  i 
förhoppning  att  därigenom  i  sin  mån  bidraga  till  en  rätt 
förståelse  af  denna  för  hela  landet  så  viktiga  fråga. 

Stockholm  i  juli  1915. 

G.  Malm. 


OM  INRE  VATTENVÄGAR. 

I.  Teknisk=historisk  återblick. 

Af  kapten  Ingemar  Petersson. 


Floders  och  sjöars  användbarhet  som  transportleder  var 
nd  redan  i  graa  forntiden  —  ja,  säkerligen  hafva  vatten- 
agen  blifvit  tagna  i  anspråk  för  sagda  ändamål,  innan 
an  ännu  hade  nagra  vägar  på  land.  Ländernas  be¬ 
kände  och  kulturens  framträngande  skedde  också  ännu 
■>gt  fram  i  tiden  utefter  dem.  Upptäckten,  att  virke  fly- 
>  gat  först  uppslaget  till  användning  af  den  urholkade 
Ldstammen  som  farkost;  senare  förstod  man  att  genom 
nmanbindandet  af  flera  stammar  åstadkomma  den  bär¬ 


kraftigare  flotten.  De  första  byggda  farkosterna  utfördes 
af  ribbor,  som  öfverdrogos  med  hopfogade  djurhudar.  Far¬ 
kosternas  förflyttande  skedde  än  så  länge  i  det  stora  hela 
med  strömmen,  hvilket  trafikeringssätt  så  småningom  kom¬ 
pletterades  med  stakning  i  botten  af  vattendraget  samt  skjut¬ 
ning  uppströms  med  människokraft.  Ännu  i  början  af  ba- 
byloniernas  bloxnstringstid  kände  man  ej  sättet  att  med 
lina  draga  farkosterna  uppför  vattendraget,  utan  plockades 
farkosten  isär,  lastades  på  åsnor  och  bars  på  detta  sätt  tillbaka. 


2go 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


Ungefär  6  ooo  år  före  Kristi  födelse  hade  man  dock 
redan  i  Kina,  Babylonien  och  Egypten  förstått  att  medelst 
stänger,  försedda  med  skoflar,  padla  sig  fram  i  stilla¬ 
stående  vatten  eller  mot  svag  ström.  Den  närbesläktade 
konsten  att  ro  med  åror  framkom  senare.  Därvid  begag¬ 
nades  också  ett  mindre  antal  åror  till  att  styra  farkosten, 
som  nu  med  hänsyn  till  sitt  byggnadssätt  utvecklats  till 
en  af  papyrosblad  eller  bearbetade  trästycken  hopfogad, 
flatbottnad  samt  i  båda  ändar  spetsig  båt.  Farkosterna 
voro  ännu  af  små  dimensioner.  För  att  öka  deras  bärig¬ 
het  använde  man  sig  af  hopsydda  djurhudar,  som  blåstes 
upp  och  fastgjordes  på  farkostens  sidor.  Dessa  simblåsor, 
som  fortfarande  användas  i  Indien  och  Australien,  äro 
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mindre  rank  förstorade  man  densamma  och  styfvade  upp 
den  med  långs-  och  tvärgående  bjälkar. 

De  hittintills  på  två  master  och  medelst  två  fasta  rån 
utspända  seglet  blir  omkring  3  c 00  år  f.  Kristi  födelse 


ingenting  annat  än  de  senare  i  Holland  och  annorstädes 
förekommande  sjökamelerna  och  vara  dagars  lyftpontoner. 
För  transporter  uppströms  igenom  forsar  tillverkades  sär¬ 
skilda  cirkelrunda  båtar.  På  bredare  vattendrag  och  sjöar, 
där  sjögång  kunde  uppträda,  fastgjordes  a  farkostens  ena 
sida  medelst  tvärstänger  ett  flytblock,  hvarigenom  kantring 
förhindrades. 

Det  anses,  att  möjligheten  att  begagna  vinden  som  drif- 
kraft  först  upptäcktes  af  egypterna  c:a  5  000  år  /.  Kristi 
födelse.  Ungefär  samtidigt  blefvo  farkosterna  använda  ej  blott 


manöverbart,  i  det  att  den  ena  masten  och  nedre  rae 
borttagas  samt  öfre  rået  blir  svängbart  på  masten.  Konstei 
att  bygga  ett  fartyg  i  den  ännu  i  dag  använda  bemär 
kelsen,  nämligen  med  spant  och  köl,  anses  hafva  förs 
framträdt  på  två  platser  ungefär  samtidigt,  nämligen  vi< 
Östersjöns  stränder  samt  vid  Medelhafvets  östra  del.  San 
nolikt  har  detta  skeppsbyggnadskonstens  framsteg  skett  p 
båda  platserna  utan  inflytande  från  hvarandra.  Det  ä 
dels  nordmännen  —  vikingarna  —  dels  fenicierna,  sor 
böra  tillskrifvas  äran  häraf.  För  att  de  redan  vid  denna  tic 


Fig.  3.  Feniciska  fartyg  (omkring  700  år  före  Kr.  f.). 


för  varutransport,  utan  ock  vid  fiske  samt  för  lyxändamål 
enligt  dåtidens  begrepp,  nämligen  för  befordran  af  för¬ 
näma  personer.  (Man  kan  alltså  säga,  att  lustjakten  daterar 
sig  från  denna  tid.)  Man  nedlade  också  redan  nu  stort 
arbete  på  farkostens  utsmyckande.  För  att  göra  densamma 


punkt  ganska  stora  farkosterna  skulle  kunna  befara  vatte- 
dragen  äfven  under  de  torra  sommarmånaderna,  börja; 
man  utföra  en  hel  del  och  därtill  verkligt  storartade  re- 
leringsarbeten.  Dels  uti  de  kinesiska  och  indiska  floderr, 
dels  uti  Eufrat  och  Tigris  med  bifloder  förstod  man  :t 
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genom  dammbyggnader  åstadkomma  ganska  afsevärda  vat¬ 
tendjup  vid  lågvatten.  Förbi  vattenfall  eller  mellan  olika 
vattensystem  byggde  man  redan  2  500  år  före  vår  tid¬ 
räkning  jämna  vägar,  på  hvilka  utlades  runda  stockar  till 
bädd  vid  båtarnas  förhalande.  Svenskarne  utmärkte  sig 


Fig.  4.  Romerskt  handelsfartyg,  relief  i  katedralen  i  Salerno 
(ungefär  vid  vår  tidräknings  början). 
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samma  gång  vara  den  tillförlitligare  transportmetoden. 
(Trafikanternas  fordringar  äro  sålunda  redan  i  stigande.) 
Å  sjöar  och  floder,  där  man  ej  kunde  lämpligen  följa 
stranden,  använde  man  sig  fortfarande  af  åror  eller  segel. 
I  detta  sammanhang  kan  nämnas,  att  Nordens  folk  redan 
vid  denna  tidsperiod  visade  sig  såsom  världens  förnämsta 
seglare.  I  denna  konst  voro  Medelhafvets  folk  åtskilliga 
hundra  år  efter  de  djärfva  nordborna.  Äfven  greker  och 
romare  höllo  sig  helst  till  årorna.  Ja,  så  sent  som  vid 
tiden  för  den  »oöfvervinnerliga  armadan»  använde  spanjorer 
och  portugiser  ej  blott  å  de  inre  segelbara  floderna,  utan 
äfven  å  hafvet,  helst  årorna  vid  framdrifvandet  af  sina 
fartyg,  de  beryktade  galärerna. 

Det  vid  vår  tidräknings  början  uppblomstrande  romerska 
koloniväsendet  i  norra  Italien  och  västra  Europa  gör 
snart  Po  och  Rhöne  till  hufvudvägen  för  den  lifliga  sam¬ 


redan  vid  denna  tid  för  ingenjörsmässig  uppfinningsför¬ 
måga  och  voro  antagligen  de  första,  som  förbi  många 
af  sitt  lands  vattenfall  byggde  ännu  i  dag  i  Holland  och 
Amerika  förekommande  rullbryggor  och  kafvelbroar  (jäm¬ 
för  de  i  de  norrländska  skogarna  förekommande  »bas¬ 
vägarna»). 

För  att  erhålla  förbindelse  mellan  de  olika  flodnäten 
började  man  i  Kina  redan  2  000  år  före  Kristi  födelse  att  gräfva 
kanaler.  Det  är  dock  antagligt,  att  de  första  kanalerna 
tjänade  bevattningsändamål.  Åtminstone  torde  de  något 
senare  tillkomna  första  egyptiska  kanalerna  hafva  till  en 
början  haft  detta  ändamål.  Kanaler  från  denna  tidsperiod 
hafva  spårats  ej  blott  i  gamla  världen,  utan  ock  uti  Peru 
och  Mexico.  Den  genom  dessa  förbindelser  underlättade 
transportmöjligheten  blef  mycket  utnyttjad  och  i  den  mån 
vattenytan  kunde  hållas  ungefär  lika,  utökades  kanalnäten 
högst  betydligt  under  de  följande  århundradena.  Fullt 
regelbunden  trafik  blef  snart  ordnad  uti  Kina  och  senare 
i  andra  kulturländer.  Trafikanternas  pretentioner  spåras 
alltså  redan  nu.  Möjligheten  att  förflytta  ett  fartyg  mellan 
olika  vattenhöjder  annat  än  genom  transport  i  strömmande 
vatten  eller  släpande  öfver  land  var  ännu  ej  känd.  Man 
var  därför  vid  större  laster  oftast  hänvisad  till  omlastning 
vid  alla  punkter,  där  en  mera  betydande  vattenhöjdsskillnad 


Fig.  5.  Vikingaskepp,  utgräft  vid  Gokstad  och  nu 
förvarat  i  Kristiania  museum.  (800 — 1  000  år  e.  Kr.  f.). 

förekom.  För  fartygens  förflyttande,  då  man  ej  kunde 
begagna  sig  af  strömmen,  började  vid  vår  tidräknings 
början  utom  rodden  äfven  dragningen  bli  allmänt  använd 
sasom  erfordrande  minsta  lefvande  arbetskraft  och  på 


Fig.  6.  Holländska  lastfartyg,  använda  å  de  inre  vattenvägarne 

(1500  talet). 


Fig.  7.  Hollands  pråm,  som  släpas  af  häst  (1600  talets  början). 


färdseln.  Några  betydande  konstruktiva  utvecklingsepoker 
äro  ej  att  anteckna  från  den  närmast  följande  tidsperioden. 

Den  vid  medeltidens  början  oroliga  tiden  under  folk¬ 
vandringarna  håller  världshandelns  utveckling  tillbaka.  De 
inre  vattenvägarna  bli  osäkra  och  mista  till  en  del  sin 
stora  betydelse  som  transportleder. 

Korstågens  tidehvarf  —  i  början  af  andra  årtusendet 
—  innebär  en  renässans  för  världshandeln  och  för  de  inre 
vattenvägarna.  Den  lifliga  förbindelsen  mellan  Västeuropa 
och  Orienten  skapar  nya  samfärdsleder. 

Den  senare  medeltidens  vattenvägshistoria  kännetecknas 
därför  af  de  inre  vattenvägarnas  successiva  utsträckande, 
hufvudsakligen  till  den  europeiska  kontinenten.  Floderna 
Donau,  Garonne,  Loir,  Seine  och  Rhen  införlifvas  uti 
kommunikationsnätet.  Särskilda  genomgående  transport¬ 
vägar  för  fjärrtrafik  upprättas  i  kombination  med  kustfar¬ 
ten.  De  förstnämnda  förbindelserna  mellan  Orienten  och 
Västeuropa  blifva  Svarta  hafvet — Donau — Rhen — Nord¬ 
sjön  och  Medelhafvet — Garonne — Biscayaviken.  Med  upp¬ 
finningen  i  i2:te  århundradet  af  det  med  fartyget  för- 
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bundna  rodret  samt  upptäckten  af  magnetnålens  egen¬ 
skap,  som  år  1302  fördes  till  Europa  ifrån  att  femtio  år 
tidigare  varit  känd  i  Orienten,  fick  man  en  möjlighet 
att  äfven  på  andra  tider  än  under  sommarens  goda  vä¬ 
derlek  trafikera  hafvet.  Sålunda  beforos  utom  de  inre 


Fig.  8.  Inseglingen  till  Antwerpen  (Schelde-mynningen)  på  1600-talet. 


vattenvägarna  och  kusterna  äfven  allmänt  Medelhafvet, 
Östersjön,  Nordsjön  och  de  angränsande  oceanerna.  Ett 
utbyte  af  varor  i  större  mängd  mellan  olika  länder  kom 
till  stånd:  världshandeln  begynte.  Med  Venedig  och  Genua 
såsom  centralpunkter  och  med  Konstantinopel,  Wien,  Mainz, 
Arles,  Toulouse,  m.  fl.  platser  som  öfvergångsstationer 
ordnades  fasta  router  mellan  aflägsna  platser.  Fraktkost¬ 
naderna  börja  också  bli  beräkningsbara ;  lastlinje  för  far¬ 
tygen  m.  fl.  anordningar  till  trafikens  reglerande  införas. 
Samtidigt  som  sjöfarten  från  Medelhafvet  utbredde  sig  mot 
norr  upp  till  Englands  syd-  och  västkuster,  gick  en  mot¬ 
satt  äfven  ganska  liflig  sjöfart  från  Östersjöns  stränder, 
från  Skandinavien,  väster  och  söderut.  Å  Englands  syd¬ 
ostkust  och  europeiska  kontinentens  kuster,  vid  flodmyn¬ 
ningar  och  utmed  många  segelbara  floder  uppstodo  han- 
delshamnar  och  lastageplatser.  Snart  började  emeller¬ 
tid  norra  Europa  helt  frigöra  sig  från  Sydeuropas  hege¬ 


moni  ifråga  om  handeln  och  sjöfarten:  Hansaförbundets 
tid  inträdde  och  med  den  en  storartad  utveckling  af  norra 
och  västra  Europas  inre  vattenvägar;  behofvet  af  vatten¬ 
vägarnas  förbättring  gör  sig  gällande ;  flodernas  bäddar 


fördjupas,  där  så  kräfves;  kanaler  börja  anläggas  för  för¬ 
bindelse  mellan  de  olika  flodsystemen.  Nederländerna 
inklusive  det  nuvarande  Belgien  blir  på  grund  af  natur¬ 
förhållandena  det  land,  där  ett  utveckladt  kanalväsende 
först  uppstår  —  detta  nämligen  redan  i  början  på  1300- 
talet.  Men  äfven  i  Tyskland  anläggas  konstgjorda  kanaler,  af 
h vilka  den  år  1390  fullbordade  Elbe-Trave-kanalen  väl  var 
den  första.  Enkla  slussar  af  trä  —  stämslussar  —  an¬ 
läggas.  Intresset  för  kanaler  utbreder  sig  ganska  fort  till 
de  angränsande  länderna,  bland  annat  till  Sverige,  där 
Engelbrekt  år  1435  påbörjar  en  kanal  förbi  Södertälje, 
som  dock  ej  blef  fullbordad.  Uet  är  emellertid  i  Holland, 
som  den  första  kammarslussen  år  1410  kommer  till  ut¬ 
förande.  Dess  tillkomst  bildar  säkerligen  den  största  epo¬ 
ken  i  vattenvägarnas  historia.  De  inre  vattenledarna  få 
ju  härigenom  en  ofantligt  mycket  större  användbarhet,  då 
de  härigenom  kunna  bilda  stora  sammanhängande  nät. 
Byggandet  af  kammarslussar  sprider  sig  också  snart  åt 
olika  håll.  Äfven  venetianarne  äro  ej  sena  att  inom  kort 
tillgodogöra  sig  sina  konkurrenters  uppfinning  och  utföra 
redan  1440  kammarslussar  i  Po-dalen. 

Vid  nyare  tidens  inträde  förmärkes  uti  Europa  en  allmän 
insikt  om  de  inre  vattenvägarnas  stora  betydelse.  Ett  if- 
rigt  kanalbyggande  och  framför  allt  ett  reglerande  af  flo¬ 
derna  begynner.  Speciellt  uti  Frankrike  har  intresset  för 


Fig.  10.  Catharina  II:s  sluss  vid  Dnjepr’s  katarakter. 


vattenvägarna  blifvit  lifligt  och  snart  blir  detta  land  det 
normgifvande  ifråga  om  vattenvägarnas  utvidgning  och  ut¬ 
rustande,  fartygens  byggande  m.  m.  Man  konstruerar  redan 
i  midten  af  1500-talet  de  första  hjulbåtarna,  drifna  med 
människor  eller  djur  (år  1543  utfördes  af  Blasco  de  Gary 
den  första  profturen  med  en  sådan  båt,  drifven  af  40  ga- 
lärslafvar).  Stora  omlastningsplatser  anordnas  vid  flod¬ 
mynningarna.  För  att  kunna  taga  de  djupgående  ocean¬ 
fartygen  in  i  flodmynningarna,  som  ofta  äro  jämförelsevis 
grunda  och  för  hvilkas  upprensning  till  hafskanaler  man 
saknar  hjälpmedel,  användas  s.  k.  sjökameler,  lyftpontoner, 
som  anbringas  å  ömse  sidor  om  det  hafsgående  fartyget. 
Uppfinnaren  af  dessa,  Bakker,  inbogserade  år  1691  på  så 
sätt  det  första  stora  fartyget  i  Scheldemynningen  upp  till 
Antwerpen.  Fartyget  var  då  lyftadt  ej  mindre  än  1,5  meter. 
Man  lär  sig  också  vid  denna  tidpunkt  att  för  öfvervin- 
nande  af  starkare  ström  medelst  spel  varpa  fram  farty¬ 
gen.  Särskildt  uti  Rhöne  kommer  detta  sätt  till  använd¬ 
ning.  Härvid  begagnar  man  sig  ofta  af  åsnor  som  drif- 
kraft  vid  spelen. 

I  Sverige,  där  vid  medeltidens  slut  det  danska  väldet 
inverkade  förlamande  på  det  nationella  initiativet,  fick 
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frågan  om  vattenvägarnas  utveckling  efter  Engelbrekts  död 
»ligga  till  sig»  i  närmare  100  år.  Det  var  Gustaf  Vasa, 
hvilken  af  biskop  Brask  gjorts  uppmärksam  på  vatten¬ 
vägarnas  betydelse,  som  då  föranstaltade  den  första  kända 
undersökningen  af  en  genomgående  vattenväg  Kattegat 
_ Vänern — Vättern — Östersjön.  Det  stannade  emellertid 


l'ig.  11.  Lastfartyg  från  de  inre  vattenvägarne  å  Spanska  halfön 

(1S00- talets  början). 


vid  undersökningarna,  ty  det  första  kungliga  äskandet  hos 
Sveriges  riksdag  om  anslag  till  kanalbyggnad,  nämligen  af 
år  1526,  föranledde  ingen  riksdagens  åtgärd.  Karl  IX 
kan  berömma  sig  af  att  hafva  låtit  utföra  den  första  fär¬ 
digbyggda  kanalen  i  Sverige,  nämligen  den  år  1596  på¬ 
började  och  år  1610  fullbordade,  Hyndevadskanalen  mel¬ 
lan  Hjälmaren  och  Mälaren.  (Under  samma  tidsperiod 
påbörjades  byggandet  af  Trollhätte  kanal  genom  upptagande 
al  »Carls  graf»,  hvarom  vidare  längre  fram.) 

De  inre  vattenvägarna  börja  nu  i  många  länder  att 
också  få  användning  för  personbefordran.  Å  vissa  kanaler 
uti  England  uppstår  sålunda  på  1600-talet  trafik  med 
slupar,  som  dragas  af  hästar  med  anspann  såsom  vid  ri¬ 
dande  artilleri.  Till  och  med  fullständigt  regulär  person¬ 
trafik  anordnas  därstädes. 

I  Ryssland  omhuldas  vattenvägarna  på  ett  särskildt  sätt 
af  Peter  den  store.  Han  utförde  åtskilliga  flodregleringar 
samt  igångsatte  byggandet  af  en  sidokanal  (lateral-kanal) 
förbi  katarakterna  uti  Dnjepr  —  ett  storslaget  arbete,  som 
dock  aldrig  fullbordades  och  än  i  dag  väntar  sin  lösning. 

År  1707  utgör  ett  märkesår  i  de  inre  vattenvägarnas 
historia.  Då  sattes  af  Papin  den  första  hjulångaren  i 
gång  å  floden  Fulda.  Det  dröjde  emellertid  ända  till 
1799,  innan  af  Fulton  de  första  pråmsläpen  ordnades  i 


trafik  å  Bridgewater-kanalen  i  England.  Dessförinnan  hade 
emellertid  marskalken  af  Sachsen  år  1730  hittat  på  att 
med  en  å  botten  i  floden  permanent  liggande  lina  och 
medelst  varpspel,  drifna  af  hästar,  hala  fram  fartygen. 
Först  år  1825  kom  dock  den  första  kedjeångaren  (kon¬ 
struerad  af  de  Rygni)  i  ordinarie  trafik,  nämligen  å  Seine. 


Fig.  1 2.  Varutransport  å  de  svenska  norrländska  älfvarne  i  nu¬ 
varande  tid. 


En  epok  uti  de  inre  vattenvägarnas  historia  bildar  till¬ 
komsten  af  järnvägar.  Då  på  1830 — 1840-talet  de  första 
järnvägarna  kommo  till  utförande,  börjar  intresset  för  de 
inre  vattenvägarna  att  svalna:  man  anser,  att  järnvägarna 
kunna  i  trafikhänseende  ersätta  kanaler  och  floder  och 
därtill  medföra  förmånen  af  en  snabbare  transport.  Kana¬ 
lerna  bli  mindre  använda,  trafiken  till  och  med  nedlägges 
å  en  hel  del  af  dem.  Ja,  det  går  så  långt  uti  Nordame¬ 
rikas  Förenta  Stater  och  England,  att  järnvägsägarne  in¬ 
köpa  kanalerna  för  att  omedelbart  nedlägga  driften  å  dem 
och  blifva  af  med  dessa  sina  konkurrenter. 

Men  ångmaskinen  gör  sitt  segertåg  genom  världen.  De 
förutvarande  handtverkerierna  få  maka  åt  sig  för  indu¬ 
strien:  stordriften  kastar  snart  ut  oerhörda  massor  af  pro¬ 
dukter  i  marknaden  och  måste  tillgodoses  med  ännu  större 
massor  af  råämnen.  De  inre  vattenvägarna  måste  snart 
åter  tagas  i  anspråk,  ty  järnvägarnas  trafikförmåga  börjar 
ej  förslå.  Snart  kommer  man  också  till  insikt  om,  att  vat¬ 
tentrafiken  för  tyngre  gods  blir  relativt  billigare  och  att 
de  inre  vattenvägarnas  kapacitet  är  ofantlig  i  förhallande 
till  järnvägarnas.  Därmed  är  man  inne  pa  det  moderna 
skedet  i  vattenvägarnas  historia  —  ett  skede,  där  utan 
gensägelse  Tyskland  intar  rangplatsen,  tätt  följdt  af  Hol¬ 
land,  Belgien  och  Österrike. 


INDUSTRIELLA  ANLÄGGNINGAR. 

Industriella  byggnaders  arkitektoniska  gestaltning. 

Af  arkitekt  Torsten  Stubelius. 


Utan  att  jag  tror  mig  begå  någon  öfverdrift,  vågar  jag 
påstå,  att  det  från  den  sist  gångna  mansåldern  inte  finnes 
något,  som  i  så  hög  grad  misshandlat  och  vanställt  svensk 
natur  som  fula  byggnader,  särskildt  industrisamhällets  och 
främst  bland  dem  fabriksbyggnader. 

Hur  ytterst  sällsynta  ha  de  ej  blifvit  dessa  enhetliga 
och  i  sin  omgifning  så  harmoniska  sma  byar  och  städer, 
byggda  på  goda  traditioner,  dessa  rena  och  oberörda  i  sig 
själf  slutna  bilder,  där  äfven  tidens  industribyggnader  helt 
hörde  hemma!  Gå  vi  till  vårt  folks  modernäring,  jord¬ 


bruket,  träffa  vi  med  säkerhet  på  den  första  industribygg¬ 
naden,  kvarnen.  Från  landsbygd  som  stad  minnas  vi 
gärna  väderkvarnen  med  sin  stolta  resning  och  vackra 
silhuett  och  inte  glömma  vi  heller,  hur  lugnt  vattenkvarnen 
vid  älfven  slöt  sig  in  i  samhällets  kåkklungor.  Vid  herr¬ 
gården  lågo  sädesmagasinen  tungt  och  tryggt  i  backen. 
Med  kärlek  tänka  vi  på  alla  de  gamla  bruksbyggnaderna, 
från  byggnaderna  öfver  hiss-schaktet  vid  grufvan  till  ham¬ 
marsmedjan,  ja,  på  hamnstädernas  stolta  magasinsbyggnader 
och  lagerhus  med  krantorn  af  våldsam  kraft. 
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I  städerna  slogo  de  olika  skråens  utöfvare  sig  tillsam¬ 


man  utmed  hvar  sin  gata,  som  fingo  hvar  sin  särkaraktär, 
om  så  än  byggnaderna  allt  fortfarande  stodo  i  en  intimare 
samklang  med  bostadshusen. 

Så  kom  storindustrien  i  snabb  utveckling  med  rasande 
lart,  och  i  den  tidens  brådska,  som  nu  följde,  måtte  sinnet 
och  mottagligheten  för  dessa  välljud  och  denna  frid  hafva 
gått  förlorad. 

Där  dessa  sköna  bilder  en  gång  funnos  störa  nu  fula, 
nybyggda  fabriker  det  vackra  som  finns  kvar,  grällt  och 
bryskt  bryta  dessa  uppkomlingar  af  mot  denna  sköna 
harmoni  at  form  och  tärg,  helgad  genom  släkten. 
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ingen  tid  blef  till  öfvers  för  skönheten.  Kanske  inte  ar¬ 
kitekturen  förmådde  följa  med  industrien?  Hur  som  helst 
så  blef  arkitekten  satt  ur  räkningen  och  verkstadsingen- 
jören-maskinbyggaren  blef  husbyggare,  och  utan  tvekan 
ansåg  han  sig  kompetent  äfven  till  detta. 


Fig.  1.  Gammal  fabrik  i  Gera  (Reuss). 

Kan  man  da  lata  bli  att  fraga  sig,  om  det  verkligen  är 
den  byggandes  privatsak  att  förlägga  fula,  vanprydande 
byggnader  i  svensk  kulturbygd  i  svensk  natur,  när  denna 
därmed  skändas,  angår  det  inte  då  hela  vårt  folk?  San¬ 
nerligen  är  inte  den  byggande  skyldig  se  till,  att  åtminstone 
de  allmännaste  skönhetskrafven  fyllas,  att  byggnaderna  an¬ 
passas  efter  omgifningen,  efter  stadsbilden,  byn  eller  land¬ 
skapet,  ej  störa  utan  harmoniskt  infoga  sig. 

Har  nagon  svart  att  törstå  detta,  bör  han  betänka  och 
söka  sätta  sig  in  i,  att  han  uppför  byggnader,  afsedda  att 
stå  i  mansåldrar  och  att  gå  i  arf  till  våra  barn  till  be¬ 
ständigt  inflytande  på  skönhetssinnet,  och  att  det  då  helst 
borde  ske  till  glädje  och  upplyftande  njutning. 


Fig.  2.  Delmenhorster  Linoleum-Fabrik. 

På  det  sköna  ansåg  man  sig  nu  sällan  ha  råd  att  offra 
något  och  då  man  gjorde  det,  bestod  den  s.  k.  arkitek¬ 
turen  uteslutande  af  löst  påklistradt  krimskrams  i  alla  tänk¬ 
bara  stilarter.  Man  prydde  vattentorn  med  tinnar  och 
krön,  verkstadsbyggnader  och  elektricitetsverk  försåg  man 
med  slottsgaflar,  och  kraftcentraler  byggde  man  som  kyrka 
med  långhus  och  torn,  en  arkitektur,  som  i  sin  totala  ut¬ 
tryckslöshet  endast  betonade  de  ytterst  okultiverade  be¬ 
grepp  om  arkitektur,  som  fortfarande  i  alltför  hög  grad 
behärskar  vår  ingenjörskår. 

Till  all  denna  oskönhet  kom  sot  och  smuts  och  bristande 
hygien,  fabriken  hade  till  sist  helt  enkelt  nedsjunkit  till  ett 
nödvändigt  ondt,  som  i  anskrämlighet  inte  kunde  komma  längre. 


Fig.  3.  Schwab, -Hall.  Tre  kvarnar  och  salthus. 

Utrymmet  tillåter  nu  ej  en  redogörelse  för  industrisam¬ 
hällets  utveckling  från  samhörighet  med  bostadskvarteren 
till  fullständig  renodling,  utan  få  vi  inskränka  oss  till  att 
konstatera,  att  fulheten  följde  med  industrien,  med  ångan 
och  elektriciteten,  att  hela  utvecklingen  gick  så  fort,  att 


Fig.  4.  Magasiner  i  Danzig. 

Under  utvecklingen  till  det  bättre  kom  man  så  först 
till  insikt  om  nödvändigheten  ‘af  bättre  anordningar  för 
belysning,  uppvärmning  och  luftning,  endast  helt  småningom 
vaknade  insikten  om  glädjen  och  nyttan  af  litet  skönhet, 
litet  kulturtillskott  på  industriens  arbetsplatser. 
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I  denna  tidskrift  har  jag  förut  haft  tillfälle  framhålla 
hurusom  på  handelns  och  industriens  alla  områden,  utom 
fordran  på  teknisk  och  ekonomisk  fulländning,  äfven  till¬ 
kommit  fordran  på  den  yttre  formens  skönhet,  och  att 
detta  inte  bara  kommit  att  gälla  konstindustrien  eller  de 
nyttighetsartiklar  vi  omgifva  oss  med  utan  t.  o.  m.  sträckt 
sig  till  maskinerna,  som  uteslutande  stå  i  nyttans  tjänst. 
Maskinprodukten  har  inte  förädlats  af  lyx,  utan  för  att 
kunna  bestå  i  konkurrensen  på  världsmarknaden,  och  har 
särskildt  den  storslagna  tyska  industrien  vetat  uppskatta 
detta  konstnärernas  andliga  arbete,  hvilket  i  mycket  hög 
grad  bidragit  till  att  skapa  begreppet  kvalitet  inom  den 
tyska  industrien. 

Vår  egen  industris  män  underskatta  fortfarande  alltför 
lätt  dessa  värden,  men  måste  vi  ju  också  förstå,  att  s.  k. 
praktiskt  folk  i  ett  litet  land  som  vårt  inte  gärna  vilja 
tro  på  den  förrän  de  ur  rena  affärssynpunkter  tvingas  med. 

Sedan  man  väl  lärt  sig  värdera  konstnärligt  arbete  tör 
höjandet  af  en  industriprodukt,  skall  man  också  snart  veta 
behjärta  betydelsen  af  att  öfverföra  denna  erfarenhet  på 
arbetsplatsen  i  sin  helhet,  från  arbetarnes  bostäder  till 
fabriken. 

Att  andan  på  arbetsplatsen  har  den  största  betydelse 
för  en  industri  behöfver  ej  framhållas  och  hvad  tretna 
arbetarebostäder  kunna  betyda  för  arbetsfriden  börja  äfven 
den  svenska  industriens  män  att  inse. 

Men  fabriken  är  arbetarens  andra  bostad,  ja,  själfva  in¬ 
dustriens  hem  och  är  det  långt  ifrån  likgiltigt,  om  fabriks¬ 
arbetaren  arbetar  i  en  öde,  ryslig  kasern  eller  i  ett  väl- 
proportioneradt  vackert  rum.  En  vackert  och  värdigt  ge¬ 
staltad  arbetsplats,  som  ger  tillfredsställelse  åt  arbetarens 
inneboende  skönhetssinne  och  omedvetet  ger  honom  om¬ 
växling  i  det  mekaniska  arbetets  enformighet,  skall  mer 
och  mer  göra  honom  fäst  därvid,  arbetet  blir  inte  längre 
en  börda  för  honom,  ja,  med  tillfredsställdt  sinne  skall 
fabriken  till  sist  för  honom  bli  begreppet  af  mänsklig 
lycka,  då  han  känner  att  den  för  honom  betyder  arbete, 
lön,  hem,  föda  och  värme  från  egen  härd.  Med  tillfreds¬ 
ställelse  följer  lugn,  och  hvad  lugn  på  arbetsmarknaden 
betyder  för  såväl  arbetsgifvarens  som  arbetarens  ekonomi 
har  vår  tid  nogsamt  lärt  känna. 

Betydelsen  af  att  arbetaren  stannar  kvar  pa  sin  arbets¬ 
plats,  af  att  ett  arbete  blir  tradition  trån  släkte  till  släkte 
har  mången  svensk  storindustri  kunnat  konstatera.  Sedan 
få  vi  inte  glömma,  att  just  den  generation,  som  nu  växer 
upp,  om  någonsin  skall  bygga  Sveriges  storindustri  vidare 
för  att  med  den  ge  arbete  och  ökadt  välstånd  at  en  mång¬ 
dubbelt  större  befolkning  i  vårt  land. 

Ute  har  jag  ofta  haft  glädjen  möta  industriidkare,  som 
med  stolthet  visa  sina  vackra  fabriker  med  arbetssalar  af 
mäktig,  koncentrerad  rumsstämning  och  som  med  tillfreds¬ 
ställelse  kunnat  konstatera  att  arbetarne  i  dem  inte  bara 
trifvas  bättre  med  sitt  arbete  och.  i  alla  afseenden  visa 
ökad  prestationsförmåga  utan  t.  o.  m.  äro  stolta  ötver  sina 
vackra  fabriker  och  den  firma  de  tillhöra. 

Konstnärligt  medarbetareskap  vid  en  fabriksanläggning 
skall  också  gifva  företaget  en  reklam  af  förnämaste  slag, 
något  som  ingen  industri  längre  kan  undvara.  A  i  behöfva 
bara  tänka  på  hur  angenämt  vi  alltid  beröras,  då  vi  med 
snälltåg  eller  båt  passera  en  vacker  imponerande  fabriks¬ 
anläggning,  hur  den  ovillkorligen  etsar  sig  in  i  vårt  minne. 
Hur  ståtlig  gör  sig  ej  en  sådan  bild  pa  firmans  papper 
och  reklamtrvck!  Är  det  inte  månne  i  känslan  af  sina 


fabrikers  fulhet  som  våra  industrier  på  sitt  tryck  alltid 
presentera  dessa  i  högst  betydligt  förskönad  form? 

Med  afseende  på  vackra  och  värdiga  arbetsplatser  för 
industrien  och  det  tekniska  lifvet  har  Tyskland  för  när¬ 
varande  ett  rätt  stort  försprång  både  framför  England  och 
Amerika  och  detta  i  första  hand  tack  vare  att  man  så 


r 

r 


Fig.  5.  A.  S.  E.  A:s  nya  verkstadsbyggnad  i  Västerås. 


snart  kom  till  insikt  om  nödvändigheten  af  att  äfven  vid 
industribyggnaderna  åter  förena  teknik  och  konst,  ingen¬ 
jören  med  arkitekten,  något  som  också  vi  med  det  allra 
snaraste  måste  inrikta  oss  på. 

Ändamålsenligheten  är  ju  grundläggande  för  detta  slag 
af  byggnader  mer  än  för  något  annat,  men  kan  denna 
aldrig  finna  sitt  uttryck,  om  arkitekten  bara  skall  försöka 
tota  till  fasader  för  den  af  ingenjören  framkonstruerade 
byggnadsstommen,  det  blir  allt  framgent  masker  utan  ge¬ 
menskap  med  byggnadens  inre  väsen.  Nej,  en  lefvande 
ande  måste  ersätta  formler  och  slentrian,  grundformen 
måste  från  första  början  genomtänkas  af  arkitekten-konst¬ 
nären  och  bör  han  därför  vara  med  vid  byggherrens  och 
organisatören-ingenjörens  törsta  planläggande  arbete,  t) 
först  då  har  han  möjlighet  att  värdigt  forma  och  uttrycka 
byggherrens  organisatoriska  riktlinjer,  att  åskådliggöra  själtva 
fabrikationsgångens  väsen  samt  på  det  hela  taget  inrätt¬ 
ningens  och  arbetsmetodernas  inre  värde.  Arkitekten  bör 
äfven  deltaga  i  planens  anordning  samt  framför  allt  i 
byggnadsmassornas  proportionering,  hvari  kanske  tyngd¬ 
punkten  af  hans  arbete  ligger.  länk  bara  pa  s\arigheten 
att  ur  denna  synpunkt  arkitetoniskt  klara  en  monoton  rad 
shedtak  1  Det  är  obestridligen  först  i  byggnadskonstnärens 
hand,  som  industrianläggningen  genom  en  konstnärlig  idé 
kan  sammanslutas  till  ett  helt  verk  af  konstnärlig  kraft. 

Byggnadernas  yttre  uttrycka  inte  det  inre  bara  genom 
att  man  använder  så  stora  fönster  som  möjligt  och  mini¬ 
mum  af  material,  ty  den  för  hvarje  byggnad  nödvändiga 
massverkan  ernås  ej  med  fönster  och  minimala  järnstommar. 
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Nagon  sorts  schablon  är  också  otänkbar,  vi  behöfva 
baia  tänka  pa  att  fönstren  göras  stora  eller  små  i  för¬ 
hallande  till  murmassorna  alltefter  driftens  egenart.  Nej, 
\i  fa  inte  glömma  att  hvarje  fall  är  nytt  med  nya  be- 
tingelser  och  att  dessa  alltid  noga  behöfva  öfvervägas, 


Fig.  6.  A.  E.  G;s  montagehall,  Berlin. 


kyggnadsplatsen  och  dess  läge  till  omgifningen  samt  de 
använda  byggnadsmaterialerna  växla  från  plats  till  plats. 

Till  industribyggnader  passa  ej  barockens  och  renässan¬ 
sens  stilformer,  de  passa  ej  till  den  knappa  stramheten  i 
var  tids  tekniska  och  ekonomiska  lif,  till  utnyttjandet  af 
material  och  pengar,  tid  och  arbetskraft.  Nej,  den  nya 
tiden  fordrar  sitt  sinne. 

Exakta  former  fria  fran  tillfälligheter,  klara  kontraster: 
sluten  massverkan  och  enhetlighet  i  stil  trots  de  olika  bygg¬ 
nadsdelarnas  olikhet  i  öfrigt.  En  rytmisk  upplösning  af 
byggnadsmassorna  i  mur  och  fönster,  pelare  och  fyllnads- 
väggar.  Slutna  plana  takformer,  äfven  de  förkroppsligande 
det  något  prompta  och  hårda  maskinarbetet.  System  i  det 
hela  och  i  detaljerna,  äfven  de  exakt  behandlade  samt 
utan  onödiga  sirater.  Med  färgsammanställningen  och  ma¬ 
terialens  ytbehandling  kan  mycket  af  industribyggnadens 
påträngande  hårdhet  mildras.  Man  bör  inte  visa  fiendskap 
mot  ii)  a  materialer  utan  använda  dem  där  de  passa,  men 
mte  heller  förakta  de  för  hvarje  plats  traditionella  och 
hederliga  material,  som  fullt  kunna  användas. 

1  )å  ingen  annan  byggnad  så  erkänner  ändamålsenlighet, 
piaktisk  anläggning,  teknik  och  ekonomi  som  första  lag, 
bör  just  industribyggnaden  kunna  blifva  bärare  af  moderna 
byggnadstankar  samt  rent  af  komma  att  spela  en  förande 
roll  lör  den  nutida  arkitekturen.  Industribyggnadens  helt 
nya  och  från  tradition  frigjorda  kraft  kan  i  högsta  grad 
inspirera  arkitekten  och  bör  detta  leda  till  en  mäktig  ut- 
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tryckskultur  fjärran  fran  den  s.  k.  konst,  där  ingenjören 
gör  stommen  och  arkitekten  kläderna. 

Men  ingenjören  och  arkitekten  måste  som  sagdt  förena 
sig,  som  enhet  för  att  kunna  bringa  denna  nya  byggnads¬ 
konst  till  utveckling  och  mognad.  Ingenjören  måste  lära 
sig,  att  det  inte  är  afklaradt  med  statiska  beräkningar,  och 
arkitekten  far  öfva  sig  i  att  göra  sin  fantasi  rikare  genom 
studium  af  teknisk  ändamålsenlighet.  Ingen  tår  i  den 
andre  se  en  konkurrent  utan  en  medarbetare  till  samma 
mal,  och  det  maste  blifva  våra  industriidkares  stolthet  att 
äga  en  organisk  och  ändamålsenlig  såväl  som  tekniskt 
och  konstnärligt  fulländad  fabriksanläggning,  ja,  de  måste 
t.  o.  m.  sätta  en  ära  i  att  med  den  hafva  bidragit  till 
konstkulturens  höjande  i  vårt  land.  Vid  våra  industrian- 
läggnmgar  hafva  ingenjörerna  syndat  mycket  svårt,  men 
kanske  inte  vi  arkitekter  hafva  mindre  skuld,  så  alla  äro 
vi  nu  skyldiga  söka  förbättra  hvad  som  brustit. 

Mycket  skulle  säkert  vara  vunnet,  om  våra  tekniska  bild¬ 
ningsanstalter,  lägre  och  högre,  inte  så  totalt  ignorerade 
de  estetiska  synpunkterna  vid  byggnader  för  industriens 
behof.  I  dessa  ämnen  borde  speciell  undervisning  med¬ 
delas  för  såväl  arkitekter  som  rena  teknici,  ja,  h varför  inte 
särskilda  lärostolar  inrättas  för  industribyggnader  och  arbe¬ 
tarebostäder.  Det  är  alldeles  nödvändigt,  att  ingenjörer  och 
aikitekter  redan  under  studieåren  tränga  sig  in  på  hvar¬ 
andras  omraden,  ty  detta  slags  byggnader  måste  de  skapa 
i  oskiljaktigt  tankearbete.  Arkitekten  skaffar  sig  ökade 
tekniska  insikter  och  ingenjören  ökadt  konstförstånd.  Om 
ingenjöien  inträder  i  sin  praktiska  verksamhet  med  för¬ 
ståelse  för  vikten  af  hur  hans  arbetsplatser  se  ut,  så  skall 
han  vid  de  större  uppgifterna  alltid  veta  samarbeta  med 
lämplig  arkitekt  och  för  de  mindre  uppgifterna  skall  han 
själf  kunna  finna  en  vacker  lösning,  hvilket  är  hufvudsa- 
ken  och  inte  hvem  som  byggt. 

Olädjande  nog  har  här  i  landet  den  af  Sveriges  Industri¬ 
förbund  startade  »Industribyrån»  på  sitt  program  upptagit 
verksamhet  i  denna  riktning,  och  kan  jag  vid  detta  slag 
af  propagandaarbete  aldrig  glömma  det  öfverväldigande 
intryck  jag  en  gång  fick  af  en  reseutställning,  som  »Deutsche 
Werkbund»  i  liknande  syfte  sände  Tyskland  rundt  med 
bilder  fran  » Ställen  der  Arbeit ». 

I  propaganda  och  upplysningsarbetet  har  vår  nya  för¬ 
ening  för  hembygdsvård  sin  gifna  plats,  ty  äfven  om  en 
ny  uppstår  med  vara  fabriksanläggningar,  måste  vi 
ändå  söka  fatta  något  af  den  svenskhetens  ande,  som  känne¬ 
tecknar  vara  fäders  byggnader. 

Rådgifvande  verksamhet  visar  sig  i  dylika  fall  oftast 
mer  gagnelig  än  alltför  stränga  lagar  och  förordningar, 
ähen  om  sådana  med  lagom  få  paragrafer  och  omhänder- 
hafda  på  sakkunnigt  och  förståndigt  sätt  i  tider  som  de 
vi  nu  genomlefva  kunna  vara  till  stor  nytta. 
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OM  INRE  VATTENVÄGAR. 


II.  Hufvuddragen  af  utlandets  inre  vattenvägar. 

Af  kapten  Ingemar  Petersson. 


I  samtliga  de  länder,  hvari  ett  starkare  kommersiellt 
och  framför  allt  industriellt  framåtskridande  äger  rum, 
undergå  de  inre  vattenvägarna  för  närvarande  en  kraftig 
utveckling  —  en  utveckling,  som  omfattar  dels  en  mo¬ 
dernisering  af  befintliga  transportleder,  dels  en  utökning 
och  komplettering  af  nätet  af  naturliga  och  konstgjorda 
vattenvägar.  För  några  årtionden  sedan  voro  ännu  de 
olika  ländernas  inre  vattenvägar  tämligen  isolerade  från 
hvarandra:  man  hade  endast  för  ögonen  behofvet  af  ett 
förbilligande  af  det  egna  landets  varutransporter.  Nu 
göras  kraftiga  ansträngningar  för  de  olika  systemens  sam¬ 
manknytande  till  ett  enda  stort  internationellt  nät.  Så¬ 
lunda  stodo  förr  Tysklands,  Österrike-Ungerns,  Frank¬ 
rikes,  Belgiens  och  Hollands  vattenvägar  endast  på  några 
få  punkter  —  ofta  genom  leder  af  obetydlig  trafikförmåga 
—  i  förbindelse  med  hvarandra.  Första  steget  till  sam- 
manknytning  togs  i  och  med  ordnandet  af  genomgående 
trafik  mellan  västra  Tysklands  och  Hollands  vattenvägar 
med  användning  af  Rhen  såsom  hufvudled.  Motsvarande 
sammanbindning  har  också  etablerats  mellan  Belgiens  och 


Fig.  1.  Den  åren  143S — 1440  byggda,  ännu  använda  slussen  di 
Viarena  å  Milano  stads  kanal. 


(Forts.  fr.  sid.  293.) 

rade  nät.  För  afhjälpande  af  dessa  brister  pågå  emel¬ 
lertid  mångenstädes  storartade  arbeten. 

Såsom  det  centrala  landet  för  den  europeiska  kontinen¬ 
tens  vattenvägar  torde  Tyskland  kunna  betraktas.  Intet 
land  som  detta  arbetar  på  vattenvägarnas  systematiska 
utveckling.  Landets  stora  floder,  hvilka  med  undantag 
af  Donau  ju  bilda  nära  nog  parallella  hufvudleder,  hafva 
sålunda  under  senare  tider  förbundits  eller  hålla  på  att 
förbindas  genom  konstgjorda  kanaler  af  stor  kapacitet. 
Rhen  är  sedan  några  månader  förbunden  med  den  ti¬ 
digare  Dortmund  —  Emskanalen  och  sålunda  medelbart 
med  floden  Ems.  Ems  —  Weserkanalen  närmar  sig  sin 


Fig.  2.  Karta  från  år  1728  öfver  Rhen  vid  Wesel,  utvisande  de 
redan  före  denna  tid  verkställda  betydande  regleringsarbelena. 


Norra  Frankrikes  farleder.  I  Donau  hafva  vidare  södra 
Tyskland  samt  Österrike-Ungern  haft  en  gemensam  stam¬ 
led.  För  öfrigt  äro,  som  antydts,  de  olika  ländernas 
vattenvägar  ganska  isolerade.  Ja,  äfven  inom  samma  land 
hafva  naturförhållandena  lagt  så  afsevärda  hinder  i  vägen 
för  ett  sammanbindande  af  de  olika  flodsystemens  vattenvägs- 
nät,  att  man  i  de  flesta  länder  fortfarande  har  flera  isole- 


fullbordan  och  förbinder  alltså  Rhens  industrigebit  med 
världshamnen  Bremerhaven.  Men  vattenförbindelsen  tränger 
vidare  österut:  Hannover  står  inom  kort  i  förbindelse  med 
Weser  genom  den  under  anläggningen  varande  fortsätt¬ 
ningen  af  den  stora  afskärningskanalen,  den  s.  k.  Mittel- 
lands-kanal.  Och  det  torde  väl  ej  dröja  länge  förrän 
preussiska  riksdagen  beviljar  medel  till  den  sista  länken 
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uti  kanalleden,  sträckan  fram  till  Elbe.  Genom  de  redan 
befintliga  förbindelserna  mellan  Elbe  och  Oder  och  genom 
den  pågående  kanalutvidgningen  vid  Bromberg  får  Tysk¬ 
land  alla  sina  stora  för  sjöfart  reglerade,  i  Östersjön  och 
Nordsjön  utfallande  floder  förbundna  medelst  en  genom- 


gruppera  sig  samtliga  öfriga,  naturliga  och  konstgjorda, 
utförda  och  förberedda  vattenvägar.  Den  inom  Tyskland 
fullständigt  kanaliserade  Oder  afses  att  sammanknytas  åt 
söder  med  Donau,  åt  väster  med  Elbe  och  åt  öster  med 
Weichsel  samt  härigenom  medelbart  med  Dnejstr.  En 

förbindelse  mellan  Donau  och  Adria¬ 
tiska  hafvet  via  bifloden  Save  projek¬ 
teras.  Dubbelmonarkien  kommer  ge¬ 
nom  alla  dessa  befintliga  och  förbe¬ 
redda  kanaler  och  regleringar  att  stå  i 
inre  vattenförbindelse  med  haf  i  alla 
fyra  väderstrecken:  nämligen  med 
Adriatiska  hafvet,  Svarta  hafvet,  Nord¬ 
sjön  och  Östersjön. 

Såsom  nyss  anfördes,  förberedes  en 
kanal  mellan  Weichsel  och  Dnjestr. 
Österrike-Ungerns  vattenvägar  komma 
sålunda  i  förbindelse  med  två  segel¬ 
bara  floder,  som  till  afsevärda  delar 
befinna  sig  inom  Ryssland.  Inom  detta 
land  finnas  redan  konstgjorda  kana¬ 
ler  mellan  Weichsel  och  Dnjepr  samt 
mellan  denna  flod  och  Njemen  och 
Dyna.  Västra  Ryssland  är  sålunda 
införlifvadt  i  Centraleuropas  vatten- 
vägsområde.  Däremot  saknas  hitin¬ 
tills  förbindelser  mellan  de  sistnämnda 
floderna  och  öfriga  stora  ryska  segel¬ 
bara  flodsystem. 

Europas  största  flod,  Volga,  är  hit¬ 
intills  genom  sina  bifloder  och  konst¬ 
gjorda  kanaler  förbunden  med  Neva 
och  Dvina.  Projekt  äro  framlagda  att  för- 
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gående  vattenförbindelse  af  stor  tra¬ 
fikförmåga.  Under  utförande  är  en 
i  samband  härmed  stående  hufvudled, 
den  s.  k.  Grossschiffartsweg,  mellan 
Berlin  och  Stettin,  hvilken  led  skall  för 
östra  Tyskland  göra  samma  tjänst, 
som  Rhen  gör  för  landets  västra  de¬ 
lar. 

Rhen  har  länge  stått  i  förbindelse 
med  Donau  genom  den  kanaliserade 
Main  och  Ludvigskanalen ;  dock  har 
sistnämnda  kanal  alltför  små  dimen¬ 
sioner  —  speciellt  å  slussarna  —  för 
en  kraftig  trafik.  Man  sträfvar  där¬ 
för  nu,  ehuruväl  Mains  segelbarhet 
under  senare  år  förbättrats,  att  er¬ 
hålla  en  ytterligare  anknytning  mel¬ 
lan  det  tyska  hufvudsystemet  och  Donau. 

Denna  nya  förbindelse  är  afsedd  att 
utföras  mellan  Elbe  och  Donau.  Stora 
delar  af  densamma  äro  redan  färdiga 
genom  de  verkställda  regleringarna  af 
öfre  Elbe  och  Moldau.  Prag  har  så¬ 
lunda  redan  fått  en  trafikstark  anslut¬ 
ning  till  Elbe,  och  Moldau  är  ofvan- 

för  Prag  reglerad  för  mindre  djupgående  fartyg  ända  till 
Budweis.  Återstår  nu  en  c:a  75  kilometer  lång  kanal  och 
Wien  har  öfverLinz  en  direkt  vattenförbindelse  med  Hamburg. 

Österrike-Ungerns  vattenvägar  hafva  i  Donau  sin  gifna 
stamled.  Omkring  denna  hela  landet  genomskärande  flod 
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Fig.  4. 

binda  Volga  med  Don,  Petschora  och  Ob.  Ett  annat  storartadt 
förslag  innebär  åstadkommande  af  en  genomgående  trafik- 
kraftig  vattenväg  mellan  Östersjön  och  Svarta  hafvet.  Den 
befintliga  omoderna  kanalen  mellan  Dyna  och  Dnjepr  skulle 
ersättas  med  en  annan  kanal  af  större  kapacitet,  de  stora 
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katarukterna  i  Dnjepr  skulle  passeras  medels  en  lateral- 
kanal  och  i  öfrigt  skulle  de  nämnda  floderna  Dyna  och 
Dnjepr  ytterligare  regleras.  Flera  alternativa  förslag  äro 
uppgjorda  med  hänsyn  till  seglationsdjupet.  Det  för 
Sverige  mest  intressanta  är  gifvetvis  det  projekt,  som  om¬ 
fattar  ett  vattendjup  af  4,2  meter  och  hvilket  skulle  möj¬ 
liggöra  direkta  trader  med  samma  fartyg  från  svenska 
hamnar,  däribland  Vänerhamnar,  till  hamnplatser  vid  Svarta 
hafvet  och  Medelhafvet. 

Det  behandlade  centrala  vattenvägssystemet,  som  ge¬ 
nomkorsar  Tyskland,  Österrike-Ungern  och  västra  Ryss- 
laud  omfattar  i  väster  redan  nu  hela  Holland  och  står 
<renom  Maas  och  Siid-Wilhelmskanal  i  förbindelse  med 

O 

alla  Belgiens  naturliga  och  konstgjorda  vattenvägar.  I 


VATTENVÄGAR  i  RYSSLAND  och  BALKANSTATERNA. 


Fig.  5- 

Holland ,  kanallandet  par  préférence,  har  för  några  år 
sedan  fullbordats  den  trafikkraftiga  Mervedekanalen,  hvar- 
igenom  Amsterdam  fått  en  god  förbindelse  med  Rhen. 
Den  för  oceanångarna  trafikabla  Nordsjökanalen  gör  Am¬ 
sterdam  till  en  omlastningshamn,  som  upptar  konkurrensen 
med  Rhentrafikens  hufvudslutpunkt,  Rotterdam. 

1  Belgien  har  Bryssel  nyligen  fått  en  djup  kanalförbin¬ 
delse  med  Schelde.  Denna  flod  samt  Maas  utgöra  huf- 
vudlederna  i  det  belgiska  inre  vattenvägssystemet,  med 
hvilket  de  franska  norra  vattenvägarna  på  en  mängd  platser 
äro  anknutna. 

Genom  Mosel,  Rhöne — Rhen  och  Rhen — Marne  kana¬ 
lerna  anslutes  Frankrikes  norra  nät  äfven  direkt  med  det 
tyska  centralnätet.  Af  de  nämnda  anknytningslinjerna  har 
dock  endast  Rhen — Marne  kanalen  någon  afsevärdare  trafik¬ 
förmåga.  Det  nordfranska  kanalsystemet  med  Seine  och 
dess  bifloder  som  hufvudleder  är  synnerligen  vidt  utgrenadt 


och  kompletteradt  med  en  mängd  goda  konstgjorda  ka¬ 
naler.  Genom  Canal  de  Bourgogne  och  Canal  du  Loing 
anknytes  systemet  i  söder  med  respektive  Rhönes  och 


VATTENVÄGAR  i  FRANKRIKE  och  BELGIEN. 
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Fig.  6. 

VATTENVÄGAR  i  NORDAMERIKAS  FÖRENTA  STATER  och  KANADA 


Loires  vattenvägssystem.  Om  man  undantager  den  mycket 
sjöfartsdugliga  Saöne,  som  ingår  i  förbindelsen  Paris — Lyon 
äro  emellertid  Loire  och  Rhöne  och  deras  bifloder  ej 
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armat  än  farleder  af  sekundär  art.  Samma  är  förhållandet 
med  det  isolerade  Garonnesystemet,  oaktadt  det  dock  för¬ 
binder  Medelhafvet  med  Atlanten.  Uet  centraleuropeiska 
vattenvägssystemet  är  alltså  i  väster  begränsadt  med  Rhöne 
och  Loire.  Det  har  dock,  såsom  framgått  af  det  före- 


Alperna  bilda  en  barriär  mot  systemets  utsträckande 
äfven  till  Italien ,  hvars  norra  nät  uti  Pol-dalen  utgör 
Europas  både  äldsta  och  näst  Hollands  också  tätaste  nät. 
I  öfrigt  äro  de  italienska  vattenvägarna  af  underordnad 
betydelse.  Det  torde  böra  omnämnas,  att  storartade  pro- 


Utvecklingen  af  trafiken  å  de  inre  vattenvägarna  i  några  länder  åren  1875 — 1905. 
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gående,  redan  nu  förbindelse  med  hamnar  vid  alla  om¬ 
slutande  haf,  nämligen  Östersjön,  Nordsjön,  Atlanten, 
Medelhafvet  och  Svarta  hafvet.  Emellertid  förberedas  i 
Frankrike  mycket  omfattande  utvidgningar  af  de  inre  vatten¬ 
vägarna,  hvarför  det  centrala  systemet  snart  torde  i  väster 
ytterligare  förstoras  och  förbättras. 


jekt  föreligga  ifråga  om  de  italienska  vattenvägarnas  ut¬ 
vidgning  och  förbättring.  Det  isolerade  läget  har  sålunda 
icke  afhållit  detta  land  från  att  följa- Central-Europa  i 
sparen  ifraga  om  de  viktiga  vattenkommunikationernas 
tillgodoseende. 

Ifråga  om  de  europeiska  länder,  som  här  ej  omnämnts,  torde 
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man  kunna  säga,  att  intresset  för  vattenvägarnas  renäs¬ 
sans  hitintills  icke  åstadkommit  utförandet  af  några  mera 
betydande  byggnadsarbeten.  I  England  arbetar  emellertid 
en  kanal-kommission,  som  i  sinom  tid  väl  torde  fram¬ 
komma  med  förslag  till  modernisering  och  utvidgning  af 
landets  vattenvägar. 

Samma  motiv,  som  kännetecknar  den  centraleuropeiska 
vattenvägspolitiken,  nämligen  sträfvan  att  sammankoppla 
de  mer  eller  mindre  isolerade  näten  till  ett  enda  stort 
nät  med  stora  genomgående  hufvudleder,  utgör  också  den 
röda  tråden  ifråga  om  vattenvägarnas  pånyttfödelse  i 
Nordamerikas  Förenta  Stater.  Hitintills  har  man  haft  två 
stora  nät,  Mississippi-systemet  och  De  Stora  Sjöarnes 
system,  samt  en  mängd  små  nät  utmed  atlantiska  kusten. 
Förbindelserna  mellan  de  olika  näten  hafva  varit  ytterst 
underhaltiga.  Nu  skola  alla  dessa  nät  förbindas  till  ett  enda 
system,  »the  biggest  in  the  world»,  som  därtill  skall 
kompletteras  med  lokala  vattenvägar  inom  de  olika  sta¬ 
terna.  Mississippi-systemet,  hvars  längsta  led  visserligen  är 
från  hufvudflodens  mynning  till  öfre  ändan  af  Missouri, 
har  dock  sin  förnämsta  trafik  å  bifloden  Ohio  och  å  nedre 
delen  af  Mississippi,  nämligen  mellan  de  stora  koldistrik¬ 
ten  med  Pittsburg  som  centralpunkt  och  New  Orleans. 
De  Stora  Sjöarnas  system  sträcker  sig  från  Öfre  sjön  till 
Erie-sjön  och  vidare  genom  Erie-kanalen  och  Hudson¬ 
floden  till  New  York.  De  förnämsta  förbindelser,  som 
inom  Förenta  Staterna  för  närvarande  förberedas,  utgöras 
dels  af  en  stor  afskärande  kanal  utmed  atlantiska  kusten, 
dels  af  en  fortsättning  på  Chicago  drainage-canal  till 
Missouri.  Den  förra  förbindelsen  skulle  gå  från  Boston 
till  Mexikanska  viken  samt  sammanknyta  alla  de  befint¬ 
liga  småvattenvägssystemen  i  de  östra  staterna.  Kanalen 
skulle  skära  Hudsonfloden  vid  New  York  och  alltså  här 
anslutas  till  De  Stora  Sjöarnas  system.  Den  senare 
kanalen  skall  sammanknyta  De  Stora  Sjöarnas  system  med 
Mississippisystemet.  Genom  Ohio  och  dess  kanaler  finnas 
visserligen  redan  två  förbindningar  med  Erie-sjön,  men 
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båda  äro  synnerligen  trafiksvaga.  Den  enas  —  möj¬ 
ligen  bådas  —  ombyggande  förberedes  emellertid.  En 
konstgjord  kanal  mellan  Michigan  och  Erie-sjöarna  — 
utan  passerande  af  Huronsjön  —  är  också  projekterad. 

Slutligen  må  omnämnas  den  kanal,  som  af  staten  New 
York  bygges  mellan  Hudsonfloden  och  Champlainsjön. 
I  anslutning  till  densamma  projekteras  från  Canadas  sida 
dels  en  kanal  mellan  Champlainsjön  genom  Richelieu- 
floden  till  St.  Lawrence  floden,  dels  en  stor  förbindelseled 
från  sistnämnda  flod  vid  Montreal  genom  Ottawafloden 
till  Georgiabukten  af  Huronsjön.  Genom  dessa  nya  kana¬ 
ler  blifva  Canadas  vidsträckta  vattenvägar  äfven  på  annat 
sätt  än  genom  de  Stora  Sjöarna  förbundna  med  Förenta 
Staternas  förstnämnda  två  stora  snart  förenade  vattenvägs- 
system.  Den  tid  torde  alltså  troligen  ej  vara  långt  borta, 
då  man  i  Nord-Amerika  liksom  i  Europa  kan  tala  om 
ett  stort  internationellt  centralsystem  af  inre  vattenvägar. 

Utom  de  inre  vattenvägarna,  som  här  nu  berörts,  finnas 
i  flera  länder  s.  k.  hafskanaler,  hvilka  vattenvägar  äro 
utförda  med  dimensioner  för  oceangående  fartyg.  Sådana 
kanaler  antingen  förbinda  tvenne  haf  eller  utgöra  infarter 
till  stora  världshamnar.  Till  den  förra  kategorien  höra 
Suez-,  Kejsar  Wilhelm-,  Korinth-  och  Panamakanalerna. 
Till  den  senare  gruppen  höra  en  hel  mängd  kanaler, 
bland  hvilka  de  förnämsta  torde  vara  Liverpool — Man¬ 
chester,  Terneuzen — Gent,  Zeebrugge — Briigge  och  Nord- 
sjö-kanalerna.  Några  nya  konstgjorda  hafskanaler  äro  visser¬ 
ligen  projekterade,  men  frågorna  för  närvarande  dock  icke 
aktuella.  En  hel  del  kanaliseringar  af  flodmynningar  pågå 
däremot  liksom  också  de  befintliga  hafskanalerna  undan 
för  undan  fördjupas  för  att  möta  oceantrafikens  ständigt 
ökade  fordringar. 

De  inom  de  främsta  kulturländerna  befintliga  inre  vatten¬ 
vägarnas  utsträckning  och  trafik  framgå  af  ofvanstående 
statistiska  tablå,  förut  intagen  uti  »Meddelanden  från  K. 
Vattenfallsstyrelsen»  (N:o  3.  1911). 

(Forts.) 


INDUSTRIELLA  ANLÄGGNINGAR. 

Grunddragen  för  planering,  konstruktion  och  utrustning  enligt  rationella  principer. 


Af  ingenjör 

Kap.  III.  Byggnader  och  byggnadsarbeten. 

Fabriksbyggnader  skola,  för  att  vara  ändamålsenliga,  sa 
att  säga  supplementera  innehållet,  de  skola  utgöra  en  be¬ 
kväm  inhägnad  af  rätt  storlek  och  skapnad  för  maski¬ 
nerna  inuti.  För  den  skull  är  det  nödvändigt  vid  utar¬ 
betandet  af  detaljerade  ritningar  för  en  industriell  anlägg¬ 
ning,  att  alla  de  olika  grupperna  för  såväl  inre  som  yttre 
utrustning  behandlas  tillsammans  och  i  den  ordning  de 
böra  förekomma.  Det  är  därför  af  utomordentligt  stor 
betydelse  för  en  industriman,  som  har  för  afsikt  att  före¬ 
taga  en  utvidgning,  att  han  lämnar  arbetet  i  händerna  på 
en  sådan  firma,  som  förstår  problemet  i  sin  helhet,  och  ej 
till  ensidiga  specialister  eller  idealister,  som  för  att  i  en 
enda  riktning  få  sina  idéer  genomförda  offra  andra  vik¬ 
tiga  förutsättningar  och  därigenom  göra  slutresultatet,  hvil- 
ket  ju  dock  är  det  bestämmande,  mycket  medelmåttigt 
eller  i  många  fall  undermåligt. 

För  anläggande  af  ett  industriellt  verk  kräfves  i  allmän- 


T. 


A.  Bergen. 

(Forts.  fr.  sid.  280.) 

het  ritningar  och  specifikationer  för  töljande  grupper  al 
arbeten. 

Byggnader  och  byggnadsarbeten. 

Uppvärmning  och  ventilation. 

Sanitära  anordningar. 

Brandskydd. 

Belysning. 

Kraftmaskineri  och  kraftdistribution. 

Flera  grupper  kunna  naturligtvis  förekomma,  beroende 
på  de  fordringar  som  hvart  och  ett  särskildt  fall  upp¬ 
ställer,  men  de  ofvan  uppräknade  förekomma,  med  tå 
undantag,  i  nästan  hvarje  fall,  och  skola  vi  därför  i  det 
följande  något  närmare  behandla  hvar  och  en  at  dessa. 


1.  Olika  byggnadstyper. 

De  vanligast  förekommande  typerna  för  industriella  bygg¬ 
nader  äro: 

a.  Byggnader  af  trä. 
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b.  Balk  lag  af  trä  med  väggar  af  tegel. 

c.  Stommen  af  järn  med  väggar  af  tegel  eller  betong. 

d.  Stommen  af  armerad  betong  med  väggar  af  tegel  eller 
betong. 

Hvar  och  en  af  dessa  typer  har  sina  särskilda  egen- 


R 


Fig.  2.  Byggnader  af  typ  b.  Balklag  af  trä  med  väggar  af  tegel. 


skaper,  hvilka  vi  i  det  följande  närmare  skola  betrakta. 
Det  gäller  som  regel,  att  byggnaderna  böra  väljas  af  så¬ 
dan  typ  att  det  arbete,  för  hvilket  de  äro  afsedda,  kan 
utföras  med  största  lätthet,  effektivitet  och  säkerhet  för 
lägsta  slutpris,  då  ränte-,  försäkrings-  och  underhållskost¬ 
nader  tagas  med  i  beräkningen. 


En  industriell  byggnad  bör  besitta  följande  egenskaper: 
Styrka,  stabilitet,  varaktighet ,  mångsidig  användbarhet , 

enkelhet  i  konstruktionen,  ekonomiska  fördelar,  möjlighet  att  lätt 
och  skyndsamt  uppföras. 

De  bärande  konstruktionerna  böra  sålunda  vara  tillräck¬ 


ligt  starka,  icke  allenast  för  de  för  närmaste  framtiden 
antagna  belastningarna,  utan  de  måste  dimensioneras  så 
att  möjligen  längre  fram  tillkommande  extra  belastningar, 
hvilka  ej  i  början  kunnat  förutses,  ej  förorsaka  alltför 
starka  påkänningar.  Detta  är  i  många  fall  af  stor  vikt 


Fig.  4.  Byggnad  af  typ  c ,  afsedd  för  mek.  verkstad.  Stommen  af 
järn  med  väggar  af  tegel. 


då  det  i  regel  är  både  besvärligt  och  kostsamt  att  efteråt 
vidtaga  förstärkningsåtgärder. 

För  att  en  byggnad  skall  vara'  varaktig  kräfves  att  den 
är  motståndskraftig  mot  inverkan  af  väder  och  vind.  Den 
bör  äfven  vara  så  eldsäker  som  möjligt.  Varaktigheten 
beror  till  icke  ringa  del  på  frånvaron  af  vibration  och 

oscillation,  hvilkas  skadliga  in¬ 
verkan  tyvärr  alltför  ofta  un¬ 
derskattas. 

Vibration  är  lokala  skakning- 
ar  af  delar,  utsatta  för  rörlig 
belastning,  under  det  att  oscilla¬ 
tion  är  svängningar,  hvari  hela 
byggnaden  deltager,  orsakad  af 
samverkan  mellan  i  rörelse  stad¬ 
da  kranar,  traverser  och  maski¬ 
ner.  Båda  dessa  företeelser  för¬ 
orsaka  allvarliga  påkänningar 
med  ofta  åtföljande  skador  i 
själfva  stommen,  sönderspringan- 
de  af  tak-  och  väggfönster 
m.  m.  De  hafva  också  till  följd, 
att  alla  maskiner  slitas  ut  for¬ 
tare  och  kräfva  mera  drifkraft. 

I  det  föregående  hafva  vi  re¬ 
dan  haft  tillfälle  uppräkna  and¬ 
ra  olägenheter,  som  likaledes 
äro  en  följd  af  dessa  företeel¬ 
sers  skadiiga  inverkan.  (Se  kap. 

II  afdelning  6). 

Oscillation  uppträder  oftast  i 

flervåningsbyggnader,  tillhöran¬ 
de  typ  c  (se  ofvan),  särskildt 
om  de  användas  till  tryckerier,  bokbinderier  e.  d.  För 
sådant  ändamål  afsedda  byggnader  i  flera  våningar  böra 
därför  icke  byggas  af  denna  typ. 

För  en  byggnads  användbarhet  utgöra  sådana  förhållan¬ 
den  som  bra  uppvärmnings-,  ventilations-  och  belysnings- 
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system,  tillika  med  goda  sanitära  anordningar,  betryggande 
garantier. 

Enkelhet ,  ekonomi  och  skyndsamt  utförande  äro  nödvän¬ 
diga  förutsättningar.  I)e  ekonomiska  faktorerna  äro  ränte-, 
underhålls-  och  driftkostnader.  Summan  af  dessa  bör  vara 
så  liten  som  möjligt. 

a.  Byggnader  helt  och  hållet  af  trä. 

För  industriellla  ändamål  tor¬ 
de  denna  typ  numera  vara  af 
mindre  betydelse,  sedan  den,  i 
synnerhet  ifråga  om  större  bygg¬ 
nader,  alltmera  undanträngts  af 
modernare  typer.  Den  ökade  eld¬ 
fara,  som  dessa  byggnader  med¬ 
föra,  och  deras  oförmåga  att  upp¬ 
fylla  moderna  kraf  på  säkerhet, 
ljusförhållanden  etc.  har  gjort  att 
denna  typ  numera  endast  använ¬ 
des  för  mindre  betydelsefulla 
byggnader,  såsom  förrådslokaler, 
skjul  etc. 

b.  Balklag  af  trä  med  väggar  af 

tegel. 

Denna  typ  för  industriella 
byggnader  torde,  åtminstone  in¬ 
till  de  allra  senaste  åren,  varit 
den  mest  förekommande.  Orsa¬ 
ken  hvar  för  den  i  en  del  fall 
fått  vika  för  typ  c  torde  nog  icke 
vara  att  söka  i  någon  underläg¬ 
senhet,  utan  i  den  omständighe¬ 
ten,  att  det  ofta  är  svårt  att  er¬ 
hålla  virke  af  önskade  dimensio¬ 
ner  och  för  skäligt  pris.  Uppförd  på  rätt  sätt  är  en 
byggnad  af  denna  konstruktion  eldsäkrare  än  konstruktio¬ 
ner  enligt  typ  c,  för  såvidt  ej  särskilda  isoleringsåtgärder 
vidtagits  med  i  denna  typ  ingående  järnkonstruktioner. 

Det  karaktäristiska  för  en  god  konstruktion  enligt  typ  b 
är,  att  de  ingående  trädelarnas  antal  skall  vara  minsta 
möjliga  och  deras  dimensioner  rikligt  tilltagna.  Goda  trä¬ 
balkar  äro  mycket  motståndskraftiga  mot  värme  och  eld, 
medan  smärre  sådana  lätt  angripas  och  förtäras. 

Fig.  3  visar  resultatet  af  en  eldsvåda  i  en  byggnad,  där 
såväl  trä-  som  järnbalkar  användts.  Byggnaden  var  under 
uppförande,  då  eldsvådan  inträffade.  Som  synes  blefvo 
träbalkarna  (8"  x  io")  ytterst  litet  skadade  under  det  de 
io"  1-balkarna  böjde  och  veko  sig  till  den  grad,  att  det 
blef  nödvändigt  att  bygga  om  hela  balklaget.  Det  var 
ursprungligen  meningen  att  använda  uteslutande  I-balkar, 
men  på  grund  af  svårigheter  med  leveransen  nödgades 
man  använda  en  del  träbalkar.  Vid  ombyggnaden  efter 
eldsvådan  användes  endast  träbalkar. 

c.  Stommen  af  järn  med  väggar  af  tegel  eller  betong. 

Denna  byggnadstyp  har  kommit  mest  i  bruk  för  affärs¬ 
byggnader,  men  användes  i  ej  ringa  utsträckning  äfven  för 
industriella  ändamål.  För  sådana  konstruktioner,  som  ut¬ 
märka  sig  genom  ovanligt  stora  dimensioner,  antingen  i 
höjd  eller  i  fria  spännvidder,  är  denna  typ  särskildt  lämp¬ 
lig  på  grund  af  den  stora  anpassningsförmågan,  enkelhet 
och  lätthet  i  uppförande  samt  relativt  ringa  tyngd.  Alla 
amerikanska  s.  k.  skyskrapor  äro  af  denna  typ  och  de 


flesta  bangårdar,  likaså  en  mängd  gjuterier  och  mekaniska 
verkstäder. 

Denna  byggnadstyp  är  emellertid  långt  ifrån  eldsäker 
och  järnkonstruktioner  försämras  ganska  hastigt  genom 
rost  såvida  de  ej  hållas  målade  eller  på  annat  sätt  skyd¬ 


das.  För  vanliga  industriella  byggnader,  där  annan  kon¬ 
struktion  kan  komma  ifråga,  bör  man  därför  noga  väga 
alla  skäl,  för  och  emot,  innan  man  beslutar  sig  för  att 
använda  denna  typ. 

Genom  flera  stora  eldsvådor,  särskildt  San  Fransisco- 
eldsvådan  för  några  år  sedan,  har  det  blitvit  bevisadt  att 
järnkonstruktioner,  t.  o.  m.  då  de  äro  omgifna  af  ett  skyd¬ 
dande  hölje,  icke  äro  brandsäkra  eller  varaktiga,  ty  höljet 
går  sönder,  lämnande  järnet  bart.  En  sådan  byggnad, 
utsatt  för  vanlig  belastning,  instörtar  vid  en  temperatur  af 
500  —  550  gr.  Ett  betonghölje  af  från  I/2"  till  2"  om¬ 
kring  järnbalkar  och  pelare  har  visat  sig  vara  bra,  men 
vid  större  eldsvådor  är  det  till  föga  eller  ingen  nytta. 
Ibland  användes  håltegel,  gipsplattor  o.  d.  som  omhölje, 
men  detta  skydd  är  af  ringa  värde,  enär  det  är  skört  och 
vid  skakningar  lätt  faller  sönder.  Industriella  byggnader 
af  typ  c  draga  i  många  fall  större  brandförsäkringspremier 
än  typ  b  och  tagas  underhållskostnaderna  med  i  beräk¬ 
ningen,  blifva  de  ej  sällan  dyrare  än  både  typ  b  och  d. 

Fig.  5  visar  resultatet  af  en  eldsvåda  i  en  större  meka¬ 
nisk  verkstad,  uppförd  i  hufvudsak  enligt  typ.  c.  De  enda 
brännbara  materialen  i  hela  byggnaden  voro  golfvet,  fön¬ 
sterkarmarna  och  taket.  Trots  detta  och  en  duktig  brand¬ 
kår  samt  flera  brandposter  blef  likväl  hela  byggnaden 
nästan  totalt  förstörd.  Detta  utgör  ett  talande  bevis  på 
järnkonstruktioners  ringa  motståndskraft  vid  eldsvåda.  Det 
gifver  äfven  anledning  till  andra  reflektioner,  hvartill  vi 
längre  fram,  i  sammanhang  med  brandskydd,  skola  åter¬ 
komma. 


Fig.  5.  Resultatet  af  en  eldsvåda  i  en  byggnad  af  typ  c. 
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Runda  gjutjärnspelare  användas  ofta  i  stället  för  sådana 
af  hopbultade  profiljärn,  enär  de  upptaga  mindre  plats  och 
se  betydligt  trefiigare  ut.  De  brista  emellertid  mycket  lätt 
vid  eldsvåda  vid  beröring  af  en  vattenstråle.  Dylika  pe¬ 
lare  äro  också  ofta  ojämna  i  godset,  enär  vid  gjutningen, 


Fig.  6.  Byggnad  af  typ  d,  afsedd  för  bomullsspinneri.  Stomme  af 
armerad  betong,  fyllnadsväggar  af  håltegel. 


för  såvidt  ej  särskild  omsorg  iakttages,  kärnan  har  benä¬ 
genhet  flyta,  hvarvid  godset  på  ena  sidan  blir  tunnare  än 
på  den  andra.  Detta  har  till  följd  att  de  lätt  brista  för 
tryck  eller  stötar  från  sidan.  Ibland  användes  smides- 
järnsrör,  förstärkta  genom  betongfyllnad. 

Järnkonstruktioner  skyddas  mot  rost  genom  en  mångfald 
olika  medel,  bland  hvilka  de  viktigaste  torde  vara  mål¬ 
ning,  oxidering,  emaljering,  blybeklädnad,  galvanisering 
och  sherardisering.  Vid  målning  af  järnkonstruktioner  böra 
dessa  först  omsorgsfullt  rengöras.  Den  bästa  rostskyddande 
färgen  är  mönja,  som  bör  blandas  med  linolja  och  an¬ 
vändas  för  grundning.  Enbart  linolja  bör  ej  användas  så¬ 
som  grundfärg,  enär  detta  förorsakar  sprickning  och  af- 
skalning  af  efterföljande  strykningar.  Vid  efterstrykningar 
eller  målning  på  gamla  ytor  bör  terpentin  tillsättas,  enär 
detta  verkar  genomträngande  och  binder  samman  det  yttre 
lagret  med  det  förutvarande.  Färger  innehållande  tjär¬ 
ämnen  böra  ej  användas  för  bestrykning  af  sådana  ytor, 
som  äro  utsatta  för  solens  eller  vädrets  inverkan,  enär  på 
sådana  ställen  dylika  färger  visat  sig  mycket  ovaraktiga. 
Den  vanligaste  oxideringen  torde  vara  den  Bower-Barffska 
metoden,  där  öfverhettad  ånga  utsläppes  öfver  järnet  i 


Fig.  7.  Kontorsbyggnad  enligt  typ  d.  Stomme  af  armerad  betong, 

fyllnadsväggar  af  tegel. 


rödglödgadt  tillstånd,  då  syret  förenar  sig  med  metallen 
och  åstadkommer  ett  skyddande  lager,  som  förhindrar  vi¬ 
dare  oxidation.  Sherardisering  är  en  process,  som  först 
på  senare  tiden  kommit  i  bruk.  Den  användes  numera  i 


stor  utsträckning  i  Amerika,  där  den  i  många  fall  undan¬ 
tränger  galvanisering.  Den  består  däri,  att  järnet  inpackas 
i  retorter  tillsamman  med  pulveriserad  zinkoxid  och  upp¬ 
hettas  i  ugnar  till  en  temperatur  af  c:a  375  gr.  Härvid 
tränga  zinkpartiklarna  in  i  järnet  och  åstadkomma  här¬ 
igenom  ett  effektivare  skydd  än  hvad  som  vid  galvanise¬ 
ring  är  fallet,  då  zinkpartiklarna  endast  lägga  sig  på  ytan. 

d.  Stommen  af  armerad  betong  med  väggar  af  tegel  eller  betong. 

Betong  såsom  byggnadsmaterial  har  varit  länge  bekant. 
Man  vet,  att  det  användes  af  de  gamla  romarna  för  öfver 
2,000  år  sedan.  Flera  välbekanta  romerska  byggnader 
äro  uppförda  af  detta  material,  bland  annat  Panteons  ku¬ 
pol.  Äfven  armerad  betong  har  varit  känd  i  flera  hundra 
år.  Sålunda  fann  man  vid  uppsättandet  af  hissar  i  Fouvern 
flera  väggar  af  denna  konstruktion  utvändigt  klädda  med 
sten.  Dessa  väggar  hade  blifvit  uppförda  under  Frans  I 
regering,  sålunda  på  femtonhundratalet. 

Den  handelsvara,  som  är  känd  under  namnet  portland¬ 
cement,  tillverkades  första  gången  år  1824  af  engelsmannen 
Joseph  Aspdin.  Det  är  tack  vare  senare  tiders  utvecklade 
metoder  för  massframställning  af  denna  produkt  till  billigt 
pris,  som  de  sista  decenniernas  storartade  framsteg  inom 
byggnadsväsendet  varit  möjligt. 


Fig.  8.  Inserts.  Öfverst  den  längre  typen,  förfärdigad  af  pressad 
stålplåt.  Under  den  kortare  typen,  af  aducerat  gjutgods. 


År  1887  uppfördes  den  första  fabriksbyggnaden  af  ar¬ 
merad  betong  i  Amerika  och,  så  vidt  författaren  har  sig 
bekant,  var  detta  den  första  i  världen.  Flera  byggnader 
af  betong  hade  emellertid  långt  tidigare  uppförts.  Redan 
år  1844  utfärdades  i  Amerika  det  första  patentet  på  ar¬ 
beten  af  detta  slag.  Emellertid  tycktes  det  första  försöket 
icke  hafva  varit  vidare  uppmuntrande,  ty  det  dröjde  10 
år  innan  nästa  försök  gjordes.  Icke  förrän  omkring  1902 
kan  man  tala  om  någon  vidare  allmän  kännedom  om  denna 
byggnadstyp.  Vid  den  tidpunkten  började  flera  sådana 
byggnader  att  uppföras  och  år  1907  torde  i  Amerika  de 
.industriella  anläggningarna  af  denna  konstruktion  hafva 
uppgått  till  omkring  ett  halft  hundratal.  Sedan  dess  har 
utvecklingen  gått  framåt  med  jättesteg,  hvilket  bäst  be¬ 
lyses  af  statistiken  öfver  cementproduktionen. 
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Betong  har  stor  hållbarhet  mot  sammantryckning.  Van¬ 
ligen  förekommande  blandningar  äro  minst  tre  gånger 
starkare  i  detta  afseende  än  det  bästa  tegel.  För  den 
skull  lämpar  sig  detta  materiel  synnerligen  väl  för  grofva 
konstruktioner,  utsatta  för  tryck,  såsom  t.  ex.  grunder,  väg¬ 
gar,  korta  pelare,  etc.  Armerad  betong  kan  användas  i 
utomordentligt  stor  utsträckning  och  byggnader,  som  upp¬ 
förts  af  detta  materiel,  utmärka  sig  genom  en  mängd 
förmånliga  egenskaper,  bland  hvilka  de  viktigaste  torde 
vara  följande: 

1.  De  äro  monolytiska,  solida  och  fasta  samt  bli  hårdare 
under  årens  lopp.  Balklag  kunna  efter  ett  par  år  uthärda 
upptill  dubbla  den  belastning,  för  h vilken  de  voro  beräk¬ 
nade.  Extra  .våningar  kunna  påbyggas,  utan  att  stommen 
behöfver  förstärkas. 

2.  De  äro  brandfria. 

3.  Golfven  kunna  göras  vattentäta.  Detta  är  af  vikt 
vid  flervåningsbyggnader. 

4.  De  äro  varaktiga. 

5.  De  äro  hygieniska  och  lätta  att  hålla  rena. 

6.  De  äro  jämförelsevis  billiga.  Få  yrkesskickliga  ar¬ 
betare  behöfvas  vid  uppförandet. 

7.  De  kunna  uppföras  lätt  och  skyndsamt. 

8.  Förändringar  i  konstruktionen  kunna  vid  uppföran¬ 
det  genomföras  utan  att  förorsaka  dyrbara  dröjsmål. 

9.  Väggarna  bli  tunna.  Detta  innebär  större  tillgodo- 
gjordt  utrymme  och  mindre  belastning  för  grunden. 

10.  Skakningar  kunna  helt  undvikas. 

11.  Arbetsmaskiner  och  transmissioner  kunna  drifvas 
med  större  hastighet.  Detta  innebär  mindre  friktion  och 
slitning  och  minskad  kraftåtgång. 

12.  De  tillåta  största  möjliga  fönsterarea  och  gifva  där¬ 
för  de  bästa  ljusförhållandena. 

13.  De  taga  ej  skada  af  mineral-  eller  vegatabiloljor.1 

14.  De  motstå  skadedjur.  Råttor,  mask  och  insekter 
kunna  ej  göra  någon  åverkan. 

15.  De  äro  värmeekonomiska:  varma  på  vintern  och - 
svala  på  sommaren. 

Men  denna  sorts  byggnader  hafva  också  vissa  ofördel¬ 
aktiga  egenskaper,  bland  hvilka  måste  räknas  följande: 

1.  Det  är  svårt  att  utföra  ändringar  sedan  byggnaden 
är  färdig.  För  den  skull  bör  man  icke  använda  detta 
byggnadssätt,  där  på  grund  af  framtida  utvidgningar  rif- 
ningar  måste  företagas. 

2.  Golf  och  väggar  äro  goda  ljudledare.  Därför  kräf- 
ves  i  vissa  fall  att  de  göras  dubbla,  med  luftlager  emellan. 

3.  Transmissioner  och  maskiner  kunna  icke  så  lätt  för¬ 
ankras  som  i  byggnader  af  trä. 

4.  Fasaderna  på  betongbyggnader  äro  i  regel  icke  vidare 
tilltalande  för  såvidt  ej  särskilda  behandlingsmetoder  an¬ 
vändas,  såsom  beklädnad  med  annat  material,  exempelvis 
tegel.  Sådant  innebär  dock  extra  kostnader. 

5.  Håltägningar  för  rörledningar  etc.  äro  besvärliga  att 
utföra  efter  byggnadens  färdigställande. 

6.  Underhaltig  betong  eller  torra  och  magra  blandningar 
förorsaka  ofta  att  lokalerna  kännas  tuktiga.  Detta  för¬ 
hållande  går  dock  i  regel  bort  sedan  byggnaden  blifvit 
fullkomligt  uttorkad. 

7.  Flera  vätskors  och  processers  inverkan  på  betong  är 
fortfarande  obekant  Saltvatten  ansågs  vara  skadligt,  men 

1  Kokosnötolja  utgör  ett  undantag.  Det  har  visat  sig,  att  denna 
vätska  verkar  disintegrerande  på  betong. 


har  visat  sig  hafva  ingen  eller  liten  inverkan.1  Flektro- 
lysens  inverkan  har  ännu  ej  kunnat  bestämmas,  ehuru  man 
har  skäl  att  antaga  att  den  ej  kan  vara  af  stor  betydelse. 
Fotogen  och  maskinoljor  hafva  ingen  skadlig  inverkan,  men 
väl  sådana  oljor  som  innehålla  feta  syror.  (Se  anmärk¬ 
ning  beträffande  kokosnötolja.) 


Fig.  9.  Ny  metod  för  fastsättande  af  transmissioner  m.  m.  i  betong¬ 
byggnader. 

8.  Bärande  konstruktioner  af  betong  för  en  viss  belast¬ 
ning  äro  betydligt  gröfre  än  af  något  annat  material.  De 
relativa  dimensionerna  för  pelare  framgå  af  följande  tabell. 

Järnkonstruktion  .  200  mm  i  tyrkant 

Gjutjärn  (rund)  . 225  mm  i  diameter 

Furu  .  300  mm  i  fyrkant 

Gran  .  35°  mm  1  » 

Betong  .  45°  mm  1  » 

Nackdelen  härmed  är  att  de  gröfre  pelarna  upptaga 
större  rum,  hvarför  de  äro  mera  till  hinders  samt  lämna 
kvar  en  mindre  golfarea.  Detta  kan  hafva  sin  stora  be¬ 
tydelse  i  större  industrisamhällen,  där  lokaler  hyras  lör  ett 
visst  pris  per  effektiv  golfarea.  I  New-York  och  Chicago 
t.  ex.  betalas  ända  upp  till  15  å  20  kr.  per  m2  i  årlig 
hyra  för  förstklassiga  fabrikslokaler. 

Inom  grupp  d  skiljer  man  mellan  flera  Iran  hvarandra 
afvikande  konstruktioner,  bland  hvilka  de  viktigare  äro: 

1.  Innerstomme  och  golf  af  armerad  betong ,  ytterväggar  af 
tegel. 

2.  Innerstomme  och  golf  af  armerad  betong,  ytterväggar  af 
betong. 

3.  Hela  stommen  samt  golf  af  ar  met  ad  betong  med  fyll- 
nadsväggar. 

4.  Stommen  af  lätt  järnkonstruktion ,  förstärkt  med  betong. 

N:o  /  lämpar  sig  bäst  för  mindre  byggnader  och  gitver  i 

regel  det  mest  tilltalande  yttre.  N:o  2  är  svårt  att  gifva 
ett  tilltalande  yttre  utseende  och  kostar  mera  än  N:o  /, 
men  torde  kunna  anses  vara  en  solidare  konstruktion  än 
både  N:o  1  och  N:o  3.  N:o  3  är  den  mest  ekonomiska 
konstruktionen,  kan  skyndsamt  uppföras  och  kan  med  lämp¬ 
ligt  användande  af  tegel  för  beklädnad  af  de  konstruktiva 
delarna  göras  mycket  tilltalande.  N:o  4  är  den  allra  be- 

1  Se  »Cement  Age»  okt.  1911. 
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kvämaste  typen  för  konstruktioner  i  armerad  betong.  Den 
borde  rätteligen  kallas  förstärkt  (armerad)  järnkonstruktion, 
enär  den  törst  uppsatta  lätta  järnstommen  efteråt  förstär- 
kes  genom  kringgjutning  med  betong.  Armerad  betong 
användes  till  grunden,  pelare,  fönsterbänkar,  golf  och 
mellanbalkar,  med  järnkonstruktioner  för  alla  hufvudbalkar 
och  större  bärande  konstruktioner,  utsatta  för  skakning  eller 
stötar.  De  lätta  järnkonstruktionerna  böra  vara  tillräckligt 
starka  för  att  upptaga  de  belastningar,  som  kunna  komma 
till  stånd  under  själfva  uppförandet,  såsom  genom  ställ¬ 
ningar,  materialupplag  o.  d. 

Vid  konstruktion  af  byggnader  bör  man  iakttaga  sådana 
åtgärder,  som  afse  att  skydda  dem  för  möjligen  uppkom¬ 
mande  eldsvådor  i  själfva  innehållet.  Betong  sönderdelas 
i  viss  mån  vid  en  temperatur  af  omkring  500  gr.,  men 
delarna  falla  icke  bort  utan  kvarstanna  och  bilda  på  så 
sätt  ett  skydd  för  de  underliggande  delarna.  För  staden 
Chicago  utkommo  för  en  tid  sedan  nya  byggnadsförord- 
ningar,  innehållande  flera  värdefulla  bestämmelser.  Alla 
byggnader  uppdelas  i  två  klasser  A  och  B.  De  inom  den 
förra  klassen  äro  öfver  90  fot  höga  och  kallas  eldsäkra, 
de  inom  den  senare  gruppen  äro  under  90  fot  och  be¬ 
nämnas  icke  eldsäkra.  Förordningen  innehåller  bl.  a.  föl¬ 
jande  bestämmelser. 


Klass  A. 

I  pelare  och  balkar  skall  all  metall  omgifvas  af  ett  minst 
2"  tjockt  skyddande  hölje. 

Golfplattor  skola  hafva  minst  1"  tjockt  skyddande  hölje  under 
armeringsjärnen. 

Klass  B. 

I  pelare  och  balkar  skall  all  metall  omgifvas  af  ett  minst  iy  ' 
tjockt  skyddande  hölje. 

Golfplattor  skola  hafva  minst  i3/2"  tjockt  skyddande  hölje 
under  armeringsjärnen. 

Enär  det  har  blifvit  bevisadt  att  vid  större  eldsvådor 
eldens  verkan  på  betong  icke  tränger  djupare  än  högst 
3/4  tum  må  ofvan  anförda  föreskrifter  kunna  anses  som  en 
god  regel  att  följa,  om  man  vill  vara  på  den  säkra  sidan. 
Den  extra*  betong,  som  bestämmelserna  föreskri fva,  är  ute¬ 
slutande  eldskydd  och  bör  ej  anses  såsom  upptagande  be¬ 
lastning,  ehuru  det  i  många  fall  verkligen  i  icke  ringa 
grad  bidrager  till  ökad  bärighet  hos  konstruktionen. 

Vanligen  göras  byggnaderna  af  armerad  betong  mono¬ 
litiska,  men  flera  system  för  separat  gjutning  af  de  olika 
delarna  finnas.  Då  byggnader  uppföras  efter  något  af 
dessa  system  kunna  antingen  delarna  gjutas  på  arbets¬ 
platsen  eller  också  vid  fabriken.  Det  förra  blir  dock  i 
allmänhet  billigast. 

fördelarna  med  separatgjutning  ligga  i  möjligheten  för 
astadkommande  al  mera  exakta  blandningar,  profning  före 
uppsättandet,  mindre  antal  formar  och  lätthet  att  utföra 
ändringar.  Nackdelarna  äro  mindre  stadighet  hos  den 
färdiga  byggnaden  samt  ökad  armering  på  grund  af  fogarna 
i  balkar  och  plattor.  Det  har  visat  sig,  att  byggnader 
med  separat  gjutna  delar  ställa  sig  något  billigare  än  mo¬ 
nolitiska. 

Pelareindelningen  är  beroende  på  golfbelastningen  och 
golfplattans  konstruktion.  Den  mest  ekonomiska  torde 
vara  följande: 


Golf  belastning  i  kg/1113 

Golfplatta  med  balkar . c; 

»  utan  »  (mushroom  syst.)  » 


^  1  200 

6x6  m 
6,5  x  6,5m 


<  1  500 

5X5  m 
5,5  X  5 ,s  rn 


Installerandet  af  maskiner  på  betonggolf  verkställes  på 
flera  olika  sätt,  beroende  på  maskinernas  storlek  och  tyngd. 
Tyngre  maskiner  böra  höjas  från  golfvet  omkring  1 5  mm 
medelst  kilar  och  mellanrummet  ifylles  med  cementbruk, 
Lättare  maskiner  kunna  fasthållas  medelst  expansions- 
bultar.  Då  betongplattan  förses  med  träbeläggning  är  det 
tillräckligt  för  lätta  maskiner  att  bultas  härtill. 

Installerandet  af  transmissioner  och  motorer  i  taket  sker 
med  tillhjälp  af  flera  olika  medel.  Det  vanligaste  torde 


Fig.  10.  Detalj  af  klämma  för  betongbalkar.  Se  fig.  9. 

vara  s.  k.  »inserts».  Dessa  ingjutas  i  betongen  på  de 
ställen,  där  man  tror  sig  efteråt  behöfva  uppsätta  någon 
utrustning.  I  plattorna  användas  mestadels  inserts  af  korta 
typen  1  (fig.  8)  afsedda  för  endast  en  bult,  medan  i 
balkarna  den  längre  typen  är  fördelaktigare.  Nackdelen 
med  dessa  inserts  är  emellertid  att  de  sällan  komma  just 
där  man  behöfver  dem  för  så  vidt  man  ej  inlägger  ett  myc¬ 
ket  stort  antal,  hvilket  åter  blir  ganska  dyrbart. 

Med  användande  af  en  portabel  borrmaskin,  drifven 
med  komprimerad  luft  eller  elektrisk  kraft,  kan  man  myc¬ 
ket  bekvämt  åstadkomma  hål,  hvari  sedan  bultar  ingjutas. 
Detta  sätt  användes  med  fördel  vid  installerandet  af  elek¬ 
triska  ledningar,  där  endast  små  påkänningar  ifrågakomma 
och  stora  anpassningsmöjligheter  kräfvas.  Denna  fråga 
kommer  att  behandlas  mera  ingående  i  ett  följande  kapitel 
(kap.  VII). 

Ett  synnerligen  enkelt  och  effektivt  sätt  för  fastsättande 
af  axelledningar  vid  betongbalkar  framgår  af  fig.  9,  10. 
Detta  består  i  att  vid  gjutningen  en  ribba  inlägges  i  for¬ 
men  på  hvardera  sidan  om  balken,  hvarigenom  en  rek¬ 
tangulär  ränna  (vanligen  25  mm  djup  och  35  mm  hög) 
erhålles.  En  för  ändamålet  speciellt  konstruerad  klämma 
kan  sedan  fastsättas  hvar  som  helst  på  en  sådan  balk. 
Vid  denna  klämma  bultas  lagerbockarna. 

Motorer  för  industriella  anläggningar  göras  ofta  för  tak¬ 
montering  och  upphängas  då  på  ramar  af  vinkeljärn  eller 
U-järn  anbragta  mellan  balkarna.  Motorer  med  en  kapa¬ 
citet  af  ända  upp  till  50 — 75  hkr  kunna  i  regel  med  för¬ 
del  upphängas  i  taket.  Fördelarna  med  taktypen  framför 
golftypen  äro  att  de  förra  ej  upptaga  någon  golfplats,  er¬ 
bjuda  minsta  risk  för  olycksfall,  i  vissa  fall  arbeta  med 
högre  verkningsgrad  å  remtransmissioner  och  äro  mindre 
utsatta  för  damm  och  andra  föroreningar. 

Ibland  uppsättas  motorer  af  golftyp  på  konsoler  å  pe¬ 
larna,  hvilket  är  ett  lämpligt  sätt,  särskildt  om  det  gäller 
att  göra  bruk  af  gamla  motorer,  dock  endast  för  relativt 
små  storlekar.  (Forts.) 
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YRKESINSPEKTIONEN  25  ÅR. 

Den  1  sistl.  juli  hade  25  år  förflutit  sedan  yrkesinspektio¬ 
nen  började  sin  verksamhet.  Vid  1889  års  riksdag  antogs  näm¬ 
ligen  vår  första  lag  angående  skydd  mot  yrkesfara,  hvilken 
trädde  i  kraft  följande  år.  Med  anledning  af  denna  bemär¬ 
kelsedag  i  vår  sociala  lagstiftning  har  signaturen  O.  H — m  i 
juuihäftet  af  »Arbetarskydd»  lämnat  en  resumé  öfver  skydds¬ 
lagstiftningens  tillkomst  och  utveckling  inom  vårt  land,  och 
tillåta  vi  oss  därur  återgifva  följande. 

»Först  må  då  erinras,  att  den  åskådningen,  att  arbetaren  i 
möjligaste  mån  bör  skyddas  till  lif  och  hälsa  för  de  vådor,  som 
arbetet  medför,  af  ålder  varit  uttryckt  i  svensk  näringsrätt, 
ehuru  bestämmelserna  härom  varit  mycket  allmänt  hållna  och 
förseelser  häremot  icke  kunnat  beifras.  —  I  en  Kunglig  förord¬ 
ning  den  18  juni  1864  stadgades,  att  'näringsidkare  skall  vid 
sina  biträdens  och  arbetares  behandling  och  sysselsättning  fästa 
behörigt  afseende  å  deras  hälsa  och  arbetsförmåga’,  och  i  hän¬ 
delse  detta  underlätes,  stadgades  böter  f.  o.  m.  tio  t.  o.  m.  två¬ 
hundra  riksdaler.  I  flera  senare  författningar  meddelas  speci¬ 
ella  föreskrifter  rörande  tillverkning  af  krut  och  sprängämnen, 
kemiska  produkter,  eldfarliga  oljor,  fosfortändstickor  m.  m. 
samt  vissa  bestämmelser  rörande  arbetet  i  grufvor.  I  hälso¬ 
vårdsstadgan  för  riket  den  25  sept.  1874  kom  den  första  öfver- 
vakande  myndigheten  till  synes,  i  det  där  stadgades,  att  åt 
hälsovårdsnämnd  uppdrogs  ’att  vaka  öfver  att  fabriker  och  nä¬ 
ringar  icke  inrättas  så,  att  de  blifva  i  hälsoväg  till  men  för  ar¬ 
betare’.  I  samma  stadga  kommo  de  hygieniska  förhållandena 
äfven  mera  till  beaktande  genom  föreskrifter  rörande  tillräcklig 
luftväxling  och  ventilation  inom  fabriker  och  verkstäder. 

I  jämnbredd  med  den  alltmer  växande  industrien  steg  emel¬ 
lertid  behofvet  af  effektivare  skydd  af  industriarbetaren  och 
den  år  1884  tillsatta  arbetarförsäkringskommittén  kom  ock  ge¬ 
nom  noggranna  och  vidtomfattande  undersökningar  till  det 
resultat,  att  hvad  sålunda  var  stadgadt  ingalunda  var  tillräck¬ 
ligt  att  ens  nödtorftigt  trygga  arbetares  lif  och  hälsa  under 
arbetet.  På  basis  af  insamlade  uppgifter  utarbetade  då  kom¬ 
mittén  ett  förslag  till  %ag  angående  skyddande  af  arbetares 
lif  och  hälsa  i  arbetet’,  som  år  1888  afgafs  till  K.  Maj:t.  Se¬ 
dan  detta  lagförslag  remitterats  för  yttrande  till  kommerskol¬ 
legium,  samtliga  länsstyrelser,  svenska  ingenjörsföreningen 
samt  för  saken  intresserade  föreningar  af  näringsidkare  m.  fl., 
som  samtliga  vitsordade  behofvet  af  en  effektivare  skyddslag¬ 
stiftning,  utarbetades  inom  civildepartementet  ett  förslag  till 
'förordning  om  åtgärder  för  skyddandet  af  arbetares  lif  och 
hälsa  i  arbetet’  som  den  12  januari  1889  förelädes  K.  Maj:t 
och  sedan  som  Kuugl.  proposition  öfverlämnades  till  samma 
års  riksdag. 

Sedan  förslaget  genomgått  lagutskottets  skärseld  och  här 
delvis  omarbetats,  framlades  det,  under  benämning  lag  angå¬ 
ende  skydd  mot  yrkesfara,  för  riksdagen,  som  äfven  den  10 
maj  1889  antog  detsamma  att  lända  till  efterrättelse  f.  o.  m. 
den  1  juli  1890.  Vid  samma  riksdag  beviljades  anslag  för  an¬ 
ställandet  af  tre  yrkesinspektörer,  hvilkas  antal  år  1894  öka¬ 
des  till  fem  och  år  1900,  i  samband  med  den  nya  lagens  an¬ 
gående  minderårigas  och  kvinnors  användande  i  industriellt 
yrke  antagande,  till  åtta.  Den  1  juli  1890  torde  således  med 
skäl  kunna  betraktas  som  en  epok  inom  svensk  skyddslag¬ 
stiftning. 

Sedan  yrkesinspektörerna  börjat  sitt  ansvarsfulla  värf,  kommo 
de  emellertid  snart  till  insikt  om  åtskilliga  luckor  i  de  olika 
författningarna,  och  förslag  till  ändringar  förekommo  inom 
snart  sagdt  alla  årligen  afgifna  tjänsteberättelser.  I  anledning 
af  dessa  framställningar  väcktes  flera  gånger  inom  riksdagen 
förslag  om  ändring  och  fullständigande  af  hufvudsakligen  yr- 
kesfare-  och  minderårighetslagarna. 

Detta  förslag  resulterade  ock  i  skrifvelser  till  K.  Maj:t  att 
verkställa  en  revision  af  till  skyddslagstiftningen  hörande  för¬ 
fattning,  och  den  20  maj  1905  beslöt  K.  Maj-.t  att  uppdraga 
denna  revision  åt  den  s.  k.  yrkesfarekommittén. 

Kommitténs  betänkande,  som  är  dateradt  den  9  dec.  1909, 
omfattade  förslag  till  lagar  om  arbetarskydd,  angående  hem- 
industriellt  arbete,  angående  kommunala  tillsyningsmän  samt 
organisation  af  skyddslagstiftningens  myndigheter. 

Med  anledning  af  en  del  anmärkningar  af  korporationer 
och  enskilda,  som  satts  i  tillfälle  att  yttra  sig  om  förslaget, 
blef  detsamma  underkastadt  en  omarbetning  i  finansdepartemen¬ 


tet  och  därefter  framlagdt  för  riksdagen,  som  den  15  maj  1912 
med  några  smärre  ändringar  antog  detsamma. 

Denna  nya  lag,  som  med  få  undantag  äger  tillämpning  på 
snart  sagdt  hvarje  rörelse,  hvaruti  arbetare  användas,  fordrade 
naturligtvis  en  betydligt  utvidgad  myndighet  för  öfvervakandet 
af  lagens  bestämmelser.  Också  beviljade  riksdagen  medel  till 
aflönande  f.  o.  m.  1913  af  9  manliga  och  1  kvinnlig  yrkes- 
inspektör,  11  assistenter,  18  underinspektörer  samt  1  special¬ 
inspektör  för  sprängämnestillverkningen.  Till  yrkesinspektörer 
äro  äfven  att  hänföra  bergmästarne  och  grufingenjörerna  samt 
hälsovårds-  och  kommunalnämnder  i  egenskap  af  kommunala 
tillsynsorgan. 

Enligt  lagen  om  arbetarskydd  har  yrkesinspektionen,  som 
förut  stått  under  kommerskollegii  öfverinseende,  numera  öfver- 
flyttats  till  Kung.  Socialstyrelsen,  närmast  dess  andra  byrå,  som 
har  att  leda  dess  verksamhet  och  handlägga  ärenden  rörande 
den  nya  arbetarskyddslagstiftningen. 

Detta  i  korthet  en  resumé  öfver  skyddslagstiftningens  och 
den  denna  så  närstående  yrkesinspektionens  utveckling  under 
gångna  år. 

Den  nya  lagen  om  arbetarskydd  har  nu  ägt  tillämpning 
under  2x/2  år,  och  att  döma  af  det  tillfredsställande  sätt,  på 
hvilket  den  hittills  fungerat,  kan  man  med  skäl  påstå,  att  de 
förhoppningar,  som  fråu  början  knötos  till  densamma,  äro  på 
god  väg  att  förverkligas,  till  båtnad  såväl  för  industriidkaren 
som  för  den  för  arbetets  faror  utsatta  arbetaren.» 
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Handledning  i  byggnad  och  underhåll  af  enklare  vägar, 

af  H.  N.  Pallin.  215  sid.  50  illustr.  Pris  häft.  3  kr.,  inb.  4  kr 

Sjöfartssäkerheten,  afd.  I.  Statskontrollen,  af  Carl  Malmén. 
286  sid.  Pris  häft.  4  kr.,  inb.  4,75  kr. 

Weltadressbuch  der  Chemischen  Industrie,  tredje  upp]., 
har  utkommit.  1  200  sidor  text.  Pris  20  M.  inkl.  porto.  Union 
Deutsche  Verlagsgesellschaft.  Bliicherstras.se  31,  Berlin  S  61. 

Innehållsförteckning:  I.  del.  Förteckning  öfver  kemiska  och 
farmaceu tiska  produkter,  gödningsämnen,  essencer,  färgämnen, 
fett,  harts-  och  tjärprodukter,  oljor,  parfymer,  krut  och  spräng¬ 
ämnen,  vax,  tändvaror  etc.  med  hufvudsakligaste  inköpskällor 
i  alla  länder  (c:a  3  500  artiklar  med  c.-a  40  000  adresser). 

II.  del.  Förteckning  öfver  organiska  och  oorganiska  råäm¬ 
nen,  metaller,  mineralier,  affall,  fällningar,  droger,  hartser,  ve- 
getabilier  o.  s.  v.  med  hufvudsakligaste  inköpskällor  i  alla  län¬ 
der  (c:a  500  artiklar  med  c:a  5  000  adresser). 

III.  del.  Förteckning  öfver  apparater,  maskiner  och  öfriga 
nödvändiga  artiklar  för  den  kemiska  industrien  med  hufvud¬ 
sakligaste  inköpskällor  i  alla  länder  (c.-a  900  artiklar  med  c:a 
6  000  adresser. 

De  fotografiska  kemikalierna,  deras  identifiering,  pröf- 
ning  och  användning  samt  deras  olika  benämningar  på  svenska, 
norska,  danska,  tyska,  engelska  och  franska  språken  jämte  de¬ 
ras  kemiska  formler,  af  John  Hertzberg.  123  sid. 


NOTISER 


Svenska  Teknologföreningens  ledamotsförteckning  har 

utkommit  denna  vecka  och  upptager  2  257  medlemmar  (1914  — 
2  1 8 1 ),  hvaraf  1  013  i  Stockholm  med  omnejd  (1914  —  962), 
1  131  i  landsorten  (1914  —  1  073)  och  113  i  utlandet  (1914  — 
146).  Vi  återgifva  här  förteckning  öfver  innehållet  i  öfrigt:  Sty¬ 
relse  och  tjänstemän  år  1914.  —  Afdelningsbeteckningar  samt  be¬ 
stämmelser  för  inträde  i  olika  afdelningar.  —  Ledamöter.  —  Sven¬ 
ska,  med  Teknologföreningen  korresponderande  tekniska  föreningar. 

—  Stadgar  för  Svenska  Teknologföreningen.  —  Ordningsregler  för 
Svenska  Teknologföreningen.  —  Bestämmelser  för  bestridande  af  vissa 
föreningskostnader.  —  Bestämmelser  rörande  kallelsekorts  utsändande. 

—  Bestämmelser  rörande  Svenska  Teknologföreningens  fonder.  — 
Öfverenskommelse  om  samarbete  mellan  Svenska  Teknologföreningen 
och  Tekniska  Högskolans  Studentkår.  —  Grunder  för  samarbete  mel¬ 
lan  Sveriges  tekniska  föreningar.  —  Tidskrifter  tillgängliga  i  före¬ 
ningens  bibliotek.  —  P.  M.  för  föreningens  ledamöter  rörande  af- 
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gifter,  adresser,  Teknisk  Tidskrift,  m.  m.  —  Formulär  for  förslag 
till  inval  i  föreningen  samt  för  anmälan  om  inträde  oeh  förslag  till 
inval  i  afdelning.  —  Svenska  Teknologföreningens  handböcker  m.  m. 
—  Svenska  Kommunal-Tekniska  Föreningens  handlingar.  —  Tek¬ 
nisk  Tidskrifts  prenumerations-  och  annonspriser,  priser  å  äldre  år¬ 
gångar  etc. 

Dessutom  förekomma  åtskilliga  diagram,  som  utvisa:  medlemsan¬ 
talets  tillväxt  1861  — 1914,  inträdes-,  års-  och  terminsafgifter,  fon¬ 
dernas  tillväxt,  byggnadsfondens  tillväxt  samt  utvecklingen  af  Tek¬ 
nisk  Tidskrifts  ekonomi. 

Sverige  och  den  ryska  marknaden.  —  Konsul  Widerström 
i  1’etrograd  har  i  en  till  utrikesministern  ingifven  rapport  uttalat,  att 
det  finns  särskildt  goda  utsikter  för  den  svenska  kemisk-tekniska  in¬ 
dustrien  att  skaffa  sig  marknad  i  Ryssland.  Man  befarar  emellertid, 
att  tyska  firmor  komma  att  öfverflytta  sin  verksamhet  till  eller  öppna 
filialer  i  Sverige  för  att  göra  affärer  under  svensk  flagg.  Detta  bör, 
menar  konsul  Widerström,  icke  förbises,  utan  lämpliga  åtgärder  böra 
vidtagas  så  att  icke  svenskarne  gå  förlustiga  de  ekonomiska  fördelar, 
som  nu  bjudas. 

I  sin  rapport  påpekar  konsuln,  att  stora  svårigheter  rests,  när  det 
gällt  att  utverka  licens  för  export  till  Sverige.  Svårigheterna  ha 
ytterligare  ökats  på  grund  af  de  brott  och  försök  till  brott  mot  de 
svenska  exportförbuden,  som  gjorts  af  ohederliga  firmor.  Dessa  öf- 
verträdelser  ha,  framhålles  i  rapporten,  haft  ett  mycket  menligt  in¬ 
flytande  på  stämningen  mot  Sverige  och  till  stor  del  borttagit  den 
starka  tacksamhetskänsla,  som  rådde  på  hösten  för  den  mot  de  från 
Tyskland  återvändande  ryssarne  visade  hjälpen. 

Sveriges  industri.  —  Antalet  redovisade  industrianläggningar 
uppgår  för  år  1913  till  9266  och  antalet  af  den  vid  dem  sysselsatta 
personalen  till  391618,  däraf  30  874  tillhörande  förvaltningspersona¬ 
len  och  360  744  tillhörande  arbetarepersonalen.  Den  använda  pri¬ 
mära  drifkraften  har  uppgifvits  till  1  138904  hkr;  häraf  nyttjades 
463  60S  för  omedelbar  drift  af  maskiner  och  apparater.  Med  inräk¬ 
nande  jämväl  af  elektriska  motorer  uppgick  den  direkt  använda  drif¬ 
kraften  till  895  303  hkr.  Värdet  å  industriens  för  afsalu  framställda 
produkter  har  skattats  till  2  163473635  kr. 

Industriens  fördelning  gruppvis  och  de  olika  industrigrenarnas  re¬ 
lativa  betydelse  belyses  af  antalet  i  de  olika  industrigrenarna  syssel¬ 
satta  arbetare.  Dessas  totala  antal  fördelar  sig  på  de  nio  hufvud- 


grupperna,  med  i  ett  par  fall  företagen 

vidare  uppdelning 

af  dessa, 

på  följande  sätt: 

Antal 

Pro- 

arbetare 

cent 

Malmbrytning 

.  13581 

3.76 

Metall-  och  maskinindustri... 

....  97  070 

26,91 

Jord-  och  stenindustri 

.  44  1S9 

12,25 

Träindustri  ... 

.  57  680 

1  5)99 

Pappersmasse-  och  papperstillverkning 

....  28  522 

6,52 

Grafisk  och  diverse  pappersindustri 

.  13  763 

3,82 

Lifsmedelsindustri 

.  35  868 

9.94 

Textil-  och  beklädnadsindustri 

.  43  755 

12,13 

Läder-,  hår-  och  gummivaruindustri 

.  >2835 

3.56 

Kemisk-teknisk  industri 

.  14  398 

3,99 

Kraft-,  belysnings-  och  vattenverk 

.  4  083 

IA3 

Summa  360  744 

I  OO, 00 

Tysklands  kolproduktion  1914.  —  Tysklands  kolproduktion 
har  som  bekant  under  det  senaste  kvartseklet  visat  en  jätteutveckling. 


Den  totala  produktionen  nådde  år  1S89  för  första  gången  upp  till 
100  mill.  tons.  Sedan  dess  har  den  för  hvarje  år  oafbrutet  varit  i 
stigande,  och  med  1913  passerade  den  300  mill. -gränsen.  Siffrorna 
för  1914  års  brytning  föreligga  nu  och  visa  att  produktionen  ej  gått 
tillbaka  med  mer  än  11,9  %. 

Af  stenkol  bröt  Tyskland  1914  inalles  161,53  mill.  tons  mot  191,51 
mill.  tons  1913.  Minskningen  utgör  alltså  29,97  mill.  tons  eller 
16,65  %.  Som  bekant  brytes  den  ojämförligt  största  delen  i  Preussen, 
hvars  produktion  19 14  uppgick  till  153,01  mill.  tons  (181,41  f.  å.), 
innebärande  en  nedgång  med  15,66  %.  I  det  viktigaste  distriktet, 
Dortmundaistriktet,  brötos  94,74  mill.  tons  stenkol  (110,72  f.  å.)  eller 
>4)43  %  mindre  än  1913.  Därnäst  kommer  Breslaudistriktet  med 
42,02  mill.  tons  (49,08  f.  å.),  alltså  1,436  %  nedgång,  och  till  sist 
Bonnområdet  med  en  produktion  1914  af  15,60  mill.  tons  (20,66  f.  å.), 
en  minskning  följaktligen  af  24,49  %.  Vid  sidan  af  Preussen  spela 
öfiiga  distrikt  en  ganska  obe  tydlig  roll.  I  Sachsen  brötos  1914 
inalles  4,84  mill.  tons  stenkol  (5,74  f-  å.)  och  i  Bayern  0,66  mill.  tons 
(0,81  f.  å. ).  Nedgången  för  Sachsen  är  alltså  11,61  %  och  för 
Bayern  18,62  %. 

Tysklands  brunkolproduktion  belöpte  sig  1914  till  inalles  83,95 
mill.  tons  (87,12  f.  å.).  Nedgången  är  här  alltså  blott  3,17  mill.  tons 
eller  3,64  %.  Äfven  här  kommer  Preussen  i  första  rummet  med  en 
brytning  af  67,24  mill.  tons  (70,26  f.  å.).  Nedgången  är  följaktligen 
4,03  %.  Sachsens  produktion  utgjorde  6,30  mill.  tons  (6,32  f.  å.), 
således  blott  0,28  %  minskning. 

Det  kan  slutligen  i  detta  sammanhang  förtjäna  att  påpekas,  att 
Times  uppskattar  nedgången  i  Storbritanniens  kolproduktion  under 
19x4  till  40  mill.  tons  eller  15,16  %. 

Nya  kataloger.  —  Kemiska  eldsläckningsapparater .  A. -B.  Ernst 
Odenius  Maskinaffär,  Göteborg,  har  utsändt  en  ny  katalog  öfver  kol- 
syresprutan  »Kustos».  Den  innehåller  beskrifningar  öfver  olika  ty¬ 
per  och  storlekar,  ett  flertal  intyg  om  dess  praktiska  användning, 
omnämnande  af  utmärkelser,  m.  m. 

Värmeapparater  för  materialbehandling.  —  Fabriksaktiebolaget 
Osmund,  Uppsala,  har  utsändt  en  ny  katalog  öfver  af  firman  tillver¬ 
kade  ugnar  för  härdning,  saltbadshärdning,  glödning,  sätshärdning, 
metallsmältning,  lödning,  smidning,  svetsning  m.  m.  Katalogen  inne¬ 
håller  ritningar  och  fotografier  af  ugnar,  inrättade  för  eldning  med 
gas  eller  oljor,  samt  specifikationer  för  de  olika  typerna  Därjämte 
förekommer  en  del  praktiska  erinringar  och  hjälptabeller  för  verk¬ 
staden  samt  ett  kapitel  om  sätshärdning. 

Friktionsremskfva  med  patenterad  tillslagningsanordning.  — 

A. -B.  Linköpings  Gjuteri  &  Mek.  Verkstad  har  i  dagarna  utsändt  en 
ny  prislista  öfver  en  friktionsremskifva  med  patenterad  tillslagnings¬ 
anordning,  »Elge»  friktionsremskifvan,  särskildt  konstruerad  för  foto¬ 
genmotorer.  Hvem  har  ej  sett  huru  arbetare  vid  t.  ex.  tröskverk, 
stenkross  eller  annan  maskin,  under  det  fotogenmotorn  varit  i  full 
gång,  sökt  lägga  remmen  på  remskifvan.  Efter  flera  fruktlösa  försök 
har  detta  lyckats,  dock  med  fara  att  få  armen  afslagen.  Tidningarna 
relatera  ofta  fall,  då  personer  blifvit  indragna  i  remmen  och  dödats. 
Detta  är  afsedt  att  förebyggas  genom  ifrågavarande  tillslagningsan¬ 
ordning. 

Glastak.  —  En  större  katalog  innehållande  beskrifning  af  glas- 
taks-systemet  »Eclipse»  med  ett  stort  antal  fotografier  af  glastak, 
utförda  enligt  detta  system,  har  utgifvils  af  firman  Lindbeck  &  Gedda, 
Göteborg.  Åtskilliga  sidor  upptagas  af  konstruktionsdetaljer,  hvilka 
torde  vara  af  särskildt  intresse  för  förbrukare  att  studera. 
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OM  INRE  VATTENVAGAR. 

III.  Öfversikt  öfver  Sveriges  inre  vattenvägar. 


F 


kå  länder  torde  vara  så  rikt  utrustade  som  Sverige  ifråga 
om  sjöar  och  vattendrag,  lämpade  för  användning 
till  transportleder.  Den  jämförelsevis 
jämna  vattentillgången  utan  våldsam¬ 
ma,  hastigt  påkommande  högvatten, 
markens  fasta  beskaffenhet,  som  med¬ 
för  att  flodbäddarna  hålla  sig  oför¬ 
ändrade,  de  i  allmänhet  långsträckta 
sjöarnas  stora  djup  m.  m.  äro  säll¬ 
synta  förmåner,  som  väl  uppväga  det 
af  de  afsevärda  höjdskillnaderna  fram¬ 
kallade  behofvet  af  ett  tämligen  stort 
antal  slussar  —  arbeten,  som  genom 
den  rika  förekomsten  af  det  bästa  af 
alla  byggnadsmaterialier,  graniten,  kun 
na  utföras,  så  att  de  blifva  bestående 
för  århundraden.  I  allmänhet  äro  sjö¬ 
arna  i  trafikhänseende  isolerade;  dock 
hafva  vi  i  södra  och  mellersta  delarna 
af  landet  ett  antal  genom  naturliga 
vattendrag  och  konstgjorda  kanaler 
förbundna  sjöar,  som  härigenom  sam¬ 
lats  till  tvenne  större  vattenvägssystem, 
nämligen  Vänern — Vätterns  samt  Mä¬ 
laren — Hjälmarens.  Förutom  af  de 
nämnda  sjöarna  består  det  förra  sy¬ 
stemet  af  Trollhätte,  Dalslands,  Seffle, 

Snäcke,  Göta  och  Kinda  kanaler  med 
de  i  dessa  kanalleder  ingående  mindre 
vattendragen  och  sjöarna  samt  slutli¬ 
gen  af  Klarälfvens  nedre  del  med 
Forshaga  och  Karlstads  kanaler.  I  det 
senare  systemet,  Mälaren — Hjälmarens, 
ingå  Stockholms  sluss,  Södertälje,  Es¬ 
kilstuna,  Nya  Hjälmare,  Örebro  och 
Strömsholms  kanaler  jämte  några  smär¬ 
re  leder.  För  öfrigt  finnas  inom  vårt 
land  endast  kortare  segelbara  inre  vat¬ 
tenvägar,  de  flesta  i  direkt  trafikför¬ 
bindelse  med  kusten.  I  Norrland  fun-  . 
nos  förr  en  del  båtleder,  delvis  af  bety-  ' 
dande  längd ;  trafiken  å  de  flesta  af  dessa 
leder  är  emellertid  i  och  med  järnvägarnas  tillkomst  nedlagd. 

På  grund  af  stora  brister  i  statistiken  öfver  våra  inre 
vattenvägar  kunna  endast  approximativa  uppgifter  lämnas 


Af  kapten  Ingemar  Petersson. 

(Forts.  fr.  sid.  301.) 

om  deras  utsträckning.  Efterföljande  tab.  1  liksom  öf- 
riga  här  lämnade  uppgifter,  hämtade  ur  »Meddelanden 


VATTENVAGAR  i  SV  ER  IGE. 


från  K.  Vattenfallsstyrelsen»  (N:o  3  1911)  anger  unge¬ 
färliga  längden  af  våra  vattenvägar,  fördelade  efter  segla- 
tionsdjup  (fartygens  största  djupgående). 
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Tab.  I.  —  Längden  af  Sveriges  inre  vattenvägar. 


Seglationsdjup 


System 

Under  1 ,5  m 

km. 

Cn 

fc-  1 

3 

*  C/l 

3 

Cn 

x-  1 
g  ^ 

v  Ta 

(_n 

3 

Summa 

km. 

Vänern — -  Vätterns  vatten  v  ägs  sys  te  m  : 
a)  konstgjorda  kanaler  och  kana¬ 
liserade  vattendrag . 

37 

443 

271 

75i 

b)  sjöar  och  naturliga  vattendrag... 

550 

200 

346 

1,096 

Mälaren  — Hjälmarens  vattenvägs- 
system  ■. 

a)  konstgjorda  kanaler  och  kana¬ 
liserade  vattendrag . 

246 

35 

281 

b)  sjöar  och  naturliga  vattendrag... 

670 

300 

168 

l,'38 

Södra  Sveriges  mindre  vattenvägar : 
a)  konstgjorda  kanaler  och  kana¬ 
liserade  vattendrag . 

84 

4 

88 

b)  sjöar  och  naturliga  vattendrag... 

400 

30 

— 

430 

Mellersta  Sveriges  mindre  vatten¬ 
vägar: 

a)  konstgjorda  kanaler  och  kana¬ 
liserade  vattendrag 

57 

102 

159 

b)  sjöar  och  naturliga  vattendrag... 

600 

50 

— 

65° 

Norra  Sveriges  mindre  vatten¬ 
vägar  : 

a)  konstgjorda  kanaler  och  kana¬ 
liserade  vattendrag . 

1 20 

48 

16S 

b)  sjöar  och  naturliga  vattendrag... 

2,000 

90 

— 

2.090 

Summa  km. 

4,5  •  8 

i,5i3 

S20 

6,851 

Inom  kort  kommer  den  nya  Trollhätte  kanal  att  vara 
färdig.  Härigenom  öppnas  en  djupare  förbindelse  mellan 
hafvet  och  Vänerns  uppland  än  den  nuvarande  med  2,7 
meters  seglationsdjup.  För  denna  nya  kanalled  lämnas 
senare  en  särskild  redogörelse. 

Våra  helt  eller  delvis  kanaliserade  vattendrag  samt  konst¬ 
gjorda  kanaler,  öfver  hvilka  finnas  specificerade  uppgifter, 
återfinnas  i  tab.  II. 


Tab.  II. 


F  a  r  1  e  d 

Total 

längd 

km. 

Bearbetad 

del 

km. 

Segla¬ 

tionsdjup 

m. 

A.  Vänern — Vätterns  vattenvägs- 

system ; 

Trollhätte  kanal  i  Göta  älf 

84,0 

11,0 

2,7 

Aspholmens  farled  i  Vänern 

2,7 

0,5 

3,7 

Dalslands  kanal  med  Silarnes  bi- 

kanal  ... 

253,9 

7,9 

1,7 

Snäcke  kanal  . 

17,4 

0,1 

1,8 

Säffle  kanal  och  Byälfvens  segelled 

90,9 

12,8 

1,8 

Göta  kanal  .... 

189,7 

86,2 

2,7 

Kind a  kanal 

80  2 

26,9 

1 ,3 

Forshaga  och  Karlstads  kanaler 

37,4 

2,4 

0,9 

B.  Mälaren — Hjälmarens  vatten- 

vägssystem  : 

Södertälje  kanal 

5,1 

2,1 

3,25 

Farleden  genom  Kolsundet  i  Mä- 

laren . 

1 6.0 

0,05 

■ — 

Torshälla  och  Eskilstuna  kanal. 

10,9 

°,9 

2,25 

Nya  Hjälmare  kanal 

64.1 

8,5 

1,8 

Örebro  kanal 

2,5 

2,5 

1,8 

Farleden  på  Arbåga  å 

l6,o 

4,8 

2,S 

»  till  Köping 

3,3 

3*3 

2,7 

Strömsholms  kanal . 

100,5 

14,4 

1,3 

Farleden  till  Enköping 

3,8 

3,8 

2,2 

»  på  Örsunda  å 

I9.6 

6,2 

1,8 

»  till  Uppsala 

54,6 

8,0 

2,2 

Karlbergskanalen 

0,4 

°,4 

3,o 

Stockholms  sluss  . 

0,1 

3>25 

Farled 

Total 

längd 

km. 

Bearbetad 

del 

km. 

Segla¬ 

tionsdjup 

m. 

C.  Smärre  farleder  i  direkt  för¬ 
bindelse  med  hafvet : 

Alkistekanalen 

2,9 

0,2 

1,8 

Åkers  kanal 

10,7 

3,7 

1,6 

Farleden  på  Rönne  å 

32,i 

2,7 

0,75 

t>  till  Kristianstad 

28,8 

2,7 

0,5 

»  på  Roffne  å 

3,9 

3,9 

1,8 

»  på  Nettraby  å.. 

1,8 

0,6 

0,9 

»  till  Västervik  samt  Stege- 

holms  kanal 

29,4 

0,9 

4,° 

»  på  Indalsälfven 

76,6 

1 ,2 

D.  Smärre  farleder  ritan  förbm- 
delse  med  hafvet: 

Farleden  å  Svartån  mellan  Tranås 

och  siön  Sömmen 

2,6 

2,6 

— 

Räppe  —  Helgasjön — Toftasjön  ... 

l8.7 

1,6 

0,9 

Marieholms  kanal 

9,6 

7,6 

— 

Farleden  på  Frykensjöarna 

74,8 

0,6 

1,3 

Filipstads  bergslags  kanal  jämte 
Bjurbäcks  och  Knappfors  ka- 

naler 

67,4 

4,4 

1 ,02 

Hörkens  kanal 

1 8.1 

0,7 

1 ,0 

Farleden  genom  Ströms  vattudal 

15,° 

0,12 

2,25 

»  genom  Kaskerströmmen 

25.0 

0,59 

1,3 

E.  Numera  ej  trafikerade  kanaler 
och  farleder : 

Farleden  å  Lagan 

16,5 

1,04 

0,9 

Tamms  kanal 

42,75 

0,73 

I,2 

Stöde  kanal  (48  km.)  jämte  båt¬ 
lederna  å  Ljungan,  Indalsälfven 

och  Jämtlands  sjöar  . 

260,0 

0,74 

1,3 

Utom  de  i  denna  tabell  omnämnda  farlederna  finnas  ett 
antal  infartsleder  från  hafvet  till  vissa  hamnar,  samt  en 
del  skärgårdsfarleder.  Dessa  torde  emellertid  icke  böra 
räknas  till  de  inre  vattenvägarna  och  äro  därför  ej  med¬ 
tagna  i  denna  redogörelse. 

Hvad  beträffar  dimensionerna  å  kanalernas  slussar,  så 
stå.  naturligtvis  dessa  i  relation  till  seglationsdjupet.  (Se 
tab.  II.) 

Stockholms  sluss  och  Södertälje  kanals  sluss  hafva  så¬ 
lunda  större  mått  än  öfriga  slussar. 

Slussmåtten  för  Göta,  gamla  Trollhätte  och  Seffle  ka¬ 
naler  samt  kanalen  till  Torshälla  och  Eskilstuna  äro  gan¬ 
ska  lika.  Dock  hafva  de  först  (1779)  byggda  slussarna  i 
Trollhätte  kanal,  nämligen  vid  Karlsgraf  och  Akersström, 
större  längd  och  bredd,  nämligen  resp.  53,65  och  10,69 
meter.  För  Dalslands,  Kinda,  Strömsholms,  Snäcke,  Nya 

o 

Hjälmare  och  Åkers  kanaler  äro  slussmåtten  gifvetvis 
mindre  än  för  de  föregående  kanalerna.  I  öfrigt  framgå 
måtten  af  tab.  III. 

Tab  III. 


Slusskammarens 

Vattendjup  å 

Sluss 

längd 

m. 

bredd 

m. 

slusströskeln 

m. 

Stockholms  sluss.. 

44,53 

9,50 

3,56 

Södertälje  kanals  sluss 

41,56 

8 ,6i 

3,56 

Göta  kanal 

35,62 

7A3 

2,97 

G:la  Trollhätte  kanal 

35,62 

7,i3 

2,97 

Säffle  kanal.  .. 

37, ro 

7,75 

2,97 

Torshälla,  Eskilstuna 
kanal  . 

41,56 

7»*3 

2,52 

Dalslands  kanal  .. 

29,69 

4,r6 

1,78 

Kinda  » 

29,10 

4,9° 

1,98 

Strömsholms  » 

20,78  —  25,53 

5,34 

1,48—1,78 

Snäcke  » 

32,65 

4,16 

2,08 

Nya  Hjälmare  kanal 

35,62 

7 ,  J3 

2,08 

Åkers  » 

21,38 

7,42 

1,93 
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På  grund  af  klimatiska  förhållanden  är  den  inre  sjö¬ 
farten  å  vattenvägarna  i  södra  hälften  af  landet  i  regel 
stängd  under  3  —  3x/2 — 4  månader  om  året;  i  den  norra  delen 
lägger  isen  ända  till  6  å  7  månader  hinder  i  vägen  för 
trafikens  upprätthållande. 

Då  vattenvägarna  hufvudsakligen  utgöras  af  sjöar,  består 
den  svenska  inlandsflottan  till  väsentlig  del  af  ångbåtar 
och  segelfartyg.  Pråmar  förekomma  hufvudsakligen  blott 
å  de  två  större  vattenvägssystemen,  nämligen  Vänern — 
Vätterns  samt  Mälaren — Hjälmarens.  De  laster,  som  kunna 
transporteras  å  de  inre  vattenvägarna,  uppgå  till  högst 
300  nettoton  per  fartyg.  I  medeltal  torde  för  de  stora 
hufvudlederna  —  Trollhätte  och  Göta  kanaler  —  bärig¬ 
heten  hos  fartygen  hitintills  stannat  vid  c:a  150  ton.  För 
de  mindre  kanalerna  uppgår  lastförmågan  hos  fartyg  till 
50  å  100  ton. 

De  svenska  konstgjorda  inre  vattenvägarna  äro,  med 
undantag  af  den  under  utförande  varande  nya  Trollhätte- 
kanalen,  byggda  af  privatbolag  eller  kommuner,  hvarvid 
staten  dock  bidragit  med  rikliga  penningmedel  i  form  af  lån 
och  anslag  samt  i  äldre  tider  till  och  med  lämnat  bidrag 
in  natura  genom  tillhandahållande  af  billig  eller  till  och 
med  fri  arbetskraft.  Af  de  behntliga  kanalerna  äro 
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emellertid  Trollhätte  och  Södertälje  kanaler  numera  i  sta¬ 
tens  ägo.  Det  kapital,  som  nedlagts  a  de  nu  trafikerade 
konstgjorda  kanalerna  och  verkställda  upprensningarna  i 
vattendrag  och  sjöar  utgör  34  mill.  kronor.  Beträffande 
statens  kontanta  bidrag  till  utförandet  märkes,  att  hitin¬ 
tills  lämnats  till  de  privata  företagarne: 

Statsanslag  .  15,626,300  kr. 

Statslån .  2,122,700  » 

Summa  17,749,000  kr. 

Häri  äro  sålunda  icke  upptagna  de  belopp,  som  staten 

betalt  för  inköp  af  Trollhätte  och  Södertälje  kanaler  och 
för  ombyggnad  af  den  förra.  Därom  kommer  senare  att 
redogöras.  Staten  har  äfven  på  annat  sätt  än  genom 
tillskott  till  anläggningen  lämnat  bidrag  till  vattenvägarna. 
Så  har  exempelvis  Södertälje  kanal  på  sin  tid  af  stats¬ 
medel  erhållit  en  underhållsfond.  Slutligen  hafva  ofta  de 
lån,  som  lämnats,  varit  räntefria  under  längre  eller  kortare 
tid,  hvarjämte  staten  äfven  iklädt  sig  räntegaranti  för  visst 
i  resp.  företag  insatt  privat  lånadt  kapital.  Vid  lämnande  af 
bidrag  till  kanalbyggnader  har  staten  fäst  bland  annat 
det  villkor,  att  staten  skall  genom  vederbörande  myndighet 
hafva  kontroll  öfver  kanalernas  vidmakthållande.  (Forts.) 


INDUSTRIELLA  ANLÄGGNINGAR. 


Grunddragen  för  planering,  konstruktion  och  utrustning  enligt  rationella  principer. 


Af  ingenjör  T.  A.  Bergen. 


2.  Golf. 

Fabriksgolf  kunna  uppdelas  i  två  allmänna  grupper, 
A)  sådana  som  hvila  direkt  på  fnarketi  och  B)  sådana  som 
icke  hvila  direkt  på  marken. 

A.  Inom  denna  grupp  kan  man  välja  mellan  en  mängd 
olika  typer,  bland  hvilka  de  viktigaste  torde  vara  följande: 

a.  Jordgolf. 

b.  Träblocksgolf. 


Fig.  11.  En  för  textilfabriker  mycket  vanlig  konstruktion.  Väggar 
af  tegel,  pelare  af  gjutjärn,  balkar  af  I-järn  med  golf  af  trä. 


c.  Plankgolf. 

d.  Asfaltbetong  med  träbeläggning. 

e.  Betong  med  stålslipning. 

f.  Asfalt  golf. 

g.  Tegelstensgolf. 


(Forts.  fr.  sid.  306.) 
a.  Ett  bra  jordgolf  åstadkommes  genom  att  först  utbreda 
ett  lager  af  sand  och  ofvanpå  detta  ett  lager  af  fin  slagg, 
som  sedan  sammanpressas  under  pägjutning  af  vatten. 
Vatten  bör  sedan  påspolas  minst  hvarannan  dag  under  två 
å  tre  veckor  och  på  samma  gång  bör  golfvet  stampas 
eller  bultas.  Detta  är  det  enklaste  och  billigaste  af  alla 
fabriksgolf. 


Fig.  12.  Interiör  ^af  Baltic’s  nya  fabrik  i  Södertälje.  Exempel  på 

balklag  enligt  typ  ei. 


Ett  annat  sätt  är  att  tillreda  en  massa  bestående  af  en 
del  lera  på  tre  delar  singel  och  utbreda  denna  i  ett  lager 
20  å  30  cm  tjockt  samt  tillstampa  väl.  Ofvanpå  detta 
måste  dock  läggas  ett  lager  af  sand  eller  fin  slagg. 

b.  Fabriksgolf  utförda  af  träblock  äro  synnerligen  be- 
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hagliga  och  bekväma  att  gå  på  och  äfven  relativt  slit¬ 
starka.  Blockens  storlek  äro  vanligen  10  x  10  x  20  cm 
och  ställas  på  ända  med  fibrerna  i  längdriktningen.  Om 
golfvet  ej  kommer  att  utsättas  för  väta  kunna  blocken  an¬ 
vändas  oimpregnerade  och  placeras  då  på  ett  afstånd  af 
5  å  6  mm  från  hvarandra;  mellanrummen  fyllas  med 
sand.  Då  fuktighet  befaras  böra  blocken  impregneras  och 
mellanrummen  fyllas  med  sand  och  asfalt  eller  cement¬ 


plankor,  ej  mer  än  7/8"  ä  1"  tjocka.  Dessa  äro  fullkom¬ 
ligt  lika  bra  som  1 1/4"  eller  mera,  ty  då  de  slitits  så 
mycket  att  de  behöfva  ersättas  med  nya  skulle  de  tjockare 
också  behöft  utbytas.  Mellan  slitgolfvet  och  underliggande 


Fig.  13.  Isometrisk  vy  af  balklagens  konstruktion  i  fig.  12. 


Fig.  15.  Vy  från  gjut  ningen  af  balklaget  i  fig.  14,  u  t  visande  armering  m.m. 


välling.  Ett  bra  golf  af  denna  typ  kan  utföras  på  föl¬ 
jande  sätt: 

Först  lägges  ett  lager  af  singel  eller  slagg,  hvilket  stam¬ 
pas  väl,  till  en  tjocklek  af  30  cm  och  ofvanpå  detta  lägges 
ett  10  cm  tjockt  lager  af  betong.  Härpå  lägges  ett  5  cm 
tjockt  lager  af  sand,  som  bultas  och  ofvanpå  hvilket  trä¬ 
blocken  placeras  så  som  ofvan  nämnts.  Ett  på  detta  sätt 
utfördt  golf,  med  block  af  prima  hårdt  virke,  håller  vid 
normal  slitning  minst  20  år. 

Ibland  användes  träblock  äfven  för  beläggning  af  så¬ 
dana  golf  som  icke  hvila  direkt  på  marken. 

c.  Vanliga  trägolf  torde  vara  den  typ  som  mest  af  alla 
kommer  till  användning.  De  äro  bekväma  att  gå  på  och 


Fig.  14.  Interiör  af  bottenvåningen  rBaltic’s  nya  fabrik  i  Söder¬ 
tälje.  Balklag  af  mushroomkonstruktion 


plankor  är  det  fördelaktigt  att  lägga  ett  ä  två  lager  af 
tjärpapp. 

Ett  bra  medel  att  göra  trägolf  motståndskraftigare  mot 
väta  är  att  impregnera  virket  med  kreosot.  Att  indränka 
dem  med  linolja  är  också  fördelaktigt,  men  detta  bör  ej 
ske  förrän  man  är  säker  på  att  virket  är  fullkomligt 
torrt. 

Ett  billigt  (tillfälligt)  trägolf  kan  åstadkommas  med  3" 
plankor  på  halfrunda  underslag.  Underslagen  böra  vara 
inbäddade  i  slagg  och  på  ett  afstånd  från  hvarandra  af 
ca  90  cm.  Såväl  underslagen  som  undersidan  af  golf¬ 
plankorna  kalkstrykas  för  att  förhindra  röta. 

Ett  kraftigt  och  varaktigt  trägolf,  på  hvilket  tämligen 
tunga  maskiner  kunna  placeras  utan  att  särskilda  fundament 
behöfva  utföras,  erhålles  på  följande  sätt.  Först  gjutes 


Fig.  16.  Vy  från  gjutningen  af  balklaget  i  fig.  14,  utvisande 

armering  m.  m. 


kunna  användas  öfvcrallt  där  man  tj  riskerar  att  få  dem 
förstörda  af  väta,  kemikalier,  eldgnistor  eller  dylikt. 

Goltplankor  för  slitgolf  böra  ej  vara  bredare  än  10  cm 
och  böra  läggas  så  att  de  flesta  transporterna  försiggå  i 
deras  längdriktning.  Slitgolfven  böra  utgöras  af  tunna 


en  betongplatta,  20  cm  tjock,  och  ofvanpå  denna  lägges 
1 5  X  1 5  cm  balkar  1  å  1,2  m  isär.  Mellanrummen  ifyllas 
med  betong.  Ofvanpå  detta  spikas  3"  plank,  hvarpå  läg¬ 
ges  två  lager  tjärpapp  och  slutligen  ett  slitgolf,  bestående 
af  7/8"  plank. 


7  Aug.  19 1 5 


VECKOUPPLAGAN,  HAFT.  32 


3'3 


En  massa  olika  specifikationer  för  trägolf  finnas  och 
fordringarna  i  hvarje  särskildt  fall  böra  afgöra  hvilken 
konstruktion  som  bör  användas. 

d.  Ett  utomordentligt  behagligt  och  varaktigt  fabriksgolf 
erhålles  genom  träbeläggning  direkt  på  ett  underlag  af  be¬ 
tong  och  asfalt.  Sådana  golf  äro  synnerligen  stadiga  och 
fria  från  vibrationer.  Maskiner  kunna  placeras  hvar  som 
helst  och  verktyg,  som  tappas,  gå  ej  sönder.  Träbelägg¬ 
ningen  är  varaktig,  emedan  asfalten  verkar  preserverande 
i  motsats  till  vanlig  betong,  hvilken  förorsakar  röta  i  träet. 
Betonggolf  med  träbeläggning  med  luftrum  mellan  be¬ 
tongen  och  träet  är  icke  att  föredraga,  emedan  härvid 
träet  också  ganska  fort  angripes  (dry  rot). 

Ett  asfaltbetonggolf  utföres  på  följande  sätt.  Först  gjutes 
en  betongplatta  10 — 15  cm  tjock.  Denna  bestrykes  med 
asfalt  och  ofvanpå  lägges  ett  25  mm  tjockt  lager  at  asfalt 
och  sand  i  blandning  i  :  4.  Blandningen  upphettas  först 
till  något  öfver  1  oo°  och  sprides  30  mm  tjockt  samt 
bultas  sedan  ned  till  25  mm.  Direkt  på  detta  och  me¬ 
dan  det  ännu  är  varmt  och  mjukt  lägges  golfplankorna, 
hvilka  böra  vara  2" — 3"  tjocka,  samt  ofvanpå  dessa  ett 
slitgolf. 

I  stället  för  att  först  lägga  ett  betonglager  och  ofvanpå 
detta  asfaltblandningen  brukar  man  äfven  göra  en  bland¬ 
ning  af  sten  eller  singel  och  asfalt  samt  af  denna  bland¬ 
ning  lägga  ett  ca  10  cm  tjockt  underlag  och  direkt  härpå 
golfplankorna.  Denna  blandning  bör  då  upphettas  till 
omkring  90°.  Sammansättningen  framgår  af  följande  tabell. 


Sten  mellan  och  1"  i  diam.  ca 

»  »  2  72" — V4"  1  *  * 

Grof  singel  .  » 

Fin  »  » 

Slagg  » 

Sand  » 


30  lit.  asfalt  pr  m3 

45»  »  »  » 

35  »  »  »  * 

50»  »  »  » 

75»  »  »  » 

IOO  »  »  »  » 


Häraf  synes  att  det  är  synnerligt  oekonomiskt  att  an¬ 
vända  slagg  och  sand  för  dessa  blandningar,  emedan  de 
kräfva  alltför  mycket  asfalt. 

Golf  af  detta  slag  äro  så  godt  som  brandsäkra.  De 
äro  ej  alltför  dyra  och  kunna  beräknas  hålla,  under  nor¬ 
mala  förhållanden,  i  minst  tjugufem  år. 

Under  betonggolf  bör  fyllas  med  makadam,  singel  eller 
slagg  väl  tillstampad.  Underlagets  tjocklek  beror  på  mar¬ 
kens  beskaffenhet  och  belastningen  på  golfvet. 

e.  För  betonggolf  bör  i  allmänhet  ej  användas  magrare 
blandning  än  x  :  2x/2  :  4x/2,  enär  magrare  blandningar  hafva 
mycket  ringa  motståndskraft  mot  väta. 

Plattans  tjocklek  beror  på  belastningen  och  kan  variera 
mellan  6  å  15  cm.  Stålslipningen  bör  verkställas  medan 
underplattan  ännu  är  fuktig,  emedan  slitytan  eljes  lätt 
spricker  och  smulas  sönder.  Golfvet  bör  skyddas  i  c:a 
en  och  en  half  vecka,  innan  det  kan  tagas  i  bruk. 

Stålslipade  golf  äro  goda  värmeledare,  och  detta  är  en 
af  de  förnämsta  orsakerna  hvarför  de  i  allmänhet  ej  äro 
omtyckta.  De  leda  nämligen  värmen  ifrån  kroppen,  hvil- 
ket  förorsakar  en  känsla  af  trötthet.  För  den  skull  äro 
de  ej  vidare  lämpliga  för  arbetslokaler,  för  såvidt  de  ej 
äro  uppvärmda  eller  arbetarna  tillåtas  vidtaga  särskilda 
åtgärder  för  att  förhindra  värmeöfverföringen,  t.  ex.  genom 
att  gå  klädda  i  träskor.  Golf,  som  ej  hvila  direkt  på 
marken,  äro  i  regel  uppvärmda  och  i  sådana  fall  torde 
denna  egenskap  sakna  nämnvärd  betydelse. 

En  annan  olägenhet  med  dessa  golf  och  som  ibland 


kan  vara  af  stor  betydelse  är  att  ytan  så  småningom  af- 
nötes,  hvilket  förorsakar  damm.  De  äro  därför  svåra  att 
hålla  rena  och  ej  vidare  slitstarka,  särskildt  då  det  gäller 
tunga  transporter  med  kärror. 

För  öfvervinnande  af  denna  olägenhet  gifves  visserligen 
liera  ganska  tillförlitliga  medel,  men  detta  innebär  också 


Fig.  17.  Formar  af  korrugerad  plåt  för  [mushroom-balklag.  Öfre 
delen  af  formarna  för  pelarna  är  äfven  af  plat.  De  pa  formarna 
placerade  spolformiga  bitarna  äro  inserts,  som  skola  ingjutas. 


en  ökad  kostnad.  Det  bästa  medlet  torde  vara  att  vid 
golfvets  påläggande  i  slipsatsen  inblanda  ett  ämne,  som 
gör  ytan  mera  homogen  och  stark.  En  mängd  försök 
med  olika  sådana  ämnen  har  utförts  och  numera  finnes  i 
handeln  åtminstone  två  kompositioner,  som  visat  sig  myc¬ 
ket  effektiva. 

Ett  någorlunda  dammfritt  golf  erhålles  genom  att  emel¬ 
lanåt  öfverdraga  det  med  varm  natriumsilikat.  Ett  annat 
sätt  är  att  stryka  det  med  linolja,  utspädd  med  terpentin, 
eller  med  vanlig  oljefärg.  Ej  sällan  brukar  man  öfver¬ 
draga  cementgolf  med  linoleum  hvilket  limmas  pa  ytan. 
Detta  ger  ett  absolut  dammfritt  golf  och  behagligt  att  gå 
på,  särskildt  om  tjock  linoleum  användes.  För  sådana 
lokaler,  där  renlighet  är  ett  af  hufvudvillkoren,  äro  dessa 
golf  särskildt  att  rekommendera. 

Andra  olägenheter  med  cementgolf  äro  svårigheten  att 
fästa  maskiner  och  risken  att  få  verktyg  och  andra  saker 
sönderslagna  om  de  falla  i  golfvet. 

Fördelarna  med  cementgolf  äro  i  första  rummet  att  de 
äro  brandsäkra  och  att  de  äro  billigare  än  trägolf.  Vidare 
kunna  de  tvättas  eller  spolas  med  vatten  utan  att  taga 
skada  samt  påverkas  i  allmänhet  icke  af  oljor.1 

Vid  lagning  af  stålslipade  golf  böra  felaktigheterna  bort¬ 
huggas  med  mejsel  hvarefter  ytan  bör  behandlas  med  syra 
samt  noggrant  rengöras  och  spolas  med  vatten,  innan 
cementblandningen  pålägges.  Det  lagade  stället  bör  hållas 
fuktigt  och  skyddas  under  sex  å  sju  dagar,  hvarefter  det 
kan  tagas  i  bruk. 

f  Asfaltgolf  hafva  många  goda  egenskaper,  men  äro 
jämförelsevis  dyra.  De  damma  icke  som  cementgolf  och 
skadas  icke  af  vatten  som  trägolf.  De  äro  vattentäta, 
mycket  behagliga  att  gå  på  och  tämligen  slitstarka. 

S.  k.  asfaltsten  (rock  asphalt)  utgöres  af  kalksten,  impreg¬ 
nerad  med  8 — 17  %  bitumen.  Häraf  göres  asfaltmastix 
genom  att  först  mala  den  till  ett  fint  pulver,  som  med  till- 

1  Se  föregående  anm.  betr.  kokosnötolja. 
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Ett  synnerligen  bastant  källargolf  erhålles  enligt  följande 
specifikation.  På  torr  och  väl  tillstampad  mark  lägges  ett 
25 — 30  cm  tjockt  lager  af  sand,  som  utjämnas  och  bultas. 
Härpå  lägges  ett  skift  tegelsten  på  flatsidorna  och  på  detta 
ytterligare  ett  skift  på  kant.  För  fogarna  användes  ce¬ 
mentbruk. 


Fig.  iS.  Falklaget  i  fig.  17  färdigt.  Inga  betongytor  hafva  på  något  sätt  behandlats  efter  formarnas  borttagande. 


sats  af  8  %  Trinidad  asfalt  under  fem  timmar  upphettas 
till  en  temperatur  af  i7  5°C.  Af  massan  gjutes  tärningar 
om  ca  25  kg  vikt,  hvilka  sedan  förekomma  i  handeln. 
Hvarje  tärning  är  försedd  med  namnet  på  den  grufva  där 
asfalten  brutits. 

Från  dessa  tärningar,  hvilka  innehålla  14  %  bitumen 


och  86  %  kalciumkarbonat,  beredes  en  massa  för  golfbe¬ 
läggning  genom  blandning  med  sand  och  Trinidad  asfalt 
i  följande  viktproportioner: 

Asfaltmastix  (krossade  tärningar)  .  60  % 

Trinidad  asfalt .  4 

Fin  singel  eller  sand .  36  % 

Massan  upphettas  i  en  gryta  till  en  temperatur  af  150° 
å  2oo°  C  och  omröres  kraftigt  under  fem  timmar.  Därpå 
utsprides  massan  på  golfvet  till  en  tjocklek  af  25  mm, 
beströs  med  sand  och  bearbetas  med  rifbräda  till  golfvet 
blir  fullkomligt  jämnt.  Som  underbädd  användes  en  be¬ 
tongplatta  på  8  — 10  cm  eller  plank  på  undersyllar.  I 
senare  fallet  bör  planken  först  täckas  med  asfaltpapp  innan 
massan  pålägges. 

Asfalt  gjutes  också  i  tärningar  af  tegelform,  vanligen 
10  x  10  x  30  cm,  hvilka  tärningar  ibland  användas  direkt 
för  golfbeläggning.  Sådana  golf  äro  lätta  att  reparera. 

Asfalt  angripes  af  oljor.  Fördenskull  lämpar  sig  ej 
asfaltgolf  i  lokaler,  där  man  handskas  mycket  med  oljor. 

Ett  på  ofvan  beskrifna  sätt  utfördt  golf  bör  hålla  i  minst 
tio  år  utan  reparation. 

g.  Tegelgolf  användas  med  fördel  för  ångpannerum,  gju- 
terier,  lokomotivstallar  etc.  De  äro  synnerligt  lätta  att 
reparera  och  lärnpa  sig  därför  väl  för  sådana  lokaler  där 
tunga  saker  kastas  omkring,  såsom  t.  ex.  reparationsverk¬ 
städer  för  järnvägarna. 

Ett  bra  tegelgolf  erhålles  om  marken  afschaktas  till  ett 
djup  af  20  cm  samt  sedan  tillstampas  och  täckes  med  ett 
10  cm  tjockt  lager  af  sand,  hvarpå  tegelstenarna  placeras 
på  kant.  Ett  sådant  golf  kan  göras  vattentätt  genom  att 
fogarna  fyllas  med  cementbruk  och  det  hela  öfverstrykes 
med  asfalt. 


Följande  tabell  upptager  olika  lokaler  inom  industriella 
verk  och  den  lämpligaste  golftypen  för  desamma. 


Gjuteri 

Glödugnsrum 

Kontor 

Kraftcentral,  maskinrum 

»  ångpannerum 

Mek.  Verkstad 

Renshus 

Smedja 

Tvätt-  och  toalettrum 
Vagnsstallar 


Gjutjärnsplattor,1  tegel,  betong 
»  »  » 
Trä  eller  linoleum  på  betong 
IBetong  med  stålslipning,  tiles 
eller  marmorplattor 
IBetong  med  stålslipning,  tegel, 
I  durkplåt  på  betongunderlag. 
Trä  på  betong,  träblock 
Gjutjärnsplattor 
Jord,  slagg 

Betong  med  stålslipning 

»  »  »  ,  tegel 


B.  De  vanligast  förekommande  typerna  inom  denna 
grupp  äro  följande. 

a.  Golf  och  balkar  af  trä. 

b.  Golf  af  trä  med  balkar  af  järn. 

c.  Hvalfgolf  med  järnbalkar. 

d.  Golf  af  trä  med  balkar  af  armerad  betong. 

e.  Golf  af  armerad  betong. 

a.  Vid  användande  af  denna  typ  bör  man  iakttaga  att 
använda  sa  fa  och  sa  grofva  delar  som  möjligt  i  konstruk¬ 
tionen  (s.  k.  »Slow  burning»  konstruktion);  se  vidare  här¬ 
om  i  föregående  nummer. 

Ett  synnerligen  präktigt  golf  erhålles  genom  att  ställa 
golfplankorna  på  kant  och  spika  ihop  dem  samt  öfverdraga 
ytan  med  ett  10  mm  tjockt  lager  af  asfaltbruk;  en  bland¬ 
ning  af  en  del  asfalt  på  två  delar  sand.  Ofvanpå  detta 
lägges  ett  slitgolf. 

Alla  trägolf  böra  förses  med  slitgolf.  Härtill  bör  an- 


1  Vid  ugnarna. 
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•ändas  7/g" — 1"  bräder,  helst  ospåntade,  ty  detta  är  var- 
ktigare  vid  tunga  transporter  och  lättare  att  reparera. 
\.f  samma  skäl  bör  kantspikning  undvikas. 

För  att  förhindra  vatten  att  genomtränga  trägolf  brukar 
nan  lägga  ett  par  lager  tjärpapp  mellan  slitgolfvet  och 


Fig.  19.  Exempel  på  modifierad  mushroom-konstruktion. 


underlaget.  Innan  slitgolfvet  pålägges  bör  pappen  äfven 
strykas  en  gång  med  tjära.  Asbestpapp  användes  äfven 
för  detta  ändamål  istället  för  tjärpapp,  hvarigenom  man 
vinner  den  extra  fördelen  att  erhålla  ett  brandfritt  mellan- 
skift. 


utsträckning  balklag  af  järn  i  stället  för  af  trä.  Försäk¬ 
ringsbolagen  godkänna  också  i  allmänhet  en  sådan  kon¬ 
struktion  som  substitut  för  den  ofvannämnda  typen. 

Särskilda  försiktighetsmått  bruka  ibland  vidtagas  genom 
att  omkläda  järnbalkarna  med  något  brandsäkert  material, 
och  istället  för  slitgolf  af  trä  användes  stundom  asfaltgolf. 

c.  Denna  typ  förekommer  i  ett  flertal  olika  former,  så¬ 
som  hvalf  af  betong  öfver  plåtformar,  hvalf  af  tegel,  terra- 
cotta,  armerad  betong  o.  s.  v. 

Det  förra  slaget  har  den  olägenheten  att  plåten  på 
undersidan  måste  målas  för  att  förhindra  rost.  Istället  för 
cementbetong  kan  man,  vid  mindre  belastningar,  använda 
slaggbetong,  hvarvid  erhålles  en  mycket  lättare  kon¬ 
struktion. 

Hvalf  af  tegel  och  terra-cotta  äro  tunga  och  dyrbara 
samt  olämpliga  för  sådana  byggnader  som  äro  utsatta  för 
vibrationer  och  skakningar.  Hvalf  af  armerad  betong 
torde  vara  den  bästa  typen  för  industriella  ändamål.  Den 
användes  också  i  rätt  stor  utsträckning,  särskildt  för  kraft¬ 
stationer  o.  d. 

d.  Golf  af  trä  med  balkar  af  armerad  betong  hafva  den 
fördelen  framför  a  och  b,  att  de  äro  mera  brandsäkra,  samt 
utmärka  sig  framför  e  genom  sin  lättare  konstruktion  och 
något  lägre  pris. 

e.  Golf  af  armerad  betong  kunna  uppdelas  i  två  all¬ 
männa  klasser,  1)  sådana  som  hafva  balkar  af  armerad 
betong  och  2)  sådana  utan  balkar  {flat  slab  eller  » mushroom »- 

typ)- 

e  1.  Fig.  12.  Denna  klass  är  mest  representerad  och 


fr;- J _ 1 


JKMT  SYSTEM 

Of  t.  IQ.  I>ll _ # 


Fig.  20.  a.  Armering  enligt  Akmesystemet  för  vanlig  mushroom-konstruktion,  b.  armering  enligt  Akmesystemet  för  modifierad  mushroom- 

konstruktion. 


Träkonstruktioner  böra  ej  målas  förrän  virket  är  full¬ 
komligt  uttorkadt,  då  eljes  endast  röta  påskyndas. 

b.  Fig.  11.  På  grund  af  den  begränsade  tillgången  på 
timmer  för  byggnadsändamål  användes  numera  i  allt  större 


inom  densamma  förekomma  en  mångfald  olika  system. 
Armeringen  utgöres  antingen  af  vanligt  rundjärn  eller  spe¬ 
cialjärn.  För  plattornas  armering  användes  äfven  trådnät 
och  perforerad  plåt. 
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Vanligen  uppdelas  afstånden  mellan  pelarna  genom  en 
eller  flera  balkar  så  att  plattorna  blifva  jämförelsevis  smala 
och  tunna.  I  Amerika  har  man  emellertid  under  de  sista 
åren  allt  mer  och  mer  afvikit  från  detta  bruk  och  i  stället 
öfvergått  till  färre  balkar  och  tjockare  plattor  så  att  det 
numera  är  ganska  vanligt  att  där  finna  balkar  med  5 — 6 
m  mellanrum  eller  endast  mellan  pelarna. 

Taket  brukar  man  ofta  utföra  med  samma  dimensioner 
som  det  underliggande  golfvet,  så  att  i  händelse  af  på¬ 
byggnad  det  kan  tjänstgöra  som  golf  utan  någon  extra 
förstärkning. 

Betonggolf  kunna  antingen  stålslipas  på  ytan  eller  be¬ 
läggas  med  trä  eller  asfalt.  Stålslipade  golf  behandlas  så 
som  redan  omnämnts  i  grupp  A.  Vid  träbeläggning  bör 
betongen  först  täckas  med  ett  eller  två  lager  af  tjärpapp 
eller  också  med  ett  lager  af  tjärad  sand,  på  hvilket  de  undre 
golfplankorna  direkt  kunna  läggas.  Ett  annat  sätt  är  att 
i  betongplattan  ingjuta  riglar,  hvilkas  öfre  kanter  komma 
20  —  25  mm  öfver  plattan  och  till  hvilka  golfplankorna 
spikas.  Riglarna  läggas  60  cm  isär,  och  mellanrummen 
fyllas  med  fin  slagg  eller  sand.  Ännu  ett  annat  sätt,  som 
försökts,  är  att  på  betongplattan  anbringa  ett  25  mm 
tjockt  lager  af  sågspånsbetong  på  hvilket  golfplankorna 
direkt  kunna  spikas.  Sågspånsbetong  göres  af  cement, 
sågspån  och  sand  i  proportion  (volym)  1:1:2. 

Asfaltbeläggning  är  både  lättare  och  billigare  än  trä. 
Den  pålägges  på  sätt  som  redan  beskrifvits  i  grupp  A. 
Innan  massan  pålägges  bör  dock  betongytan  öfverfaras 
med  en  blandning  af  tjära  och  asfalt,  innehållande  just 
tillräckligt  mycket  asfalt  för  att  massan  skall  hårdna  då 
den  kallnat. 

e  2.  Mushroom-typen  är  en  för  Sverige  mindre  bekant 
konstruktion.  Såvidt  författaren  har  sig  bekant  torde  det 
enda  exemplet  på  denna  konstruktion  i  nämnvärd  utsträck¬ 
ning  inom  landet  vara  A. -B.  Baltics  nya  fabriksbyggnad  i 
Södertälje.1  (Se  fig.  14,  15  och  16).  I  Amerika  däremot, 
hvarifrån  konstruktionen  härstammar,  har  den  vunnit  be- 
rättigadt  anseende  och  användes  där  i  mycket  stor  utsträck¬ 
ning.  Namnet  mushroom  härleder  sig  från  pelarnas  egen¬ 
domliga  konstruktion,  påminnande  om  formen  på  en  svamp, 
på  engelska  mushroom. 

Konstruktionen  utmärker  sig  framför  den  vanliga  med 
balkar  i  första  rummet  därigenom,  att  plattans  tjocklek  är 
mindre  än  summan  af  balkhöjden  och  golfplattan  vid  denna 
senare  konstruktion,  hvaraf  följer  att  med  mushroomkon- 
struktionen  erhålles  vid  samma  golfnivåer  högre  vånings- 
höjder  eller  för  samma  våningshöjder  en  lägre  byggnad. 
På  så  sätt  är  det  en  mera  ekonomisk  konstruktion,  och  i  regel 
ställer  den  sig  också  något  billigare  än  den  vanliga  typen. 
För  källarlokaler,  där  takhöjden  är  begränsad,  kan  ofvan- 
nämnda  egenskap  vara  af  stor  betydelse.  Konstruktionen 
utmärker  sig  vidare  genom  sina  hygieniska  och  estetiska 
egenskaper.  Taket  är  lätt  att  hålla  rent  och  inga  göm¬ 
ställen  finnas  för  damm  och  smuts.  Lokalerna  synas  lju¬ 
sare  emedan  ett  plant  tak  bättre  fördelar  ljuset.  I  hän¬ 
delse  af  eldsvåda  kan  släckningen  bedrifvas  mera  effek¬ 
tivt,  emedan  inga  balkar  finnas,  som  äro  i  vägen  för  vat¬ 
tenstrålar  från  slangar  eller  sprinklers.  Det  är  i  regel 

1  Detta  arbete  planerades  af  författaren  och  utfördes  under  hans 
ledning.  Beräkningarna  till  mushroomkonstruktionen  utfördes  af  pro¬ 
fessor  Carl  Forssell. 


också  lättare  och  mindre  kostsamt  att  fästa  axelledningar 
vid  ett  fullt  plant  tak.  Vid  själfva  utförandet  kräfves 
också  mycket  enklare  formar,  hvilket  innebär  en  rätt  afse- 
värd  besparing. 

Följande  tabell  utvisar  golfplattans  minimitjocklek  för 
olika  pelarafstånd  vid  en  golrbelastning  af  1  500  kg/m2. 


Pelarafstånd  i  m 

3.6 

4, 2 
4,8 

5  >4 

6 

7,5 


Plåttjocklek  i  mm 

15° 

i65 

175 

1 90 
200 
250 


En  väsentlig  olägenhet,  som  vidlåder  mushroomkon¬ 
struktionen,  är  svårigheten  att  med  noggrannhet  kunna 
bestämma  påkänningarna  inom  densamma.  För  den  skull 
hafva  flera  framstående  konstruktörer  på  senare  tiden  öfver¬ 
gått  till  en  konstruktion,  som  egentligen  är  en  kompromiss 
mellan  mushroom-  och  den  vanliga  balkkonstruktionen. 
Denna  konstruktion  utmärker  sig  därigenom,  att  i  stället 
för  som  vid  mushroomkonstruktionen  plattan  upphänges 
endast  på  pelarna,  den  stödes  på  alla  fyra  sidorna,  hvilket 
möjliggöres  därigenom  att  mellan  pelarna  framdragas 
sekundärplattor  eller  mycket  grunda  och  breda  balkar,  se 
fig.  19 — 20.  Härigenom  uppdelas  taket  i  rutor  eller  fält, 
hvilket  från  estetisk  synpunkt  verkar  mycket  tilltalande. 
Denna  konstruktion  låter  sig  med  mycken  stor  noggrann¬ 
het  beräknas  och  i  detta  afseende  torde  den  vara  att  före¬ 
draga  framför  den  egentliga  mushroomtypen. 

(Forts.) 
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Det  torde  väl  vara  få  praktiserande  ingenjörer  som 
veta,  att  Tekniska  Högskolans  Studentkår  har  ett  eget 
bibliotek.  Det  är  nämligen  endast  ett  par  år  sedan  detta 
kom  till,  och  det  för  fortfarande  en  synnerligen  blygsam 
tillvaro  mellan  ett  par  dubbeldörrar  uppe  på  kårlokalen. 
Att  nyinköpa  litteratur  är  en  dyrbar  historia,  och  med 
de  små  tillgångar,  som  bibliotekskassan  förfogar  öfver, 
går  sålunda  tillväxten  mycket  långsamt.  Nu  hyser  ju 
många  kårmedlemmar  den  förhoppningen  att  inom  en  ej 
alltför  aflägsen  framtid  få  flytta  in  i  eget  hus  med  biblio¬ 
tekslokaler  minst  lika  magnifika  som  deras  äldre  och 
mera  lyckligt  lottade  bröder  kunna  uppvisa  i  sitt  för- 
eningshus.  Det  är  dock  icke  för  att  fylla  denna  lokal 
utan  för  att  åt  kåren  samla  en  källa  för  tekniskt  vetande, 
där  de  vetgiriga  kunna  få  tillfälle  släcka  sin  törst,  som 
kårmedlemmarna  genom  red.  begärt  få  framställa  en  väd¬ 
jan  till  herrar  mecenater  (ingenjörer  och  icke  ingenjörer) 
att  genom  gåfvor  hjälpa  dem  i  detta  deras  samlande.  Samma 
vädjan  utsträckes  också  till  de  firmor,  hvilka  utgifva 
större  reklamtryck,  illustrerade  kataloger  o.  d.,  som  be¬ 
handla  ämnen,  som  falla  inom  området  för  tekniska  stu¬ 
dier.  Facktidskrifter  —  gamla  och  nya  —  bundna  och 
oinbundna,  helst  kompletta  —  äro  synnerligen  välkomna 
gåfvor. 

Välvilliga  gifvare  torde  meddela  sig  med  studentkårens 
bibliotekarie,  adr.  Tekniska  Högskolan. 
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OM  INRE  VATTENVÄGAR. 


Af  kapten 

e  fordringar,  som  numera  ställas  på  vattenvägarna  - 
liksom  på  öfriga  samfärdsmedel  —  kunna  sammanföras 
i  trenne  hufvudmoment:  snabbhet,  tillförlitlighet  och  pris¬ 
billighet.  Med  den  för  hvarje  dag  stigande  konkurrensen 
på  världsmarknaden  blifva  trafikanternas  fordringar  i  de 
berörda  hänseendena  större  och  större.  De  inre  vatten- 


(Forts.  fr.  sid.  311.) 
ring  medelst  ånga  eller  explosionsmotorer.  Ibland  använ¬ 
das  starka  bogserbåtar,  hvilka  draga  stora  pråmsläp, 
stundom  begagnas  direkt  i  lastbåtarna  inbyggda  explosions¬ 
motorer.  På  allra  sista  tiden  har  uti  Tyskland  och  äfven- 
ledes  å  några  ställen  uti  Frankrike  elektriciteten  kommit 
till  användning  dels  i  och  för  drifvande  af  å  kanalsidan 


IV.  Kanalteknikens  nuvarande  ståndpunkt. 

Ingemar  Petersson. 


Fig.  1.  Den  gemensamma  trafik-  och  kraftverkskanalen,  Canale  di  Vizzula  vid  sammanknytningen  med  Ticino. 


vägarna  måste  därför  ständigt  vara  föremål  för  förbätt¬ 
ringar  i  ett  eller  annat  afseende.  Betydande  framsteg 
hafva  också  gjorts  under  senare  tider. 

Det  gamla  driftsättet  med  användande  af  människor, 
djur  eller  vinden  såsom  dragkraft  har  för  ernående  af 
större  hastighet  börjat  i  vidsträckt  mån  ersättas  af  trafike- 


gående  lokomotiv,  dels  för  driften  af  bogserbåtar.  I  all¬ 
mänhet  hafva  bogserbåtarna  utrustats  med  propeller  eller 
hjul;  på  åtskilliga  ställen  förekommer  drift  medelst  stora 
kättingångare,  som  kunna  släpa  fram  ända  till  ett  30-tal 
pråmar.  Vidare  har  transporternas  snabbhet  å  de  inre 
vattenvägarna  ökats  genom  bättre  anordningar  vid  passe- 
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rande  af  slussar.  Manövreringen  sker  numera  å  moderna 
kanaler  med  mekanisk  drifkraft  i  stället  för  såsom  förr  med 
handkraft.  De  förr  vanliga  luckorna  på  slussportarna  för 
vattnets  in-  och  utsläppande  ur  slusskammaren  hafva  ersatts 
med  stora  sido-  eller  bottenkanaler,  som  hafva  mångfal- 


Fig.  2.  Elektriskt  bogseringslokomotiv  å  floden  Scarpe  vid  Douai  i 

norra  Frankrike. 


digt  större  kapacitet  än  luckorna.  Dessa  kanaler  hafva 
dessutom  försetts  med  afstängningsanordningar,  hvilka 
kunna  öppnas  på  en  bråkdel  af  tiden  för  de  gamla  luckor¬ 
nas  manövrering.  För  fartygens  förhalande  in  och  ut  ur 
slussarna  finnas  antingen  elektriska  capstans  eller  också 
små  elektriskt  drifna  automotorer  (Elektrische  Katzen),  hvar- 
igenom  en  högst  betydlig  tidsbesparing  åstadkommes.  Slut¬ 
ligen  hafva  slussarna  gjorts  betydligt  rymligare,  så  att  hela 
pråmsläp  kunna  på  en  gång  intagas  i  desamma.  Man 
inbesparar  härigenom  tiden  för  isärkopplande  och  sam¬ 
mansättande  af  pråmsläpen,  hvartill  kommer,  att  då  ett 
pråmsläp  skall  slussa  i  två  eller  flera  delar  de  olika  de¬ 
larna  spilla  en  betydlig  tid  på  väntning.  Ännu  ett  viktigt 
steg  till  ernående  af  en  större  transporthastighet  å  kana¬ 
lerna  har  på  sina  ställen  tagits  genom  inrättande  af  fasta 
tidtabeller,  hvarvid  samtliga  möten  blifva  så  ordnade,  att 
några  större  uppehåll  i  afvaktan  på  slussning  icke  behöfva 
förekomma. 


Fig.  3.  Pråmsläp  å  Chesapeake  and  Delaware  Canal,  U.  S.  A. 


Hastigheten  å  såväl  konstgjorda  kanaler  som  floder  i 
Tyskland  och  äfven  i  andra  kulturländer  har  genom  alla 
dessa  förbättringar  kunnat  drifvas  upp  till  3  å  4  gånger  den 
för  30  år  sedan  normala. 

Tillförlitligheten  af  transporterna,  d.  v.  s.  försändningar¬ 


nas  afgång  och  framkomst  på  bestämda  tiden  äfvensom 
godsets  skyddande  mot  skador  under  själfva  transporten 
samt  under  lastning  och  lossning,  har  blifvit  i  hög  grad 
ökad  genom  införande  af  bättre  materiel,  bättre  signal¬ 
väsende,  fasta  turlistor  samt  genom  en  med  sträng  ordning 
genomförd  drift.  Såsom  exempel  på  förbättringar,  som  i 
detta  afseende  åstadkommits,  kunna  de  i  det  föregående 
omnämnda  fullständiga  tidtabellerna  för  trafiken  å  kana¬ 
ler  också  tjäna. 

Hvad  slutligen  prisbilligheten  beträffar,  torde  i  detta  af¬ 
seende  de  största  förbättringarna  under  de  sista  åren  hafva 
blifvit  vidtagna.  I  första  hand  bör  då  erinras  om  de  om¬ 
fattande  mekaniska  anordningar,  hvilka  vidtagits  för  god¬ 
sets  lastning  och  lossning.  Härigenom  har  det  dyra  ar¬ 
betet  af  människor  och  djur  blifvit  nära  nog  helt  ersatt 
af  maskinarbete,  som  kan  utföras  för  en  bråkdel  af  de 
gamla  priserna.  För  att  tillgodose  prisbilligheten  har  vi¬ 
dare  lastdrygheten  å  de  vid  de  inre  vattenvägarna  använda 
fartygen  ökats,  nämligen  ifrån  den  för  ett  50-tal  år  sedan 
genomsnittliga  bärigheten  om  ca  50  ton  till  den  numera 
vanliga  storleken  om  300  å  800  ton,  ja,  för  visso  å  större 
vattenvägar,  såsom  speciellt  Rhen,  “Wolga  och  De  Stora 
Sjöarna  i  Nordamerika,  uppgår  lastdrygheten  hos  en  del 


Fig.  4.  Lastbryggor  för  järnmalm  vid  Duluth,  Minn.,  U.  S.  A. 


fartyg  ända  till  3  000  ä  9  000  ton.  Det  är  gifvet,  att 
omkostnaderna  pr  ton  vid  ett  större  fartyg  icke  uppgå  till 
samma  belopp  som  vid  ett  mindre  fartyg,  ty  dels  erford¬ 
ras  i  proportion  mindre  besättning,  dels  blir  inom  vissa 
gränser  den  för  framsläpande  af  ett  större  fartyg  erfor¬ 
derliga  dritkraften  per  viktsenhet  mindre. 

I  detta  sammanhang  torde  böra  redogöras  något  för  de 
under  senare  år  utförda  omfattande  undersökningarna  och 
experimenten  för  utrönande  af  den  bästa  möjliga  formen 
och  storleken  å  de  för  de  inre  vattenvägarna  afsedda 
fartygen.  De  gjorda  undersökningarna  gifva  vid  handen,  att 
fartygens  tvärsektion,  djupgående  m.  m.  spela  en  högst 
viktig  roll  ifråga  om  den  för  framförandet  erforderliga 
dragkraften.  Ett  väl  afvägdt  förhållande  mellan  fartygens 
form  och  storlek  å  den  ena  sidan  samt  kanalsektionen  å 
den  andra  kan  i  högst  betydlig  mån  nedbringa  transport¬ 
kostnaden.  Resultaten  af  de  gjorda  undersökningarna 
kunna  i  korthet  sammanfattas  sålunda:  Den  breda  trapez- 
formade  tvärsektionen  å  kanaler,  som  vanligen  förut  blifvit 
använd,  åstadkommer  ett  betydligt  större  fartygsmotstånd 
än  en  »samlad  sektion»  med  ett  större  djup  och  en  mindre 
bredd.  Särskildt  har  en  oval  sektion  visat  sig  förmånlig 
och  medfört  ända  till  30  %  mindre  motstånd  än  en  trapez- 
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formad  sektion  af  samma  storlek.  Undersökningarna  be¬ 
träffande  fartygens  form  hafva  gifvit  vid  handen,  att  en 
skedformad  förstäf  åstadkommer  ca  1 5  %  mindre  mot¬ 
stånd  än  en  skarp  stäfformad.  Vidare  har  det  visat  sig, 
att  järnfartyg  göra  ända  till  40  å  60  %  mindre  motstånd 


än  ett  träfartyg,  allt  räknadt  pr  ton  af  lastdrygheten.  Be¬ 
träffande  förhållandet  emellan  kanalernas  och  fartygens 
tvärsektion  hafva  undersökningar  ådagalagt,  att  vid  ett 
förhållande  mellan  dessa  areor  af  2:9  motståndet  vid  van¬ 
ligen  förekommande  hastigheter  är  ungefär  dubbelt  så 
stort,  som  då  förhållandet  är  3:8.  En  ökning  utöfver  sist¬ 
nämnda  tal  af  den  våta  sektionen  i  förhållande  till  farty¬ 
gens  tvärsektion  visar  däremot  en  ganska  ringa  transport¬ 
förbättring. 

Hvad  afser  transporthastigheten  å  inre  vattenvägar,  så 
anger  nedanstående  diagram  den  hastighet,  som  för  tyska 
förhållanden  bör  väljas  med  hänsyn  till  priset  pr  dag  och 
hästkraft.1  De  olika  kurvorna  å  diagrammet  fig.  5  hänföra 
sig  till  visst  pris  pr  hästkraft  och  dag,  nämligen  från  20  till 
2  mark.  Abscissorna  representera  hastigheten  i  meter  pr 
sekund  och  ordinatorerna  transportpriset  pr  tonkilometer  vid 
framförandet  af  ett  lastfartyg  om  300  tons  bärighet.  Man 
finner  exempelvis,  att  då  en  hästkraft  pr  dag  kostar  2 
mark,  medför  en  ökning  af  hastigheten  icke  vidare  stor 
stegring  af  transportkostnaden.  Om  däremot  priset  pr 
dag  och  hästkraft  uppgår  till  10  mark  eller  mera,  innebär 
en  ganska  obetydlig  ökning  af  hastigheten  en  afsevärd  steg¬ 
ring  af  transportpriset.  Om  man  gör  en  jämförelse  mellan 
de  olika  kurvorna,  finner  man  exempelvis,  att,  då  priset 

1  Efterföljande  grafiska  framställningar  äro  hämtade  ur  Zeitschrift 
för  Binnenschiffahrt.  Jahrgang  IX.  Heft.  1,  2  och  3:  Uppsats  af 
O.  Biisser. 


är  10  mark  pr  dag  och  hästkraft,  kunna  fartygen  fram¬ 
föras  med  2,0  meters  hastighet  pr  sekund  för  en  transport¬ 
kostnad  pr  tonkilometer,  som  är  lika  stor  som  transport¬ 
kostnaden  vid  2,5  meters  hastighet,  då  hästkraften  kostar 
5  mark  pr  dag.  En  minskning  af  å-priset  för  dragkraften 
med  50  %  medgifver  alltså  en  ökning  af  hastigheten  med 
25  %  utan  att  transportkostnaden  stiger.  Diagrammet  å 
fig.  6  visar  grafiskt  en  jämförelse  ifråga  om  driftkost¬ 
naden  å  kanaler  vid  framförande  af  fartygen  af  olika  stor¬ 
lek  med  resp.  2  och  1  meters  hastighet.  Man  ser  af  den 
öfre  bilden,  att  driftkostnaderna  minskas  med  ökandet  af 
storleken  af  fartygen,  dock  så  att  ifråga  om 
låga  å-priser  å  dragkraften  driftkostnaden 
synes  tendera  att  stiga,  då  fartygens  storlek 
ökas  utöfver  600  ton.  Ifråga  om  framföran¬ 
de  af  fartygen  med  1  meters  hastighet  visar 
diagrammet,  att  vid  ett  pris  af  högst  5  mark 
pr  dag  och  hästkraft  driftkostnaden  är  billi¬ 
gast  för  500  tonsfartyg,  under  det  att  då 
kraftpriset  är  högre  än  5  mark  den  billigaste 
driftkostnaden  erhålles  vid  användning  af  800 
tons  fartyg.  För  de  inre  vattenvägarna  torde 
sålunda  enligt  de  verkställda  undersökningar¬ 
na  en  hastighet  af  ca  1  meter  pr  sek.  eller 
3,5  ä  4  km  pr  timme  under  normala  för¬ 
hållanden  vara  den  mest  ekonomiska.  Tys¬ 
karna,  som  ökat  hastigheten  ända  upp  till  7 
km,  synas  i  detta  afseende  hafva  skjutit  öfver 
målet. 

Följderna  af  dessa  för  hvarje  år  i  större 
eller  mindre  mån  vidtagna  förbättringar  hafva 
som  sig  bör  visat  sig  i  frakternas  nedgång. 
Visserligen  har  konkurrensen  mellan  järnvä¬ 
garna  och  vattenvägarna  varit  en  bidragande 
orsak  till  detta  för  trafikanterna  gynnsamma 
resultat,  men  förbättringarna  utgöra  dock  den 
förnämsta  anledningen  härtill. 

En  sak  af  intresse  och  af  synnerlig  vikt  ifråga  om  pro¬ 
jekterande  af  nya  vattenvägar  torde  också  böra  något 
beröras  i  detta  sammanhang.  Det  har  nämligen  på  senaste 
tiderna  gjorts  omfattande  undersökningar  beträffande  för¬ 
hållandet  emellan  fartygens  lastdryghet,  kanalernas  dimen¬ 
sioner  och  storleken  af  den  trafik,  som  kan  väntas.  I 
allmänhet  har  man  förr  varit  af  den  meningen,  att  man 
gör  trafikanterna  en  synnerligen  stor  tjänst  med  att  utföra 
en  kanal  med  afseende  å  dess  tvärsektion  så  stor,  som 


Fig.  7.  Diagram  öfver  beräknad  transportkostnad  per  tonkm.  vid 
olika  transportmängder  och  olika  kanalstorhet,  den  senare  angifven 
i  maximalstorleken  af  användbara  fartyg. 

de  ekonomiska  resurserna  öfver  hufvud  taget  kunna  tned- 
gifva.  De  omnämnda  undersökningarna  visa  emellertid, 
att  ett  sådant  antagande  är  långt  ifrån  allmängiltigt,  ja, 
öfver  hufvud  taget  icke  har  någon  som  helst  verklig  grund. 


Fig.  5.  Diagram  öfver  beräknad 
transportkostnad  per  tonkm  vid 
olika  hastigheter  och  pris  per 
hästkraft  för  ett  300  tons  pråm¬ 
fartyg. 


Fig.  6.  Diagram  öfver  beräknad  transportkostnad 
per  tonkilometer  vid  1  resp.  2  meters  hastighet 
per  sekund  och  olika  pris  pr  hästkraft  samt  olika 
storlek  å  fartyget. 
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Undersökningarna  hafva  nämligen  gifvit  vid  handen,  att 
fartygsstorleken  och  den  därpå  grundade  kanalsektionen 
samt  trafikens  storlek  böra  stå  i  ett  visst  förhållande  till 
hvarandra,  för  att  driften  skall  blifva  så  ekonomisk  som 
möjligt.  Härifrån  bör  man  endast  afvika,  då  det  är  fråga 
om  kanaler,  som  gå  igenom  särskildt  gynnsam  terräng 
eller  som  utgöra  delar  af  ett  enhetligt  vattenvägssystem. 
Den  grafiska  framställningen  hg.  7  visar  de  på  grund  af 
statistiska  uppgifter  från  de  tyska  kanalerna  erhållna  resul¬ 
taten.1  Bilden  anger  såsom  abscissor  lastdrygheten  å  de 
största  fartyg,  som  kunna  användas  vid  en  viss  kanalsek¬ 
tion.  Såsom  ordinator  äro  angifna  driftkostnaderna  pr 
tonkm  för  framförande  af  resp.  fartyg,  hvarvid  i  kostna¬ 
derna  inräknats  dels  underhållet  af  resp.  kanal,  dels  för- 
räntningen  af  det  i  densamma  nedlagda  kapitalet.  De 
olika  kurvorna  representera  trafikens  storlek  uti  miljoner 
ton.  Man  ser  då,  att  vid  en  trafikmängd  af  i  genomsnitt 
1  miljon  ton  pr  km  och  år  driftkostnaden  blir  större  pr 
trafikenhet  vid  användning  af  fartyg  om  800  nettoton  än 
vid  begagnande  af  sådana  af  mindre  storlek.  Lägsta 
transportkostnaden  uppkommer  vid  denna  trafikmängd,  då 
kanalen  är  byggd  för  en  fartygsstorlek  af  200  å  300  ton. 
Vid  en  transportmängd  af  5  miljoner  ton  erhålles  lägsta 
transportkostnaden  pr  enhet  med  en  kanal  med  500  tons 
fartyg.  Fartygen  afses  vara  pråmar  och  slussarna  utförda 
för  hela  pråmsläp. 

Ett  studium  af  de  statistiska  uppgifterna  öfver  lastdryg¬ 
heten  å  den  vid  olika  tider  i  tyska  inlandsvattentrafiken 
använda  fartygsmaterielen  visar,  att  äfven  tyskarna  i  prak¬ 
tiken  omsatt  de  nyss  anförda  resultaten  af  undersökning¬ 
arna.  Stegringen  af  fartygens  lastdryghet,  som  omkring 
1895  nådde  sitt  maximum,  har  nämligen  sedan  dess  icke 
nämnvärdt  fortskridit,  utan  har  medellastdrygheten  under 
de  flesta  af  efterföljande  åren  varit  afsevärdt  lägre  än  under 
den  närmast  föregående  tidsperioden.  Exempelvis  visar 
statistiken  ifråga  om  de  å  Rhen  använda  fartygens  last¬ 
dryghet  och  antal  af  olika  storlek,  att  antalet  använda 
fartyg  stiger  högst  betydligt,  då  i  fartygsparken  successivt 


Fig.  8.  Lyftverket  vid  La  Louviére  å  Canal  du  Centre,  Belgien. 

inräknas  samtliga  fartyg  upp  till  400  tons  bärighet,  under 
det  att  då  fartyg  öfver  sagda  storlek,  medtagas,  fartygs- 
antalet  icke  ökas  i  närmelsevis  samma  proportion. 

Till  de  trafiktekniska  spörsmålen  hör  också  den  ofta 
mycket  svårlösta  frågan  om  de  inre  vattenvägarnas  vatten¬ 

1  Uppgifterna  hämtade  ur  förut  omförmälda  uppsatsen  af  O. 
Busser. 


hushållning.  En  hel  del  kanaler  lida  af  vattenbrist  på 
grund  af  högt  läge  —  de  gå  därvid  stundom  i  tunnel  — - 
i  förening  med  slussar,  som  enbart  bortföra  vatten  från 
dem.  Man  har  då  måst  på  konstgjord  väg  förse  dem 
med  vatten  genom  anläggande  af  stora  hög-reservoirer 
eller  genom  byggandet  af  kraftiga  pumpverk.  I  samband 


Fig.  9.  Vy  öfver  slussarna  vid  St.  Mary’s  Falls  Canal,  Mich.,  U.  S.  A. 


härmed  eller  ock  enbart  hafva  anstalter  vidtagits  för  minsk¬ 
ning  af  vattenkonsumtionen  vid  fartygens  förflyttning  till 
lägre  nivå.  I  detta  syfte  hafva  »Sparbäcken»  anlagts  vid 
slussarna,  lyftverk  och  sluttande  transportplan  utförts  i 
stället  för  slussar  —  allt  anordningar,  som  medfört  dryga 
anläggnings-  eller  driftkostnader.  Men  vattenbrist  har 
också  yppat  sig  på  grund  af  konkurrens  om  vattentillgången 
med  de  moderna  vattenkraftstationerna  och  med  jordbru¬ 
ket,  som  för  bevattningsändamål  i  vissa  trakter  behöfver 
en  afsevärd  vattenkvantitet.  Man  har  af  dessa  anled¬ 
ningar  stundom  måst  uppställa  en  fullständig  fördelnings- 
plan  mellan  de  olika  intressena.  Till  »konkurrenterna» 
har  någon  gång  —  såsom  vid  Trollhättan  —  också  kom¬ 
mit  naturskyddet.  Vattenförbrukningen  är  dock  vid  van¬ 
liga  inre  vattenvägar  —  för  pråmtrafik  eller  därmed  jäm¬ 
förlig  annan  trafik  —  ej  större  än  att  kammarslussen 
kunnat  fortfarande  häfda  sin  plats  som  nivåförflyttnings- 
medel.  Allt  efter  förhållandena  konstrueras  slussen  som 
öppen  sluss  —  det  vanligaste  —  eller  som  schaktsluss  — 
detta  senare  vid  trafik  med  enbart  omastade  fartyg  och 
stora  höjdskillnader,  då  det  ej  lämpar  sig  att  göra  sam¬ 
manbundna  slussar,  s.  k.  slusstrappa.  Slussarna  förses  nu¬ 
mera  —  detta  i  synnerhet  vid  stora  slussar  —  ofta  med 
skjutportar  i  st.  f.  de  vanliga  vridportarna;  någon  gång 
ha  också  hissportar  och  fallportar  kommit  till  utförande. 

För  sortering  af  lasterna  anordnas  stundom  särskilda 
rangeringsbassänger.  Stora  hamnanläggningar  för  lastning 
och  lossning  af  massgods  från  och  till  järnväg  komma  till 
utförande.  Ja,  sådana  hamnar  som  vid  Ruhrort  och  Cosel 
hafva  en  trafik,  som  uppgår  till  de  stora  oceanhamnarnas 
omsättning. 

Den  moderna  vattenvägstrafiken  fordrar  också  ledernas 
begagnande  nattetid.  För  den  skull  har  man  å  trängre 
leder  —  framför  allt  å  konstgjorda  kanaler  med  tillhö¬ 
rande  slussar  —  inrättat  fullständig  belysning  såsom  å 
en  gata. 

En  mycket  ömtålig  fråga  för  vattenvägarna  är  ordnan¬ 
det  af  korsningarna  med  andra  trafikleder ,  järnvägar  och  lands¬ 
vägar.  Då  endast  pråmtrafik  förekommer  är  problemet 
lätt  löst,  ty  då  kunna  fasta  broar  å  en  relativt  liten  höjd 
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öfver  vattenytan  —  ca  4,  5  å  6  m  —  utföras.  Då  där¬ 
emot  mastade  fartyg  skola  passera,  blir  problemet  mycket 
komplicerat.  Man  har  i  skilda  fall  tillgripit  en  hel  del 
olika  utvägar  för  dess  lösande.  Stundom  göras  masterna 
nedfällbara;  detta  äger  exempelvis  rum  å  Rhen.  I  andra 
fall,  och  detta  är  det  vanligaste,  göras  broarna  rörliga 
(klaff-,  rull-  eller  svängbroar).  Äfven  färjor  af  olika  kon¬ 
struktion  komma  till  användning,  dock  undantagsvis  (utom 
i  Amerika)  för  järnvägstrafik.  De  rörliga  broarna  och  fär¬ 
jorna  äro  emellertid  till  stort  hinder  för  såväl  vatten-  som 
landtrafiklederna  och  besvärligheterna  tilltaga  naturligen 
med  stigande  trafik.  Att  bygga  broar  på  segelfri  höjd 
tillgripes  därför  numera  ofta,  speciellt  ifråga  om  järnvägs¬ 
broar,  —  detta,  öaktadt  man  därvid  stundom  måste  ikläda 
sig  ofantliga  anläggningskostnader  och  dessutom  dryga 
driftkostnader  i  form  af  energiförbrukning  för  öfvervin- 
nande  af  stigningarna.  Äfven  förlägges  järnvägen  uti 
tunnel  under  vattenvägen,  då  höjdförhållandena  härför 
äro  mera  gynnsamma  än  för  en  högbro.  Sådana  tunnlar 
finnas  i  och  invid  Liverpool,  i  Paris,  New  York  m.  fl. 
platser.  Äro  svårigheterna  ofta  ansenliga  för  de  vanliga 
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inre  vattenvägarna,  så  äro  de  gifvetvis  än  större  ifråga  om 
hafskanaler,  där  man  har  pretention  på  en  segelfri  höjd 
upp  till  40  å  55  meter  och  samtidigt  fordrar  en  ansen¬ 
ligare  bredd  å  kanalen. 

Man  ser  af  det  föregående,  att  det  är  en  ofantlig  mängd 
spörsmål  af  allmän  och  lokal  karaktär,  som  träda  i  för¬ 
grunden  vid  en  utveckling  af  de  moderna  inre  vatten¬ 
vägarna.  Förutom  med  de  här  ofvan  behandlade  torde  vårt 
land  med  hänsyn  till  sin  rikedom  af  insjöar  och  skärgår¬ 
dar  utmed  kusterna  hafva  att  räkna  med  faktorer,  som 
saknas  exempelvis  uti  västra  Europa  och  ej  torde  fram¬ 
träda  i  samma  omfång  annat  än  uti  Finland  och  Nord¬ 
amerika.  Trafikeringssättet  äfvensom  fartygets  cert  och 
storlek  röner  gifvetvis  stort  inflytande  af  dessa  nu  sist 
berörda  naturförhållanden.  Om  än  de  i  äldre  tider  å 
våra  inre  vattenvägar  förhärskande  segelfartygen  mer  och 
mer  komma  ur  bruk,  har  man  att  bredvid  den  i  utlandet 
hufvudsakliga  trafiken  med  odäckade  pråmar  att  räkna 
med  trafik  medelst  ång-  eller  motorfartyg  samt  fullständigt 
sjögående  pråmar. 

(Forts.) 


INDUSTRIELLA  ANLAGGNINGAR. 

Grunddragen  för  planering,  konstruktion  och  utrustning  enligt  rationella  principer. 

Af  ingenjör 


3.  Ytterväggar. 

Träväggar  användas  numera  blott  sällan  för  industriella 
byggnader  af  någon  betydelse.  Endast  för  skjul  och 
mindre  magasinsbyggnader,  så  belägna  att  de  ej  utgöra 
fara  för  öfriga  byggnader,  torde  man  vara  berättigad  att 
använda  denna  konstruktion. 

Tegel  utgör  fortfarande  det  mest  omtyckta  materialet 
för  ytterväggar.  Det  kan  användas  antingen  för  själfbä- 
rande  väggar  eller  för  beklädnad  af  järn-  och  betong¬ 
konstruktioner  (fig.  21)  eller  för  fyllnadsväggar  vid  bygg¬ 
nader  med  stomme  af  armerad  betong,  fig.  22. 

Tegel,  som  är  genomdränkt  af  vatten,  bör  ej  användas, 
men  det  är  fördelaktigt  att  vid  murningen  fukta  stenarna 
innan  de  inläggas  i  muren  för  att  förhindra  ett  hastigt 
uttorkande  af  murbruket.  Detta  bör  bestå  af  cement, 
kalk,  sand  och  vatten  i  proportionerna  1:2 18:3 .  Vattnet 
tillsättes  sist,  sedan  de  andra  ämnena  väl  blandats  med 
hvarandra. 

Cementliåltegel  användes  med  fördel  till  fyllnadsväggar  i 
byggnader  af  armerad  betong.  De  äro  lätta,  bekväma 
att  uppföra,  värmeisolerande  och  jämförelsevis  billiga. 
Flera  fabrikat  finnas  inom  landet,  kända  under  namn  af 
leantegel,  rextegel,  etc.,  fig.  23. 

Betongväggar  kunna  antingen  vara  själfbärande  eller 
fyllnadsväggar  mellan  bärande  konstruktioner  af  järn  eller 
armerad  betong.  Detta  senare  är  mestadels  fallet,  enär 
det  är  bekvämare  och  billigare  att  först  uppföra  stommen 
och  sedan  fylla  i  väggarna. 

Betongväggar  kunna  antingen  gjutas  solida  eller  med 
luftmellanrum  liknande  de  som  förekomma  i  lean-  eller 
rexteglet,  s.  k.  effektivväggar,  fig.  24.  Dessa  senare  äro 
isolerande  och  kräfva  därför  inga  extra  åtgärder  i  detta 
afseende.  Solida  betongväggar  däremot  kräfva  i  regel 
extra  åtgärder  för  att  förhindra  frost  att  slå  igenom.  I 


T.  A.  Bergen. 

(Forts.  fr.  sid.  316.) 

grundmurar  kan  detta  helt  enkelt  ske  genom  att  ingjuta 
några  bräder  så  placerade,  att  ett  eller  flera  isolerande 
skift  uppstå.  Ett  annat  sätt  är  att  på  innersidan  fästa 
korkplattor,  som  sedan  putsas.  Det  vanligaste  sättet  torde 
dock  vara  att  väggen  utvändigt  beklädes  med  tegel.  Detta 
tjänar  då  två  ändamål,  såväl  att  isolera  som  att  gifva 
byggnaden  ett  prydligare  utseende. 


4.  Betongytors  behandling. 

Ett  stort  antal  industriella  byggnader  af  armerad  betong 
utgöra  vältaliga  exempel  på  huru  sådana  byggnader  icke 


Fig.  21.  Fabriksbyggnad  af  armerad  betong,  beklädd  med  tegel. 


böra  utföras.  Det  är  visserligen  sant,  att  många  utaf 
dessa  uppfördes  på  en  tid  då  man  ej  visste  vidare  mycket 
om  huru  betongytor  borde  behandlas  för  att  göra  dem 
mera  tilltalande  för  ögat,  men  det  gifves  också  jämförelse¬ 
vis  nya  exemplar,  som  röja  en  komplett  okunnighet  härom, 
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eller  också  total  likgiltighet  för  alla  estetiska  hänsyn. 
Det  är  sådana  exempel  som  verka  afskräckande  och  tjäna 
icke  sällan  till  att  göra  en  blifvande  byggherre  fördoms¬ 
full  och  mången  gång  kanske  rent  af  kommer  honom  att 
bestämma  sig  för  en  mindre  lämplig  konstruktion. 


Fig.  22.  Kontorsbyggnad  (till  vänster)  och  fabriksbyggnad  (till  höger) 
af  armerad  betong  med  fyllnadsväggar  af  tegel. 

De  väsentligaste  olägenheter  som  betongytor  kunna 
förete  äro  vittring,  sprickor,  ojämnheter,  porositet  och 
dammalstring. 

Vittring  härleder  sig  vanligen  från  fukt,  som  inträngt  på 
porösa  ställen,  enär  det  ej  iakttages  på  fullkomligt  torra 
ytor.  Fördenskull  synes  det  vara  af  vikt  att  yttre  betong¬ 
ytor  göras  vattentäta.  Sådana  delar,  som  gjutits  med  feta 
våta  blandningar,  äro  i  allmänhet  ogenomträngliga  för 
vatten,  medan  torra  och  magra  blandningar  äro  de  som 
förete  största  porositeten.  Cementtegel  är  i  allmänhet 
poröst,  emedan  det  göres  af  torra  blandningar  för  att  på¬ 
skynda  fabrikationen. 

Betongkonstruktioner  kunna  göras  vattentäta  på  flera 
sätt.  De  vanligaste  äro: 

1.  Att  öfverdraga  dem  med  cementbruk,  bestående  af 
lika  delar  cement  och  sand  i  våt  blandning. 

2.  Att  öfverdraga  dem  med  tjärpapp  och  asfalt. 

Vittring  kan  afhjälpas  om  ytan  skuras  med  utspädd 

klorvätesyra.  Härtill  bör  användas  en  blandning  af  en 
del  syra  på  fem  delar  vatten,  hvilken  ingnides  med  styfva 
skurborstar. 

Sprickor  uppstå  därigenom  att  cementen  vid  ytan  hård¬ 
nar  och  sammandrager  sig  fortare  än  hvad  som  är  fallet 
längre  in.  Detta  kan  delvis  undvikas  genom  att  betäcka 
ytan  med  fuktig  sand  eller  sågspån. 

Porositet  härleder  sig  från  magra  och  torra  blandningar. 

Dammalstring  härleder  sig  från  flera  orsaker,  såsom  för 
magra,  för  torra  eller  för  våta  blandningar,  dålig  sand,  dålig 
blandning,  främmande  beståndsdelar  m.  m.  Denna  olä¬ 
genhet  kan  bäst  afhjälpas  genom  två  eller  tre  strykningar 
med  kokt  linolja. 

Ojämnheter  härleda  sig  från  dåliga  eller  felaktiga  for¬ 
mar  samt  otillräcklig  omsorg  vid  massans  ihällning.  För¬ 
denskull  är  det  af  vikt  att  formarna  göras  af  prima  ma¬ 
terial  och  på  ett  omsorgsfullt  sätt.  Man  kan  ej  begära 
att  erhålla  en  någorlunda  jämn  och  vacker  yta  med  mindre 
än  att  formarna  göras  af  spåntade  bräder  samt  omsorgs¬ 
fullt  oljas  före  massans  ihällande.  I  stället  för  olja  kan 
användas  såpa,  fett,  paraffin  eller  papp.  Ett  mycket  bra 
sätt  är  att  öfverdraga  formarna  med  tjock  olja  samt  sedan 
med  tillhjälp  af  handpustar  blåsa  sand  på  ytan.  Sanden 
fastnar  då  i  oljan  och  upptages  sedan  af  betongen  hvar- 


igenom  en  mycket  tilltalande  yta  erhålles.  Om  det  gäller 
yttre  väggytor,  som  efteråt  äro  afsedda  att  beklädas  med 
annat  material  eller  behandlas  på  något  af  de  sätt,  som 
här  nedan  kommer  att  beskrifvas,  är  det  naturligtvis  onö¬ 
digt  att  först  behandla  formarna;  dessa  kunna  i  så  fall 
äfven  göras  mindre  omsorgsfullt  och  af  mindre  godt  ma¬ 
terial. 

Äfven  med  användande  af  mycket  goda  formar  är  det 
svårt  att  helt  och  hållet  undvika  märkena  efter  fogarna. 
Fördenskull  har  man  i  en  del  fall  sökt  att  än  mer  betona 
dessa  genom  att  i  formarna  öfver  hvarje  fog  spika  små 
lister  af  triangulär  sektion,  hvarigenom  erhålles  rännor 
eller  fördjupningar  i  betongen,  något  påminnande  om  fo¬ 
garna  i  en  granitfasad. 

Yttre  betongytor  hafva  behandlats  på  en  mängd  sätt  i 
afsikt  såväl  att  göra  dem  mera  homogena  och  isolerande 
som  ock  att  göra  byggnaden  i  sin  helhet  mera  tilltalande. 
De  olika  metoderna  kunna  uppdelas  uti  tre  allmänna 
grupper,  nämligen  a,  bestrykning ,  b,  beklädning  och  c,  bort¬ 
skaffande  af  det  yttre  lagret. 

a  Bestrykning.  Inom  denna  grupp  skiljer  man  mellan 
affärgning  och  målning.  Vid  affärgning  användes  huf- 
vudsakligen  blandningar  af  cement  eller  kalk.  En  bra 
cementblandning  för  detta  ändamål  göres  af  tre  delar  ce¬ 
ment  på  en  del  sand  utrördt  med  tillräckligt  mycket  vatten 
för  att  bli  lagom  tjock.  Det  är  fördelaktigt  att  ha  bland¬ 
ningen  så  tjock  som  möjligt.  Den  bör  vara  väl  omrörd 
före  användandet.  Denna  blandning  ger  en  grå  färgton. 
En  något  ljusare  färg  erhålles  genom  blandning  af  cement 


Fig.  23.  En  del  af  fasaden  vid  A. -B.  Baltic’s  nya  fabrik,  utvisande  trapp¬ 
huset  med  viadukt  och  öfverbyggnad  för  vattencistern  och  hissmaski¬ 
neri.  Betongpelarna  klädda  med  rödt  tegel,  fyllnadsväggar  af  rextegel. 

« 

och  gips.  Tillsättes  10  viktsprocent  rödfärg  erhålles  en 
vacker  tegelstensfärg. 

Vanlig  kalkfärg,  som  består  af  släckt  kalk  utrörd  med 
vatten,  användes  äfven  för  utvändiga  ytor,  men  är  under- 


i4  Aug.  1 9 1  5 


VECKOUPPLAGAN,  HAFT.  33 


323 


lägsen  cementblandningar.  Den  bortspolas  lätt  af  regn 
och  måste  därför  ofta  strykas  om.  Om  varmt  vatten  an¬ 
vändes  intränger  blandningen  lättare  i  ytan  och  blir  var¬ 
aktigare;  för  den  skull  bör  utrörningen  ske  med  kokande 
vatten  och  blandningen  användas,  medan  den  ännu  är 
varm.  Kalkfärg  göres  hårdare  och  starkare  genom  att 
tillsätta  salt  och  zinksulfat,  0,5  kg  salt  och  1  kg  zinksul¬ 
fat  till  x/s  hektoliter  kalk.  Genom  inblandning  af  olika  färger 
kunna  flera  olika  färgtoner  erhållas. 

Alla  fyrar  och  sjömärken,  tillhörande  Förenta  Staterna,  äro 
affärgade  med  kalkfärg  af  följande  sammansättning:  x/3  hek¬ 
toliter  kalk  släckes  i  kokande  vatten  samt  silas;  därefter 
tillsättes  1/e  hektoliter  salt,  som  förut  upplösts  i  vatten,  3 
kg  rismjöl,  kokt  till  en  tunn  välling,  x/2  kg  spanskhvitt 
och  1  kg  hvitt,  upplöst  draglim.  Blandningen  påstrykes 
varm  med  borste  och  utmärker  sig  för  sin  klara,  hvita, 
färg  och  relativt  stora  hållbarhet. 

Limfärg  består  af  slammad  krita,  som  tillsammans 
med  ett  visst  färgstoff  utröres  i  vatten  till  en  tjock  massa, 
som  sedan  utspädes  med  vatten  till  lagom  tjocklek.  Denna 
blandning  kan  endast  användas  å  invändiga  väggar  och 
tak,  men  är  underlägsen  vanlig  kalkfärg.  Bästa  sättet  att 
behandla  invändiga  ytor  är  att  bestryka  dem  med  ce¬ 
mentblandning  och,  om  hvita  ytor  önskas,  efteråt  med 
kalkfärg.  Kalkfärgen  bör  påstrykas  medan  cementen  ännu 
är  fuktig,  emedan  den  då  blir  varaktigare. 

Målning  på  betong  bör  ej  ske  förrän  densamma  är 
fullkomligt  torr.  Om  oljefärg  användes  bör  man  först 
preparera  ytorna  genom  att  stryka  dem  med  en  blandning 
af  zinksulfat  och  vatten  i  samma  viktproportion.  Efter 
denna  strykning  böra  ytorna  torka  i  två  ä  tre  dygn  innan 
oljefärgen  anbringas. 

En  bra  oljefärgsblandning  för  betongväggar  kan  tillredas 
på  följande  sätt.  Lika  delar  af  hvit,  fin  sand  och  osläckt 
kalk  blandas  hvardera  med  två  delar  träaska,  hvarefter 
det  hela  skakas  genom  ett  fint  såll.  Detta  utröres  med 
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Fig,  24.  Detaljkonstruktioner  af  effektivväggar. 

rå  linolja  till  lagom  tjocklek.  Om  någon  särskild  färg 
önskas,  tillsättes  färgstoffet  till  oljan,  innan  denna  blandas 
med  de  öfriga  ingredienserna. 

En  annan  god  blandning  består  af  50  kg  ren  sand, 
50  kg  blyhvitt,  20  lit.  rå  linolja,  2  kg  rå  umbra,  */ 2  kg 


torkämne  och  x/2  lit.  terpentin.  Blandningen  utröres  väl 
och  kan  påstrykas  med  borstar 

Ett  bra  och  billigt  sätt  att  behandla  yttre  betongytor 
är  att  bestryka  dem  med  vanlig  rödtjära  med  en  tillsats 
af  rödfärg.  Härigenom  erhålles  en  mörkröd  färgton,  som 


Fig.  25.  Byggnad  helt  och  hållet  af  armerad  betong.  Alla  utvän- 
diga  ytor  öfver  listen  vid  i:a  våningen  äro  slipade  med  karborundun, 
ytorna  under  denna  list  äro  krysshamrade. 


verkar  varmt  och  lugnt,  på  samma  gång  som  tjäran  in¬ 
tränger  i  ytan  och  verkar  isolerande  samt  gör  den  mera 
varaktig.  Se  fig.  23,  där  alla  synliga  betongytor  behandlats 
på  detta  sätt. 

b.  Beklädning  af  betong  sker  i  allmänhet  på  tre  olika 
sätt,  med  tegel,  sten  eller  puts.  De  första  två  sätten 
äro  de  äldsta,  enär  de  användes  redan  af  de  gamla  romarna 
för  öfver  tvåtusen  år  sedan. 

Att  bekläda  den  yttre  betongstommen  med  tegel  eller 
med  särskilda  betongplattor  är  numera  mycket  vanligt, 
särskildt  i  Amerika,  där  ett  stort  antal  af  de  mera  moderna 
industribyggnaderna  uppförts  på  detta  sätt.  Genom  ett 
förståndigt  användande  af  tegel,  t.  o.  m.  i  olika  färger, 
eller  tiles,  kunna  synnerligen  vackra  resultat  ernås. 

Puts  på  betong  är  ej  hållbart.  Under  mycket  gynn¬ 
samma  förhållanden  sitter  den  kvar  på  sin  höjd  tio  ä 
femton  år. 

Betongytor,  som  skola  putsas,  böra  först  väl  rengöras 
och  böra  vara  så  ojämna  som  möjligt  för  att  putsen  skall 
kunna  bita  sig  fast.  De  böra  också  indränkas  med  vatten 
för  att  förhindra  att  vattnet  i  putsen  uppsuges,  innan  denna 
hunnit  hårdna.  Det  är  af  vikt  att  putsen  omsorgsfullt 
arbetas  och  pressas  mot  ytan  för  att  förhindra  håligheter 
att  uppstå,  h vilka  snart  skulle  vålla  sprickor  och  putsens 
bortfallande. 

En  blandning  af  portlandscement  och  hvit  sand  är  syn¬ 
nerligen  lämplig  för  putsning  på  ytterväggar.  Genom 
tillsats  af  olika  ämnen  kunna  flera  olika  färger  erhållas. 
Denna  blandning  ger  en  yta,  som  är  nästan  lika  stark  och 
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varaktig  som  granit.  Metoden  härstammar  från  Amerika, 
där  den  kommit  i  bruk  under  de  senare  åren.  Den  be¬ 
nämnes  »Stonekote». 

c.  Bortskaffande  af  det  yttre  lagret.  Inom  denna  grupp 
förekomma  ett  stort  antal  olika  metoder  bland  hvilka  de 
viktigaste  torde  vara  sandblästring,  huggning,  slip- 
ning,  skurning  och  betsning. 

Då  det  gäller  att  åstadkomma  särskildt  vackra  ytor 
blir  det  nödvändigt  att  tillgripa  speciella  behandlingsmetoder 
för  betongen  innan  den  gjutes.  Den  mest  vanliga  metoden 
torde  vara  att  ytterlagren  gjutas  af  en  annan  massa  än 
de  inre  partierna.  All  gjutning  måste  emellertid  ske  på 
samma  gång  för  att  de  olika  massorna  skola  bindas  sam¬ 
man.  Till  det  yttre  lagret  användes  en  blandning  af  ce¬ 
ment,  sand  och  fin  sten  i  proportionerna  1  :  1  x/2  :  2  x/2, 
och  dess  tjocklek  bör  ej  vara  mindre  än  25  mm. 

Sandblästring  bör  ej  verkställas  förrän  två  å  fyra 
veckor  efter  det  betongen  gjutits.  För  mindre  arbeten  kan 
denna  metod  ej  komma  ifråga,  enär  den  skulle  bli  alltför 
oekonomisk. 

^  Huggning  sker  antingen  för  hand  eller  medels  kom¬ 
primerad  luft.  För  mindre  arbeten  ställer  sig  det  förra 
billigast.  Betongen  bör  vara  två  å  tre  veckor  gammal 
innan  huggningen  börjar.  Om  större  stenar  ligga  nära 
ytan  bör  huggningen  ej  ske  förrän  två  å  Ire  månader  efter 
gjutningen,  enär  eljes  dessa  stenar  skulle  falla  ut.  Bästa 
resultat  erhålles  orft  ytbetongen  är  af  fin  sammansättning. 

Slipning  af  betong  sker  med  tegelsten,  sandsten  eller 
karborundum  och  måste  verkställas  senast  två  dygn  efter 
gjutningen.  Slipningen  underlättas  genom  pågjutning  på 
stenen  med  en  blandning  af  cement  och  sand  i  propor¬ 
tion  1:2.  (Se  fig.  25.) 

Skurning  verkställes  innan  betongen  hårdnat  och  går 
ut  på  att  bortskaffa  tillräckligt  med  cement  för  att  de 
underliggande  lagren  skola  blifva  synliga.  Denna  metod 
användes  endast  i  sådana  fall  där  ytterlagret  erhållit  en 
speciell  sammansättning,  innehållande  fin  singel,  finkrossad 
granit  eller  tegel  etc.,  hvilket  vid  cementens  bortskaffande 
framträder. 

Vid  bärande  konstruktioner  kunna  formarna  naturligtvis 
ej  borttagas  förrän  betongen  hårdnat,  och  för  sådana  delar 
blir  skurningen  ganska  besvärlig.  Den  verkställes  då  med 
styfva  metalltrådsborstar. 

Genom  att  i  betongen  använda  sten  af  olika  färger  och 
storlekar  kan  man  med  denna  metod  erhålla  ytor  af  olika 
utseende.  Resultatet  blir  bättre  genom  att  efteråt  tvätta 
med  utspädd  klorvätesyra,  en  del  syra  på  fem  delar  vatten. 

En  liknande  effekt  som  den  som  erhålles  genom  denna 
metod  kan  också  erhållas  på  följande  sätt.  Formarna 
beklädas  på  insidan  med  ett  10  — 15  mm  tjockt  lager  af 
styf  lera,  hvari  inpressas  tätt  intill  hvarandra  småsten  i 
olika  storlekar.  Betongen  igjutes  och  stampas  hårdt.  Se¬ 
dan  formarna  borttagits  kan  leran  tvättas  bort,  kvarläm- 
nande  stenarna,  hvilka  då  äro  bundna  af  betongen. 

Betsning  kan  ske  antingen  med  klorvätesyra  eller  svafvel- 
syra;  den  förra  är  dock  att  föredraga.  Syran  utspädes 
med  vatten,  från  sex  till  två  delar  vatten  på  en  del  syra, 
beroende  på  huru  gammal  den  betong  är,  som  skall  be¬ 
handlas.  Den  starkaste  blandningen  användes  om  be¬ 
tongen  är  mera  än  fyra  veckor  gammal  och  utsättes  den 
då  för  syrans  verkningar  under  en  half  timme,  hvarefter 
denna  omsorgsfullt  borttvättas  med  vatten.  På  detta  sätt 


behandlade  ytor,  hvilka  bestå  af  betong  af  hvit  sand  och 
finkrossad  sten,  antaga  ett  utseende,  mycket  liknande  na¬ 
turlig  sten.  Betsning  kan  ej  användas  om  betongen  inne¬ 
håller  kalksten  eller  marmor,  enär  dessa  material  angripas 
af  syran.  Det  är  af  vikt  att  efter  betsningen  syran  om¬ 
sorgsfullt  bortsköljes,  enär  eljes  fläckar  lätt  uppstå  på  ytan. 

5.  Fönster. 

Moderna  industribyggnader  skilja  sig  från  de  äldre 
typerna  kanske  mest  genom  sin  rikedom  på  fönster  och 
ljus.  Man  har  så  småningom  kommit  underfund  med  af 
huru  utomordentligt  stor  betydelse  goda  ljusförhållanden 
äro  för  ekonomisk  tillverkning,  och  till  följd  häraf  har 
man  allt  mer  och  mer  lagt  an  på  att  göra  arbetslokalerna 
så  ljusa  som  möjligt.  Förr  utgjorde  fönsterarean  endast 
en  ringa  del  utaf  väggen,  nu  däremot  består  väggen  till 
sin  största  del  utaf  glas.  Det  är  ej  något  ovanligt  att 
fabriksbyggnader  uppföras  med  en  fönsterarea  som  uppgår 
till  75 — 80  %  utaf  fasadytan. 

Fönsterbågarna  göras  antingen  af  trä,  gjutjärn  eller 
smidesjärn.  1  moderna  byggnader  af  armerad  betong  an¬ 
vändes  mestadels  smidesjärnsfönster.  (Se  fig.  22- — 23). 
Dessa  utmärka  sig  framför  de  andra  genom  smäckrare 
konstruktion,  bättre  utseende  och  större  hållbarhet.  I  så 
dana  lokaler,  där  ventilation  är  nödvändig,  böra  fönstren 
förses  med  ventiler,  helst  af  sådan  konstruktion  att  de 
kunna  vridas  i  horisontalplanet  kring  tappar  anbragta  å 
midtellinjen.  (Se  fig.  22.)  I  lokaler  där  uppvärmning  kräfves 
blir  det  nödvändigt  att  i  vårt  kalla  klimat  förse  fönstren 
med  dubbla  rutor  för  att  reducera  värmeutstrålningen.  För 
att  förhindra  yttre  föremål  eller  händelser  att  verka  stö¬ 
rande  på  arbetet  brukar  man  ej  sällan  i  de  nedre  rutorna 
af  fönstren  använda  matt  eller  ogenomsiktligt  glas. 

6 .  Dörrar. 

Dörrar  göras  i  allmänhet  af  trä.  Brandsäkra  dörrar 
göras  af  trä  och  beklädas  med  1  r/2  mm  tjock  järnplåt. 
Sådana  dörrar  böra  alltid  infästas  i  karmar  af  järn.  Brand¬ 
säkra  dörrar  användas  i  alla  öppningar  i  brandväggar,  för 
hisschakt  och  mellan  arbetslokaler  och  trappuppgångar.  I 
allmänhet  böra  brandsäkra  dörrar  användas  på  alla  sådana 
ställen  där  man,  i  händelse  af  eldsvåda,  har  möjligheter 
att  kunna  begränsa  densamma  samt  där  det  gäller  att 
skydda  utgångspassager  för  personalen. 

Magasiner  och  lagerlokaler  förses  ibland  med  dubbla 
dörrar,  tunga,  brandsäkra,  hvilka  skjutas  för  om  nätterna 
men  om  dagarna  lämnas  öppna  eller  dragna  åt  sidan,  samt 
lätta  trädörrar,  ej  sällan  med  öppningar  för  ventilation, 
hvilka  användas  under  arbetstiden. 

Brandsäkra  dörrar  kunna  antingen  vara  svängdörrar  eller 
skjutdörrar.  I  regel  böra  de  förses  med  automatisk  stäng¬ 
ning. 

Vid  gjuterier,  uppsättningsverkstäder  etc.  är  det  bruk¬ 
ligt  att  traversspåren  utdragas  genom  väggen  ut  öfver  ett 
i  närheten  befintligt  järnvägsspår,  så  att  man  medels  tra- 
versen  kan  direkt  lossa  eller  lasta  gods  på  en  utanför 
stående  järnvägsvagn.  Öppningen  i  väggen,  genom  h vil¬ 
ken  traversen  då  skall  passera,  kan  lämpligen  förses  med 
en  lucka,  så  konstruerad,  att  den  rullar  på  små  hjul  och 
medföljer  traversen  ut  samt  sedan  vid  ingående  automatiskt 
återtager  sin  förra  plats.  Under  luckan  installeras  dörrar 
af  vanlig  konstruktion. 
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7.  Tak  och  taktäckning. 

Takkonstruktioner  utföras  i  trä,  järn  och  armerad  be¬ 
tong.  De  vanligaste  materialen  för  taktäckning  äro  plåt, 
skiffer,  tegel  och  asfaltpapp. 

Plåt  kan  antingen  vara  vanlig  svartplåt  eller  galvani- 
serad  (korrugerad)  plåt.  Ibland  användes  äfven  zink-  och 
blyplåt. 

Skiffer  kan  antingen  vara  naturlig  eller  konstgjord. 
Konstgjord  skiffer  göres  af  cement  och  asbest  och  är  ett 
utmärkt  taktäckningsmaterial.  Skiffer  eller  liknande  ma¬ 
terial  bör  användas  för  sådana  byggnader  där  frätande 
gaser  förekomma,  såsom  t.  ex.  metallgjuterier. 

Tegel  kan  antingen  användas  enbart,  i  hvilket  fall  pan¬ 
norna  böra  fogstrykas  med  kalkbruk  eller  också  i  förening 
med  asfaltpapp.  Taket  betäckes  då  först  med  ett  lager 
papp,  hvarpå  fästas  läkt,  på  hvilka  pannorna  anbringas. 

Asfalipapp  användes  såväl  vid  täckning  af  trätak  som 
betongtak.  Den  kan  påläggas  i  ett  eller  flera  lager.  Vid 
täckning  af  armerade  betongtak  med  liten  lutning  bör  an¬ 
vändas  minst  tre  lager  af  papp  och  böra  dessa  dessutom 
läggas  kant  öfver  kant  så  att  vid  ett  tvärsnitt  hvar  som 
helst  minst  fyra  papplager  genomskäras.  Taket  bestrykes 
först  rikligt  med  holtzcement  samt  sedan  mellan  hvarje 
papplager  och  slutligen  ofvanpå  sista  lagret.  Det  hela 
öfvertäckes  sedan  med  ett  8 — 10  cm  tjockt  lager  af  sand. 
(Se  fig.  26.) 

Följande  tabell  utvisar  taklutningen  för  olika  taktäck- 
ningsmaterialer.  Antingen  lutningen  eller  materialet  kan 
väljas  godtyckligt,  men  då  endera  är  bestämd  maste  den 


andra  lämpas  därefter. 

Material  Lutning  i  grader 

Järnplåt  .  5 — 3° 

Zink-  eller  blyplåt  .  o — 30 

Skiffer  . .  20 — 45 

Tegel  .  3° — 7° 

Papp  med  holtzcement .  o — 10 


Den  mest  använda  lutningen  på  s.  k.  holtzcementtak 
torde  vara  omkring  1  :  24,  eller  ca  21/2°.  Större  lutning 
än  io°  bör  ej  användas  å  sådana  tak  enär  sanden  vid 
häftiga  regnfall  skulle  spolas  bort. 

I  stället  för  holtzcement  som  bestrykningsmassa  användes 
äfven  flera  olika  slags  s.  k,  Compound.  Dessa  hafva  den 
fördelen  framför  holtzcement  att  de  bibehålla  sin  konsistens 
äfven  vid  mycket  hög  temperatur.  Sådana  tak  behöfva 
ej  täckas  med  grus  och  kunna  därför  läggas  i  hvilken 
lutning  som  helst.  Ur  värmeekonomisk  synpunkt  är  emel¬ 
lertid  ett  gruslager  att  föredraga. 

Kap.  IV.  Uppvärmning  och  ventilation. 

Uppvärmning  af  industriella  byggnader  sker  i  allmänhet 
medels  ånga.  Med  afseende  på  sättet  för  värmets  distri¬ 
bution  kunna  de  olika  systemen  uppdelas  i  två  allmänna 
grupper,  a,  sådana  där  uppvärmningen  sker  genom  lokala 
värmeelement  och  b,  sådana  där  den  sker  genom  varm 
luft,  hvilken  alstras  i  särskilda  värmekammare. 

Den  första  gruppen  går  i  allmänhet  under  benämningen 
uppvärmning  med  ånga  under  det  den  senare  kallas  upp¬ 
värmning  medels  varmluft.  Båda  tva  äro  ju  dock  uppvärm¬ 
ning  medels  ånga,  hvarför  dessa  benämningar  äro  ganska 
vilseledande.  I  den  engelska  litteraturen  användas  be¬ 
nämningarna  direkt  och  indirekt  radiation,  hvilka  säkerligen 
äro  mera  förklarande. 
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a.  Värmeelementen  utgöras  antingen  af  smidesjärn¬ 
rör,  kamflänsrör  eller  gjutjärnsradiatorer.  Bland  dessa  be¬ 
sitta  smidesjärnrören  den  största  utstrålningskoefficienten 
och  äro  för  den  skuil  att  föredraga  om  prisläget  det  med- 
gifver.  Kamflänsrören  hafva  stor  utstrålningsyta  men  hafva 
också  flera  ofördelaktiga  egenskaper,  bland  hvilka  särskildt 
må  framhållas  att  de  lätt  gå  sönder,  äro  fula  samt  svåra 


Fig.  26.  En  del  af  taket  på  A.-B.  Baltic’s  nya  fabrik.  Belagt  med 
papp,  holtzcement  och  grus. 


att  hålla  rena.  Gjutjärnsradiatorer  äro  dyrare  än  kam¬ 
flänsrör,  men  de  besitta  ej  någon  af  dessa  senares  ofördel¬ 
aktiga  egenskaper. 

Nyligen  har  börjat  tillverkas  i  Sverige  kamflänsrör  af 
smidesjärn.  Dessa  förena  smidesjärnrörens  stora  utstrål¬ 
nings  koefficient  med  kamflänsrörens  stora  utstrålningsyta 
och  äro  fördenskull  ytterst  effektiva. 

Värmeelementen  böra  placeras  utmed  ytterväggarna  och 
helst  under  fönstren  för  att  bästa  möjliga  cirkulation  skall 
erhållas.  Under  glastak  och  skylights  bör  man  framdraga 
rörslingor.  I  stället  för  att  placera  värmeelementen  nära 
golfvet  brukar  man  äfven  hänga  upp  dem  nära  taket. 
Detta  resulterar  i  mycket  god  cirkulation,  om  på  samma 
gång  den  kalla  luften  utsuges  i  närheten  af  golfvet,  hvar- 
igenom  den  varma  luften  pressas  nedåt,  men  utan  forcerad 
cirkulation  torde  i  allmänhet  sådan  placering  vara  mindre 
lämplig. 

Värmeförlusterna  i  ett  rum  bero  dels  pa  utstrålning 
genom  ytterväggar,  golf,  tak,  fönster  och  dörrar,  dels  ock 
på  inträngande  at  kall  luft  utifrån.  Den  förra  förlusten 
kan  med  tämligen  stor  noggrannhet  bestämmas,  men  den 
senare  varierar  inom  mycket  vida  gränser  och  är  ytterst 
svårt  att  på  förhand  kunna  bestämma.  Den  uppstår  på 
grund  af  olikheten  i  tryck  mellan  den  varma  luften  inuti 
byggnaden  och  den  kalla  utanför.  Enär  luften  rör  sig 
med  en  hastighet,  som  är  proportionell  med  kvadraten  på 
trycket,  följer  att  inträngande  af  den  kalla  luften  blir  pro¬ 
portionell  med  kvadraten  på  temperaturskillnaden. 

Häraf  uppstår  en  af  de  största  olägenheterna  som  vid¬ 
låda  uppvärmning  med  lokala  element,  nämligen,  att  den 
varma  luften  stiger  mot  taket  och  den  kalla  luften 
utifrån  samlar  sig  i  ett  lager  utmed  golfvet.  I  stora, 
höga,  lokaler  såsom  t.  ex.  uppsättningsverkstäder,  gjute- 
rier  etc.,  är  det  ej  ovanligt  att  finna  ett  kallt  luftlager 
på  1 — 1,5  m  utefter  golfvet,  medan  uppe  vid  taket  be¬ 
finner  sig  varm  luft  af  så  hög  temperatur  att  om  den 
kunde  effektivt  blandas  med  underliggande  lager  hela  lo¬ 
kalen  skulle  erhålla  den  rätta  temperaturen.  Det  bästa 
medlet  för  öfverkommande  af  denna  olägenhet  är  att  kom¬ 
binera  uppvärmning  med  lokala  element  med  ett  varm- 
luftssystem.  Härigenom  kan  trycket  inuti  byggnaden  hållas 
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något  högre  än  atmosfärtrycket,  hvilket  omöjliggör  den  kalla 
luftens  inträngande.  Det  möjliggör  också  en  mera  effektiv 
ventilation  hvars  indirekta  inverkan  säkerligen  är  af  stor  be¬ 
tydelse.  Direkt  ekonomisk  fördel  vinnes  genom  förbättrad 
cirkulation,  hvarigenom  ett  mera  effektivt  utnyttjande  af 
värmet  möjliggöres  och  hvarigenom  värmeförlusterna  ned¬ 
bringas  till  det  minsta  möjliga. 

En  annan  olägenhet  med  uppvärmning  med  lokala  ele¬ 
ment  är  att  det  i  allmänhet  tager  lång  tid  att  värma  upp 
lokalerna.  Härigenom  blir  det  under  den  kallare  årstiden 
nödvändigt  att  antingen  hålla  värmeledningen  i  gång  dyg¬ 
net  om  eller  också  börja  uppvärmningen  på  morgnarna 
flera  timmar  innan  arbetet  tager  sin  början. 

Vid  utarbetandet  af  ritningarna  för  en  installation  af 
detta  slag  bör  man  ihågkomma  följande  praktiska  regler. 

1.  Bestäm  med  tillhjälp  af  tabeller  eller  kurvor  värme¬ 
ytornas  storlek.  Balkar  böra  i  ritningarna  representeras 
endast  med  centrumlinjer.  Alla  innerväggar,  dörr-  och 
fönsteröppningar  utvisas. 

2.  Bestäm  först  sådana  saker  som  inverka  på  systemet 
i  sin  helhet,  såsom  typen,  distributionen  i  allmänhet,  reg¬ 
lering,  rörkanaler  etc.  Jämför  sedan  med  byggnadsrit¬ 
ningarna  samt  andra  installationsritningar  för  att  undvika 
kollisioner. 

3.  I  allmänhet  gäller  den  regeln  att  bästa  resultat  ernås 
genom  att  placera  värmeelementen  utmed  ytterväggarna 
under  fönstren. 

4.  I  envånings-  eller  i  öfversta  våningen  af  flervåniga 
byggnader  kan  det  ibland  vara  fördelaktigt  att  placera 
element  såväl  under  fönstren  som  nedhängande  från  taket. 

5.  Under  lanterniner  och  glastak  bör  i  allmänhet  värme¬ 
element  placeras. 

6.  Om  framför  fönstren  placeras  arbetsbänkar  bör  ett 
mellanrum  af  minst  10  cm  lämnas  mellan  väggen  och 
bänken  för  luftcirkulation.  Om  detta  mellanrum  ej  kan 
erhållas  bör  elementet  icke  placeras  under  fönstret. 

7.  Värmeelement  i  taket  böra  upphängas  c:a  60  cm 
under  detsamma  och  1  — 1,5  m  från  yttervägg. 

8.  Vid  byggnader,  försedda  med  sprinklers,  får  värme¬ 
element  ej  placeras  direkt  under  ett  sprinklerhufvud,  ej 
heller  närmare  än  30  cm  vid  sidan  om  ett  sådant. 

9.  Alla  beteckningar  böra  i  största  möjliga  utsträckning 
vara  standard  och  ritningarna  försedda  med  en  förklaring 
öfver  dem. 

10.  Sedan  värmeytornas  storlek  på  vanligt  sätt  beräknats, 
böra  siffrorna  granskas  af  en  person  med  stor  praktisk 
erfarenhet  inom  området.  Ej  sällan  händer  det  att  af  prak¬ 
tiska  skäl  modifikationer  i  de  erhållna  resultaten  kunna 
vara  önskvärda. 

Vid  en  vindhastighet  af  10 — 11  m/sek.  kan  man  i  fabriks¬ 
byggnader,  som  sakna  naturlig  eller  mekanisk  ventilation, 
påräkna  ett  luftombyte  per  timme.  I  byggnader,  försedda 
med  stora  ytterdörrar,  som  ofta  öppnas,  kunna  ibland  fyra 
luftombyten  per  timme  äga  rum.  Vid  bestämmandet  af 
värmeytornas  storlek  måste  nödig  hänsyn  tagas  till  dylika 
omständigheter. 

Moderna  fabriksbyggnader  kräfva  naturligtvis  större 
värmeytor  för  sin  uppvärmning  än  sådana  af  den  gamla 
typen.  Vid  en  effekt  af  omkring  700  värmeenheter  per 
m2  värme-yta  brukade  man  förr  i  vanliga  fall  räkna  med 
en  värmeyta  af  1  m2  per  60 — 70  m3  volym.  Vid  moderna 
byggnader,  där  väggarna  utgöras  till  tre  fjärdedelar,  eller 
mera,  af  glas,  blir  detta  långt  ifrån  tillräckligt.  Här  kommer 


man  i  allmänhet  till  1  m2  per  35 — 40  m3:s  volym.  Detta 
gäller  emellertid  endast  för  våra  klimatförhållanden  eller 
därmed  jämförliga,  där  man  har  att  räkna  med  en  minimi- 
temperatur  af  omkring  —  250  C. 

En  effekt  af  c:a  700  värmeenheter  per  m2  utstrålnings- 
yta  torde  kunna  anses  som  ett  medelvärde  ifråga  om  radia¬ 
torer.  Kamflänsrörens  effekt  är  c:a  25  %  mindre  och 
smidesjärnrörens  era  50  %  större. 

Vid  användande  af  rörslingor  bör  man  i  vanliga  fall  ej 
låta  dessa  öfverskrida  en  längd  af  30  m.  I  undantags¬ 
fall,  på  grund  af  konstruktiva  skäl,  må  man  gå  upp  till 
40—45  m. 

En  del  industriella  anläggningar  i  Amerika  hafva  under 
de  senare  åren  infört  ett  nytt  system,  som  skiljer  sig  från 
de  äldre  i  placeringen  af  värmeelementen.  Istället  för  att 
placera  dessa  i  själfva  lokalerna  på  något  af  de  sätt  som 
ofvan  beskrifvits,  inläggas  de  i  golfvet,  så  att  utstrålningen 
kommer  från  själfva  golfplattan  (denna  måste  härvid  vara 
af  betong).  Detta  tillgår  så  att  i  golfplattan  ingjutes  4" 
rör,  lagda  i  golfvets  tvärriktning,  hvari  efteråt  instickes  1" 
smidesjärnsrör  utgörande  värmeelementen.  Härigenom  upp¬ 
står  en  mycket  effektiv  cirkulation  och  en  af  de  förnämsta 
olägenheterna  med  betonggolf  blir  härigenom  också  neu¬ 
traliserad.  Under  normala  temperaturförhållanden  använ¬ 
des  enbart  detta  system  för  att  uppvärma  lokalerna,  men 
vid  mycket  låga  temperaturer  användes  dessutom  ett  varm- 
luftssystem. 

b.  De  system,  som  användas  vid  uppvärmning  medelst 
varmluft,  kunna  i  allmänhet  uppdelas  i  tre  delar  —  värme¬ 
elementet,  fläkten  och  ledningarna.  Värmeelementet  kan. 
utgöras  antingen  af  rörslingor,  kamflänsrör  eller  radiatorer 
Kamflänsrör  äro  minst  lämpliga  dels  på  grund  af  sin  låga 
effekt,  men  förnämligast  genom  svårigheten  att  kunna  hålla 
dem  rena.  Fläkten  antingen  suger  eller  pressar  luften 
genom  elementet  och  bör  den  vara  tillräckligt  kraftig  för 
att  luften  skall  få  en  hastighet,  i  de  fria  öppningarna  mellan 
värmeytorna,  af  c:a  400  m/min.  Detta  är  ett  mycket  vik¬ 
tigt  villkor,  enär  elementens  effekt  till  stor  del  är  beroende 
härpå.  Med  denna  lufthastighet  blir  elementets  effekt  4 — 5 
gånger  större  än  hvad  man  i  allmänhet  kan  påräkna  vid 
naturlig  cirkulation,  såsom  vid  uppvärmning  med  lokala 
element. 

Med  afseende  på  lufttillförseln  kan  man  särskilja  flera 
olika  system.  Ett  sätt  är  att  frisk  luft  ständigt  tages  ut¬ 
ifrån,  uppvärmes  och  pressas  ut  i  lokalerna.  Härigenom 
uppstår  ett  öfvertryck  inuti  byggnaden,  hvilket  gör  att  luften 
städse  söker  tränga  ut  genom  sprickor  eller  öppningar  eller 
särskildt  inrättade  ventiler,  hvarigenom  åstadkommes  ventila¬ 
tion  och  samtidigt  förhindras  den  kalla  luften  utifrån  att 
intränga.  Detta  system  har  i  den  engelska  litteraturen  fått 
benämningen  plenumsystemet  (af  lat.  plenus,  full). 

Ett  annat  sätt  är  att  den  förbrukade  luften  genom  kanaler 
återföres  till  värmekammaren,  uppvärmes  och  på  nytt  ut- 
släppes  i  lokalerna.  Samma  luft  användes  alltså  flera 
gånger.  Detta  system  är  naturligtvis  mera  ekonomiskt  än 
det  föregående  och  lämpar  sig  synnerligen  väl  för  kalla 
klimat,  men  det  är  tydligt  att  det  kan  endast  användas  i 
sådana  fall,  där  forcerad  ventilation  icke  är  nödvändig,  så¬ 
som  i  stora  lokaler  med  liten  personal  samt  inom  sådana 
lokaler,  där  rök,  ångor  eller  gaser  icke  alstras. 

Det  bästa  systemet  är  säkerligen  en  kombination  af  de 
två  ofvannämnda  och  det  är  också  vad  som  i  allmänhet 
mest  användes.  Härvid  återföres  större  delen  af  den  för- 
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brukade  luften  till  värmekammaren  och  användes  på  nytt, 
men  tillräckligt  med  frisk  luft  tages  också  utifrån  för  att 
erhålla  god  ventilation  och  ett  litet  öfvértryck  inuti  loka¬ 
lerna,  hvarigenom  den  yttre  luften  förhindras  att  intränga 
och  förorsaka  obehag  genom  att  samlas  i  ett  kallt  lager 
utmed  golfvet.  Flera  prof  hafva  gjorts,  hvarvid  ådagalagts 
att  detta  system  äfven  är  mera  ekonomiskt  än  ett  sådant, 
som  ej  tager  någon  luft  utifrån.  Man  kan  bestämma  den 
mest  ekonomiska  regleringen  genom  att  vid  sprickor  i  ytter¬ 
väggarna  iakttaga  när  man  kommer  till  den  punkt  att  man 
ej  mera  kan  märka  något  drag  utifrån.  Man  bör  ej  öfver- 
skrida  denna  punkt,  ty  därigenom  åstadkommes  blott  en 
ökad  förlust  af  varm  luft. 

Det  är  af  vikt  att  den  friska  luften  bibringas  en  lagom 
fuktighetsgrad,  ty  personer  som  arbeta  i  för  torr  luft  blifva 
lätt  mottagliga  för  förkylning.  Vi  skola  här  nedan  nämna 
något  om  olika  sätt  för  luftens  rengöring  och  ökning  af 
dess  fuktighetsgrad. 

En  idealisk  värmeanläggning  för  fabriksbyggnader  er- 
hålles  af  en  kombination  mellan  plenumsystemet  och  upp¬ 
värmning  med  lokala  element.  Regleringen  kan  härvid 
bestämmas  på  samma  sätt  som  ofvan  beskrifvits  för  varm- 
luftssystemet. 

För  luftens  distribution  inom  lokalerna  användas  flera 
olika  sätt.  Ett  sätt,  som  användes  rätt  ofta  för  offentliga 
byggnader  och  ibland  äfven  för  fabriksbyggnader,  är  att  i 
väggar  och  pelare  inrymma  kanaler  i  vertikal  led  med  öpp¬ 
ningar  c:a  2,5  m  öfver  golfvet,  hvarigenom  den  varma  luften 
pressas  ut  i  lokalerna.  Vanligen  anbringas  öppningar  strax 
invid  golfvet,  hvarigenom  den  förbrukade  luften  bortgår. 
Härigenom  uppkommer  en  mycket  god  cirkulation,  enär 
den  varma  luften  forceras  nedåt  och  den  kallare  alltid 
borttages  invid  golfvet. 

En  modifikation  af  detta  system,  som  mera  ofta  användes 
inom  industriella  byggnader,  är  att  under  golfvet  mura 
kanaler  eller  tunnlar,  i  hvilka  den  varma  luften  inblåses 
och  hvarifrån  stigareledningar  i  form  af  galvaniserade 
plåttrummor  dragas  till  lokalerna  med  öppningar  på  samma 
sätt  som  ofvan  beskrifvits.  Då  detta  system  användes,  böra 
öppningarna  förses  med  vridbara  hufvar,  hvilka  kunna  in¬ 
ställas  i  olika  lägen,  hvarigenom  obehagliga  luftströmningar 
kunna  undvikas. 

I  stället  för  att  förlägga  öppningarna  på  en  viss  höjd 
öfver  golfvet  brukar  man  äfven  placera  dem  alldeles  invid 
detsamma  och  så  konstruerade,  att  den  varma  luften  blåses 
nedåt  och  följaktligen  sopar  utefter  golfvet.  Härigenom 
undvikes  drag  och  de  obehagligheter  som  vållas  af  ett 
kallare  luftlager  utmed  golfvet. 

Ett  mycket  vanligt  sätt  är  att  använda  plåttrummor  ända 
från  värmekammaren  ut  till  de  olika  lokalerna.  Detta  har 
fördelen  af  minsta  anläggningskostnad.  Trummorna  böra 
alltid  göras  af  galvaniserad  plåt,  och  så  vidt  möjligt  med 
cirkelformig  sektion,  enär  härtill  åtgår  minsta  möjliga  material. 
Öppningarna  böra  ej  förläggas  högre  än  3,5 — 5  m  öfver 
golfvet;  om  trummorna  framdragas  på  större  höjd  är  det 
i  regel  fördelaktigt  att  installera  afstickare  nedåt.  Öpp¬ 
ningarnas  diameter  bör  ej  understiga  1 2  cm,  och  deras 
sammanlagda  area  bör  vara  så  stor  att  den  tillåter  tva  eller 
tre  luftombyten  per  timme  samt  c:a  25  %  större  än  arean 
på  hufvudtrumman  från  värmekammaren.  Afståndet  mellan 
öppningarna  göres  vanligen  9 — 10  m.  Detta  system  är 
mycket  lämpligt  för  gjuterier  och  därmed  jämförliga  bygg¬ 
nader,  medan  för  verkstäder  i  allmänhet  trummor  under 
golfvet  med  stigareledningar  föredragas. 


Ett  annat  system,  som  författaren  sett  användas  ett  par 
gånger  vid  mycket  stora  verkstäder,  är  inrättadt  på  följande 
sätt.  Den  varma  luften  alstras  i  flera  värmekammare,  place¬ 
rade  utmed  byggnadens  bägge  långsidor,  och  insläppes  där¬ 
ifrån  direkt  uti  lokalen,  omkring  3  rn  öfver  golfvet  utan 
någon  som  helst  trumma  eller  ledning.  Den  förbrukade 
luften  insuges  genom  ett  stort  antal  öppningar  i  väggarna 
utmed  golfvet,  hvilka  inmynna  uti  tvenne  stora  kanaler  eller 
tunnlar,  en  på  hvardera  sidan  af  byggnaden.  Härigenom 
erhålles  en  ganska  god  cirkulation  och  tunnlarna  erbjuda 
bekväma  möjligheter  för  installering  af  alla  sorters  rör-  och 
elektriska  ledningar. 

Ett  annat  system  för  uppvärmning  med  varmluft  grundar 
sig  på  användandet  af  en  luftekonomiser.  Detta  system  har 
emellertid  icke  erhållit  någon  nämnvärd  spridning. 

En  varmluftsanläggning  har  den  förmånen  att  i  samband 
med  densamma  luften  kan  bibringas  den  rätta  fuktighets- 
graden  liksom  äfven  att  den  under  den  varmaste  årstiden 
kan  användas  för  afkylning  af  arbetslokalerna.  För  dessa 
ändamål  kräfves  en  särskild  apparat,  hvari  de  viktigaste 
beståndsdelarna  utgöras  af  en  dusch-  eller  filtreringskammare, 
där  luften  kommer  i  intim  beröring  med  mycket  fint  för¬ 
delade  vattenpartiklar,  en  separator  eller  afskiljare,  där 
luften  befrias  från  medföljande  vattendroppar  samt  någon 
anordning  för  reglering  af  fuktighetsgraden. 

Ventilation. 

Enligt  yrkesinspektionens  föreskrifter  bör  i  sådana  lokaler, 
där  luften  förorenas  endast  genom  personlig  utandning  och 
utdunstning,  för  hvarje  i  lokalen  befintlig  person  tillföras 
minst  20  m3  frisk  luft  per  timma.  Om  emellertid  luftut¬ 
rymmet  för  hvarje  person  uppgår  till  ioo  m3  erfordras 
icke  särskild  ventilationsanordning  ej  heller  om  luftutrymmet 
uppgår  till  50  m3  per  person  och  rummet  fullständigt  vädras 
under  hvarje  rast. 

Om  emellertid  luften  också  förorenas  genom  gasutström- 
ningar,  ångor  eller  damm  bör  medelst  särskild  ventilations¬ 
anordning  lufttillförseln  i  förhållande  därtill  ökas  utöfver 
hvad  som  ofvan  angifvits. 

Där  friskluften  är  i  nämnvärd  grad  förorenad  bör  den¬ 
samma  före  insläppandet  i  värmekammaren  filtreras.  Luft¬ 
cirkulationen  bör  så  ordnas,  att  personer  i  lokalen  ej  ut¬ 
sättas  för  drag.  För  den  skull  böra  till-  och  aflopp  placeras 
så,  att  direkta  strömningar  i  de  af  personer  använda  ut¬ 
rymmena  i  möjligaste  mån  undvikas,  och  bör  lufthastigheten 
på  dessa  ställen  ej  öfverstiga  20  m  per  min. 

(Forts.) 


EN  UNIK  OCH  INTRESSANT  GULDFÖRE¬ 
KOMST  I  LAPPLAND. 

Fridhems  guldgrufva,  som  äges  af  guldvaskaren  F-  Björk- 
qvist,  är  belägen  invid  stora  landsvägen,  18  km  nordost  om 
Gellivare.  Fyndigheten  bildas  af  en  i  å  2  m  bred  kvartsgång 
med  smärre  paralleller  af  mindre  betydenhet. 

Kvartsgångens  synbara  utsträckning  är  knappast  ett  50-tal 
meter,  men  den  spåras  åter  2  kilometer  väster  ut  vid  »Ferrums» 
koppargrufva,  hvarest  ett  kopparglansprof  gaf  44  gr  guld  emot 
i  kopparkismalmen  eljest  vanliga  1  å  2  gr. 

Vid  mitt  senaste  besök  fann  jag  det  unika  förhållandet  att 
guldet  hufvudsakligen  ansluter  sig  till  kopparglansen  och  dess 
skarn  eller  lagerart  hornbländet,  där  guldhalten  i  ett  fall  var 
uppe  i  644,80  gr.  pr  ton  malm  om  12,5  %  Cu  såsom  koppar¬ 
glans  (=  gråkoppar:  Ou2  S). 

En  analys  gaf  (i  Swansea)  108  gram,  då  emellertid  Cu-hal- 
ten  (i  kopparglans)  var  lägre  än  12  %. 
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I  medeltal  har  den  vunna  prima  malmen  gifvit  öfver  50  gram 
guld  pr  ton ;  300  kg.  af  B.  i  mortel  stött  och  amalgamerad 
malm  gaf  visserligen  endast  ix  gram  guld,  som  jag  lät  under¬ 
söka  vid  Kungl  Mynt-  och  Justeriugsverket  och  fann  hålla  961/ioo 
eller  23,06  karat  rent  Au,  Vid  så  primitivt  tillvägagående  blir 
emellertid  förlusten  betydande,  så  att  dessa  1 1  gram  pr  300 
kg  kan  anses  motsvara  50  gram  pr  1  000  kg. 

Guldmalmeu  d.  v.  s.  den  gyldiska  kopparglansen  i  horn- 
bländeskarn,  åtföljd  af  något  brokig  kopparmalm,  mera  sällan 
af  kopparkis,  bildar  strimmor  eller  ådror  utmed  kvartsgångens 
häng-  och  liggväggar  af  endast  1  å  5  centimeters  mäktighet 
hvardera. 

Ännu  mindre  eller  tämligen  betydelselösa  malmstrimmor  följa 
mer  eller  mindre  regelbundet  i  kvartsgångens  midtparti,  det  hela 
i  ungefär  SO — NV  följande  Nietsajokkibäcken,  utmed  hvil- 
ket  vatten  i  sydostlig  riktning  alluvialt  guld  möjligen  kan  på¬ 
träffas  i  något  för  inlandsisen  skyddadt  bäcken,  liksom  vid 
Enare  träsk  på  ryska  sidan,  där  guldvaskarne  dock  ej  skurit 
guld  med  täljknifvar. 

Huruvida  en  ekonomisk  drift  är  tänkbar  vid  »Eridhem»  fram¬ 
går  af  nedanstående  schema: 

Då  kvartsgångens  bredd  är  högst  2  m  synes  bäst  att  af- 
sänka  schakt  för  att  därefter  framgå  med  undersökningsort  i 
fältets  utsträckning  och  vidare  bedrifva  takbrytning  (utan  igen- 
sättning)  medelst  borrmaskiner. 

Dagbrott  skulle  ej  bli  billigare,  men  snart  nog  obekvämare 
då  fyndigheten  endast  delvis  är  blottad  och  denna  metod  kräf- 
ver  större  bredd. 

10  meter  ort  (c.a  2  m  höjd  och  2  m  bredd)  ger  därvid  40  m3 
mineral  med  en  spec.  vikt  af  >2, 75 — 10%  brytningsförlust. 

S:a  100  ton  å  kr.  6.—  i  brytning  och  uppfordring  =  kr.  600:  — 


»  100  »  d  t>  1  50  i  skrädning  .  »  »  150:  — 

10  %  uppskrädd  malm  =  10  ton  å  kr.  4  i  kross- 

ning  och  anrikning  . .  »  »  40:  — 

Administration,  amortering  och  extra  samt  licens  = 

kr.  2,50  pr  ton;  2,50  x  100  ton  . .  »  »  250:  — 

S:a  kr.  1,040:  — 


Då  som  medium  beräknas  6  cm. mäktig  i:a  malm  med  en 
spec.  vikt  af  4,4  så  blir  malmprocenten  4,8  eller  (rundt  efter 
10  %  förlustafdrag)  pr  100  ton  mineral  = 

4,8  t.  malm  å  12  %  Cu  =  576  —  58  -  518  kg.  Cu  å<  1  kr.  =  <  518:  — 
+  4,8  x  >  50  gr.  Au  =  240 — 24  =216  gr.  Au.  å  2  kr.  =  432:  — 

S:a  kr.  <  950:  — - 

vid  försäljning  loco  såsom  slig  från  flotationsprocessen,  hvilken 
lämpar  sig  för  malmerna  i  detta  distrikt  enligt  af  mig  utfördt 
försök. 

Ergo,  figurerar  ett  minus  på>kr.  0,90  pr  ton  ingående  gods, 
motsvarande  differensen  1  040 — 950  =  90  kr.  pr  100  ton.  Under 
närvarande  krigskonjunkturer  kan  visserligen  ett  högre  pris  er¬ 
hållas  för  kopparn,  men  därpå  bygger  man  inga  anläggnings- 
kalkyler. 

En  fyndighet  som  denna,  af  hög  guldhalt  (högre  än  medium 
i  Transwaal)  och  synbarligen  betydande  längdutsträckning,  är 
alltså  tack  vare  den  ringa  mäktigheten  ej  brytvärd. 


Skulle  en  försökbrytning  i  större  skala  ge  100  gram  guld 
eller  däröfver  pr  ton  i;a  malm,  eller  å  andra  sidan  malmådrorna 
vidgas  mot  djupet,  så  blefve  förhållandet  omvändt.  En  sådan 
ingående  undersökning  vore  önskvärd. 

Intressant  vore  därvid  att  pröfva  guldhalten  öfver  hela 
kvartsgångens  bredd  på  en  större  längd  för  händelse  att  den¬ 
samma  skulle  löna  en  anrikning. 

A. -B.  Guldkoppar  och  andra  missfödda  företag  i  trakten  med 
kalkylmillioner  och  försöksdrift-minus  ge  tyvärr  ringa  upplys¬ 
ning  i  det  intressanta  spörsmålet  om  Lappland  hyser  brytvärdt 
bergguld. 


Falu  grufva,  som  varit  uppe  i  en  guldproduktion  af  125  kg. 
pr  år,  är  i  starkt  aftagande,  och  vårt  lands  andra  guldgrufva, 
Ädelfors,  har  flera  år  legat  nere  för  att  åter  bedrifvas  och  väl 
nu  med  rationell  drift.  Men  den  gyldiska  svafvelkisen  har  där¬ 
städes  blott  en  mäktighet  af  0,05  till  0,5  m  på  125  meters  längd 
eller  runt  <  35  m2  area,  (utom  den  omgifvande  guldfattiga  kvart¬ 
sen),  som  med  beräknad  afsänkning  af  20  m  ger  högst  3  coo 
ton  malm  pr  år.1 

Då  grufvan  dessutom  är  bruten  till  närmare  300  m:s  djup, 
så  är  den  sannolika  lifslängden  endast  några  få  år. 

Det  guld,  som  viunes  såsom  biprodukt  vid  bly-zink  och  svaf- 
vel-kopparkisgrufvorna  här  i  landet,  är  helt  obetydligt  och 
emot  nyupptäckter  har  man  anledning  ställa  sig  skeptisk,  hva¬ 
dan  vi  ha  föga  utsikt  att  influera  på  »guldbarometern»  i  värl¬ 
den. 

Vaskförsök  med  alluvialt  guld  i  de  norrländska  älfvarna  ha 
också  gifvit  ringa  eller  negativt  resultat;  historier  om  i  jätte¬ 
grytor  funna  guldklimpar  torde  höra  hemma  i  sagans  värld. 

Folkfantasien  har  ifråga  om  grufvor  och  underjordiska  skatter 
en  underbar  utsmyckningsförmåga,  som  naturligtvis  når  sin 
kulmen  i  det  tjusande  guldet  —  representanten  för  mänsklig 
välmåga  och  oberoende. 

Lejonparten  hvilar  väl  på  Östersjöns  botten  sedan  isperioden. 

S.  Wennberg. 

1  Med  uppgifven  guldhalt  af  500  gr.  pr.  ton,  skulle  guldproduktionen  pr  år 
eventuellt  kunna  uppnå  det  afsevärda  beloppet  af  1  500  kg.  hvilket  dock  må  anses 
som  enbart  en  konstruktionssiffra  på  papperet. 


PERSONALNOTISER 


Ingenjör  O.  Hakon  G.  Waern,  nu  ingenjör  hos  Magnus  Hansons 
konsulterande  byrå  för  sulfitfabriker,  Stockholm. 

* 

Ingenjör  Torsten  Hj.  Törngren,  nu  vid  Svenska  Stålpressnings 
A. -B.  Olofström,  Olofström. 

K 

Bergsingenjör  Sigurd  Samzelius,  förut  driftsassistent,  från  1  aug, 
driftsingenjör  vid  Göteborgs  stads  gasverk,  Göteborg. 

*  .  J  .  . 

Ingenjör  J.  P.  Svensson,  förut  vid  Älfkarleby  Kraftverks  linje¬ 
byggnader,  nu  hos  civilingenjör  L.  E.  Hellstedt  &  C:o,  Fontanka  54, 
kv.  433,  Petrograd. 
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INNEHÅLL:  Om  inre  vattenvägar:  V.  Slusskonstruktioner  och  tekniska  hjälpmedel  vid  kanalbyggnader,  af  öfveringenjör  Axel  Ekwall. 
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Centraltryckeriet  Stockholm  1915 


OM  INRE  VATTENVÄGAR. 


V.  Slusskonstruktioner  och  tekniska  hjälpmedel  vid  kanalbyggnader. 

Af  öfveringenjör  Axel  Ekwall. 


Såsom  af  föregående  tidskriftsartikel  framgår  måste  man 
numera  ställa  ganska  stora  anspråk  på  kanaltrafikens  snabb¬ 
het  och  tillförlitlighet,  men  man  måste  framför  allt  inrikta 
sig  på  att  erhålla  billiga  transportkostnader  för  att  kana¬ 
lerna  skola  kunna  fylla  sitt  speciella  ändamål  att  förmedla 


Fig.  I.  Gräfmaskin  af  paternostertyp. 


Fig.  2.  Mudderverk  af  paternostertyp. 


masstransport  af  gods,  som  icke  tål  kostnaden  för  längre 
järnvägstransporter  eller  för  omlastning. 

Nedanstående  rader  äro  afsedda  att  belysa  huru  man 
i  detta  afseende  söker  ernå  goda  resultat  beträffande  visssa 
slusskonstruktioner  och  huru  själfva  kanalarbetets  utförande 
underlättas  genom  de  tekniska  hjälpmedel,  som  numera 


(Forts.  fr.  sid.  321.) 

stå  till  buds.  Ämnets  stora  omfång  gör  gifvetvis  att  dessa 
saker  här  endast  antydningsvis  kunna  beröras. 

I  en  modern  kanal  kunna  slussar,  broar  och  öfriga 
konstarbeten  utföras  på  helt  annat  sätt  och  med  helt  andra 
dimensioner  än  det  ännu  för  en  mansålder  sedan  var 


Fig.  3.  Enskopsmudderverk. 


Fig.  4.  Pontonkran  med  gripskopa. 


möjligt.  Orsaken  härtill  är  framför  allt  den  användning, 
som  järn  och  betong  erhållit  i  nutida  anläggningar,  och 
den  elektriska  kraftdistributionens  betydelse  såväl  för  byg¬ 
gandet  som  för  trafikerandet.  Då  man  sålunda  förr  ansåg 
3  —  4  meter  vara  största  tillåtna  sänkningshöjden  för  kam¬ 
marslussar  med  jämförelsevis  små  dimensioner  i  öfrigt, 
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utför  man  numera  slussar  för  afsevärdt  större  mått  med 
8 — 10  meters  sänkningshöjd.  Trollhätte  kanal  är  ett  be¬ 
lysande  exempel  härpå:  den  nuvarande  leden  innehåller 
16  slussar,  som  kunna  genomsläppa  fartyg  med  högst  300 
tons  lastdryghet;  den  under  byggnad  varande  nya  leden 
kommer  att  innehålla  endast  6  slussar,  afsedda  för  fartyg 
med  omkring  2,500  tons  lastdryghet.  Betongens  stora 
betydelse  för  kanalbyggandet  ligger  i  dess  styrka,  dess 
täthet  vid  cementrika  blandningar,  dess  relativa  prisbillig, 
het  och  i  möjligheten  af  dess  armering  genom  järninlägg. 

De  ökade  dimensionerna  på  slussarna  ha  framkallat  en 
hel  del  nya  konstruktioner.  Sålunda  kunna  ej  luckor  i 
portarna  komma  till  användning  vid  slussens  på-  och  af- 
tappning  utan  särskilda  omloppskanaler  måste  inrättas,  för¬ 
lagda  i  slussens  sidomurverk  eller  under  dess  botten. 

På  detta  sätt  kan  slussens  fyllning  och  tömning  verk- 


Fig.  5.  Trollhättan,  Sluss  n:r  1,  bottenkanaler,  trädäcket  ej  inlagt. 

ställas  pa  ungefär  samma  tid  som  åtgår  för  motsvarande 
manöver  i  mindre  slussar  med  liten  sänkningshöjd  och  utan 
att  farliga  strömningar  uppstå  för  trafikerande  båtar.  Om¬ 
loppskanalerna  kunna  afstängas  med  elektriskt  manövrerade 
luckor.  Slussportarna  manövreras  likaledes  elektriskt  medels 
spel,  förlagda  under  slussplanet.  Fig.  5  visar  en  bild  af 
portar  och  bottenkanaler  i  Brinkebergskulles  nya  sluss  i 
Trollhätte  kanal. 

För  att  förebygga  kollisioner  med  slussportarna  insättas 
stundom  säkerhetskedjor ,  som  äro  uppspända  framför  sluss¬ 
mynningarna  när  portarna  äro  stängda,  men  nedfiras  i 
botten  då  fartyg  få  passera.  Säkerhetskedjor  finnas  vid 
Panamakanalen  och  vid  en  af  de  nya  slussarna  i  Trollhätte 
kanal,  se  fig.  8.  Om  icke  desto  mindre  ett  portbrott 
skulle  inträffa  har  man  vid  större  moderna  kanaler  of- 
vanför  slussarna  anordnat  säkeihetssättar,  som  hastigt 
kunna  nedsättas  äfven  i  starkt  strömmande  vatten.  Här¬ 


igenom  kan  erforderlig  reparation  fort  företagas  och  drift- 
afbrottet  inskränkas  till  kortast  möjliga  tid. 

För  studium  af  vattenströmningarna  i  och  nedanför 
slussarna  har  man  numera  börjat  använda  sig  af  modell¬ 
försök  i  lämplig  skala  för  att  utröna  de  olika  konstruktio- 


Fig.  6.  Trollhättan.  Modellslussen,  totalvy,  sedd  nedifrån. 


nernas  lämplighet.  För  flera  kanalleder  i  Tyskland  och 
för  Trollhätte  kanals  nya  slussar  ha  sålunda  mycket  om¬ 
fattande  modellförsök  blifvit  utförda,  och  resultaten  ha  lagts 
till  grund  för  det  definitiva  utförandet.  A  fig.  6  och  7 
visas  ett  par  bilder  från  modellslussen  i  Trollhättan.  Äfven 
för  bestämmandet  af  vissa  sprängningsarbeten  i  farleden, 
där  denna  framgår  i  rinnande  vatten,  ha  modellförsök 
blifvit  utförda.  Man  har  då  erhållit  en  god  bild  af  ström- 
ningsförhållandena  sådana  de  komma  att  gestalta  sig  efter 
arbetenas  utförande  och  därigenom  kunnat  bestämma 
sprängningarnas  behöfliga  omfattning. 

Vid  kanalbyggnaders  utförande  kunna  en  stor  mängd 
moderna  arbetsmaskiner  och  redskap  underlätta  och  för¬ 
billiga  anläggningarna.  Sålunda  kunna  arbeten  i  lösare 


Fig.  7.  Trollhättan.  Modellslussen,  nedre  slussen. 

jordarter  numera  utföras  med  gräfmaskiner  af  paternostertyp, 
fig.  1,  eller  af  enskopig  typ  samt  med  släpskopor  manövre¬ 
rade  medels  linor,  fig.  9.  Dessa  arbetsmaskiner  komma  till 
användning  då  kanalsträckningen  måste  bearbetas  i  torrhet. 
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Om  arbetet  kan  utföras  i  vatten  blir  det  i  allmänhet 
afsevärdt  billigare,  ty  de  moderna  stora  mudderverken 
af  paternoster-,  fig.  2,  eller  af  enskopstyp,  fig.  3,  förmå 
upptaga  så  stora  massor,  att  kostnaden,  trots  dyr  anskafif- 


äfven  lastningen,  som  ännu  i  allmänhet  sker  för  hand, 
börjar  verkställas  med  gräfmaskin  eller  med  kran  och 
gripskopa.  Genom  dessa  maskinella  anordningar,  som  först 
med  den  elektriska  kraftdistributionen  kunnat  komma  till  sin 
fulla  rätt,  har  kostnaden  för  bergspräng¬ 
ning,  trots  arbetslönernas  stegring,  nå¬ 
got  minskats  under  senare  år.  För  ar¬ 
beten  i  undervattensberg  har  bergborr¬ 
maskinen,  enskopsmudderverket  och 
gripskopan  verkat  förbilligande  så  att 
arbeten  i  hårda  bergarter,  som  förr  be¬ 
räknades  kosta  40 — 50  kronor  per  m3 
nu  torde  kunna  utföras  för  25 — 30 
kronor.  Borrmaskinerna  uppställas  å 
en  flotte  öfver  arbetsstället  och  drifvas 
medels  ånga.  Hålens  laddning  sker  med 
dykare  och  uppmuddring  af  den  lös- 
sprängda  stenen  sker  med  enskops- 
mudderverk  enligt  fig.  8  eller  med  grip¬ 
skopa,  manövrerad  af  en  pontonkran, 

fig-  4- 

I  lösare  bergformationer  använder 
man  med  fördel  s.  k.  mejselskepp,  som 
med  en  tung  påle  af  stål  mejslar  sön¬ 
der  bergbotten.  Det  sålunda  bortmejslade 
berget  kan  upptagas  med  mudderverk. 

Det  anförda  torde  vara  tillräckligt  för 
att  påvisa  de  stora  framsteg  kanaltek¬ 
niken  gjordt  i  våra  dagar,  hvarigenom 
kanalarbeten  kunna  utföras  med  större  hållfasthet  än  förr 
och  med  relativt  kort  arbetstid.  (Forts.) 


Fig.  9.  Släpskopa,  manövrerad  medels  linor. 


SÄKERHETSKEDJA  VID  SLUSS. 


ning  af  maskinerna,  blir  afsevärdt  lägre  än  vid  de  flesta 
andra  arbetssätt.  Vid  speciella  förhållanden  kan  sugmud- 
derverk  komma  till  användning  för  upptagning  af  sand. 

Ett  sätt  för  uttagning  af  stora  jordskärningar,  som 
börjat  användas  i  Amerika,  är  att  medels  vattenspolning 
förflytta  massan  till  lägre  liggande  terräng.  Vid  gynn¬ 
samma  förhållanden  kunna  härigenom  erhållas  synnerligen 
låga  schaktningskostnader.  Fig.  10  visar  en  bild  häraf. 

1  berg  kunna  numera  arbeten  utföras  för  jämförelsevis 
låga  kostnader.  Därvid  har  gifvetvis  den  af  Nobel  grund¬ 
lagda  moderna  sprängämnestekniken  den  allra  största  be¬ 
tydelse,  men  äfven  andra  tekniska  hjälpmedel  ha  spelat 
en  stor  roll.  Sålunda  ersätter  bergborrmaskinen,  hvars 
praktiska  utförande  knappast  är  10  år  gammalt,  en  stor 
del  af  förr  -  använd  människokraft.  Lyftkranar  och  mo¬ 
dern  transportmaterial  underlätta  bergets  bortforsling,  och 


Fig.  8.  Säkerhetskedja  vid  sluss. 


Fig.  10.  Bortskaffande  af  jordskärningar  genom  vattenspolning. 
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INDUSTRIELLA  ANLÄGGNINGAR. 


Grunddragen  för  planering,  konstruktion  och  utrustning  enligt  rationella  principer. 

Af  ingenjör  T.  A.  Bergen. 


(Forts.  fr.  sid.  327.) 

Vid  en  industriell  anläggning  böra  följande  hygieniska 
kraf  noga  uppmärksammas. 

1.  Grunden  fri  från  fuktighet. 


Kap.  V.  Sanitära  anordningar. 

Ingenjörsvetenskapen  på  det  sanitära  området  är  knap¬ 
past  mer  än  femtio  år  gammal,  ty  det  var  först  i  midten 
af  förra  århundradet,  som  man  började  få  ögonen  öppna 
för  det  faktum,  att  människorna  i  stor  utsträckning  själfva 
bestämma  öfver  sina  lif  och  att  det  är  möjligt  att  ned¬ 
bringa  dödlighetsprocenten.  I  detta  sammanhang  säger 
en  författare:  »Om  luften  är  skämd,  vattnet  förorenadt  eller 
födan  olämplig  eller  otillräcklig  beröfvas  kroppen  sina  lif- 
gifvande  element  och  dukar  snart  under  för  sjukdom  och 
död.  Sådana  ingenjörer,  som  specialisera  sig  på  det  sa¬ 
nitära  området,  sträfva  att  hjälpa  naturen  i  dess  stora,  men 
enkla  verksamhet  för  att  underlätta  luftens  renande,  för 
att  förhindra  skadliga  föroreningar  af  våra  vattentillgångar, 
för  att  tillhandahålla  ett  öfverflöd  af  dessa  lifgifvande  ele¬ 
ment  och  för  att  så  skyndsamt  som  möjligt  och  innan 
upplösning  börjat  inträda  bortskaffa  allt  afskräde  och  alla 
från  animala  kroppar  afsöndrade  ämnen.» 

Så  snart  som  människor  börja  att  i  större  antal  lefva 
tillsamman  på  en  och  samma  plats  uppstå  faror  för  deras 
hälsa  från  i  upplösning  stadda  afskräden  och  afsöndrade 
ämnen.  Sanitära  anordningar  äro  därför  nödvändiga  för 
att  skydda  människan  -för  sjukdom  och  död.  Det  natur¬ 
liga  för  människan  är  ju  att  vara  frisk,  under  det  att  sjuk- 


Fig.  27.  Inredning  för  vattenklosetter  i  toilettafdelningarna  vid 
A.-B.  Baltic's  nybyggnad. 


dom  är  ett  abnormt  tillstånd  och  dödsfall,  hvilka  ej  för¬ 
orsakas  af  ålderdomssvaghet,  äro  olyckshändelser,  som  det 
tillkommer  oss  att  med  alla  till  buds  stående  medel  söka 
undvika. 


2.  Skyndsamt  och  effektivt  bortskaffande  af  alla  ani- 
maliska  afsöndringar,  afskräden  och  andra  illaluktande 
ämnen. 

3.  Ständig  tillgång  på  frisk  luft  och  rent  vatten. 

4.  Anordningar  för  personalens  renlighet  och  snygghet. 

x.  Det  är  af  stor  vikt  att  grundförhållandena  äro  så¬ 
dana  att  fukt  ej  uppträder  i  källaren  eller  gaser  ej  utdunsta 
genom  golfvet,  ty  sådant  är  ytterst  hälsovådligt.  Om  grun¬ 
den  utgöres  af  berg,  grus  eller  sand  äro  i  allmänhet  inga 
extra  dräneringsåtgärder  nödvändiga,  men  om  den  utgöres 
af  lera  böra  lämpliga  sådana  vidtagas. 

Det  enklaste  sättet  är  att  under  källargolfvet  gräfva  ett 
system  af  täckdiken,  fyllda  med  småsten  och  singel,  samt 
afleda  vattnet  genom  grundmuren  till  ett  gemensamt  af- 
lopp.  Ett  mera  effektivt  sätt  är  att  genom  täckdiken  leda 
vattnet  till  en  i  källaren  belägen  brunn  af  betong,  hvilken 
medels  gjutjärnsrör  sammankopplas  med  kloakledningen. 

För  att  förhindra  utdunstningar,  hvilka  äfven  vid  myc¬ 
ket  goda  markförhållanden  kunna  förekomma,  bör  man 
under  källargolfvet  öfverdraga  marken  med  ett  lager  af 
något  ogenomträngligt  ämne,  såsom  t.  ex.  asfalt  eller  fet 
betong. 

2.  Vattenklosetter  i  förening  med  ett  effektivt  aflopp 
eller  septic  tank  torde  numera  kunna  anses  såsom  stan¬ 
dardutrustning  för  hvarje  modern  industriell  anläggning. 
Fördelarna  med  ett  sådant  system  jämfördt  med  de  renhåll- 
ningssätt,  som  förr  användes  och  som  ännu  på  sina  ställen 


Fig.  28.  (Jrinal  för  industriella  anläggningar.  Ränna  af  porslin, 
mellanväggar  och  väggbeklädnad  af  skiffer. 

äro  i  bruk,  äro  så  påtagliga  att  något  närmare  ingående 
härpå  torde  vara  öfverflödigt. 

Bästa  sättet  att  ordna  vattenklosetter  är  att  gruppera 
dem  tillsamman  i  ett  särskildt  rum  för  hvarje  afdelning, 
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hvilket  helst  bör  vara  skildt  från  den  egentliga  arbetsloka¬ 
len  t.  ex.  i  form  af  en  utbyggnad.  I  flervåningsbyggnader 
böra  klosettafdelningarna  förläggas  direkt  öfver  hvarandra. 
Vanligen  inrymmas  de  då  i  samma  utbyggnad  eller  afdel- 
ning  som  trapporna.  Klosettafdelningarna  böra  alltid  vara 
försedda  med  fönster  och  med  anordningar  för  ventilation. 

Klosetterna  skiljas  i  allmänhet  åt  medelst  en  tunn  mel¬ 
lanvägg,  hvilken  utgöres  af  en  skifva  af  marmor,  skiffer 
eller  något  liknande  material.  Dessa  skifvor  upphängas 
på  stativ  af  galvaniserade  järnrör  så  att  skifvans  under¬ 
kant  kommer  omkring  0,25  m  och  dess  öfverkant  ca  1,85 
m  öfver  golfvet.  Framsidan  kan  antingen  lämnas  öppen 
eller  förses  med  dörrar.  Då  dörrar  användas,  böra  dessa, 
i  likhet  med  mellanväggarna,  för  kontrollens  underlättande 
hängas  så  att  deras  underkant  kommer  0,25 — 0,35  rn  öfver 
golfvet.  Utrymmet  för  hvarje  klosett  bör  ej  understiga: 
bredd  0,8  m,  djup  1,25  m.  (Se  fig.  27.) 


Klosetterna  förses  vanligen  med  individuella  spolcister- 
ner  med  dragkätting.  Äfven  förekomma  individuella  ci¬ 
sterner  med  automatisk  reglering  af  spolningen  samt  ge¬ 
mensam  cistern  med  intermittent  spolning.  För  hvarje  sär- 
skildt  fall  bör  undersökas,  hvilken  typ  som  är  mest 
lämplig. 

Till  utrustningen  för  en  klosettafdelning  hör  äfven  en 
eller  flera  urinaler.  Dessa  utgöras  vanligen  af  rännor, 
antingen  direkt  i  golfvet  eller  uppfästa  utmed  väggarna. 
Väggarna  i  närheten  böra  öfverklädas  med  något  skyd¬ 
dande  ämne  såsom  skiffer  eller  liknande.  (Se  fig.  28.) 

Yrkesinspektionen  i  staten  Illinois  har  genomdrifvit  en 
lag  beträffande  klosettanläggningar.  Denna  lag  innehåller 
en  hel  del  värdefulla  regler,  och  återgifva  vi  den  därför 
här  nedan  i  öfversättning: 

»Hvarje  faktori,  handelsetablissement,  fabrik  eller  verk¬ 
stad  skall  vara  försedd  med  ett  tillräckligt  antal  vatten- 
klosetter .  lätt  tillgängliga  för  personalen,  och  skall 


Fig,  29.  Fristående  dricksfontän. 


af  sådana  klosetter . finnas  minst  en  på  trettio  (30) 

manliga  och  en  på  tjugufem  (25)  kvinnliga  personer;  hvar- 
helst  både  män  och  kvinnor  sysselsättas  skola  nämnda 

vattenklosetter .  inredas  separat  för  de  olika  könen, 

och  skall  det  tydligt  utmärkas,  för  hvilket  kön  de  äro  af- 


Fig.  30.  Dricksfontän  för  väggniontering. 


sedda  att  användas,  ingen  person  ägande  rättighet  att 
använda  klosett,  afsedd  för  det  motsatta  könet.  Sådana 
klosetter  skola  vara  konstruerade  på  godkändt  sätt  och 
vederbörligen  inneslutna  och  skola  de  ständigt  hållas  rena 
och  i  hygieniskt  skick.  Klosetterna  skola  om  möjligt  vara 
så  belägna,  att  de  kunna  direkt  ventileras  utifrån ;  där 
detta  ej  är  möjligt  skola  de  förläggas  i  en  inhägnad,  och 
skall  hvarje  sådan  klosett  på  lämpligt  och  effektivt  sätt 
desinficeras  och  ventileras  samt  förses  med  artificiell  be¬ 
lysning  såvida  icke  inströmmandet  af  dagsljus  gör  detta 
öfverflödigt. » 

Antalet  klosetter  enligt  ofvanstäende  förordning  är  det 
minsta  som  i  något  fall  bör  komma  i  fråga.  I  nyanlägg¬ 
ningar  brukar  man  numera  placera  en  klosett  på  15 — 20 
arbetare. 

Alla  fixturer  böra  vara  af  kraftigaste  och  bästa  slag  och 
af  sådant  material  att  de  med  lätthet  kunna  hållas  rena. 


Fig.  31.  Utrustning  för  garderobs-  och  tvättrum.  Klädskåp  af  metall, 
tvättställ  af  tjockt  porslin. 


Tjockt  porslin  är  det  bästa  och  varaktigaste  material  som 
kan  användas  och  bör  därför  äga  företräde.  Emaljeradt 
gjutjärn  användes  äfven  på  grund  af  sitt  billigare  pris. 

Afloppsledningama  från  klosetterna  böra  inomhus  utgöras 
af  gjutjärnsrör  och  utomhus  af  glaserade  stenrör.  De  böra 
läggas  med  en  lutning  af  minst  1  :  50,  i  krökar  1  :  20. 
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Afloppsledningar  från  tvättrum,  badrum  o.  d.,  i  hvilka  en¬ 
dast  vatten  förekommer,  kunna  läggas  med  en  lutning  at 
1  :  100. 

För  undvikande  af  osunda  gasers  spridning  är  det  nöd¬ 
vändigt  att  alla  skarfvar  omsorgsfullt  tätas  och  att  alla 
klosetter,  slasktrattar,  samlingsbrunnar  etc.  förses  med  vat¬ 
tenlås.  Skarfvarna  vid  gjutjärnsrör  böra  lindas  med  ka¬ 
belgarn  och  tätas  med  mönjekitt  utom  när  de  ligga  i  mar¬ 
ken  då  de  skola  blydiktas.  Stenrörsskarfvar  tätas  med 
kabelgarn  och  cementbruk. 


Eig.  32.  Ekonomibyggnad  för  A. -B.  Baltic,  Södertelje;  belägen  några  hundra  meter 

från  fabriksområdet. 


Afloppsledningarnas  storlek  böra  dimensioneras  såväl 
med  hänsyn  till  de  normala  förhållandena  som  till  neder¬ 
börden.  Det  är  emellertid  viktigt,  att  de  ej  tagas  till  för 
stora,  enär  då  lätt  fasta  ämnen  afsätta  sig  på  botten  och 
så  småningom  fylla  upp  hela  röret,  förorsakande  onödiga 
rensningar  eller  besvärliga  reparationer.  En  afloppsled- 
ning  bör  därför  göras  med  så  liten  diameter  som  möjligt 
och  med  kraftigt  fall,  hvarigenom  vattnets  hastighet  i  den¬ 
samma  blir  relativt  stor  och  dess  förmåga  att  så  att  säga 
rensa  sig  själf  större.  Rör  med  cirkelformig  sektion  äro 
i  allmänhet  att  föredraga.  De  hafva  den  största  arean  i 
förhållande  till  omkretsen,  och  skarfvarna  kunna  alltid  ut¬ 
föras  så  att  den  bästa  och  jämnaste  delen  kommer  nedåt. 
Alla  rör  böra  invändigt  hafva  en  slät  och  hård  yta  och 
vara  fullkomligt  ogenomträngliga  för  gaser.  Gjutjärnsrör 
böra  invändigt  strykas  med  asfaltfernissa.  Afloppsrör  skola 
alltid  läggas  på  frostfritt  djup  och  böra,  om  förhållandena 
det  påkalla,  såsom  t.  ex.  där  trädrötter  förekomma,  om- 
gifvas  med  betong.  Ibland  användas  rör  med  äggformig 
sektion,  hvilka  hafva  den  fördelen,  att  då  vattenytam  i 
ledningen  sjunker  blir  sektionen  smal,  hvarigenom  möjlig¬ 
heten  för  afsättningar  på  botten  minskas. 

Seplic  tank  för  rening  af  affallet  från  vattenklosetter  göres 
af  armerad  betong  och  förlägges  antingen  i  någon  källare 
eller  å  annat  frostfritt  ställe.  Anläggningen  bör  bestå  af 
minst  två  tankar,  genom  hvilka  vattnet  har  att  passera  i 
följd.  Den  första  tankens  dimensioner  beräknas  efter  ca 
50  liter  pr  person  med  tillägg  af  ca  25  cm  i  höjd  för 
jäsrum.  Den  andra  tanken  göres  hälften  så  stor  som  den 
första.  Tankarna  skola  stålslipas  ut-  och  invändigt  samt 
efteråt  på  insidan  strykas  med  asfalt.  De  skola  förses 
med  manhålsöppningar  af  lagom  storlek  för  rensning  och 


skola  dessa  hafva  lufttäta  luckor.  Vidare  böra  de  förses 
med  förbigångsledning,  ventilationsrör  och  anordning  för 
proftagning  af  det  utrinnande  vattnet.  Där  de  lokala 
myndigheterna  utgifvit  särskilda  föreskrifter  för  anlägg¬ 
ningar  af  detta  slag  böra  dylika  föreskrifter  gifvetvis  noga 
efterföljas  och  anläggningen  af  dem  besiktigas,  innan  den 
tages  i  bruk. 

Flera  andra  sätt  för  att  göra  sig  af  med  affallet  från 
vattenklosetter  har  försökts,  bland  hvilka  särskildt  må 
nämnas  förbränning  och  vattning  (irrigation).  Detta  se¬ 
nare  är  måhända  den  bästa  lösning  man 
hittills  funnit  och  användes  i  ganska  stor 
utsträckning  i  Amerika.  Erfarenheten  vi¬ 
sar,  att  för  detta  ändamål  kräfves  ungefär 
14  m2  mark  pr  arbetare  och  att  de  bästa 
markförhållandena  utgöras  af  en  grusbädd 
på  ett  djup  af  ca  2  m  under  ytan  med 
goda  dräneringsmöjligheter.  Vattningen  för¬ 
siggår  så  att  olika  stycken  af  marken  tagas 
i  bruk  efter  hvarandra,  så  att  under  det 
ett  stycke  användes,  utsättas  de  andra  för 
luftens  och  jordens  inverkan,  hvarigenom 
alla  organiska  beståndsdelar  oxideras  och 
vattnet  rinner  bort  så  pass  renadt,  att  det 
utan  ringaste  fara  kan  ledas  in  i  något 
närbeläget  vattendrag.  En  väsentlig  för¬ 
del  med  detta  system  ligger  i  den  om¬ 
ständigheten,  att  växtligheten  på  den  an¬ 
vända  marken  på  grund  af  gödningen  blir 
mycket  riklig,  och  i  många  fall  har  det 
visat  sig  möjligt  att  härifrån  draga  en 
som  på  kort  tid  betalar  anläggningskost- 


extra  inkomst, 
naderna. 

Sopning  och  rengöring  bör  så  vidt  möjligt  icke  äga  rum 
på  arbetstid,  men  om  sådant  sker  under  arbetstiden,  bör 
man  tillse  att  damm  och  andra  föroreningar  så  litet  som 
möjligt  spridas  omkring.  Alla  sopor  och  andra  afskräden 
böra  bortskaffas  minst  en  gång  om  dagen  och  på  så  sätt, 
att  intet  obehag  därigenom  vållas  personalen. 

3.  Frisk  luft  tillföres  lokalerna  på  något  af  de  i  det  före¬ 
gående  nämnda  sätten.  Under  den  varmare  årstiden  sker 
det  vanligen  genom  öppnandet  af  fönster  eller  särskilda 
ventiler  och  under  vintern  medels  ett  särskildt  system  i 
samband  med  uppvärmningen.  Detta  system  kan  också 
under  den  varmare  årstiden  användas  för  ventilation,  men 
da  vanligen  i  samband  med  en  kylanordning  för  afkylning 
af  luften  innan  den  släppes  in  i  lokalerna.  Liknande  an¬ 
ordning  användes,  där  så  påfordras,  för  filtrering  af  luften 
vintertiden  innan  den  användes  i  varmluftssystemet. 

Dricksvatten  erhålles  antingen  från  egna  brunnar  eller  i 
större  samhällen  från  samhällets  vattenledning  eller  också 
genom  filtrering  eller  destillering  af  sjö-  eller  hafsvatten. 
Brunnarna  kunna  antingen  utgöras  af  vanliga  källor,  s.  k. 
artesiska  brunnar,  eller  bergsbrunnar.  Artesiska  brunnar 
bestå  af  ett  i  jorden  nedsänkt  rör  med  en  diameter  af 
c:a  20  cm.  Djupet  kan  variera  från  ett  tiotal  meter  ända 
till  800 — 900  meter,  hvilket  senare  är  ett  icke  ovanligt 
djup  pa  dessa  brunnar  ute  i  amerikanska  västern.  Bergs¬ 
brunnar  astadkommas  genom  diamantborrning  i  berg  och 
gifva  i  regel  mycket  godt  vatten.  De  äro  emellertid  ganska 
dyra  att  åstadkomma,  kostnaderna  uppgående  till  kr.  35 
—  5°  Per  meter,  och  alldenstund  man  ej  har  något  medel, 
hvarmed  man  på  förhand  kan  bestämma  huru  djupt  man 
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behöfver  gå,  kunna  sådana  brunnar  ibland  belöpa  sig  till 
rätt  afsevärda  summor. 

Vid  större  anläggningar  installeras  vanligen  en  särskild 
dricksvattenledning,  medan  vid  mindre  fabriker  tillhanda- 
hålles  dricksvatten  i  cisterner  eller  behållare  placerade  på 
lämpliga  ställen.  Det  är  af  stor  betydelse  att  anordning¬ 
arna  för  drickandet  göras  så  hygieniska  som  möjligt.  En 
gemensam  skopa  eller  kopp  är  alldeles  förkastligt  och  är 
också  på  många  ställen  i  lag  förbjudet.  Det  bästa  hit¬ 
tills  förekommande  systemet  utgöres  af  s.  k.  dricksfontäner, 
där  inga  som  helst  drickskärl  behöfva  an¬ 
vändas,  utan  har  man  blott  att  luta  sig 
öfver  en  vattenstråle  eller  framvällande 
vattenmängd  (bubbling  fountain)  och  dricka. 

Sådana  dricksfontäner  användas  i  Sverige 
på  en  del  offentliga  platser,  såsom  parker 
0.  d.,  men  hafva  ännu  ej  i  någon  nämn¬ 
värd  utsträckning  kommit  i  bruk  inom 
industriella  anläggningar.  I  Amerika  åter 
hafva  de  under  många  år  varit  i  bruk  inom 
industrien  och  numera  höra  de  nästan  till 
standardutrustningen  för  alla  nyanläggningar. 

De  kunna  användas  såväl  i  samband  med 
vattenledning  som  behållare  och  kunna  gö¬ 
ras  antingen  automatiska  eller  försedda  med 
kran.  (Fig.  29—30.) 

Utom  dricksvatten  kräfves  i  allmänhet 
vatten  för  spolning,  tvättning,  brandskydd, 
matning  af  ångpannor,  fabrikationsprocesser 
etc.  Så  vidt  möjligt  bör  man  härför  hafva 
ett  och  samma  system  men  så  anordnat,  att  under  alla 
omständigheter  tillgången  på  vatten  för  hvart  och  ett  af 
dessa  ändamål  är  betryggad.  I  regel  ledes  vattnet  först 
till  en  gemensam  reservoar,  hvarifrån  rörledningar  utdragas 
till  de  olika  förbrukningsställena.  Denna  reservoar  kan 
antingen  vara  belägen  i  markens  nivå,  t.  ex.  någon  käl¬ 
lare,  eller  också  kan  den  vara  af  den  högtliggande  ty¬ 
pen,  förlagd  på  någon  närbelägen  höjd,  ofvanpå  någon 
byggnad  eller  konstruerad  i  form  af  ett  fristående  vatten¬ 
torn.  I  förra  fallet  gifves  vattnet  i  ledningarna  erforder¬ 
ligt  tryck  medels  ett  pumpmaskineri,  i  senare  fallet  väljes 
läget  så  högt  att  vattnet  af  sig  själft  pressas  fram  till 
samtliga  förbrukningsställen.  Detta  senare  system  är  af- 
gjordt  det  fördelaktigaste  så  fort  det  gäller  begränsade  vat¬ 
tenmängder;  och  det  användes  därför  i  de  allra  flesta  fall. 
Vattnet  pressas  upp  i  cisternen  medels  ett  pumpmaskineri, 
som  automatiskt  regleras  genom  en  i  cisternen  befintlig 
flottör.  Maskineriet  beräknas  med  tillräcklig  kapacitet  för 
att  vattnet  i  cisternen  aldrig  skall  kunna  sjunka  under  en 
förut  bestämd  miniminivå.  Cisternen  kan  utföras  antingen 
af  trä,  järn  eller  armerad  betong.  Träcisterner  vara  knap¬ 
past  mera  än  13 — 15  år  och  undanträngas  därför  allt¬ 
mera  af  sådana  gjorda  af  järn  eller  betong.  Plåtcisterner 
betinga  i  allmänhet  ett  något  lägre  pris  än  sådana  af  ar¬ 
merad  betong,  men  detta  torde  mer  än  uppvägas  af  de 
större  underhållskostnaderna.  En  medelstor  cistern  (15 — 
30  m3)  af  armerad  betong  kan  med  nu  gällande  priser 
göras  för  kr.  4 — 5  per  m*  volym. 

Enär  det  är  af  allra  största  vikt  att  ständigt  hafva  till¬ 
räcklig  tillgång  på  vatten  för  alla  behof  är  det  ofta  nöd¬ 
vändigt  att  installera  en  extra  servisledning  som  reserv  i 
händelse  af  felaktigheter  på  den  ena  ledningen  eller  otill¬ 
räcklig  vattentillgång. 


4.  För  personalens  renlighet  och  snygghet  kräfves  först  och 
främst  inrättandet  af  ett  tillräckligt  antal  tvättställen  och 
garderober,  och  inom  många  industrier  har  det  visat  sig 
lönande  att  äfven  tillhandahålla  arbetarne  dusch  och  bad. 
Det  är  i  regel  fördelaktigare  att  i  ett  rum  förlägga  samt¬ 
liga  tvättställ  och  garderober  än  att  hafva  dem  spridda 
på  flera  ställen  inom  lokalerna.  Detta  låter  sig  också  i 
allmänhet  göra  för  fabriker  med  en  arbetarestyrka  af  upp 
till  400  personer,  men  vid  större  verk  blir  det  ofta  nöd¬ 
vändigt  att  inrätta  flera  sådana  toalettrum. 


Toalettrummen  böra  förläggas  så,  att  arbetarne  vid  sin 
ankomst  till  fabriken  först  inkomma  i  dessa  rum,  hvarest 
de  byta  om  kläder  och  göra  sig  i  ordning  för  arbetet, 
och  sedan  på  vägen  till  sina  resp.  arbetsplatser,  registrera 
sin  ankomst  å  på  lämpliga  ställen  uppsatta  kontrollur. 
Vid  arbetets  afslutande  ske  samma  operationer  i  omvänd 
ordning.  Som  synes  innebär  ett  sådant  arrangement  möj¬ 
ligheter  till  mycket  effektiv  kontroll  och  är  en  viktig  fak¬ 
tor  för  uppehållande  af  god  ordning  och  disciplin. 

Förutom  dylika  central-toalettrum  är  det  ofta  nödvändigt 
att  äfven  inrätta  tvättställ  och  duschrum  på  andra  ställen 
inom  anläggningen.  Sålunda  förekommer  det  ofta,  att  i 
gjuterier  och  ångpannerum  inredes  duschrum  för  arbetarna 
och  på  sådana  ställen,  där  det  är  nödvändigt  att  när  som 
helst  kunna  tvätta  händer  och  ansikte,  böra  naturligtvis 
särskilda  tvättställ  installeras.  Till  utrustningen  för  en 
klosettafdelning  brukar  man  ej  sällan  också  medtaga  ett 
eller  två  tvättställ.  För  undvikande  af  missbruk  och  brott 
mot  ordningsregler  bör  man  dock  vara  så  sparsam  som 
möjligt  med  installerandet  af  tvättställ  ute  i  lokalerna. 

Antalet  tvättställ  i  förhållande  till  arbetareantalet  bör 
ej  understiga  proportionen  1:4.  Garderober  i  form  af 
låsbara  skåp  böra  installeras  i  så  stort  antal  att  hvarje 
arbetare  kan  få  en  för  sig  själf.  Dessa  skåp  böra  helst 
vara  af  metall,  exempelvis  järnplåt  på  en  stomme  af  vin¬ 
keljärn,  och  skola  hafva  vissa  partier  genombrutna  eller 
bestående  af  flätverk  för  ventilation.  (Fig.  31.) 

I  allmänhet  brukar  man  ordna  tvättställen  och  klädskå¬ 
pen  i  dubbla  rader,  hvarigenom  installationen  blir  billigare 
och  utrymme  sparas.  Golfvet  i  rummet  bör  läggas  i  lut¬ 
ning  mot  en  eller  flera  golfbrunnar  och  anordningar  vid¬ 
tagas,  så  att  det  bekvämt  kan  rengöras  medels  spolning. 
Under  klädskåpen  brukar  man  ofta  framdraga  ett  värme- 


Fig.  33.  Matsal  för  arbetarne.  —  A.-B.  Baltic. 
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edningsrör,  hvarigenom  kläderna  hållas  varma  och  fukt¬ 
fria.  Framför  skåpen  böra  sittbänkar  placeras  för  arbe¬ 
tarnas  bekvämlighet  vid  ombytet  af  kläder.  Toalettrummen 
böra  stå  under  en  mans  uppsikt,  som  är  ansvarig  för  dem 
och  ser  till  att  de  alltid  hållas  rena  och  snygga. 

För  kontorspersonalen  inredas  särskilda  toalettrum.  Lunch¬ 
rum  höra  också  till  en  väl  organiserad  anläggning.  Under 
inga  villkor  böra  arbetarna  tillåtas  att  medtaga  sina  mat¬ 
säckar  in  uti  fabrikslokalerna  och  där  sedan  förtära  dem- 
Sådant  leder  till  osnygghet,  oordning  och  kan  i  många 
fall  rent  af  vara  hälsovådligt.  Där  förhållandena  det  med- 
gifva,  bör  lunchrummet  eller  -rummen  förläggas  i  en  sär¬ 
skild  byggnad,  heftt  på  något  afstånd  från  de  egentliga 
fabriksbyggnaderna.  En  byggnad  för  sådant  ändamål  kan 
uppföras  för  billigare  pris  per  m2  golfyta  än  en  vanlig 
fabriksbyggnad  och  kan  förläggas  på  ett  för  tillverkningen 
mindre  värdefullt  område.  En  annan  synpunkt,  som  ej 
heller  saknar  sin  betydelse,  är,  att  då  lunchrummet  förlägges 
något  afsides  från  de  egentliga  fabriksbyggnaderna  arbe¬ 
tarna  blifva  tvungna  att  under  rasterna  taga  en  liten  pro¬ 
menad  och  komma  ut  i  det  fria,  hvilket  bör  verka  väl¬ 
görande.  (Fig.  32 — 33.) 

En  del  industriella  verk  hafva  i  samband  med  dylika 
lunchrum  en  köksafdelning  och  tillhandahålla  till  billigt 
pris  måltider  åt  de  arbetare,  som  så  önska.  Lämpliga  an¬ 
ordningar  för  uppvärmning  af  medförda  matsäckar  böra 
alltid  höra  till  utrustningen  för  ett  lunchrum. 

(Forts.) 


NOTISER 


En  svensk  handelskammare  i  Paris.  —  Enligt  Svensk 

Export  bar  en  svensk  handelskammare  nu  bildats  i  Paris  Hittills 
ha  vi  haft  endast  två  större  handelskamrar,  i  London  och  i  New  York, 
samt  en  mindre  i  Sydney. 

Handelskammarens  verksamhet  är  delad  på  fyra  grenar.  Dess  första 
(och  viktigaste)  uppgift  är  att  sätta  svenska  köpmän  i  förbindelse  med 
köpare  och  säljare  i  Frankrike.  Den  andra  är  att  meddela  upplys¬ 
ningar,  särskildt  soliditetsupplysningar,  och  öfver  hufvud  ställa  sin  er. 
farenhet  om  franska  firmor  och  affärsförhållanden  till  svenska  affärs¬ 
mäns  förfogande.  En  tredje  uppgift  är  att  studera  de  åtgärder,  som 
kunna  vidtagas  för  att  underlätta  handelsförbindelsen  mellan  de  bägge 
länderna.  Den  fjärde  verksamhetsgrenen  är  arbitrageafdelningen,  som 
antagligen  kommer  att  fungera  genom  en  permanent  arbitragekom- 
mission. 

Den  industriella  krigsberedskapen.  —  Regeringen  har  ut¬ 
sett  en  kommission  med  hufvudsaklig  uppgift  att  leda  och  organisera 
samarbetet  mellan  militära  förvaltningsmyndigheter  och  industrien,  i 
syfte  att  vid  ett  eventuellt  krigsutbrott  göra  industrien  i  möjligaste 
mån  rustad  för  tillverkning  af  krigsmateriel.  Till  ledamöter  i  kom¬ 
missionen  ha  utsetts  generallöjtnant  C.  D.  L.  W.  W:son  Munthe,  ord¬ 
förande,  marinöfverintendenten  och  chefen  för  marinintendenturkåren 
II.  F.  Lindberg,  öfveringenjören  vid  Jernkontoret  A.  F.  Wahlberg, 
direktören  för  Allmänna  Svenska  Elektriska  Aktiebolaget  i  Västerås 
J.  S.  Edström,  majoren  vid  generalstaben  A.  I.  Lyström  och  verk¬ 
ställande  direktören  i  Sveriges  Industriförbund,  kapten  E.  Nordlund. 

För  utredning  af  specialfrågor  är  kommissionen  bemyndigad  till¬ 
kalla  representanter  för  militära  förvaltningsorgan  samt  sakkunnige  på 
industriens  område. 
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OM  INRE  VATTENVÄGAR. 

VI.  Betydelsen  af  inlandsvattenvägar  ur  nationalekonomisk  synpunkt. 


Af  öfverste  F. 

nlandsvattenvägarnas  primära  syfte  ur  nationalekono¬ 
misk  synpunkt  kan  helt  kort  uttryckas  så,  att  de  böra 
medföra  en  besparing  i  transportkostnaden  gentemot  andra 
samfärdsmedel,  närmast  järnvägarna.  De  böra,  för  att 
använda  ett  tyskt,  synnerligen  belysande  uttryck,  förkorta 
»die  wirtschaftliche  Entfernung»,  ett  uttryck,  som  i  brist 
på  bättre  skulle  kunna  öfversättas  med  »det  ekonomiska 
afståndet».  Att  hvarje  förkortning  af  detta  afstånd  är 
af  kardinal  betydelse  för  industri,  handel  och  näringar 
och  därmed  för  det  allmänna  välståndet  torde  i  detta, 
den  skarpa  konkurrensens  tidehvarf,  knappast  behöfva  när¬ 
mare  utvecklas.  Man  kan  dock  påminna  om,  att  trans¬ 
portkostnaderna  alltid  medföra  en  ur  nationalekonomisk 
synpunkt  ofruktbar  utgift,  enär  de  hvarken  frambringa 
nya  eller  förbättra  befintliga  produkter,  och  att  hvarje 
nedbringande  af  transportkostnaderna  betyder  ökad  kon¬ 
kurrenskraft  såväl  för  producent  som  konsument.  En  vatten¬ 
väg,  som  icke  fyller  ofvan  angifna  syfte,  har  däremot  i 
stort  sedt  ingen  betydelse  ur  nationalekonomisk  synpunkt, 
om  den  ock  kan  medföra  vissa,  icke  oviktiga  sekundära 
fördelar,  särskildt  för  de  landsdelar  den  genomlöper. 

I  detta  sammanhang  bör  framhållas,  att  mycket  hänger 
på  storleken  af  de  afgifter,  hvilka  upptagas  såsom  ersätt¬ 
ning  för  vattenvägens  begagnande.  Det  kan  hända,  att, 
om  dessa  afgifter  skola  täcka  utgifterna  för  ränta  och 
amortering  å  anläggningskostnaden  liksom  för  drift  och 
underhåll,  det  »ekonomiska  afståndet»  för  trafikanterna  icke 
förkortas,  men  att  så  däremot  äger  rum,  om  stat  eller 
kommuner  taga  på  sig  dessa  utgifter  helt  eller  delvis. 
Praxis  i  detta  afseende  är  växlande.  I  vissa  fall  upp¬ 
tages  alls  ingen  afgift  på  statens  kanalnät  eller  endast 
en  afgift,  som  täcker  viss  del  af  nyssnämnda  utgifter. 
Man  jämställer  vattenvägarna  med  landsvägarna,  hvilka 
fritt  begagnas  af  alla,  och  man  hänvisar  till  järnvägarna, 
som  ofta  nog  icke  gifva  tillräcklig  afkastning  för  att 
lämna  tillgång  till  åtminstone  anläggningskapitalets  fulla 
förräntning  och  amortering,  hvilket  likväl  ej  hindrar  be¬ 
viljande  af  statslån  i  stor  utsträckning.  Den  så  att  säga 
civilisatoriska  betydelsen  liksom  andra  sekundära  fördelar 
anses  kompensera  denna  förlust.  Annorstädes  åtnöjes  man 
med  en  inkomst  af  vattenvägarna,  motsvarande  drift-  och 
underhållskostnaderna.  Ofta  påtaga  sig  ortsmyndigheterna 
eller  andra  sammanslutningar  garantier  för  viss  procentuell 
afkastning  af  det  nedlagda  kapitalet.  Den  mest  affärs¬ 
mässiga  synpunkten  häfdar  däremot,  att  vattenvägen  skall 


Vilh.  Hansen. 

(Forts.  fr.  sid.  331.) 

betraktas  som  en  affär  för  sig  och  själf  bära  alla  kostnader. 
Enligt  denna  sistnämnda  princip  uppgjordes  på  sin  tid 
kalkyler  för  Trollhätte  kanals  ombyggnad,  hvarvid  dock 
antogs  en  viss  fortlöpande  ökning  i  trafiken,  och  att  vin¬ 
sten  under  den  senare  delen  af  amorteringsperioden  skulle 
täcka  förlusterna  under  den  förra  delen  däraf.  Det  torde 
föra  för  långt  att  här  närmare  ingå  på  denna  mycket 
omstridda  fråga.  Om  man  också  måste  erkänna  riktig¬ 
heten  af  den  rena  affärssynpunkten,  lär  man  dock  ej  kunna 
undgå  att  medgifva,  det  en  modifikation  häraf  kan  äga 
sitt  berättigande  i  många  fall,  där  andra  viktiga  synpunk¬ 
ter  spela  in.  Bland  dylika  synpunkter  framställer  sig  själf- 
mant  i  dessa  orosfyllda  tider  den  strategiska.  Och  man 
bör  ihågkomma,  att  exempelvis  å  vattenvägen  Trollhätte 
kanal  —  Göta  kanal  för  närvarande  i  trygghet  framföras  varu¬ 
slag,  hvilka  svårligen  utan  dryga  kostnader  skulle  nå  sina 
bestämmelseorter,  om  denna  vattenväg  ej  funnes  till.  Det 
bör  till  sist  i  samband  härmed  påpekas,  att  under  för¬ 
fluten  vinter  och  vår  järnvägarna  ej  förmådde  svälja  den 
oerhörda  trafikökning,  som  kriget  genom  den  däraf  för¬ 
anledda  omläggningen  af  transportvägarna  vållade,  och 
att  ett  modernt  vattenvägssystem  under  sådana  förhållanden 
skulle  varit  till  god  hjälp. 

Vattenvägarnas  primära  betydelse  skulle  ju  vara  att 
förkorta  det  »ekonomiska  afståndet»  gentemot  järnvägarna. 
Kunna  de  fylla  denna  sin  uppgift  och,  om  så  är  fallet, 
inverka  de  ej  skadligt  på  de  senare? 

Huruvida  en  vattenväg  fyller  ifrågavarande  uppgift  måste 
ju  bedömas  för  hvarje  särskildt  fall.  Att  en  modern 
dylik  kan  göra  det  är  däremot  ställdt  utom  tvifvel.  Tal¬ 
rika  exempel  visa  detta.  Särskildt  belysande  är  den  oer¬ 
hörda  ökning  vattenvägstrafiken  under  senare  tider  under¬ 
gått  i  Tyskland  trots  den  samtidiga  mäktiga  tillväxten  i 
järnvägarnas  transportmängder.  Bevis  härför  lämnar  ock 
den  lifliga  rörelse  för  det  inre  vattenvägsnätets  förbättring 
och  utvidgning,  som  pågår  i  alla  stora  kulturländer  och 
som  äfven  börjat  sträcka  sina  verkningar  till  oss.  Att 
äfven  omoderna  kanaler  med  gynnsamt  läge  kunna  med 
framgång  upptaga  täflan  med  järnvägarna,  det  ser  man 
på  Trollhätte  kanal.  Där  framföras  per  år  ända  till  1,5 
millioner  ton  gods,  medan  på  hela  Sveriges  statsbanenät 
sammanlagda  afgiftspliktiga  godsmängden  år  1912  upp¬ 
gick  till  c:a  12  millioner  ton,  om  Lapplandsmalmen  ej  med¬ 
räknas,  och  c:a  17  millioner  ton  om  denna  inräknas.  Och 
dock  är  kanalen  i  sitt  nuvarande  skick  redan  öfver  70 
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år  gammal,  har  därför  omoderna  mått  och  anordningar 
samt  till  konkurrent,  bland  andra,  den  jämnlöpande  Berg- 
slagsbanan,  hvilken  drifver  en  målmedveten  fraktpolitik, 
yppande  sig,  bland  annat,  däruti,  att  samma  dag  kanalen 
på  våren  öppnas  för  trafik  sänkas  järnvägsfrakterna,  och 
samma  dag  den  vid  vinterns  inbrott  stänges  höjas  de  åter. 

För  att  en  vattenväg  skall  blifva  konkurrenskraftig 
kräfvas  utom  gynnsam  sträckning  äfven  vissa  andra  för¬ 
utsättningar.  Den  skall,  bland  annat,  hafva  så  stora  mått, 
att  fraktkostnaden  per  ton,  som  faller  med  fartygsstor- 
lekens  ökning,  blir  jämförelsevis  låg.  Måtten  begränsas 
dock  gifvetvis  uppåt  af  anläggningskostnaden,  så  snart 
man  fordrar  dennas  förräntning  och  amortering.  Vatten¬ 
vägen  skall  medgifva  en  jämförelsevis  lång  transportväg, 
ty  i  annat  fall  spela  omlastningskostnaderna  ofta  för  stor 
roll.  Dessa  kostnader  måste  i  görligaste  mån  nedbringas 
genom  ekonomiska  och  lämpliga  lastnings-  och  lossnings- 
anordningar,  upplagsplatser,  magasinsmöjligheter  o.  d.  Pas¬ 
sagen  skall  underlättas  genom  moderna  anordningar  vid 
slussarna,  då  sådana  finnas,  genom  lämplig  tvärsektion 
och  planform  på  kanalen,  genom  belysning,  utprickning 
o.  d.  Af  största  vikt  är  gifvetvis  äfven  fartygens  kon¬ 
struktion  och  sättet  för  deras  framdrifvande,  hvarvid  en 
utsträckt  pråmtransport,  där  så  lämpligen  ske  kan,  bör 
ordnas. 

I  den  mycket  omdebatterade  frågan  vattenvägar  contra 
järnvägar  må  kraftigt  betonas,  att  något  motsatsförhållande 
icke  med  nödvändighet  behöfver  uppstå  dem  emellan. 
Exempel  från  många  håll  bekräfta  denna  sats.  Längs  Rhen 
löpa  på  båda  stränderna  mäktiga  järnvägslinjer,  och  tra¬ 
fiken  räcker  till  för  bägge  transportsätten.  Ett  annat 
exempel  bland  alla  andra  är  just  Bergslagsbanan  och  Troll- 
hätte  kanal.  En  temporär  nedgång  visade  sig  visserligen 
till  en  början,  men  sedan  ökades  bådas  trafik  i  raskt 
tempo.  Vattenvägar  och  järnvägar  skapa  genom  den  af 
dem  åstadkomna  ökade  rörelsen  och  utvecklingen  på  olika 
områden  trafik  åt  hvarandra,  och  så  småningom  sker  en 
bestämd  artuppdelning  af  godset  dem  emellan.  Detta 
sammanhänger  med  de  olika  samfärdsmedlens  olika  na¬ 
tur.  Godset  kräfver  i  främsta  rummet  billig  transport 
och  en  viss  del  däraf  äfven  regelbundenhet.  Person¬ 
befordran  fordrar  äfven  hastighet,  säkerhet  och  bekväm¬ 
lighet.  Tillgodoseendet  af  dessa  kraf  är  det  verksam¬ 
maste  vapnet  i  konkurrensen.  På  vattenvägarnas  del 
faller  till  följd  häraf  det  tunga,  skrymmande  godset,  som 
hufvudsakligast  har  behof  af  låg  transportkostnad,  och 
därjämte  i  viss  mån  sådant  styckegods,  för  hvilket  tiden 
ej  spelar  någon  mera  afgörande  roll.  Vattenvägarna  be¬ 
fordra  sålunda  med  fördel  i  hufvudsak  trä  och  dess  för- 
ädlingsprodukter,  malm,  spannmål,  oljor,  socker,  stenkol, 
ved,  torf,  sten,  cement,  tegel,  grus,  gödningsämnen  o.  d. 

o 

massgods.  Återstoden  tillfaller  järnvägarna.  Exempelvis 
utgöres  trafiken  å  Trollhätte  kanal  till  c:a  40  %  af  trä¬ 
varor  och  pappersmassa  samt  till  c:a  25  %  af  stenkol  och 
koks.  Lapplandsmalm  skulle  helt  enkelt  icke  kunna  till¬ 
räckligt  billigt  tillföras  de  värmländska  järnbruken,  om  ej 
vattenvägen  Narvik — Göteborg  och  vidare  till  Vänern  stode 
till  buds.  Härvid  sker  befordran  dock  delvis  på  järnväg. 

Dylika  kombinerade  transporter  äro  också  ofta  nog 
lönande,  om  omlastningsplatserna  äro  lämpligt  valda  och 
väl  utrustade.  De  kunna  ock  kraftigt  befordras  medelst 
en  genomtänkt  tariffpolitik,  så  som  i  Tyskland  i  stor  ut¬ 
sträckning  tillämpas,  och  genom  organisation  af  genom¬ 


gående  befraktningsvägar.  För  vårt  vidkommande  må 
särskildt  erinras  om  de  regelbundna  pråmsläp,  som  med 
fördel  trafikera  Trollhätte  kanal  mellan  Göteborg,  å  ena 
sidan,  samt  Kristinehamn  och  Otterbäcken,  å  den  andra, 
med  omlastning  på  de  båda  senare  platserna  från  och 
till  Mora — Vänerns,  resp.  Nora — Bergslags  järnvägar.  En 
dylig  omlastning  i  Vänerhamnar  kommer  säkerligen  i  vid¬ 
gad  omfattning  att  äga  rum  efter  den  nyaste  Trollhätte 
kanals  färdigställande  år  1916. 

Nu  anmärkes  —  och  detta  till  synes  med  ett  visst  fog 
—  att  vattenvägarna  ej  kunna  fylla  ens  sin  hufvudupp- 
gift  under  vintern,  då  trafiken  är  afbruten  af  ishinder. 
Men  häremot  må  först  erinras,  att  stängningsperioden 
kan  afsevärdt  förkortas  å  moderna  vattenvägar  med  större 
mått  medelst  användande  af  isbrytare  och  utspolnings- 
anordningar  för  isen.  Dessutom  förefinnes  särskildt  i  vårt 
land  en  naturlig  minskning  af  transportbehofvet  under 
vintern,  så  t.  ex.  beträffande  trävaror.  Industrien  liksom 
landtbruket  kunna  också  utan  egentlig  olägenhet  taga  hem 
sina  behof  exempelvis  af  stenkol,  resp.  gödningsämnen, 
under  den  tid  vattenvägarna  icke  äro  stoppade  af  is. 
Härigenom  aflastas  äfven  i  motsvarande  grad  järnvägarnas 
vintertrafik. 

En  aflastning  af  järnvägarnas  trafik  kan  ju  för  Sveriges 
vidkommande  under  normala  förhållanden  ej  ännu  anses 
vara  af  behofvet  påkallad,  om  den  äfven  —  såsom  förut 
antydts  —  under  vissa  omständigheter  kan  vara  af  stor 
betydelse,  men  för  den  intensiva  trafiken  å  de  stora 
ländernas  järnvägsnät  kan  denna  synpunkt  vara  i  hög 
grad  utslagsgifvande. 

Såsom  bevis  på  vattenvägarnas  mindervärdighet  fram¬ 
hållas  stundom  af  deras  motståndare  förhållandena  i  Eng¬ 
land  och  Nordamerika,  där  järnvägarna  nästan  förkväft 
kanaltransporterna.  Det  behöfver  häremot  endast  erinras 
om,  att  järnvägarna  där  i  regel  ägas  af  enskilda,  hvilkas  in¬ 
tresse  af  att  draga  till  sig  det  gods,  som  förut  gått  vatten¬ 
vägar,  till  och  med  utmynnat  däri,  att  järnvägarna  inköpt 
konkurrerande  kanaler  för  att  lamslå  trafiken  å  dessa. 

o 

A  andra  sidan  hafva  statsmyndigheterna  åtminstone  i  Ame¬ 
rika  för  närvarande  sin  lifliga  uppmärksamhet  riktad  på 
åvägabringandet  af  en  vattenvägarnas  renässans  till  mot- 
vägande  af  de  enskilda  järnvägsägarnes  obehöriga  och  för 
tillgodoseende  af  det  allmännas  och  trafikanternas  be¬ 
rättigade  intressen.  Det  bör  ej  heller  förbises,  att  en  af 
grundvalarna  för  Förenta  Staternas  blomstrande  järnindustri 
består  i  den  billiga  befordran  af  järnmalm,  som  försiggår 
å  de  stora  sjöarna  och  genom  slussarna  vid  Sault  St.  Mary 
från  malmfälten  i  väster  till  de  i  Pennsylvanias  koldistrikt 
förlagda  järnverken. 

Detta  i  största  korthet  om  vattenvägarnas  primära  be¬ 
tydelse  ur  nationalekonomisk  synpunkt.  Återstår  att  nämna 
något  om  vissa  »sekundära»  verkningar,  hvilka  dock  del¬ 
vis  redan  i  det  föregående  vidrörts. 

En  järnväg  måste  gifvetvis  i  regel  inskränka  sig  till 
uppsamlande  och  aflämnande  af  godset  på  vissa  bestämda 
punkter  på  linjen,  stationer,  hållplatser  o.  d.  En  vattenväg 
kan  lätt  få  station,  d.  v.  s.  lastnings-  och  lossningsplats 
hvar  som  helst  utefter  hela  sin  längd,  och  ingår  i  densamma 
sjö  eller  sjöar,  utsträckas  dess  »stationsmöjligheter»  i  oer¬ 
hörd  grad.  Hvilken  strandägare  som  helst  kan  anlägga  en 
brygga,  där  han  direkt  i  fartyg  kan  lasta  och  lossa  sin  ved, 
sitt  virke,  sitt  grus,  sin  sten,  sina  gödningsämnen  och  annat. 
Härigenom  kunna  ofta  naturtillgångar  af  relativt  ringa 


28  Aug.  1915 


VECKOUPPLAGAN,  HAFT.  35 


339 


absolut  värde,  såsom  torf,  sten,  grus  o.  d.,  med  fördel 
nyttiggöras,  hvilka  förut  till  följd  af  för  höga  transport¬ 
kostnader  ej  alls  kunnat  afyttras.  Härigenom  kan  landt- 
bruket  i  många  trakter  få  ett  uppsving,  som  annars  vore 
omöjligt.  Erfarenheten  har  vidare  visat  en  sträfvan  hos 
industrien  att  utflytta  från  städer  och  andra  tätt  bebyggda 
orter  för  att  till  skäligt  pris  få  större  markområden,  nöd¬ 
vändiga  för  utvecklingen  och  önskliga  för  beredande  af 
ljus,  luft,  trefnad  och  hälsa  för  arbetarestammen.  I  huru 
hög  grad  vattenvägarna  befordra  denna  sträfvan,  därpå 
finnas  många  exempel,  och  det  är  ju  ock  påtagligt.  Den 
låga  transportkostnaden  på  vattenvägarna  och  möjligheten 
att  därför  träffa  valet  af  förläggningsort  utan  allt  för  stort 
beroende  af  det  afstånd,  öfver  hvilket  produkter  och  i 
synnerhet  råvaror  behöfva  transporteras,  bidraga  gifvetvis 
till  en  industriens  decentralisation,  hvilken  ej  blott  ur 
ofvannämnda  utan  ock  ur  social  synpunkt  måste  anses 
vara  till  stor  fördel.  Nu  berörda  omständigheter  göra, 
att  vattenvägarna  jämväl  bidraga  till  uppkomsten  af  nya  och 


utvidgning  af  bestående  industrier,  till  gagn  för  det  allmänna 
och  till  gagn  för  de  enskilda,  ej  minst  för  järnvägarna, 
hvilka  automatiskt  erhålla  sin  grofva  anpart  af  den  ökade  rö¬ 
relsen.  Till  sist  må  erinras  därom,  att,  då  en  vattenväg 
kräfver  ett  vattendrags  »aftrappning»  till  höljor  med  där¬ 
emellan  liggande  slussar,  underlättas  ej  sällan  ett  ratio¬ 
nellt  tillgodogörande  af  vattenkraften,  hvilket  är  af  största 
betydelse  ur  nationalekonomisk  synpunkt,  hvarjämte  vatten¬ 
stånds-  och  vattenafledningsförhållanden  i  samband  därmed 
ofta  kunna  till  jordägarnes  fördel  regleras  och  ordnas. 

Afsikten  med  dessa  rader  har  gifvetvis  ej  varit  att  åstad¬ 
komma  något  djupare  skärskådande  af  den  behandlade 
viktiga  frågan.  De  ha  endast  tillkommit  såsom  ett  led 
i  Teknisk  Tidskrifts  artikelserie  om  Sveriges  inre  vatten¬ 
vägar,  i  syfte  att  rikta  uppmärksamheten  på  vattenvägarnas 
nationalekonomiska  betydelse  och  angifva  några  af  de 
hufvudsynpunkter,  som  därvid  måste  tagas  i  betraktande. 
Under  sådana  förhållanden  torde  uppsatsens  ofullständighet 
och  skisserade  form  få  anses  försvarade.  (Forts.) 


INDUSTRIELLA  ANLÄGGNINGAR. 

Grunddragen  för  planering,  konstruktion  och  utrustning  enligt  rationella  principer. 


Af  ingenjör 


Kap.  VI.  Brandskydd. 

Ett  effektivt  system  för  skydd  mot  eldsvåda  är  af  stor 
betydelse  för  de  flesta  industriella  anläggningar.  Ehuru 
eldsvådor  naturligtvis  ej  helt  och  hållet  kunna  undvikas, 
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(Forts.  fr.  sid.  336.) 

att  mångas  bidrag  användas  till  en  utbetalning  åt  den 
förolyckade,  således  i  grund  och  botten  endast  en  metod 
hvarmed  man  kan  distribuera  förlusten  på  flera  händer; 
totala  förlusten  för  samhället  kvarstår  dock  oförändrad. 

De  viktigaste  hittills  i  bruk  varande  medel,  hvarmed 
man  sökt  skydda  sig  mot  eldsvådor,  äro : 

1.  Användande  af  brandfasta  byggnadsmaterial. 

2.  Afskiljande  af  våningar  och  afdelningar. 

3.  Speciella  eldsläckningsapparater. 


1 .  Brandfasta  byggnadsmaterial. 

Säkraste  sättet  att  skydda  sig  mot  eldsvådor  är  att  göra 
byggnaderna  så  brandsäkra  som  möjligt.  För  den  skull 
har  på  senare  åren  armerad  betong  allt  mer  och  mer  ta¬ 
gits  i  anspråk  för  industriens  behof.  Vid  träkonstruktioner 


Fig.  34.  Olika  konstruktioner  för  balklag  af  trä.  A  exempel  på 
dålig  konstruktion,  B  och  C  exempel  på  god  konstruktion. 


Fig-  35-  Sätt  för  isolering  af  järnbalkar. 


vet  man  dock  genom  statistiken  att  cirka  60  %  af  de 
som  förekommit  aldrig  skulle  inträffat,  om  ordentliga  för¬ 
siktighetsåtgärder  vidtagits.  Brandförsäkring  är  ju  en  bra 
institution,  men  man  måste  dock  ihågkomma  att  detta 
endast  innebär  ett  medel  att  kompensera  en  förlust  genom 


bör  man  alltid  bemöda  sig  om  att  använda  så  få  och  så 
grofva  delar  som  möjligt.  (Fig.  34.)  Det  har  visat  sig  att 
grofva  träbalkar  mycket  sakta  förstöras  af  eld  och  att 
de  äro  betydligt  säkrare  än  järnbalkar,  hvilka  ej  försetts 
med  något  eldfast  isoleringsmaterial  (se  fig.  3  och  5,  sid. 
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302 — 303).  Vid  jämförelse  af  olika  balklag  har  man 
iakttagit,  att  ett  med  grofva  balkar  motstår  eldens  inver¬ 
kan  från  fem  till  tio  gånger  längre  tid  än  ett  med  många 
och  klena  balkar,  som  t.  ex.  i  boningshus.  Vid  försök 
med  tvenne  likadana  byggnader  och  under  liknande  för- 


Fig.  36.  Brandposter  och  deras  olika  utrustning. 


Fig.  37.  Vattenpost  utomhus. 


hållanden,  af  hvilka  den  ena  var  försedd  med  grofva 
balklag  och  den  andra  med  balklag  af  den  vanliga  bo¬ 
ningshustypen,  uthärdade  det  förra  elden  i  20  minuter,  un¬ 
der  det  att  det  senare  sammanstörtade  redan  efter  3  mi¬ 
nuter.  Träväggar  äro  betydligt  billigare  än  tegelväggar 
och  kräfva  dessutom  mindre  dyrbara  grunder,  men  man 
måste  undvika  att  använda  småbitar,  som  äro  lättantända. 


Järnbalkar  utan  eldfast  isolering  få  ej  ifrågakomma  i 
brandsäkra  byggnader,  utan  måste  de  beklädas  med  t.  ex. 
tegel,  terrakotta  eller  betong.  (Fig.  35.)  Sådant  tillväga¬ 
gångssätt  blir  dock  i  regel  dyrare  än  att  uppföra  hela 
byggnaden  af  betong,  hvilket  för  industribyggnader  i  all¬ 
mänhet  är  att  föredraga. 

Tak  böra  byggas  så  brandfria  som  möjligt  isynnerhet 
omkring  eller  i  närheten  af  skorstenar  o.  d.,  hvilka  böra 
förses  med  ett  metallhölje  där  de  passera  genom  taket. 

2.  Af  skiljande  af  våningar  och  afdelningar. 

Eldfarliga  afdelningar  böra  afskiljas  från  andra  medelst 
brandväggar  eller  också  förläggas  i  särskilda  byggnader. 
Öppningar  genom  golfvet  böra  undvikas,  ty  sådana  tillåta 
icke  allenast  elden  att  sprida  sig  från  en  våning  till  en 
annan  utan  bereda  tillfälle  för  den  upphettade  luften  att 


Fig.  38.  Sprinkleranläggning  för  textilfabrik.  Själfva  byggnaden  är 
af  armerad  betong,  sålunda  fullkomligt  brandsäker.  Sprinklersyste- 
met  installerades  uteslutande  för  att  skydda  innehållet. 


stiga  upp  i  en  annan  våning  och  där  öppna  sprinklers 
med  åtföljande  skador  förorsakade  af  vatten,  som  onödigt¬ 
vis  släppts  löst.  Trappförbindelser  mellan  de  olika  golf¬ 
ven  böra  förläggas  i  särskilda  utbyggnader  vid  sidorna  af 
själfva  byggnaden,  och  alla  dörrar  till  dessa  passager  böra 
vara  brandfria  och  försedda  med  automatiska  själfstängare. 
Då  öppningar  genom  golfven  ovillkorligen  måste  finnas, 
böra  de  vara  försedda  med  luckor  med  själfstängnings- 
mekanism. 


Byggnadskonstruktion 

Antal 

Areal  mellan 

våningar 

brandmurar  m3 

Tegelväggar,  träbalklag,  utan  sprinklers... 

3 

600 

Brandsäker  konstruktion  utan  sprinklers... 

5 

1  000 

Tegelväggar,  träbalklag  med  sprinklers 

5 

I  300 

Brandsäker  konstruktion  med  sprinklers  .. 

7 

2  000 
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Ofvanstående  tabell  utgör  ett  förslag  till  begränsning  af 
våningsantalet  och  arealen  mellan  brandmurarna  för  fabriks- 
byggnader  af  olika  konstruktion  och  med  eller  utan  sprink- 
lers.  Pen  är  resultatet  af  en  sammanställning  af  svaren 
på  en  förfrågan  utsänd  till  brandcheferna  i  samtliga  stä¬ 
der  i  Förenta  Staterna  med  en  folkmängd  af  20  000  eller 
däröfver. 


Fig.  39.  Fristående  vattenreservoir  (af  plåt)  för  textilfabrik. 


3 .  E/dsläckningsapparater. 

De  vanligaste  i  bruk  varande  eldsläckningsanordning- 
arna  äro: 

Hinkar  fyllda  med  vatten  eller  sand. 

Kemiska  släckningsapparater. 

Brandposter  med  slangar. 

Brandsprutor. 

Automatiska  sprinklers. 

Bland  dessa  äro  de  två  förstnämnda  afsedda  för  be¬ 
kämpande  af  eldsvådor  i  allra  första  stadiet.  Af  de  se¬ 
nare  utgöra  automatiska  sprinklers  det  mest  effektiva  eld¬ 
skyddet,  och  af  statistiken  framgår,  att  i  byggnader,  som 
försetts  med  sådant  system,  70  %  af  alla  eldsvådetillbud 
omintetgjorts  genom  dess  verkningar. 


Fig.  40.  Vattenreservoir  för  sprinklersystem  m.  m.  Reservoiren  af 
plåt,  ställningen  af  armerad  betong;  det  hela  uppfördt  ofvanpå 
fabriksbyggnadens  tak. 


Brandposter  (se  fig.  36)  inuti  byggnader  böra  installe¬ 
ras  minst  två  för  hvarje  golf.  Trycket  på  vattnet  för 
brandposterna  bör  hälst  vara  mellan  3 — 4  kg/cm.  Vid 
större  tryck  blir  det  svårt  att  manövrera  slangarna;  det 
kräfves  då  särskildt  inöfvad  personal  härför.  Brandposter 


böra  äfven  installeras  på  lämpliga  ställen  utomhus  inom 
fabriksområdet.  (Se  fig.  37.) 

Sprinkleranläggnmgar  kunna  vara  af  tvä  slag,  nämligen 
s.  k.  1)  väta  eller  2)  torra  system.  I  ett  vått  system  äro 
samtliga  ledningar  alltid  fyllda  med  vatten,  under  det  att 
de  i  ett  torrt  system  äro  fyllda  med  luft  af  ett  visst  tryck, 
som  förhindrar  vattnet  att  intränga  i  ledningarna,  förrän 
något  sprinklerhufvud  fungerat.  Det  förra  systemet  kan 
endast  användas  i  sådana  fall,  där  fara  för  vattnets  frys- 
ning  i  ledningarna  ej  föreligger.  Det  senare  systemet 
åter  lämpar  sig  öfverallt  och  användes  därför  i  största  ut¬ 
sträckning. 

En  sprinkleranläggning  (se  fig.  38)  består  af  ett  rör¬ 
system,  installeradt  under  taket  och  försedt  med  sprinkler¬ 
hufvud  på  ett  afstånd  af  2 — 3  rn  från  hvarandra.  Dessa 
sprinklerhufvuden  äro  egentligen  automatiska  ventiler,  till¬ 
slutna  med  en  lättsmält  legering,  som,  då  temperaturen 
stiger  öfver  den  normala,  smälter  bort  och  därigenom 
möjliggör  för  det  innestängda  vattnet  att  rusa  ut.  Metallens 
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Fig.  41.  En  tillförlitlig  metod  för  isolering  af  servisledningar,  ut¬ 
satta  för  mycket  låga  temperaturer. 


smältpunkt  varierar,  beroende  på  lokala  och  klimatför¬ 
hållanden,  men  sättes  i  allmänhet  till  6o° — 90°  C.  Rör¬ 
systemet  sammankopplas  med  minst  två  af  hvarandra  obe¬ 
roende  vattentillflöden,  vanligen  anläggningens  egen  re¬ 
servoar  (se  fig.  39  —  40  samt  sid.  335)  samt  kommunens 
vattenledning,  där  sådan  finnes.  Sprinklerhufvuden  skola 
installeras  så,  att  då  de  fungera  vattnet  först  kastas  upp 
mot  taket,  hvarigenom  en  effektiv  spridning  uppstår. 

Följande  tabell  anger  antalet  sprinklerhufvuden  för  olika 
rördimensioner.  I  sådana  fall,  där  mycket  långa  ledningar 
eller  stor  friktion  förekommer,  böra  gröfre  rör  användas. 

Rördiameter  i  tum  3/4  1  1 1/i  1  x/o  2  2  7->  3  3  Va  4  5  6 

Antalet  sprinkler¬ 
hufvuden  .  123  5  10  20  36  55  80  140  200 

Då  flera  byggnader  tillkopplas  samma  system,  böra  ser¬ 
visledningarna  förses  med  afstängningsventil  utanför  hvarje 
byggnad,  så  att,  för  den  händelse  någon  byggnad  skulle 
förstöras,  ledningen  kan  afstängas,  ty  eljes  skulle  trycket 
minskas  i  de  öfriga  byggnaderna  och  systemet  därigenom 
göras  mindre  effektivt. 

Fig.  41  visar  ett  tillförlitligt  sätt  för  isolering  mot  frost 
af  servisledningen  till  en  vattenreservoar  enl.  fig.  39. 
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Sprinklersystem  med  användande  af  kolsyra  i  stället  för 
vatten  har  på  senare  åren  förts  i  marknaden.  Dessa  lämpa 
sig  synnerligen  väl  för  smärre  anläggningar  och  inom 
sådana  lokaler,  där  det  gäller  att  skydda  dyrbara  maski¬ 
ner  eller  lager  för  skador  genom  såväl  eld  som  vatten. 
På  grund  af  kolsyrans  skadliga  inverkan  på  människor 
måste  emellertid  försiktighetsåtgärder  vidtagas  vid  använ¬ 
dande  af  dylika  system. 

Att  effektivt  kunna  bekämpa  eldsvådor  är  bra,  men  att 
förhindra  deras  uppkomst  är  bättre.  Ordning  och  snygg¬ 
het  äro  oeftergifliga  villkor  härför.  Vid  hvarje  etablisse- 
ment  böra  stränga  regler  utfärdas  beträffande  tobaksrök¬ 
ning  och  eldfarliga  materialiers  förekomst  inom  lokalerna 


eller  fabriksområdet.  Soplådor  böra  alltid  vara  af  metall 
med  själfstängande  lock  och  böra  tömmas  minst  en  gång 
om  dagen.  Damm  är  orsaken  till  många  eldsvådor.  För¬ 
denskull  böra  lokalerna  minst  en  gång  i  månaden  grund¬ 
ligt  rengöras,  och  allt  damm,  som  samlar  sig  ofvanpå  bal¬ 
kar,  öfver  dörr-  och  fönsterkarmar  samt  andra  undangömda 
ställen,  bortskaffas.  En  del  inom  industriella  verk  före¬ 
kommande  ämnen  kunna  förorsaka  själfantändning,  såsom 
damm,  sopor,  oljedränkt  trassel  samt  järnfilspån  och  smuts 
tillsammans  med  salmiak.  Med  sådana  ämnen  bör  man 
alltid  iakttaga  stor  försiktighet.  Man  har  äfven  iakttagit, 
att  damm  från  smärgelskifvor  och  slipstenar,  som  samlas  på 
våta  ställen,  har  benägenhet  för  själfantändning.  (Forts.) 


SOCIAL  KRIGSBEREDSKAP. 


Ingenjörerna  ställas  i  sin  dagliga  gärning  ständigt  inför  so¬ 
ciala  frågor  och  problem.  Där  äro  aflöningsfrågor,  bestäm¬ 
melser  om  sjukhjälp,  invaliditetsersättning,  bostadsfrågor  och 
mycket  annat.  Det  praktiska  handläggandet  af  dessa  många¬ 
handa  spörsmål  innebär  en  betydelsefull  del  af  ingenjörernas 
insats  i  s.  k.  socialt  arbete  och  torde  i  allmänhet  tillfredsställa 
vederbörandes  verksamhetsbegär  på  detta  område.  Detta  torde 
förklara,  att  tekniska  publikationer  så  jämförelsevis  litet  syssla 
med  allmänna  öfversikter  och  utredningar  i  hithörande  frågor. 

Den  speciella  aktualisering,  som  världskriget  medfört  på 
de  mest  skilda  förhållanden  och  som  ställt  saker  och  ting  i 
en  helt  ny  och  man  kan  väl  säga  artificiell  belysning,  har  äf¬ 
ven  fäst  uppmärksamheten  på  vikten  af  statens  sociala  institu¬ 
tioner.  Den  delvis  mycket  värdefulla  tyska  krigslitteraturen 
inrymmer  äfven  utredningar  af  dessa  frågor.  Föreliggande 
uppsats  har  föranledts  af  en  afhandling  af  prof.  Waldemar 
Zimmermann,  Berlin,  offentliggjord  i  serien  Krieg  und  Volks- 
wirtschaft  under  rubriken  Krieg  und  Sozialpolitik. 

Författaren  framhåller  inledningsvis,  hurusom  kriget  sätter 
alla  politiska,  ekonomiska  och  sociala  förhållanden  i  ett  land 
på  ett  afgörande  prof,  ett  prof  som  ofta  föres  fram  till  håll- 
fasthetsgränsen  och  som  därför  blir  sällsynt  effektivt.  Det  har 
fördenskull  ett  utomordentligt  intresse  att  försöka  utfinna  de 
sociala  förutsättningarna  för  nu  pågående  världskrig  och  i  hvad 
mån  den  förda  socialpolitiken  visat  sig  lämplig  eller  icke. 

För  Tysklands  del  konstateras  i  det  nämnda  arbetet,  att 
många  militära  författare  allvarligt  varnat  för  genomförandet 
af  de  sociala  reformer,  som  Tyskland  genomförde  före  de  flesta 
andra  länder.  Anledningen  till  den  militära  betänksamheten 
var  den,  att  arbetarna  och  deras  vederlikar  skulle  förvekligas 
genom  den  sociala  lagstiftningen.  Lagen  om  folkförsäkring, 
sjukhjälp,  skydd  mot  yrkesfara  o.  s.  v.  skulle  vänja  folket  af 
med  den  primära  själfhjälpen  och  resultera  i  ett  hjälplöst  be¬ 
roende  af  andra.  Toner,  som  vi  någon  gång  höra  äfven  hos  oss 
vid  diskussionen  af  dessa  frågor! 

D:r  Zimmermann  konstaterar,  att  dessa  omdömen  om  den 
sociala  lagstiftningen  hvila  på  den  oriktiga  förutsättningen,  att 
de  som  behöfva  hjälpas  äro  starka  och  lifsdugliga,  men  komma 
att  försvagas  genom  statens  ingripande.  Riktiga  förhållandet 
är  däremot,  att  den  allt  intensivare  ekonomiska  kulturen  för¬ 
brukar  allt  mer  människomaterial  och  såsom  ett  korrelar  for¬ 
drar  åtgärder  till  detta  materials  förbättrande,  härdande  och 
skydd. 

Den  ekonomiska  kulturen  har  alltså  påtagligen  lika  väl  som 
militärväsendet  stora  kraf  på  folkets  kraft  och  hälsa. 

Det  är  i  själfva  verket  mycket  öfvertygande  siffror,  som  för¬ 
fattaren  anför  till  bestyrkande  af  att  Tysklands  sociala  krigs- 
beredskap  liksom  den  militära  och  ekonomiska  varit  mycket 
god. 

Innan  siffrorna  nämnas  må  ytterligare  tilläggas,  att  det  var 
Bismarck,  som  redan  på  1870-  och  1880-talen  med  känd  kraft 
genomförde  de  första  stora  lagkomplexen  på  det  sociala  om¬ 
rådet:  lagarna  om  olycksfallsersättning  och  om  sjukkassor.  I 
Tyskland  finnes  alltså  nu  en  mångårig  erfarenhet  att  bygga  på. 

D:r  Zimmermann  anför  statistik  från  sjukkassorna,  olycks¬ 


falls-  och  invaliditetsförsäkringen  samt  den  allmänna  folkpen¬ 
sioneringen  och  meddelar  några  siffror  till  belysande  af  den 
ökning  af  folkhälsan,  som  dessa  sociala  institutioner  medfört. 

Vid  krigsutbrottet  voro  20  millioner  tyskar  och  af  dem  15 
å  16  millioner  män  inskrifna  medlemmar  i  sjukkassorna.  In¬ 
till  år  1912,  det  sista  året  med  fullt  afslutad  statistik,  behand¬ 
lades  af  läkare  årligen  öfver  6  millioner  sjukdomsfall,  som  drabbat 
sj  ukkassemedlemmar.  Det  antages,  att  större  delen  af  dessa 
sjukdomsfall  icke  skulle  erhållit  fullgod  vård,  om  ej  sjukkassorna 
hade  varit.  Då  nu  sådan  vård  erhållits  för  alla  dessa  perso¬ 
ner,  har  därigenom  många  fall  af  bestående  ohälsa  och  van¬ 
förhet  förebyggts.  Från  sjukförsäkringens  införande  år  1885 
och  till  1912  hafva  på  detta  sätt  105  millioner  sjukdomsfall  er¬ 
hållit  behandling  för  en  kostnad  af  5  milliarder  mark!  Det 
måste  medgifvas,  att,  om  rationell  läkarvård  öfver  liufvud  är 
»ekonomisk»,  så  måste  den  vård,  som  representeras  af  dessa 
siffror,  hafva  räddat  en  ofantlig  kvantitet  folkhälsa  åt  Tyskland! 

Under  samma  tid  hafva  olycksfalls-  och  invaliditetsförsäkring- 
arna  utbetalats  till  ett  belopp  af  153  4-  210  =  363  mill.  mark. 
Ytterligare  10-tals  millioner  hafva  tack  vare  statsligt  ordnade 
försäkringar  kommit  sjuk-  och  konvalescentvården  tillgodo. 

Det  är  emellertid  knappast  de  utbetalta  försäkringarna,  som 
spelat  den  största  rollen,  utan  fastmer  användningen  af  de 
ofantliga  fonder,  som  bildats  genom  de  mångåriga  inbetalning¬ 
arna.  Alla  de  olika  tvångsförsäkringarna  utgöra  ju  lika  många 
obligatoriska  sparkassor,  och  dessas  tillgångar  hafva  placerats 
i  företag  af  stor  hygienisk  betydelse.  Härvidlag  må  främst 
nämnas  det  kraftiga  stöd,  som  de  olika  försäkringsanstalterna 
lämnat  de  mindre  bemedlades  bostadsfråga.  Här  är  icke  plat¬ 
sen  att  ingå  på  betydelsen  af  goda  och  särskildt  hygieniska 
bostäder.  Som  ett  sannolikhetsbevis  för  att  en  sådan  betydelse 
finnes  må  endast  anföras,  att  ett  flertal  sparkassor  och  motsva¬ 
rande  penninginstitut  äro  ålagda  att  till  föreskrifven  räntesats 
placera  en  viss  del  af  sina  medel  i  sociala  byggnadsföretag. 

I  detta  sammanhang  må  äfven  nämnas,  att  de  officiella  för¬ 
säkringsanstalterna  under  tiden  1897 — 1913  bidrogo  med  175 
millioner  mark  till  den  stora  kampen  mot  tuberkulosen  genom 
byggande  af  sanatorier,  konvalescenthem,  dispensärer  m.  m. 
Denna  strid  mot  tuberkulosen  har  vunnit  de  vackraste  fram¬ 
gångar:  lungsoten  har  upphört  att  vara  den  egentliga  »prole¬ 
tärsjukdomen».  I  Preussen  har  tuberkulosdödligheten  på  30 
år  sjunkit  från  30  till  5,1  pr  10000  lefvande. 

De  anförda  siffrorna  torde  tillräckligt  bevisa,  att  Tyskland 
äfven  på  det  sociala  området  vetat  att  med  den  största  fram¬ 
gång  öka  sin  värnkraft.  Ytterligare  bevis  härför  kunna  häm 
tas  ur  den  allmänna  dödlighetsstatistiken,  hvilken  likväl  här 
må  lämnas  åsido. 

Större  iutresse  hafva  d:r  Zimmermanns  beräkningar  eller  rät¬ 
tare  försök  till  beräkningar  af  det  kapitalvärde,  som  national¬ 
ekonomiskt  sedt  räddats  åt  Tyskland  genom  statens  sociala 
verksamhet  eller  med  andra  ord  den  vinst  i  »Menschen-Ökono- 
mie»,  som  därigenom  vunnits.  Han  utgår  ifrån,  att  de  20  mil¬ 
lioner  tyskar,  som  stå  under  socialförsäkringens  inflytande,  ge¬ 
nom  denna  vunnit  en  förlängning  af  tre  år  i  sitt  förvärfsdug- 
liga  lif.  Efter  reduktion  för  sjukdagar,  kvinnor  och  barn  åsät- 
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tes  dagsverksproduktionen  ett  värde  af  3  mark.  Fördelas  de 
vunna  tre  arbetsåren  på  en  generationsperiod  af  30  år  erhålles 
efter  denna  beräkningsmetod  en  årsvinst  i  ekonomisk  kraft  af 

i,8  milliarder  mark. 

De  direkta  militära  jämförelsetalen  mellan  tyskarnas  militära 
användbarhet  förr  och  nu,  kassationsprocenteu,  anföres  äfven 
af  d:r  Zimmermann. 

Dessa  jämförelsetal  liafva  likväl  i  sig  intet  värde,  då  Tyskland 
före  härordningsreformen  af  år  1913  faktiskt  kasserade  fullt 
dugliga  värnpliktiga,  som  med  dittills  gällande  försvarsbud- 
get  icke  fiugo  rum  under  fanorna.  Eller  såsom  författa¬ 
ren,  som  tydligen  icke  är  någon  »Franzoseufresser»,  uttrycker 
sig:  inskrifningsmyndigheterna  måste  »in  ihrein  embarras  de 
richesse »  kassera  en  mängd  dugligt  folk. 

Utan  stöd  af  några  siffror  drager  d.r  Zimmermann  likväl 
sina  till  syues  väl  motiverade  slutsatser  om  betydelsen  af  sta¬ 
tens  sociala  verksamhet  för  minskande  af  de  militärodugligas 
antal.  Han  formulerar  sitt  omdöme  härom  i  följande  verk¬ 
ningsfulla  parad  af  genomförda  socialreformer:  »Må  man  en¬ 
dast  betänka,  huru  det  skulle  vara,  om  det  lagfästa  regleran¬ 
det  af  arbets-  och  lefnadsförhållandena  vore  borta  för  million¬ 
massorna  i  berg-  och  järnverken,  i  fabrikerna  och  verkstäderna, 
på  bangårdar  och  varf  och  i  dammiga  och  hälsofarliga  verk¬ 
städer.  Om  man  toge  bort  sjukkassevården,  skyddsanordning¬ 
arna  mot  olycksfall,  de  offentliga  vårdanstalterna  för  barnsängs- 
kvinnor  och  späda  barn,  hemmen  för  personer,  behäftade 
med  tuberkulos-,  alkohol-  och  könssjukdomar,  skulle  man  få 
en  bild  af  tillståndet  i  många  verk  och  arbetareboningar, 
särskildt  på  sådana  ställen,  där  det  icke  lyckats  arbetarne  att 
genom  kraftig  själfhjälp  skapa  sig  styrkan  af  en  organisation 
och  att  genom  dennas  makt  och  uppfostrande  inverkan  sätta 
en  gräns  för  arbetskraftens  hygieniska  och  ekonomiska  ut¬ 
nyttjande». 

En  uppräkning  sådan  som  den  förestående  inbjuder  osökt 
till  en  jämförelse  med  hvad  vårt  land  kan  bjuda  på  af  social¬ 
hygien.  Här  må  endast  framhållas,  att  statens  åtgärder  för  att 
göra  alkoholisterna  till  samhällsnyttiga  medborgare  i  vårt  land 
äro  ytterst  obetydliga.  Endast  på  den  punkten  finnas  tiotu- 
senden,  som  skulle  kunna  förvandlas  till  produktivt  lefvande 
kapital.  För  att  nu  helt  bortse  ifrån  de  ännu  viktigare  pro- 
fylaktiska  åtgärderna  gentemot  detta  samhällsonda! 

Den  sociala  lagstiftningen  har  till  sist  till  ändamål  att  hop¬ 
svetsa  de  faktiskt  förefintliga  olika  folklagren  till  en  enda  mäk¬ 
tig  enhet.  Den  synpunkten  har  säkerligen  mer  att  betyda  i 
Tyskland  än  hos  oss,  men  äfven  här  kräfver  denna  sida  af  frå¬ 
gan  ett  beaktande.  Genom  att  på  olika  sätt  höja  arbetarnas 
lefnadsstandard,  t.  ex.  genom  att  genom  arbetsförmedling  och 
arbetslöshetsförsäkring  trygga  tillgången  på  arbete  befästes  en 
af  hörnstenarna  för  dessa  medborgares  trefnadskänsla  och  därs 
igenom  äfven  deras  försvarsvilja. 

Äfven  den  ytlige  kännaren  af  tyska  förhållanden  har  ej 
undgått  att  märka  tyskarnas  nästan  förvånande  fosterlands¬ 
kärlek,  förvånande  med  hänsyn  till  de  skarpa  motsättningarna 
mellan  raserna,  religionerna,  yrkena  och  framförallt  mellan  de 
politiskt  maktägande  och  de  maktlösa.  I  medvetande  om 
dessa  motsättningar  har  författaren  ägnat  ett  kapitel  åt  »die 
Vaterlandsliebe  der  deutschen  Arbeiter».  Han  drifver  den  sat¬ 
sen,  att  äfven  i  detta  afseende  statens  sociala  verksamhet  stärkt 
den  sociala  värnkraften. 

Det  största  intresset  i  den  refererade  afhandlingen  ligger 
gifvetvis  i  de  socialhygieniska  synpunkterna.  Nu  kan  man 
visserligen  säga,  att  vårt  relativt  obetydligt  industrialiserade 
folk  med  dess  stora  idrottsintresse  ifråga  om  folkhygien  intager 
en  oerhördt  mycket  gynnsammare  ställning  än  det  tyska  och 
att  vi  därför  kunna  taga  denna  sak  med  ro.  Detta  är  likväl 
en  fåvitsk  invändning,  ty  vi  hafva  en  nära  lika  stor  yta  att 
försvara  med  en  folkmängd  af  en  tolftedel  af  den  tyska.  Här 
gäller  det  alltså  i  egentligaste  mening  att  taga  vara  på  hvarje 
man. 

Säkerligen  finnes  ännu  mycket  ogjordt  för  ingenjörerna  på 
detta  område.  Nu  är  en  tid  af  uppryGkning  och  väckelse,  då 
mycket  måste  drifvas  upp  till  en  förut  aldrig  anad  eller  önskad 
fulländning.  Det  är  ovisst,  hvilket  område  af  de  många  som 
är  mest  i  behof  af  reformer.  Intet  får  glömmas  eller  skjutas 
åsido  och  alltså  icke  heller  det  här  omhandlade  området:  det 
socialpolitiska.  E.  Paul  Wretlind. 


DEN  NORRLÄNDSKA  VATTENKRAFTEN. 

På  uppdrag  af  järnvägsstyrelsen  har  Hydrografiska  Byrån 
verkställt  en  nyligen  fullbordad  inventering  af  vattenkrafts¬ 
tillgångarna  i  vissa  delar  af  Pite ,  By  ske  och  Skellefte  älf- 
var.  Det  framgår  af  undersökningen,  att  endast  relativt  litet 
byggnads  värdig  vattenkraft  förekommer  inom  de  delar  af 
nämnda  älfvar,  som  äro  belägna  mellan  norra  stambanan  och 
den  eventuellt  norrut  förlängda  inlandsbanan.  Ur  tvärbane- 
synpunkt  är  det  endast  Skellefte  älf,  som  har  någon  betydelse. 
Den  har  ansenliga  regleringsmöjligheter,  medan  kraftverksbyg¬ 
gande  i  Pite  älf  skulle  kräfva  bl.  a.  långa  dammar  till  alltför 
höga  kostnader.  Byskeälfven  spelar  någon  roll  endast  för  det 
lokala  kraftbehofvet.  För  närvarande  tillgodogöres  praktiskt 
taget  ingen  del  af  ifrågavarande  vattenkraft. 

I  nedanstående  tabell  anges  kraftbeloppen  i  de  olika  älf- 
sträckorna. 

6  mån-.s  effekt  9  mån:s  effekt 


prima 

sekunda 

värdelös 

prima 

sekunda 

värdelö: 

Pite  älf . 

40  950 

26  450 

4  200 

18  250 

11  750 

1  700 

Byske  älf  ... 

5  050 

2  300 

1  150 

2  650 

1  250 

1  250 

Skellefte  älf 

74  650 

73  95° 

41  850 

44  800 

44  450 

24  900 

S:a  ] 

[20  650 

102  700 

47  200 

65  700 

57  45° 

27  850 

De  kraftrikaste  fallen  äro  följande:  I  Pite  älf:  Trollforsen, 
på  100  flodkilometers  afstånd  från  norra  stambanan  och  med 
6  månaders  effekt  om  17  500  hästkrafter  och  med  9  månaders 
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om  7  750  hkr  samt  Kuotelesjaureforsen,  93  km  resp.  16  050 
och  7  100  hkr,  i  Skellefte  älf:  Nedre  Bastuselsforsen,  94  km, 
11950  och  7150  hkr,  Sandforsen,  50  km,  18400  och  11  050 
hkr,  Treholmsforsen,  30  km,  12  250  och  7  400  hkr  samt  Varg¬ 
forsen,  19  km,  17050  och  10250  hkr. 

I  statens  ägo  äro  af  dessa  Trollforsen  och  Vargforsen  samt 
dessutom  Granbergsforsen,  26  flodkm  från  norra  stambanan 
samt  med  resp.  6  350  och  3  800  hkr. 

I  vattenfallskommitténs  betänkande  äro  6  och  9  mån:s  effek- 
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terna  för  dessa  fall  angifna  till  resp.  36  2S5  och  9  3S9,  23  694 
och  10  164  samt  7  310  och  3  128  hkr. 

Ur  vattenkraftssynpunkt  komma  nu  nämnda  älfsträckor  långt 
efter  de  till  Ångermanälfven  och  Umeälfven  hörande. 

Bifogade  kartskiss,  där  cirkelytorna  äro  proportionella  mot 
6  mån:s  eff.,  ger  en  föreställning  om  den  undersökta  vatten¬ 
kraftens  fördelning.  De  långstreckade  linjerna  angifva  norra 
stambanan  och  den  tilltänkta  fortsättningen  af  inlandsbanan; 
de  kortstreckade  föreställa  ifrågasatta  tvärbanor. 


NOTISER 


Svenska  Vägföreningens  io:de  vägkurs  äger  rum  i  Karls¬ 
borg  den  30  aug. —  1  sept.  Ledare  för  kursen  är  kapten  Ingemar 
Petersson  med  biträde  af  civilingenjör  K.  Nordgård. 

hamnpristäf lingen  i  Helsingborg.  —  Resultatet  af  den  i 
november  1913  utlysta  pristäflan  beträffande  förslag  till  hamnutvidg¬ 
ning  för  staden  Helsingborg  är  nu  kändt.  Prisdomare  hafva  varit 
Hafenbetriebsdirektor  R.  Weylcind,  Stettin,  öfverstelöjtnant  O.  Z.  Ek¬ 
dahl ,  Stockholm,  och  professor  TV.  Fellenius,  Stockholm. 

Vid  täflingstidens  utgång,  den  15  juli  1914,  voro  36  furslag  in¬ 
komna,  hvarjämte  ytterligare  två  förslag  senare  inkommit  och  därför 
icke  kunnat  komma  under  bedömande.  Prisdomarne  sammanträdde 
för  bedömningens  fullgörande  den  1  augusti  1914,  men  bedömnings- 
arbetet  måste  redan  dagen  efter,  på  grund  af  världskrigets  utbrott, 
inställas  och  har  sedan,  på  grund  af  rådande  förhållanden,  icke  kun¬ 
nat  återupptagas  förr  än  den  12  augusti  1915* 

Prisbedömningen  afslutades  den  24  aug.  och  gaf  till  resultat: 

i:sta  pris  (7000  kr.):  förslaget  »  Viel  Land ,  wenig  TVasser»,  för¬ 
fattare:  Firma  Lndwig  Lange,  Hannover,  Buro  Wilhelmshaven  och 
Marine-Hafenbaudirektor  Behrendt ,  Wilhelmshaven, 

2:dra  pris  (4000  kr.):  förslaget  » Baltzar  von  Plåtens,  författare: 
i:e  stadsingenjör  Albert  LAlienberg  och  löjtnant  v.  v.  k.  N.  A.  Svens¬ 
son,  Göteborg,  samt 

3:dje  pris  (2000  kr.):  förslaget  712300  m.  neuen  L\ai  fur  5 
Millionen  Krönens ,  författare:  Lngenjörsfirma  Thuresson  &  C:o, 
löjtnant  v.  v.  k.  Elis  V.  Thuresson ,  Stockholm. 

Till  inköp  hade  prisdomarne  föreslagit  tre  förslag,  nämligen: 

förslaget  t>  Ortsfremd»,  författare:  professor  F.  TV.  Otto  Schulze , 
Danzig,  Mitarbeiter  Diplomingenieur  Walter  Ruoff,  Danzig, 

förslaget  »  Ved  alfar  Vejs,  författare:  Ingenieur,  Cand.  polyt.  Lvar 
Tybjerg ,  Aalborg,  samt 

förslaget  sMercuriuss ,  författare:  Ingeniör  Carl  Semler  och  Bygg- 
nadsaktiebolaget  Contractor ,  Stockholm. 

Plamnbyggnadsstyrelsen  har  beslutat  göra  dessa  inköp  till  i  pro¬ 
grammet  angifna  pris  (1  000  kr.  pr.  st.),  samt  vidare  beslutat  att 
med  hänsyn  till  den  oberäknadt  långa  tid,  som  förflutit  emellan  täf¬ 
lingstidens  utgång  och  prisbedömningens  afslutande,  öka  såväl  pris 
beloppen  som  inköpssummorna  med  resp.  ett  års  ränta  efter  5  %. 

Dessutom  har  Hamnbyggnadsstyrelsen  beslutat  till  samma  pris 
inköpa 

förslaget  » Naturlig  utvecklingsgångs ,  författare:  löjtnant  v.  v.  k. 
Fr.  Ploman,  Stockholm,  och  stadsingenjör  ' S.  Ewald ,  Helsingborg, 
medarbetare  Arkitektfirma  Lewerentz  och  Stubelius ,  Stockholm. 

Sveriges  Oasverksförening.  —  Vid  Kommunaltekniska  För¬ 
eningens  årsmöte  i  Gäfle  den  21  aug.  hölls  ett  enskildt  sammanträde 
med  cheferna  för  landets  kommunala  gasverk  under  ordförandeskap 
af  direktör  Robert  Dahlander,  Stockholm,  hvarvid  fattades  preliminärt 
beslut  om  bildandet  af  Sveriges  Gasverksförening  för  tillvaratagande 
af  dessa  verks  intressen.  En  interimstyrelse  tillsattes,  bestående  af 


hrr  Robert  Dahlander,  E.  Ragnar  Blomquist,  Stockholm,  A.  T.  Hall, 
Göteborg,  H.  M.  Molin,  Malmö,  och  P.  E.  Åberg,  Hälsingborg. 

Ett  större  torfföretag  i  Västergötland.  —  Enligt  med¬ 
delande  i  dagspressen  har  en  större  mosse,  belägen  i  fristads,  Tärby 
och  Borgstena  socknar  i  Västergötland,  inköpts  af  disponenten  för 
Kilsunds  Aktiebolag,  Herman  Roscher.  På  mossen  kommer  att  upp¬ 
föras  en  större  anläggning  för  tillverkning  af  torfpulver  och  bränntorf. 
För  forslande  af  dessa  produkter  till  Fristads  järnvägsstation  kommer 
en  cirka  6  km.  lång  väg  att  anläggas.  Priset  för  mossen  är  1 1  000 
kr.,  och  anläggningen  beräknas  gå  till  bortåt  300  000  kr.,  däraf  till 
väganläggningen  25  000  kr.  Arbetsstyrkan  torde  till  en  början  bli 
5c  man  för  att  sedermera  ökas  till  100.  Arbetet  skall  paga  natt 
och  dag.  Bränntorfven  kommer  att  användas  till  bränsle  vid  Kilsunds 
fabrik,  och  det  som  icke  åtgår  där  skall  säljas.  Mossen  har  ett  djup 
af  ända  till  S  m.  och  består  till  största  delen  af  yppersta  bränntorf. 

Baltiska  Ingenjörskongressens  Förhandlingar.  —  I  pro¬ 
grammet  för  Baltiska  Ingenjörskongressen,  som  afhölls  i  Malmö  den 
12 — 18  juli  1914  ingick  också  publicerandet  af  därvid  förda  förhand¬ 
lingar.  Genom  det  straxt  därefter  inträffade  krigsutbrottet  och  åt¬ 
skilliga  af  de  medverkandes  militärtjänstgöring  har  detta  arbete  blifvit 
fördröjdt,  och  först  nu  har  första  delen  af  dessa  förhandlingar  ut¬ 
kommit. 

Hela  arbetet  kommer  att  omfatta  sex  delar  innehållande  resp. 
förhandlingar  vid  (I)  allmänna  sammankomster  samt  fackafdelnings- 
sammanträden  inom  (II)  Kemi  och  Bergsvetenskap,  (III)  Skepps- 
byggnadskonst,  (IV)  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst,  (V)  Mekanik 
och  Värmeteknik  samt  (VI)  Elektroteknik.  Alla  delarna  komma  att 
tryckas  genomgående  på  både  svenska  (resp.  danska)  och  tyska. 

Den  nu  utkomna  del  I,  Förhandlingar  vid  allmänna  samman¬ 
träden,  är  en  volym  på  167  sidor  i  stort  4:0  format  med  följande 
innehåll:  Inledning,  officiella  representanter,  medlemsförteckning,  kon¬ 
gressens  arbetssätt,  Baltiska  Ingenjörskongressens  officiella  öppnande, 
kongressens  allmän-tekniska  förhandlingar  med  föredrag  om  elektrisk 
uppvärmning,  af  civilingenjör  W.  Dahlgren,  Stockholm,  diplomingen¬ 
jör  Th.  Teisen,  Köpenhamn,  ingenjör  H.  Zadek,  Berlin,  diplomingen¬ 
jör  A.  Steinhardt,  Berlin;  Hamnen  i  Köpenhamn,  af  havnedirektör 
H.  C.  V.  Möller,  Köpenhamn;  Lagerfri kiion,  af  öfveringenjör  Uno 
Forsberg,  Göteborg;  Naturskydd  vid  planläggning  och  utförande 
af  industriella  anläggningar ,  af  Geheimer  Regierungsrat  professor 
dr.  Conwentz,  Berlin,  och  lektor  Carl  Starbäck,  Stockholm;  Den 
svenska  vattenkraftens  utnyttjande,  af  ingenjör  E.  Sylwan  (med  karta); 
Forudscetningerne  for  regulccr  automobiltrafik ,  af  amtsvejinspektor 
R.  W.  Winkel,  Köpenhamn;  Statens  automobillinjer ,  af  löjtnanten, 
fil.  dr.  Ives,  Berlin;  Sveriges  industriella  utveckling,  af  öfveringenjör 
Ivar  Svedberg,  Billesholm;  Agaljusets  användning  vid  fyrar,  af  öfver- 
fyringenjör  Uno  Grönwall,  Stockholm;  Agaljusets  användning  för 
järnvägsändamal,  af  ingenjör  Halvar  A.  Berggren.  Slutligen  före¬ 
kommer  ett  referat  öfver  alla  fester  och  utflykter,  som  företogos  under 
kongressdagarna.  I  häftet  ingår  också  en  5  dm.  lang  litografisk  re¬ 
produktion  af  ett  gruppfotografi  af  mötesdeltagarna. 

Det  gedigna  arbetet,  som  har  en  i  allo  synnerligen  tilltalande 
utstyrsel,  har  redigerats  af  kongressens  generalsekreterare,  kapten 
Ingemar  Petersson  och  redaktör  Gunnar  Tisell.  Det  finnes  att  tillgå 
hos  herrar  bokhandlare  eller  Teknisk  Tisdkrifts  expedition,  Stockholm 
16,  till  ett  pris  af  Kr.  2: — .  Följande  delar,  som  alla  utkomma 
under  detta  året,  komma  att  kosta  Kr.  i;  —  pr  st.,  eller  da  abonne- 
ment  å  alla  delarna  tages  Kr.  5:  — . 

1915  års  teknikerstipendier.  —  Genom  nådigt  beslut  den 
9  juli  1915  har  Kungl.  Maj:t  förordnat  om  fördelning  af  årets  tekni¬ 
kerstipendier  enligt  af  Kungl.  Kommerskollegium  uppgjort  förslag. 
(Se  Teknisk  Tidskrift,  Veckoupplagan  1915,  häfte  29). 
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INDUSTRIELLA  ANLÄGGNINGAR. 

Grunddragen  för  planering,  konstruktion  och  utrustning  enligt  rationella  principer. 


Af  ingenjör 

Kap.  VII.  Belysning. 

Af  belysning  särskiljer  man  i  allmänhet  två  slag,  näm¬ 
ligen  1)  dagsljusbelysning  och  2)  artificiell  belysning. 

Dagsbelysning. 

De  faktorer,  som  inverka  härpå,  äro  först  och  främst 
byggnadernas  läge  och  konstruktion  samt  sedan  deras  in¬ 
redning  och  det  sätt,  på  hvilket  de  utnyttjas.  Goda  ljus¬ 
förhållanden  äro  af  så  utomordentligt  stor  betydelse  för  en 
effektiv  drift,  att  man  alltid  bör  taga  hänsyn  till  de  fak¬ 
torer,  som  inverka  härpå.  Sålunda  gäller  det  att  redan 
under  de  preliminära  undersökningarna  göra  klart  för  sig 
hvilka  kraf,  som  hvarje  särskildt  fall  härutinnan  uppställer, 
och  hvilket  i  ej  ringa  grad  kan  inverka  på  byggnadernas 
läge  och  placering.  Vid  utarbetandet  af  byggnadsritning¬ 
arna  är  det  ej  sällan  som  belysningsförhållandena  äro  af- 
görande  för  en  byggnads  konstruktion.  Häraf  bestämmes 
i  regel  byggnadens  bredd,  storleken  och  placeringen  af 
fönster,  nödvändigheten  eller  icke  att  använda  takljus, 
mellanväggar  samt  afdelningarnas  läge  etc.  etc.  Fig.  12 
ger  exempel  på  en  fabriksbyggnad,  vid  hvars  konstruktion 
särskild  vikt  lagts  vid  goda  dagsljusförhållanden.  Iord¬ 
ningställandet  af  arbetslokalerna,  installerandet  af  maskiner 
och  bänkar  etc.  är  ett  annat  stadium,  då  ljusfaktorn  icke 
får  lämnas  ur  räkningen.  I  det  föregående  hafva  vi  redan 
haft  tillfälle  att  i  annat  sammanhang  närmare  ingå  på  en 
del  af  de  faktorer,  som  hafva  inverkan  på  dagsljusförhål¬ 
landena,  och  i  det  följande  skola  vi  ytterligare  något  vid¬ 
röra  detta  ämne,  hvarför  vi  nu  öfvergå  till  det  andra  sla¬ 
get  af  belysning,  nämligen  artificiell  belysning. 

Artificiell  belysning. 

A.  Lampor. 

För  alla  industriella  ändamål  kan  elektrisk  belysning 
numera  anses  såsom  standard,  hvarför  vi  i  det  följande 
endast  komma  att  befatta  oss  med  detta  slag. 

Der  göres  två  principiellt  olika  slag  af  lampor  för  elek¬ 
trisk  belysning,  nämligen  a)  båglampor  och  b)  glödlampor. 

a)  Båglampor. 

De  båglampor,  som  först  användes,  voro  öppna  och 
kopplades  i  serie  på  högspända  likströmsnät  med  konstant 
strömstyrka.  Sådana  installationer  finnas  än  i  dag  pa  en 
del  ställen,  men  de  undanträngas  allt  mer  och  mer  at 
andra  typer.  Öppna  båglampor  hafva  den  nackdelen,  att 
kolen  brinna  ut  mycket  fort.  Fördenskull  öfvergick  man 


T.  A.  Bergen. 

(Forts.  fr.  sid.  342.) 

snart  till  den  slutna  typen,  där  kolen  omgifvas  af  en 
nästan  lufttät  glaskula,  hvilket  försvårar  kolens  förbränning 
och  ökar  deras  lifslängd  från  8  — 10  till  70 — 120  timmar. 
Dessa  lampor  konstrueras  för  parallellkoppling  på  såväl 
lik-  som  växelströmskretsar.  Effekten  hos  dessa  lampor 
aftager  i  hög  grad  vid  minskad  strömstyrka,  med  andra 
ord,  ju  större  lampor,  desto  större  effekt.  För  den  skull 
är  det  tydligt,  att  de  ej  lämpa  sig  för  mindre  storlekar. 
Likströmslampor  hafva  något  bättre  effekt  än  växelströms- 
lampor;  de  förras  är  ungefär  jämförlig  med  effekten  hos 
en  metalltrådslampa,  medan  de  senares  är  något  sämre. 
På  grund  häraf  är  det  tydligt,  att  dessa  lampor  svårligen 
kunna  konkurrera  med  våra  nutida  metalltrådslampor. 

Emellertid  ha  på  senare  år  förbättringar  gjorts  inom 
båglampsfabrikationen,  hvarigenom  förhållandena  afsevärdt 
förändrats.  Vid  de  ofvan  beskrifna  lamporna,  gemenligen 
kallade  kolbåglampor,  uppstår  nästan  allt  ljuset  genom 
glödning  af  kolspetsarna  och  en  mycket  liten  del  genom 
utstrålning  från  själfva  ljusbågen.  De  förbättringar,  som 
vidtagits,  hafva  bestått  uti  att  göra  bågen  mera  lysande, 
och  härigenom  har  uppkommit  en  helt  ny  grupp  af  båg¬ 
lampor.  Elittills  har  man  funnit  tre  ämnen,  hvilka  hafva 
förmågan  att  höja  intensiteten  hos  ljusbågen,  nämligen 
kvicksilfver,  kalcium  och  titan.  Genom  användande  af 
dessa  ämnen  har  man  lyckats  nedsätta  energiförbrukningen 
till  0,5  watt  per  normalljus,  äfven  hos  jämförelsevis  små 
lampor.  För  de  mest  effektiva  metalltrådslamporna  har 
man  hittills  räknat  med  en  energiförbrukning  af  1  — 1,25 
watt  per  normalljus;  dock  har  på  allra  sista  tiden  äfven 
här  gjorts  anmärkningsvärda  framsteg,  i  det  lampor  med 
stora  ljusstyrkor  framställts,  hvilkas  energiförbrukning  i  det 
närmaste  kan  jämföras  med  ofvannämnda  båglampors. 
Bland  de  nya  båglamporna  märkas  flera  olika  typer,  hvarai 
dock  flambåglamporna  äro  de  ovanligast  förekommande. 
En  annan  typ,  som  under  senare  åren  kommit  ganska  mycket 
i  bruk  är  kvicksilfverlampan.  Denna  har  många  goda  egen¬ 
skaper  oaktadt  sitt  blågröna  ljus.  På  grund  af  ljuskällans 
utsträckning  i  rummet  diffuseras  ljuset  synnerligen  väl,  in¬ 
tensiteten  är  låg  per  ytenhet  och  fara  för  bländande  ljus¬ 
sken  eller  obehagliga  reflexer  är  därför  praktiskt  taget 
utesluten.  Ljuset  från  denna  lampa  har  också  förmågan 
att  sätta  ögat  istånd  att  iakttaga  små  föremål  och  finna 
detaljer  med  ytterst  stor  noggrannhet  och  detta  t.  o.  m. 
vid  betydligt  lägre  belysningsintensitet  än  något  annat 
ljus.  En  egenhet  hos  denna  ljuskälla  är  också  dess  rike¬ 
dom  på  kemiskt  verksamma  strålar,  hvartör  den  lämpar 
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sig  väl  för  fotografering,  blåkopiering  etc.  För  industriella 
ändamål  användes  den  i  textilfabriker  —  särskildt  inom 
silkeindustrien  —  på  ritkontor,  i  mekaniska  verkstäder, 
tryckerier,  o.  s.  v.  På  sådana  ställen,  där  det  är  nödvän¬ 
digt  att  kunna  urskilja  och  bestämma  färger,  kan  denna 
lampa  naturligtvis  icke  alls  komma  ifråga. 


Fig.  42.  Ritsal,  upplyst  med  kvicksilfverlampor. 


Bland  flambågslamporna  förekomma  dels  öppna  och 
dels  slutna  lampor,  de  senare  vanligen  benämnda  lång- 
tidslampor.  Bland  de  förra  märkes  kalciumbåglampan, 
hvars  kol  äro  impregnerade  med  någon  kalciumförening, 
vanligen  kalciumfluorid,  hvaraf  uppstår  ett  mycket  starkt, 
gulaktigt  ljus.  Genom  tillsättande  af  andra  kemikalier  kan 
man  erhålla  rödt  eller  hvitt  ljus,  men  lär  energiförbruk¬ 
ningen  härvid  bli  betydligt  större.  På  grund  af  kolets 
impregnering  uppstår  vid  förbränningen  rökgaser,  som  måste 
bortgå,  hvarför  denna  lampa  nödvändigtvis  måste  vara  öppen. 
Detta  åter  innebär  kort  bränntid  och  mycken  tillsyn.  På 
grund  af  sitt  genomträngande  och  starka  sken  användas 
dessa  lampor  med  fördel  för  annonseringsändamål;  det 
gulaktiga  ljuset  lämpar  sig  också  synnerligen  väl  för  all¬ 
män  belysning  i  gjuterier  och  större  verkstäder  af  liknande 
slag,  där  väggar  och  tak  med  tiden  vanligen  antaga  en 
brunaktig  färgton.  Ari  skola  i  det  följande  återkomma  till 
detta  ämne. 

De  väsentligaste  olägenheterna,  som  vidlåda  kalciumbåg¬ 
lampan,  härleda  sig  från  kolens  snabba  förbränning  och 
däraf  förorsakade  dryga  underhållskostnader.  För  att  kunna 
undvika  dessa  olägenheter  var  det  tydligen  nödvändigt  att 
till  elektroder  använda  något  annat  material  än  kol,  hvil- 
ket  också  lyckats.  I  magnetitbåglampan  användas 
elektroder  af  magnetisk  järnmalm  med  tillsats  af  titan, 
hvilket  förlänar  ljusbågen  dess  höga  intensitet.  Dessa  elek¬ 
troder  äro  mycket  varaktiga  och  gifva  ett  hvitt  ljus.  Här¬ 
vid  har  man  också  kommit  till  en  annan  konstruktion  af 
lampan,  nämligen  den  slutna  lampan  eller  långtidslampan. 
På  grund  af  låg  energiförbrukning  och  jämförelsevis  ringa 
underhållskostnad  användas  dessa  lampor  i  ganska  stor  ut¬ 
sträckning,  särskildt  för  ytterbelysning,  men  äfven  inomhus 
i  stora,  höga  lokaler,  såsom  t.  ex.  byggnader  för  järn-  och 
stålindustrien. 

General  Electric  C:o  i  Amerika  har  i  flera  år  sysslat 
med  experiment  för  framställande  af  elektroder  af  olika 
ämnen,  och  förutom  den  nyss  beskrifna  hafva  de  redan 
flera  andra  i  marknaden,  och  troligen  kommer  den  när¬ 
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maste  framtiden  att  utvisa  betydelsefulla  framsteg  i  denna 
riktning. 

En  annan  lampa,  som  i  flera  afseenden  påminner  om 
kvicksil  fverlampan  och  som  i  vissa  fall  är  af  stor  betydelse, 
är  moore’s  vacuum  tube  light,  vanligen  känd  under  namn 
af  mooreljuset.  Detta  är  icke  någon  båglampa  i  egentlig 
mening  utan  snarare  ett  mycket  stort  geisslerrör.  Den 
består  i  hufvudsak  af  ett  glasrör  med  ungefär  45  mm 
diameter,  i  hvardera  ändan  försedd  med  en  elektrod  af 
grafit.  Röret  kan  göras  i  alla  längder  upp  till  60  m. 
Fördelaktigast  användes  en  särskild  transformator  för  hvarje 
lampa,  enär  de  kräfva  en  spänning,  som  betydligt  öfver- 
stiger  den  som  i  allmänhet  användes  för  belysningsnät. 
Energiförbrukningen  är  ca  1,5  watt  per  normalljus.  Lam¬ 
pans  betydelse  för  industriella  ändamål  ligger  däruti,  att 
med  densamma  kan  erhållas  i  det  närmaste  hvitt  ljus, 
hvarför  den  väl  lämpar  sig  att  användas  på  sådana  ställen, 
där  det  är  nödvändigt  att  kunna  urskilja  och  bestämma 
färger  äfven  under  andra  tider  än  vid  dagsljus,  såsom  t.  ex. 
inom  textilindustrien  vid  tryckning  af  tyger. 

Då  lampan  icke  användes  för  sådana  ändamål,  där  det 
gäller  att  urskilja  färger,  matas  tuben  i  allmänhet  med  luft, 
hvarvid  den  afger  ett  gulaktigt  sken.  Om  tuben  matas 
med  C02  eller  kväfgas  blir  resultatet  det  hvita  ljus,  som 
ofvan  nämnts. 

b)  Glödlampor. 

Af  glödlampor  finnas  följande  slag: 

KOLTRÅDSLAMPOR.  METALLTRÅDSLAMPOR. 

Vanlig  koltråd.  Osmium. 

Metalliserad  koltråd.  Tantal. 

Wolfram  (tungsten). 

Nernstlampan. 


I  de  vanliga  koltrådslamporna  består  filmamentet  af 
en  cellulosalösning,  som  pressats  i  trådform  och  efteråt 
upphettats  i  petroleumgas,  hvarvid  ett  tunt  lager  af  kol 


Fig.  43.  Uppsättningsverkstad,  upplyst  med  kalciumbåglampor. 
Lamporna  hänga  c;a  10  m  från  golfvet  och  äro  försedda  med  koniska 

reflektorer. 


afsättes  på  ytan:  Energiförbrukningen  hos  dessa  lampor 
utgör  3 — 3,5  watt  per  normalljus. 

Genom  en  ytterligare  upphettning  af  denna  koltråd  i 
elektriska  ugnar  har  man  funnit,  att  detsamma  blir  betyd- 
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ligt  motståndskraftigare  för  höga  temperaturer.  Koltråd, 
som  på  detta  sätt  behandlats,  benämnes  metalliserad  (me- 
tallized),  emedan  den  därigenom  erhåller  metalliska  mot- 
ståndsegenskaper,  d.  v.  s.  motståndskoefficienten  blir  posi- 
tiv  i  stället  för  negativ,  såsom  förhållandet  är  med  den 
vanliga  koltråden.  Genom  att  på  detta  sätt  behandla  kol¬ 
tråden  har  man  lyckats  framställa  en  lampa  med  en  energi¬ 
förbrukning  af  omkring  2,5  watt  per  normalljus.  Det 
är  högst  sannolikt,  att  ytterligare  förbättring  af  koltråds- 
lampornas  effekt  är  möjlig,  men  att  uppnå  ett  resultat, 
som  kan  jämföras  med  hvad  som  under  de  senaste  åren 
uppnåtts  med  metalltrådslampor,  torde  näppeligen  vara  att 
vänta. 

1  de  första  metalltrådslamporna  utgjordes  filmamentet 
af  osmium.  Deras  energiförbrukning  var  c:a  1,5  watt  per 
normalljus.  Denna  lampa  kunde  emellertid  aldrig  väntas 
få  någon  vidare  spridning,  enär  hela  världens  osmiumför- 
råd  icke  skulle  räcka  att  tillfredsställa  glödlampsbehofvet 
för  ett  år. 

Nästa  steg  utgjordes  af  tantallamporna.  Energiförbruk¬ 
ningen  hos  dem  är  något  större  än  för  osmiumlamporna, 
utgörande  c:a  2  watt  per  normalljus.  Dessa  lampor  an¬ 
vändas  ännu  i  ganska  stor  utsträckning,  men  undanträngas 
allt  mer  af  de  effektivare  wolframlamporna,  hvilka  på  se¬ 
nare  åren  nått  en  utomordentlig  utveckling.  Tantallam¬ 
porna  lämpa  sig  bäst  för  användning  på  likströmsnät. 
Växelström  har  en  stötartad  verkan  på  filmamentet,  hvilket 
har  en  menlig  inverkan  på  dessa.  Ju  högre  periodantal 
desto  svårare  blir  denna  verkan. 

Wolframlamporna,  eller  tungst  enlampan,  som  den 
också  kallas,  (tungsten  är  namnet  på  den  malm,  hvarur 
wolframmetallen  erhälles)  är  utan  tvifvel  vara  dagars  mest 
använda  ljuskälla.  Den  har  under  de  senaste  åren  nått 
en  enastående  utveckling  och  de  svagheter,  som  i  början 


1,2 — x?4  watt  för  220  volts  spänning.  Den  kan  användas 
lika  väl  för  både  lik-  och  växelström. 

Liksom  Welsbach  gjorde  sig  oberoende  af  en  gaslågas 
lyskraft  genom  användandet  af  en  särskild  glödstrumpa, 
så  har  man  i  nernstlampan  gjort  sig  oberoende  af  de  van¬ 
liga  glödlampornas  filmament  genom  att  i  stället  använda 
såsom  lyskropp  en  eller  flera  liknande  glödstrumpor.  Nernst¬ 
lampan  utmärker  sig  för  ett  mycket  hvitt  och  stadigt  ljus. 
Dess  energiförbrukning  är  jämförlig  med  de  slutna  båg¬ 
lampornas.  Den  har  användts  i  ganska  stor  utsträckning 
inom  många  olika  områden,  men  liksom  båglamporna  har 
den  på  senare  år  allmera  fått  gifva  rum  för  de  mer  effek¬ 
tiva  och  bekväma  metalltrådslamporna. 

En  glödlampa  för  220  volts  spänning  är  10 — 15  % 
mindre  effektiv  än  en  för  110  volts  spänning,  d.  v.  s.  att 
om  en  2  2  o-volts  lampa  skall  afgifva  samma  ljusmängd 
under  lika  många  timmar  som  en  110  volts  lampa,  så 
kräfver  den  förra  10 — 15  %'  mera  energi  än  den  senare. 
Metalltrådslampor  för  220  volt  äro  också  mindre  hållbara 
än  de  för  110  volt.  Särskildt  gäller  detta  med  afseende 
på  de  mindre  sorterna. 

B.  Rationell  belysning. 

Läran  om  rationell  belysning  är  tämligen  ny.  Det  var 
först  i  och  med  de  epokgörande  framstegen  inom  lampin- 
dustrien,  som  detta  ämne  började  att  anses  som  en  verk¬ 
lig  vetenskap.  Jämfördt  med  andra  områden  inom  ingen- 
jörsvetenskapen  erbjuder  dock  detta  väsentligt  större  svå¬ 
righeter,  enär  det  icke,  såsom  de  flesta  andra,  utgör  en¬ 
bart  tillämpad  fysik,  utan  i  sig  innefattar  såväl  fysiska 
som  fysiologiska  och  psykologiska  faktorer  tillika  med  de 
rent  ekonomiska,  som  ju  i  allmänhet  inga  i  hvarje  ingen- 
jörsvetenskapligt  problem.  Följande  schema  åskådliggör 
huru  ett  belysningsproblem  i  allmänhet  kan  analyseras: 


Fysiska  fakto¬ 
rer. 


Kvantitet. 


Kvalitet. 


j  Intensitet.  j 

^Fördelning  (relativ  intensitet). \ 

Dififussion.  j 


I 

\ 


Färgverkan. 


I 


Florisontala  ytor. 
Vertikala  » 

Hvarje  lampa  för  sig. 
Systemet  i  sin  helhet. 


Belysning. 


Temporär  nedsättning  af  syn¬ 
förmågan. 


Intensitet  af  ljus,  som  träffar 
ögat. 

Riktningen  af  strålar,  som 
träffa  ögat. 


IFaktorer,  som  böra  undvikas, 
Fysiologiska  lenär  de  förorsaka  öfveran- 
faktorer.  Isträngning  af  ögonen  och 
^  ofta  permanent  skada. 


Obehag  för  ögonen  och 
ögontrötthet. 


Intensiv  ljuskälla. 
Flämtande  ljuskälla. 
Skarpa  kontraster. 
Otillräcklig  belysning. 


Kvantitet 


För  stark  belysning. 


Psykologiska 

faktorer. 


Fördelning. 
Färgverkan. 
Estetiska  synpunkter. 


vidlådde  den,  hafva  nu  nästan  alla  undanröjts.  Denna 
lampa  är  användbar  för  nästan  alla  industriella  ändamål. 
Den  tillverkas  i  storlekar  från  5  till  600  normalljus  och 
för  flera  olika  spänningar.  Energiförbrukningen  är  c: a  1 
— 1,2  watt  per  normalljus  för  110  volts  spänning  och  c:a 


FYSISKA  FAKTORER. 

De  fysiska  faktorerna  äro  af  två  slag,  sådana,  som  kunna 
hänföras  till  belysningens  kvantitet,  och  sådana,  som  hafva 
afseende  på  dess  kvalitet. 

Kvantilelen  omfattar  belysningsintensiteten  och  fördelningen. 
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Beträffande  belysnings  i  ntensi  teten  så  faller  det  af  sig 
själft,  att  hvarje  arbetsplats  bör  vara  tillräckligt  belyst.  Men 
på  samma  gång  bör  också  fördelningen  vara  sådan,  att 
en  medelmåttig  och  jämn  belysning  erhålles  öfver  arbets¬ 
lokalerna  i  deras  helhet. 


Fig.  44.  Olika  belysningssystem.  Grupp  1,  allmän  belysning;  grupp 

2,  lokal  eller  individuell  belysning;  grupp  3,  blandad  belysning. 

Alla  förbättringar  beträffande  maskiner,  transporter,  ar¬ 
betsledning  etc.  inom  industriella  verk  gå  ut  på  att  redu¬ 
cera  driftkostnaderna  till  det  minsta  möjliga;  detta  gäller 
också  med  afseende  på  förbättringar  i  belysningsförhållan- 
dena.  Goda  belysningsförhållanden  medföra  ökad  arbets¬ 
prestation  och  minskning  i  antalet  olyckor,  och  de  eko¬ 
nomiska  fördelarna  häraf  äro  i  allmänhet  så  betydande, 
att  vid  sidan  om  dem  ?nerkostnaden  för  ett  alltigenom  först¬ 
klassigt  och  rationellt  planeradt  belysningssystetn  kan  helt  och 
hållet  negligeras.  Man  har  kunnat  påvisa,  att  införandet  af 
lämplig  belysning  medfört  en  ökning  i  tillverkningen  af 
från  2  till  \o  % ,  på  samma  gång  som  tillverkningens 
kvalitet  betydligt  förbättrats. 

Att  för  hvarje  särskildt  fall  bestämma  belysningens  in¬ 
tensitet  ur  ekonomisk  synpunkt  är  mycket  svårt,  om  ej 
omöjligt.  De  faktorer,  som  spela  in  därvidlag,  äro  kost¬ 
naderna  för  ljusets  framställande,  antalet  arbetare,  deras 
löner  och  den  producerade  varans  saluvärde  såväl  som 
framställningssättet  och  möjligheten  att  minska  kvantiteten 
felaktigt  gods.  På  grund  af  svårigheten  att  uppskatta  de 
relativa  värdena  af  dessa  faktorer  bestämmes  i  allmänhet 
belysningsintensiteten  efter  andra  grunder  än  enbart  de 
ekonomiska. 

Ett  försäkringsbolag  i  New  York  har  utgifvit  en  bok 
öfver  ämnet  »Prevention  of  Industrial  Accidents»,  hvari 
framhålles,  att  största  antalet  olyckor  förekomma  under 
årets  mörkaste  månader.  Manufacturers’  Association  of 
United  States  konstaterar,  att  under  ett  år  i  Förenta  Sta¬ 
terna  förekommit  500  000  undvikliga  olycksfall,  och  att 
25  %  af  dessa  förorsakats  på  grund  af  dålig  belysning. 
Häraf  framgår  tydligt,  hurusom  otillräcklig  eller  olämplig 
artificiell  belysning  är  orsaken  till  en  massa  olycksfall.  I 
våra  dagar,  då  så  mycket  ordas  om  lämpliga  skyddsan¬ 
ordningar  af  alla  slag,  synes  det  ganska  underligt,  att  så 
litet  afseende  fästes  vid  belysningsförhållandena  och  deras 
rationella  ordnande. 

Belysningen  bör  öfverallt  inom  hvarje  industriell  anlägg¬ 
ning  vara  så  god,  att  densamma  icke  kan  sägas  vara  di¬ 
rekta  orsaken  till  möjligen  inträffande  olycksfall.  Sedt  en¬ 
bart  från  denna  synpunkt  torde  man  kunna  fastslå,  att  2,5 
lux  utgör  den  gräns,  hvilken  man  endast  i  undantagsfall 
bör  underskrida. 

Den  öfre  gränsen  för  erforderlig  belysningsintensitet 
torde  ligga  mellan  500 — 1  000  lux,  beroende  af  arbetets 
karaktär.  Belysning  af  så  hög  intensitet  är  ibland  behöf- 


lig  vid  vissa  ytterst  noggranna  arbeten  vid  hastigt  gående 
maskiner  eller  vid  arbete  å  svarta  ytor.  En  stegring  af 
belysningen  medför  emellertid  en  motsvarande  stegring  i 
synförmågan  endast  upp  till  en  viss  gräns.  En  ytterligare 
ökning  af  belysningen  medför  icke  någon  förbättring  i  syn¬ 
förmågan  utan  kan  i  stället  blända  eller  ock  så  småning¬ 
om  försvaga  synen,  detta  naturligtvis  i  hög  grad  beroende 
på  det  upplysta  föremålets  reflexionsförmåga.  Belysning 
af  så  hög  intensitet,  som  ofvan  nämnda,  erfordras  endast 
på  vissa  ställen  och  öfver  jämförelsevis  små  ytor  och  kan 
därför  bäst  åstadkommas  genom  användandet  af  små  lam¬ 
por  och  reflektorer,  placerade  nära  det  belysta  stället. 

Under  det  att  2,5  och  1  000  lux  kunna  anses  som  de 
yttersta  gränsvärdena  för  artificiell  belysning  vid  industriella 
verk  komma  dock  i  allmänhet  dessa  gränser  betydligt 
närmare  hvarandra,  och  i  de  flesta  fall  torde  man  kunna 
säga,  att  fordringarna  ligga  mellan  10  och  60  lux. 

Nedanstående  tablå  angifver  bruklig  belysningsintensitet 
för  vissa  industriella  ändamål. 

Lokal.  Lux. 


Affärskontor  . 

Ritkontor . 

Laboratorium . 

Allmän  belysning  enbart  . . 

-p.  1  .-i  »  »  vid  sidan  om  individuell 

Fabrik 

belysning  . 

Individuell  belysning . 

Modellverkstad  .  . 

Snickeri  . 

Kraftcentral  . 

Lager  . . 

Utställning  . 

Garage . 

Lunchrum  . 

Samlingsrum  . . . 

Tvätthus  . 


30—40 
50—7  5 
25—3o 
25—40 

10  —  15 
30  —  60 
25—30 
20—25 
20 — 25 
10—15 
40—50 
15  —  20 
15—20 
15  —  20 
15—20 


Ofvanstående  tabell  är  ej  att  anse  såsom  en  specifika¬ 
tion  på  den  intensitet,  som  i  hvarje  fall  bör  användas, 
utan  är  endast  en  uppgift  på  hvad  som  i  allmänhet  kan 
anses  lämpligt.  Ett  stort  antal  tabeller  har  publicerats  i 
afsikt  att  fastslå  den  rätta  belysningsintensiteten  för  olika 
lokaler,  men  enär  denna  fråga  är  i  hög  grad  beroende  på 
lokala  förhållanden  bör  man  använda  dylika  tabeller  med 
stor  försiktighet.  De  värden,  som  i  dessa  tabeller  angif- 
vas,  äro  gifvetvis  mer  eller  mindre  godtyckliga,  och  det 
gifves  inga  garantier  för  att  en  afvikelse  från  dessa  värden 
åt  ena  eller  andra  hållet  icke  skulle  resultera  i  en  mera 
ekonomisk  drift.  Faktum  är,  att  kostnaderna  för  belys¬ 
ningen  vid  ett  industriellt  verk  äro  mycket  små  i  jämförelse 
med  värdet  af  hvad  som  produceras,  och  då  kvaliteten  är 
beroende  af  belysningen,  torde  i  många  fall  äfven  rätt  afse- 
värda  utgifter  på  belysningskontot  betala  sig,  hvarpå  redan 
i  det  föregående  anförts  exempel. 

Fördelning.  Ett  bra  belysningssystem  bör  icke  alle¬ 
nast  tillförsäkra  själfva  arbetsplatserna  tillräckligt  med  ljus 
utan  det  bör  också  vara  så  planerat,  att  väggar,  tak,  trans¬ 
missioner  etc.  blifva  på  lämpligt  sätt  belysta.  Väl  upp¬ 
lysta  väggar  och  tak  ger  ett  gladt  och  vaket  intryck,  som 
helt  och  hållet  saknas,  där  endast  själfva  arbetsplatserna 
belysas.  Man  bör  också  bemöda  sig  om  att  hålla  väggar 
och  tak  rena  och  hvita,  hvilket  icke  allenast  ger  ett  godt 
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intryck  utan  äfven  väsentligt  bidrager  till  att  åstadkomma 
goda  belysningsförhållanden. 

Detta  är  emellertid  icke  möjligt  inom  alla  lokaler.  I 
smedjor,  gjuterier  o.  d.  antaga  väggar  och  tak  efter  någon 
tid  en  mörk  färgton  på  grund  af  inverkan  från  kol  och 
järn.  För  att  få  så  stor  reflexion  som  möjligt  från  så¬ 
dana  ytor,  måste  man  använda  sig  af  en  ljuskälla,  som 
har  ett  gulaktigt  sken  i  stället  för  blåaktigt  eller  hvitt, 
hvilket  senare  är  mera  effektivt,  då  man  har  att  göra  med 
hvita  ytor.  Vid  jämförelse  mellan  kvicksilfverlampan  och 
kalciumlampan  framgår  sanningen  häraf  med  stor  tydlighet. 
Kvicksilfverlampan  ger  en  mycket  tillfredsställande  belys¬ 
ning  för  ett  ritkontor.  I  ett  gjuteri  eller  i  en  smedja  där¬ 
emot  är  denna  lampa  icke  alls  lämplig,  emedan  ljuset  till 
stor  del  absorberas  af  dess  mörka  ytor,  som  äro  rika  på 
röda  och  gula  strålar,  och  därför  hafva  ytterst  ringa  re. 
flexionsförmåga  för  de  violetta  strålarna,  som  äro  öfver. 
vägande  i  denna  lampa. 

Fordringarna  på  belysning  äro  i  regel  af  tre  slag,  all¬ 
män  belysning,  lokal  eller  individuell  belysning  samt  en 
blandning  af  båda. 

Allmän  belysning  kan  åstadkommas  på  tre  sätt,  direkt, 
indirekt  och  semi-indirekt.  Direkt  belysning  erhålles 
från  en  öppen  lampa,  hvarifrån  strålarna  kastas  direkt  på 
föremålet  eller  medels  en  skärm  brytas  och  återkastas  di¬ 
rekt  mot  föremålet.  Indirekt  belysning  erhålles  från 
en  i  reflektor  eller  annorledes  dold  lampa,  hvars  strålar 
brytas  mot  taket  eller  annan  yta,  och  därifrån  återkastas. 
Semi-indirekt  belysning  erhålles  från  en  lampa,  skyddad 
af  ett  ljusdämpande  medium,  som  genomsläpper  dämpade 
strålar,  medan  andra  återkastas  från  taket  eller  annan  yta, 
t.  ex.  reflektor. 

För  industriella  ändamål  användes  i  allmänhet  direkt 
belysning.  Indirekt  och  semi-indirekt  belysning  använ¬ 
das  ibland  för  utställnings-  och  kontorslokaler,  särskildt 
ritkontor,  för  hvilket  ändamål  sådan  belysning  visat  sig 
mycket  lämplig.  Indirekt  belysning  ger  en  jämn  och  be. 
haglig  fördelning  af  ljuset,  men  enär  härvid  en  stor  del 
af  detsamma  nödvändigtvis  måste  gå  förloradt,  är  det  be¬ 
tydligt  mindre  ekonomiskt  än  direkt  belysning.  Vid  hvarje 
indirekt  eller  semi-indirekt  belysningssystem  är  det  af  stor 
vikt,  att  tak  och  väggar  hållas  rena  och  hvita,  enär  sy¬ 
stemets  effektivitet  i  hög  grad  beror  härpå. 

Vid  direkt  belysning  användas  skärmar  eller  reflektorer 
af  flera  olika  slag,  och  skola  vi  i  det  följande  nagot  när¬ 
mare  ingå  på  deras  konstruktion  och  egenskaper.  Med 
afseende  på  fördelningen  af  ljuset  skiljer  man  mellan  tre 
olika  typer,  extensiva,  intensiva  och  koncentrerande. 
Fig.  45  visar  kurvorna  för  dessa  tre  olika  typer.  Den 
prickade  kurvan  representerar  ljuset  från  lampan  enbart, 
hvaraf  framgår  reflektorernas  stora  betydelse.  Den  exten¬ 
siva  typen  lämpar  sig  för  tre  olika  ändamal :  i .  belysning 
af  ett  mindre,  område  medelst  en  ljuskälla  i  midten,  2.  be¬ 
lysning  af  ett  långt  och  smalt  område  medelst  en  rad  at 
lampor  och  3.  belysning  af  ett  större  område  medelst  många 
lampor,  ordnade  symmetriskt. 

Vid  allmänbelysning  är  det  nödvändigt,  att  ljuset  är  så 
jämnt  fördeladt  som  möjligt  öfver  arbetsplanet,  i  allmänhet 
beläget  o:  75  m  öfver  golfvet.  Med  användande  af  exten¬ 
siva  skärmar  erhålles  jämn  belysning,  om  lamporna  hängas 
på  en  höjd  öfver  arbetsplanet,  som  är  lika  med  haltva 
deras  inbördes  afstånd.  Skärmar  af  den  intensiva  typen 
användas  för  individuell  belysning  och  äfven  tör  allmän 


belysning,  där  lamporna  af  en  eller  annan  orsak  måste 
hängas  högt.  Jämn  fördelning  erhålles,  om  lamporna  upp¬ 
hängas  på  en  höjd  öfver  arbetsplanet,  som  är  lika  med 
4/5  af  deras  inbö'rdes  afstånd.  Skärmar  af  den  koncen¬ 
trerande  typen  användas  mest  för  individuell  belysning, 
men  kunna  äfven  ifrågakomma  för  allmänbelysning  i  myc¬ 
ket  höga  lokaler.  Med  denna  typ  erhålles  jämnt  fördelad 
belysning,  om  lampornas  höjd  öfver  arbetsplanet  göres  ix/3 
gånger  deras  inbördes  afstånd 

Hvad  som  sagts  härofvan  gäller  endast  med  afseende 
på  belysning  i  horisontalplanet.  Vid  belysning  af  sneda 
eller  vertikala  ytor  lämpar  sig  extensiv  fördelning  bäst. 
Härvid  är  det  ofta  nödvändigt,  isynnerhet  om  individuell 
belysning  icke  förekommer,  att  lamporna  placeras  när¬ 
mare  hvarandra,  än  hvad  som  kräfves  för  ernående  af 
jämn  fördelning.  Vid  belysning  af  sneda  eller  vertikala 
ytor  medelst  lokala  lampor  användas  ofta  vinkelreflektorer 
(fig.  46  och  511),  hvarigenom  ljuset  kastas  i  önskad  riktning. 
Sådana  reflektorer  finnas  i  olika  storlekar  och  för  olika 
brytningsvinklar. 

Allmänbelysning  af  tillräcklig  intensitet  för  arbetets  ut¬ 
förande  på  bästa  sätt  är  i  allmänhet  att  föredraga  och  bör 
användas  på  alla  ställen,  där  arbetet  är  af  den  art,  att 
det  icke  uppställer  några  andra  fordringar  än  sådana  som 
kunna  uppfyllas  af  ett  dylikt  system.  Det  är  tydligt,  att 
en  jämnt  fördelad  belysning  öfver  ett  område  med  ena¬ 
handa  tillverkning  måste  resultera  i  det  mest  ekonomiska 
utnyttjandet  af  den  totala  ljusmängden  för  detta  område. 
Lokalbelysning  är  i  många  fall  nödvändig,  men  bör  endast 
i  undantagsfall  användas  enbart.  Medelmåttig  allmänbe- 


Fig.  45-  Fördelning  af  ljuset  med  olika  reflektorer.  L  representerar 
ljusfördelningen  från  själfva  lampan  (om  c  a  So  normalljus)  utan  re¬ 
flektor.  E  representerar  ljusfördelningen  vid  användande  af  emalje- 
rad  stålplåtsreflektor  af  den  extensiva  typen.  I  samma  reflektor  af 
den  intensiva  typen.  K  representerar  ljusfördelningen  vid  användande 
af  glasreflektor  (Holophane)  af  den  koncentrerande  typen. 

1  Fig.  51  inflyter  i  nästkommande  häfte  af  Veckoupplagan. 
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lysning  i  förening  med  individuella  lampor  vid  arbets¬ 
platserna  är  i  regel  att  föredraga.  Yi  skola  i  det  föl¬ 
jande  vid  behandlingen  af  armaturen  återkomma  till  detta 
ämne. 

Kvaliteten  omfattar  dififusion  och  färgverkan. 

Man  bör  ihagkomma,  att  det  icke  är  den  ljusmängd, 
som  träffar  ögat,  som  är  afgörande  ifråga  om  belysning, 


Fig.  46.  Interiör  af  kraftcentral.  Instrumenttaflan  belyses  framifrån 
genom  lampor  i  vinkelreflektorer  uppsatta  på  pelarna.  Rumsbelys- 
ningen  är  allmän,  förmedels  intensiva  reflektorer  monterade  C;a  8  m 

öfver  golfvet. 

utan  olikheten  sinsemellan  hos  de  strålar,  hvaraf  denna 
ljusmängd  består.  Om  inom  ett  visst  område  absolut  jämn 
belysning  kunde  åstadkommas  och  allting  hade  samma 
färg,  skulle  ögat  icke  kunna  uppfatta  något  annat  än  ett 
haf  af  ljus.  Synförmågan  är  baserad  på  olika  färgverkan 
och  olika  intensitet.  Variationer  i  belysningsintensiteten 
astadkomma  skuggor,  och  dessa  äro  ibland  nödvändiga 
för  att  man  skall  kunna  iakttaga  föremålen.  Af  detta 
framgar,  att  ögat  kan  se  töremålen  antingen  på  grund  af 
skuggor  eller  på  grund  af  olika  färgverkan.  Med  afse- 
ende  härpå  kan  man  skilja  mellan  två  olika  slags  belys- 
ning,  inriktad 1  och  diffus.  Vid  diffus  belysning  komma 
ljusstralarna  fran  alla  håll  med  ungefär  samma  intensitet, 
hvaraf  följer  att  inga  skuggor  kunna  uppstå.  Vid  inriktad 
belysning  åter  komma  ljusstrålarna  från  ett  håll  eller  från 
flera  håll  med  olika  intensitet,  och  skuggor  uppstå.  I 
somliga  fall  äro  skuggor  nödvändiga  för  ett  tydligt  seende, 
i  andra  tall  ater  kunna  de  vara  till  svårt  obehag. 

I  sadana  fall,  där  ljusets  färgverkan  är  af  betydelse, 
kan  man  tydligen  skärpa  synförmågan  genom  att  använda 
sig  at  en  ljuskälla  med  härför  lämpliga  egenskaper,  hvarpå 
redan  i  det  löregående  anförts  exempel.  Då  det  gäller 
att  utmärka  sadana  färger,  som  uppkomma  genom  föråld¬ 
ring  och  inverkan  af  järn  och  kol,  bör  man  använda  en 
ljuskälla  med  minsta  möjliga  antal  röda  och  gula  strålar, 
t.  ex.  kvicksilfverlampan.  I  skenet  från  denna  lampa 
framträda  sadana  ytor  samt  smuts  och  fläckar  med  större 
tydlighet  än  vid  hvitt  ljus.  Om  däremot  ljuskällan  är  rik 

1  Steinmetz  använder  benämningen  •»directed* . 
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på  röda  och  gula  strålar  framträda  dylika  färger  med  mycket 
mindre  tydlighet,  smutsfläckar  äro  svårare  att  iakttaga,  de 
så  att  säga  skylas  öfver.  Man  bör  därför  ihågkomma,  att 
ölverallt  där  de  utmärkande  färgerna  härleda  sig  från  de 
två  så  ofta  framträdande  elementen  järn  och  kol  ett  gul¬ 
aktigt  ljus  dämpar  utseendet,  medan  ett  grönaktigt  ljus 
kommer  dem  att  framträda  skarpt  och  markeradt.  Då 
det  gäller  att  iakttaga  och  särskilja  färger  på  samma  sätt 
som  vid  dagsljus,  kräfves  ett  hvitt  ljus. 

Af  det  föregående  framgår,  att  man  har  att  skilja  mellan 
allmän  och  lokal  belysning,  direkt  och  indirekt  belysning 
samt  inriktad  och  diffus  belysning.  Ehuru  man  icke  kan 
uppdraga  någon  skarp  gräns  mellan  dessa  olika  klasser 
skulle  man  likväl  göra  sig  skyldig  till  ett  svårt  misstag, 
om  man  toge  den  ena  för  den  andra,  detta  så  mycket 
mer  som  sådana  misstag  kunna  hafva  allvarliga  följder, 
då  det  gäller  att  planera  ett  belysningssystem.  Antag  t.  ex. 
att  begreppen  allmän  belysning  och  diffus  belysning  miss¬ 
uppfattas  eller  tros  vara  samma  sak.  Antages  vidare,  att 
man  eftersträfvar  en  jämnt  fördelad  allmän  belysning,  så 
kan  denna  åstadkommas  antingen  genom  flera  lampor, 
h vilkas  ljus  kastas  mot  taket  och  därifrån  reflekteras,  eller, 
i  ett  medelstort  rum,  genom  en  enda  lampa  i  midten,  för¬ 
sedd  med  en  reflektor,  som  på  lämpligt  sätt  fördelar  ljuset. 

I  förra  fallet  erhålles  diffus  belysning,  i  senare  fallet  in¬ 
riktad  belysning.  Samma  belysningsintensitet  öfverallt  i 
rummet  kan  i  bägge  fallen  erhållas,  men  i  förra  fallet 
synas  inga  skuggor,  under  det  att  i  senare  fallet  skarpa 
skuggor  uppstå. 

Vid  planerandet  at  ett  belysningssystem  är  det  af  vikt 
att  på  förhand  bestämma,  huru  mycket  inriktadt  och  huru 
mycket  diffust  ljus,  som  är  nödvändigt.  I  en  del  fall  be- 
höfves  endast  diffust  ljus,  t.  ex.  i  en  ritsal.  Här  bör  in¬ 
riktadt  ljus  icke  alls  förekomma,  enär  sådant  förorsakar 
skuggor  och  0111  t.  ex.  linjalen  kastar  en  skugga,  kan  det 
ofta  vara  svårt  att  skilja  mellan  kanten  på  skuggan  och 
kanten  på  linjalen,  hvaraf  misstag  kunna  ske  och  onödig 
ansträngning  af  ögonen  förorsakas.  För  ritsalar  erhållas 
därför  lämplig  belysning  genom  att  använda  många  lam¬ 
por  eller  genom  indirekt  ljus,  som  reflekteras  från  tak  och 
väggar.  Att  använda  ett  fåtal  lampor,  äfven  om  de  äro 
placerade  och  försedda  med  skärmar,  så  att  en  fullkomligt 
jämn  fördelning  åstadkommes,  leder  till  otillfredsställande 
resultat  på  grund  af  förekomsten  af  skuggor.  I  andra 
fall  åter  kan  man  likaledes  behöfva  god  allmän  belysning, 
men  så  arrangerad,  att  skuggor  uppstå,  d.  v.  s.  inriktad 
belysning.  I  ett  gjuteri  t.  ex.  är  detta  absolut  nödvändigt, 
ty  här  antaga  med  tiden  alla  föremål  ungefär  samma  färg¬ 
ton  och  för  den  skull  måste  skuggor  finnas,  för  att  ögat 
skall  kunna  skilja  mellan  de  olika  föremålen.  Här  måste 
man  använda  kraftiga  lampor,  så  placerade,  att  en  jämn 
fördelning  af  ljuset  öfver  arbetsplanet  erhålles,  på  samma 
gång  som  ljuset  inriktas  så,  att  skuggor  uppstå,  dock  ingen¬ 
städes  mörkare  än  att  man  bekvämt  kan  se  hvar  som  helst. 
Ett  bra  belysningssystem  för  en  ritsal  lämpar  sig  således 
icke  alls  för  ett  gjuteri  och  vice  versa. 

(Forts.) 


\  Sept.  1915 


VECKOUPPLAGAN,  HAFT.  36 


351 


SLAGRUTAN  ÄN  EN  GÅNG. 

Många  volymer  och  folier  ha  offrats  den  mystiska  slagrutan 
»Virgula  Diviuia»  eller  den  gudomliga  önskegrenen,  som  fordom 
var  nyttig  till  mången  ting,  antingen  nu  en  grufva  med  rödaste 
guld  eller  en  källa  af  klaraste  vatten  eller  ock  en  mö  med 
renaste  hjärta  skulle  uppsökas. 

Bland  vetenskapliga  koryféer,  som  hänföra  slagrutan  ej  till 
undrens  utan  till  humbugens  värld,  kunna  nämnas  prof.  Svante 
Arrhenius,  som  i  fjol  vid  kontroll  af  en  teknikers  misslyckade 
slagruteförsök  uttalade  sin  uppfattning  i  saken  i  Stockholms 
Dagblad,  äfvenså  prof.  de  Geer  i  samma  anda  i  Dagen,  som 
jag  på  anmodan  replikerade. 

De  på  slagrutan  troende  äro  ju  legio  och  en  deras  mest  auk¬ 
toritativa  representanter  är  väg-  och  vattenbyggaren  majoren 
M,  Sperlings,  som  i  bokform  ingående  och  vetenskapligt  be 
handlat  ämnet. 

Sperlings’  teori  kan  sammanfattas  i  följande: 

Rinnande  undeijords-vatten,  källor  och  metalliska  kroppar 
jämte  bl.  a.  människokroppen  äro  mer  eller  mindre  radioaktiva, 
ergo  utstrålande  a-  och  ^-strålar,  af  hvilka  ^-strålarna  kunna 
uppfattas  såsom  halfmateriella  och  ^-strålarna  såsom  immateriella, 
de  där  kunna  utlösa  hvarandra. 

I  människokroppen  (plexus  Solaris)  sker  nu  en  sådan  ut¬ 
lösning  vid  passerandet  öfver  källvatten  eller  malmer,  hvarvid 
slagrutans  rörelse  är  en  muskelm otorisk  följd  och  indikator. 

S.  applicerar  här  en  modern  vetenskaplig  teori,  som  visser¬ 
ligen  är  sannolik  i  och  för  sig,  ehuru  nog  så  svårkontrollerbar, 
men  Mirabile  dictu :  författaren  ifråga  tror  också  på  slagrutans 
ofelbarhet  eller  på  teoriens  oinskränkta  tillämpning. 

Major  Sperlings’  inlägg  i  slagrutefrågan  torde  likväl  få  anses 
som  det  mest  betydande,  som  i  häftes-  eller  bokform  sett  dagen 
här.  I  Tyskland  lär  ju  en  vetenskaplig  kommission  f.  n.  syssla 
med  tydandet  af  »slagrutemysteriet». 

Att  slagrutan  lefver  kvar  genom  årtusenden,  sedan  all  »annan 
vantro»  ryckts  bort  af  ljuset,  bör  vara  nog  för  den  eftertänk¬ 
samme  att  spåra  ett  tertium  datur,  ty  liksom  det  finnes  mycket 
mellan  himmel  och  jord,  hvarom  vi  föga  veta,  så  finnes  det 
månget  trappsteg  mellan  vara  och  icke  vara,  mellan  sanning 
och  humbug. 

Af  de  många  fall  —  de  flesta  negativa  —  jag  själf  varit  i 
tillfälle  att  kontrollera  och  kanske  än  mer  genom  studium  af 
hvad  som  skrifvits  i  ämnet,  har  jag  fått  den  bestämda  uppfatt¬ 
ningen  att  slagrutemauueu  (oftast  omedvetet) 

1)  orienterar  sig  i  terrängen,  där  som  bekant  malmer 
resp.  källvatten  spåras  i  markens  topografi  och  vegetation, 

2)  ej  sällan  har  en  (olika  för  olika)  svag  förnimmelse  af 
låt  oss  säga  den  sökta  kroppens  strålningstryck  och  starkast 
af  källvatten. 

Men  då  helt  visst  vattenlednings-  och  källvatten,  malmer, 
skarn-  och  skolbildningar  af  allehanda  slag  ha  en  likartad 
verkan,  d.  v.  s.  försätta  vederbörande  i  en  slags  nervositet 
eller  ristning,  hvarvid  slagrutan  eller  t.  ex.  hasselklykan 
omedvetet  af  armmuskulaturen  omvrides,  så  blir  resultatet 
af  ringa  värde. 

3)  genom  denna  aning  eller  mystiska  förnimmelse,  som 
adderas  till  resultatet  af  hans  terrängstudium  blir  slagrute- 
gångaren  ytterligare  suggererad  med  det  okändas  makt  och 
tror  (blindt)  på  den  öfvernaturliga  gåfvan. 

Öfverkänsliga  personer  finnas  ju  som  »rista»  öfver  rinnande 
vatten,  och  detta  utan  att  försätta  sig  under  den  magiska  in¬ 
fluens,  som  slagrutegångandet  medför. 

Jag  har  med  stöd  af  denna  analys  kallat  slagrutegåfvan  för 
en  kombination  af  aning ,  omdöme  och  inbillning  och  anser  mig 
därmed  ha  löst  denna  gordiska  knut. 

Å  ena  sidan  är  det  sannolikt,  att  aningens  eller  förnimmelsens 
subtila  och  vaga  anpart  i  resultatet  under  närvaro  eller  influens 
af  en  kritisk  auktoritet  såsom  prof.  Arrhenius  störes  eller  helt 
uteblir,  men  å  andra  sidan  kan  man  endast  beundra  »den  naivitet, 
som  obetingadt  offrar  tilltro  och  kapital  på  en  så  subjektiv,  vag 
och  magisk  metod,  hvarmed  tyvärr  alltför  mycket  offrats  på 
det  mänskliga  lättsinnet».  Den  i  Bergslagen  allbekante  slag- 
ruteprästen  lyckades  ju  hypnotisera,  dupera  och  pungslå  flera 
af  samhällets  medlemmar  på  ett  totalbelopp  af  bortåt  en  half 
million  kronor  —  detta  för  undersökning  af  bl.  a.  ett  nytt 
Åmmeberg,  som  sjönk  undan  för  diamantborret  allt  djupare 
utan  att  försvinna  ur  skattgräfvarnes  fantasi. 


Brännkyrka-männen  ha  en  slagruta,  bestående  af  den  sedvan¬ 
liga  klykan  (formen  spelar  dock  mindre  roll)  hvari  för  »neutrali¬ 
sering»  döljes  en  profkollektion  af  de  vanligare  mineralen,  såsom 
kvarts,  fältspat,  glimn.er  m.  fl.  hvilka  ej  eftersökas,  jämte  ett 
stativ  med  en  i  höjdled  reglerbar  metallskifva  för  »vägning»  af 
den  underjordiska  malmkvantiteten,  hvarvid  empiriskt  gäller  att 
t.  ex.  guldet  har  ett  visst  antal  gånger  större  attraktionskraft 
än  koppar. 

Deras  »malmexpert»  har  nu  en  längre  tid  »undersökt»  den  i 
tidningarna  landet  ruudt  mycket  otnskrifna  kopparfyndigheten 
vid  Guarp  (Sundsvall)  och  har  därvid  upptäckt  en  »40  meter 
bred  kopparmalm»  —  enligt  grufägarens  utsago. 

Samma  slagrutegångare  har  under  de  senaste  två  åren  gjort 
flera  liknande  kopiösa  fynd,  som  alla  under  tystnad  runnit  bort 
i  sanden.  Världen  vill  bedragas;  den  bedragne  röjer  sig  ej. 

Vid  sökandet  efter  källvatten  har  visserligen  slagrutan  i 
verkligt  »begåfvad»  persons  hand  visat  sig  mindre  olycklig  — 
man  må  därvid  förutsätta  en  slags  förnimmelse  i  form  af  rist¬ 
ning  —  hvarvid  dock  icke  får  förglömmas  att  oafsedt  markin¬ 
dicier  vatten  ju  här  och  livar  anträffas  och  att  de  till  sist 
lyckade  fallen  utbasuneras  såsom  under. 

Summa  summarium  blir  att  enhvar  i  sin  stad  bör  varna  all¬ 
mänheten  för  slagrutejobberiet,  än  mer  då  i  de  fall  att  t.  ex. 
ett  moräulager  fullständigt  döljer  den  eventuella  fyndigheten 
och  gör  malmgeologens  studier  illusoriska  den  elektrostatiska 
undersökningsmetoden,  baserad  på  något  så  påtagbart  sotn  malrn- 
och  stenarters  olika  ledningsförmåga,  bör  förordas  och  tillgripas 
och  icke  en  okontrollerbar  metod,  där  magi  och  humbug  kunna 
spela  eller  spela  in  såsom  vid  »slagrutaudet.» 

Stocksund  i  augusti  1915.  S.  Wennberg. 


KUNGL.  VATTENFALLSSTYRELSENS 
BERÄTTELSE  FÖR  ÅR  1914 

är  nyligen  utkommen  från  trycket.  Bland  det  rika  innehållet 
märkas  bl.  a.  följande  uppgifter  af  allmännare  intresse. 

Under  år  1914  hafva  de  genom  nådiga  kungörelsen  den  4 
juli  1910  stadgade  grunderna  för  förvaltningen  af  vissa  kronan 
tillhöriga  vattenfall  för  första  gången  kunnat  tillämpas  i  det 
att  aftal  träffats  med  Uddeholms  A.  B.,  hvarigenom  till  bolaget 
på  arrende  å  55  år  upplåtits  den  vattenrätt  i  Ufån  jämte  nö¬ 
digt  utmål,  som  må  tillkomma  kronan  såsom  eventuell  ägare 
af  ecklesiastika  utskogeu  Stora  Uaggåsen  i  Värmlands  län. 

Af  den  af  Vattenfallsstyrelsen  och  Hydrografiska  Byrån  ge¬ 
mensamt  under  utarbetande  varande  vatten fallsförteckniugen 
hafva  under  året  5  nya  kartblad  utkommit. 

Trollhätte  kanal.  Vattenståndet  i  Vänern  och  Trollhätte 
kanal  har  under  1914  varit  ovanligt  lågt.  Vänerns  hittills 
lägsta  någonsin  observerade  vattenstånd  förekom  den  4  decem¬ 
ber  1914,  då  vattenytan  å  skalan  vid  Vänersborgs  svängbro 
gick  ned  till  42,57  m  öfver  generalstabens  korr.  nollplan.  Kanal- 
trafiken  aftog  efter  världskrigets  utbrott  betydligt,  livadan 
kanalafgifterna  för  året  minskats  till  c:a  583  000  kr.  eller  omkr. 
99000  kr.  under  motsvarande  inkomsten  för  år  1913.  Öfver- 
skottet  å  rörelsen  för  år  1914  utgjorde  316892:  25  kr. 

Trollhätte  kanals  ombyggnad  har  fortgått  i  enlighet  med 
arbetsplanen  och  följande  arbeten  hafva  bl.  a.  i  hufvudsak 
färdigställts:  Vågbrytare  vid  Vänersborg,  ny  sluss  vid  Brinke- 
bergskulle,  utvidgning  och  fördjupning  af  Stallbackakanalen, 
skeppsdocka  vid  Trollhättan  samt  murningsarbetena  för  ny 
sluss  vid  Åkerssjö.  De  stora  sprängningsavbetena  för  nya  le¬ 
den  vid  Trollhättan  hafva  ostördt  fortgått  och  förnya  slusstrappau 
vid  Holmen  har  sprängningen  nästan  fullbordats  samt  en  stor 
del  af  murverket  utförts.  Vid  Lilla  Edet  pågå  arbetena  med 
regleringsdamm  och  ny  sluss.  Farledens  utprickning  och  ut¬ 
rustning  med  fyrbelysning  å  sträckan  Kungälf — Göteborg,  där 
muddringsarbetena  afslutades  redan  1913,  har  delvis  utförts. 
Anläggningskostnaden  utgjorde  vid  1914  års  utgång  i  ruudt 
tal  15227000  kr.,  inberäknadt  1  756000  kr.  för  fastighetsför- 
värf  och  skadeersättningar  till  jordägare. 

Trollhätte  kraftverks  s.  k.  tredje  utbyggnad  har  under  hösten 
1914  påbörjats,  sedan  t.  v.  300000  kr.  härför  af  riksdagen  an¬ 
slagits. 

För  distributionsanläggningarna  hafva  åtskilliga  utvidgnings- 
arbeten  pågått.  Förarbeten  för  en  ny  primärlinje  Trollhättan 
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— Göteborg  hafva  verkställts.  Högspänningslinjernas  längd 
(enkel  längd)  utgjorde  vid  årets  slut  550,9  km,  inberäknadt 
52,7  km  under  år  1914  byggda  10  ooo-volts  3-fas-linjer. 

Den  på  grund  af  driftstörningar  förlorade  drifttiden  för  kraft 
verkets  abonnenter  utgjorde  år  1914  i  medeltal  per  kilowatt 
endast  0,0 4 6  %  mot  0,334  under  år  1910  och  0,139  under  år 

1913. 

Tre  svårare  olycksfall,  hvaraf  två  med  dödlig  utgång  och 
alla  beroende  af  vederbörandes  egen  oförsiktighet,  hafva  under 
året  förekommit. 

Ökningen  i  energiproduktionen  för  år  1914  har  varit  en¬ 
dast  10,4  %.  Att  denna  siffra  blifvit  så  låg  (ruotsv.  65,3  % 
för  år  1913)  beror  därpå,  att  en  af  de  största  abonnenterna 
under  året  ej  varit  i  tillfälle  att  utnyttja  sin  betalade  kraft 
till  mer  än  ungefär  hälften,  hvarigenom  energiförbrukningen 
minskats  med  C:a  50  mill.  kilowattimmar. 

Totala  genererade  energibeloppet  utgjorde  222199605  kw.- 
tim,  hvaraf  219  739  100  kw.-tim  till  25-periodnätet. 

Driftöfverskottet  utgjorde  1395  01 1:  17  kr.  motsvarande 
5,2  8  %  å  det  disponerade  kapitalet,  om  det  uppskattade  vär¬ 
det  af  vattenkraften  medräknas,  och  7,28  %  å  i  Trollhätte 
kraftverks  driftfärdiga  anläggningar  nedlagda  anslagsmedel  m.m. 

Trollhättans  fastighetsförvaltnings  rörelse,  omfattande  bl.  a. 
egnahems-  och  industriområdena  vid  Trollhättan,  har  under 
året  ej  varit  af  någon  större  omfattning.  Inom  Trollhättans 
planlagda  område  hafva  5  tomter  försålts  och  å  egnahems¬ 
områdena  hafva  9  st.  tomter  upplåtits  med  tomträtt. 

Kaj-  och  terrasseringsarbetena  hafva  pågått  vid  industriom¬ 
rådet  vid  Stallbacka,  hvarjämte  väg-  och  spårsystemen  där  hafva 
förbättrats. 

Porjus  kraftverk  togs  i  drift  i  oktober  1914.  Beträffande 
denna  anläggning  hänvisas  till  T.  T:s  specialnummer  —  Vecko- 
upplagan  h.  12  i  år. 

Älfkarleby  kraftverk  blef  under  år  1914  till  stor  del  fullbor- 
dadt.  Vid  årsskiftet  återstodo  af  byggnadsarbetena  i  stort  sedt 
endast  utförande  at  skibordet  vid  östra  sidan  af  Storfallet,  mon¬ 
tage  af  luckorna  vid  turbinsumparna  och  en  del  sprängnings- 
arbeten  för  afloppskanalen,  fransedt  vissa  inredningsarbeten  i 
maskin-  och  ställverkshusen  o.  d.  Två  af  de  stora  turbinerna 
voro  vid  årets  utgång  redan  färdigmonterade. 

Som  bekant  har  Älfkarleby  kraftverk  sedermera,  i  sommar, 
tagits  i  drift. 

Södertälje  kanalverk.  Äfven  å  Södertälje  kanal  har  efter  kri¬ 
gets  utbrott  trafiken  minskats.  Södra  delen  af  kanalen  har 
under  vissa  tider  af  dygnet  under  seglationstiden  måst  hållas 
afstängd  på  grund  af  de  i  samband  med  utförandet  af  dub¬ 
belspåret  Rönninge — Ström  pågående  utvidgningsarbetena. 
Öfverskottet  å  rörelsen  för  1914  utgjorde  19407:55  kr. 


INSÄND  LITTERATUR 


Berättelse  öfver  en  resa  till  Stockholm  med  ändamål  att 
taga  kännedom  om  fortsättningsuudervisningeu  vid  folksko¬ 
lorna  samt  andra  i  samband  därmed  stående  spörsmål,  af  ing., 
lektor  Jonatan  Reuter,  60  sid. 

Meddelande  fran  Kgl.  Tekn.  Högskolans  Materialprofnings- 
an stalt.  .  Redogörelse  för  Kungl.  Tekniska  Högskolans  Mate- 
rialprofningsanstalts  verksamhet  under  år  1914,  af  ingenjör  J. 
O.  Roos  af  Hjelmsäter.  7  sid. 

Tysklands  industri  och  kriget,  af  civilingenjör  H.  Bönisch, 
31  sid.  Pris  40  öre. 


NOTISER 


Svenska  Vägföreningens  U:te  vägkurs  äger  rum  i  Gamleby 
den  9 — ir  sept.  Ledare  för  kursen  är  disriktsingenjör  Erland  Hed¬ 
ström  med  biträde  af  civilingenjör  Th.  Widefeldt. 

Kullager=godsvagnar  till  riksgränsbanan.  —  Motala  Nya 
\  erkstadsaktiebolag  har  levererat  tio  nya  malmvagnar  af  modern  typ 
till  Statens  Järnvägar,  att  användas  på  riksgränsbanan.  Vagnarna, 
som  till  alla  delar  äro  byggda  af  järn  och  stål,  torde  vara  de  första 


godsvagnar  vid  statsbanorna,  som  försetts  med  kullager.  Dessa  vagnar 
äro  de  första  af  ett  femtiotal,  som  verkstaden  under  den  närmaste 
tiden  skall  leverera. 

Ännu  en  ny  bränntorffabrik.  —  Aktiebolaget  Källstorps 

Bränntorffabrik,  Svalöf,  har  till  ändamål  att  efter  inköp  af  den  s.  k. 
»Barmossen»  af  Axelvolds  säteri  i  Svalöfs  socken  af  Malmöhus  län,  even¬ 
tuellt  äfven  andra  mossar,  drifva  tillverkning  och  försäljning  af  bränn- 
torf  och  andra  torfprodukter.  Aktiekapitalet  uppgår  till  50  000  kr. 
och  kan  utgöra  högst  1 50  000  kr.  Styrelsen  utgöres  af  godsäg.  H. 
W.  Berg  von  Linde  å  Källstorp,  Svalöfs  socken,  samt  agronomerna 
G.  Bågenholm  och  L.  Bondesson,  båda  i  Svalöf,  med  grefve  C.  A. 
T.  V  achtmeister  å  Knutstorp,  Kågeröds  socken  af  Malmöhus  län, 
till  suppleant. 

Elektricitetens  popularisering.  —  På  förslag  af  belysnings- 

ingenjören,  som  vid  verkställd  utredning  funnit,  att  ännu  145  hus  i 
staden  med  tillhopa  1  521  rum  sakna  elektriska  ljusledningar,  ha 
stadsfullmäktige  i  Karlstad  beslutat  bevilja  5  000  kr.  för  att  under¬ 
lätta  elektrisk  belysningsinstallation,  särskildt  hos  mindre  väl  situe¬ 
rade,  samt  meddela  vattenlednings-  och  belysningsstyrelsen  rätt  att 
vid  belysningsinstallation  i  dylika  fall  betala  denna  efter  en  beräknad 
medelkostnad  af  kr.  10  per  ljuspunkt  mot  fastighetsägarens  skriftliga 
förbindelse  att  kvai  talsvis  i  förskott  under  löpande  och  närmast  föl¬ 
jande  fyra  ar  betala  till  elektricitetsverket  (förutom  strömafgifterna) 
2  kr.  per  år  och  ljuspunkt. 

Torf kraftstationer  för  järnvägar  och  industri.  —  Yrkes- 

inspektören  i  sjunde  distriktet,  ingenjör  R.  Wieselgren,  har  i  skrif- 
velse  till  järnvägsstyrelsen  framlagt  sin  uppfattning  i  torffrågan.  Herr 
Wieselgren  anser  att: 

1  orf  för  industri  i  större  skala  och  järnvägsdrift  bör  tillgodogöras 
salunda,  att  de  sasom  lämpliga  befunna  torfmossarna  betraktas  som 
man  betraktar  vattenfall  och  torfven  användes  på  fyndplatsen  eller 
inom  kort  rayon  till  generering  af  gas  för  drift  af  kraftstationer  för 
distribuering  af  elektrisk  kraft. 

Torf  för  småindustri,  handtverk  och  såsom  bränsle  för  värme  i 
verk  och  bostäder  åstadkommes  endera  genom  våtkolning  eller  bri- 
kettering  med  sågspån,  stybb  eller  för  orten  lämplig  tillsättning. 
Värmebränsle  för  senare  slaget  konsumenter  kan  draga  frakten  lättare. 

Automobiler  för  städernas  brandkårer.  —  Brandche¬ 
fen  i  Göteborg  har  till  drätselkammaren  ingifvit  förslag  till  omorga¬ 
nisation  af  stadens  brandkår  i  sådan  riktning  att  automobildrift  in¬ 
föres  efter  hela  linjen.  I  sin  motivering  påpekar  brandchefen,  att 
brandkåren  genom  en  dylik  omorganisation  skulle  vinna  högst  afse- 
värdt  i  effektivitet.  Därjämte  skulle  utsträckandet  af  hvarje  brand¬ 
kårs  verksamhetsområde  möjliggöras,  d.  v.  s.  antalet  brandstationer 
skulle  kunna  inskränkas. 

I*  ör  en  fullständig  automobilisering  erfordras,  enligt  brandchefens 
beräkning,  minst  8  tyngre  och  4  lättare  brandautomobiler  samt  3 
till  ekonomifordon  hänförbara  automobiler.  Af  de  tyngre  automobil- 
fordonen  skulle  6  st.  utgöras  af  brandstegar,  däraf  3  med  pump,  och 
2  st.  af  motorsprutor  utan  stegar.  Å  en  redskapsautomobilvagn  skulle 
finnas  anbringad  en  räddningsstege.  Af  dessa  bilar  kommer  brand¬ 
karen  att  vid  årsslutet  förfoga  öfver  en  automobilmotorspruta  med 
stege  samt  en  kombinerad  redskaps,  och  stegautomobil.  Hvad  som 
salunda  återstår  att  anskaffa  skulle  vara  10  brandfordon  och  3  ekono¬ 
mifordon. 

Lnder  förutsättning  att  drätselkammaren  godkänner  förslaget  till 
brandkårens  automobilisering,  hemställer  brandchefen,  att  kammaren 
matte  hos  stadsfullmäktige  göra  framställning  om  anvisande  af  ett 
belopp  a  212  700  kr.  att  utgå  under  åren  1916,  1917,  1918,  med 
66000  kr.  under  ar  1916,  82950  kr.  under  år  1917  samt  med 
63  750  kr.  under  år  1918. 

I  ar  beslöto  stadsfullmäktige  i  Hälsingborg^  i  enlighet  med  drät¬ 
selkammarens  tillstyrkan,  ansla  dels  55  000  hr.  för  anskaffande  af 
brandautomobiler  m.  m.  samt  dels  15900  kr,  för  uppförande  af  pro¬ 
visoriskt  automobilgarage.  I  dagarna  hafva  stadsfullmäktige  jämväl 
bifallit  hälsovårdsnämndens  framställning  om  anslag  för  anskaffande 
af  en  ambulansautomobil. 

Stadsfullmäktige  i  Uppsala  beslöto  sistlidne  april  att  låta  i  huf- 
vudsaklig  öfverensstämmelse  med  ett  af  särskilda  kommitterade  fram- 
lagdt  förslag  med  de  af  brandnämnden  däri  förordade  ändringarna,  upp¬ 
föra  en  ny  brandstation  äfvensom  anskaffa  därför  erforderlig  ny 
materiel,  hufvudsakligen  automobilfordon  med  tillbehör,  och  anlägga 
ny  brandtelegraf. 
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INNEHÅLL:  Industriella  anläggningar:  Grunddragen  för  planering,  konstruktion  och  utrustning  enligt  rationella  principer,  af  ingenjör  T. 
A.  Bergen.  —  Sammandrag  af  berättelser  vid  Järnverksföreningens  sammanträden  i  Stockholm  den  30  april  och  31  augusti  1915.  — 
Insänd  litteratur.  —  Personalnotiser.  —  Sammanträden. 

Sammanträden  inom  Svenska  Teknologföreningen : 

AFDELNINGEN  FÖR  ELEKTROTEKNIK,  fredagen  den  17  sept.  1915  kl.  7,30  e.  m.  Program  å  sid.  362. 
AFDELNINGEN  FÖR  KEMI  OCH  BERGSVETENSKAP,  fredagen  den  17  september  1915. 

AFDELNINGEN  FÖR  HUSBYGGNADSKONST,  uppskjutet  tills  vidare. 

Centraltryckeriet  Stockholm  1915 


INDUSTRIELLA  ANLÄGGNINGAR. 

Grunddragen  för  planering,  konstruktion  och  utrustning  enligt  rationella  principer. 


Af  ingenjör 

FYSIOLOGISKA  FAKTORER. 

Ändamålet  med  hvarje  belysningssystem  är  att  under¬ 
lätta  seendet  och  göra  detta  så  fullkomligt  som  möjligt. 
För  att  lyckas  häruti  kräfves  vid  planerandet  af  ett  sy¬ 
stem  icke  allenast  att  man  sträfvar  efter  att  uppnå  bästa 
möjliga  intensitet  och  fördelning,  utan  det  gäller  äfven  att 
söka  undvika  alla  sådana  omständigheter,  som  kunna  verka 
ansträngande  på  ögonen.  Ehuru  man  icke  med  visshet 
kan  afgöra  precis,  hvilka  dessa  omständigheter  är  o,  kan 
man  dock  klassificera  dem  efter  deras  verkningar.  Så¬ 
lunda  förekomma  belysningsförhållanden,  som  förorsaka  en 
bestämd  och  i  mätbar  grad  påvisbar  nedsättning  af 
synförmågan,  andra  åter  vålla  obehag  för  ögonen 
och  ögontrötthet,  hvilken  dock  icke  åtföljes  af  någon 
nedsättning  i  synförmågan,  såvidt  man  nu  har  sig  bekant. 
Det  torde  ej  råda  något  tvifvel  om  att  icke  alla  dessa 
förhållanden  förorsaka  en  otillbörlig  ansträngning  af  syn¬ 
organen  och  måhända  äfven  i  många  fall  en  bestående 
skada  och  på  grund  häraf  måste  söka  undvikas,  för  att 
ögat  skall  kunna  utföra  sitt  arbete  så  effektivt  som  möjligt. 
Flera  fall  förekomma  emellertid,  då  det  är  nödvändigt  att 
kompromissa  mellan  fysiska  och  fysiologiska  faktorer,  och 
huru  långt  man  härvid  är  berättigad  att  gå  gäller  att  i 
hvarje  särskildt  fall  afgöra. 

Det  är  af  största  vikt  att  undvika  sådana  omständig¬ 
heter,  som  förorsaka  nedsättning  i  synförmågan.  Som 
bekant  förminskas  ögats  förmåga  att  iakttaga  ett  visst  före¬ 
mål,  om  inom  synkretsen  ett  annat  föremål  finnes,  som 
utstrålar  mera  ljus  än  det  förra.  Genom  undersökningar, 
som  företagits  på  senare  tiden,  har  man  funnit,  att  ned- 
sättningsgraden  i  synförmågan  på  grund  af  bländande  ljus¬ 
sken  i  första  rummet  beror  på  den  mängd  ljus,  som  in¬ 
tränger  i  ögat.  Detta  återigen  är  beroende  såväl  på  ljus¬ 
källans  intensitet  —  antalet  normalljus  per  ytenhet  hos  glöd¬ 
kroppen  —  som  på  dess  afstånd  från  ögat  och  läge  i  för¬ 
hållande  till  detsamma.  Om  ljuskällan  är  af  låg  inten¬ 
sitet,  försvinner  i  regel  den  genom  bländning  förorsakade 
effekten,  så  snart  som  orsaken  därtill  upphört  att  verka. 
Om  emellertid  ljuskällan  är  af  hög  intensitet,  såsom  t.  ex. 
ljusbågen  i  en  båglampa  eller  glödtråden  i  en  glödlampa, 
törorsakas  icke  allenast  tillfällig  nedsättning  af  synförmå- 


T.  A.  Bergen. 

(Forts.  fr.  sid.  350.) 

gan,  då  dess  strålar  direkt  intränga  i  ögat,  utan  en  be¬ 
stående  skada  blir  i  många  fall  följden. 

Såsom  exempel  kan  anföras  följande  experiment.  En 
ljusstråle  på  400  normalljus,  som  tilläts  intränga  i  ögat 
i  synlinjens  riktning,  nedsatte  synförmågan  till  13  %  af 


Fig.  47.  Typiska  plåtreflektorer  med  sina  karakteristikor. 


Fotometriska  data. 


Reflektor 

A 

B 

C 

Totala  ljusmängden  från  lampan  i  %  . 

100 

100 

100 

Ljus  absorberat  af  reflektorn  i  %  . 

37.0 

l8,6 

14,8 

Ljus  i  öfre  hemisfären  i  %  . 

0,0 

0,0 

6,4 

»  *  undre  »  »  %  . 

63,0 

81,4 

78,8 

»  »  6o°  zonen  i  % . 

53.4 

59.2 

4L3 

354 
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den  normala.  Då  ljusstrålens  styrka  därpå  reducerades 
till  endast  12,5  normalljus,  utgjorde  synförmågan  endast 
50  % .  Med  samma  ljusstråle  inträngande  under  en  vinkel 
af  1  o°  från  synlinjen  var  synförmågan  74  %.  Då  vinkeln 
ökades  till  21,5°  blef  synförmågan  normal,  d.  v.  s.  en 
ljusstråle  om  12,5  normalljus  som  träffade  ögat  från  en 


för  indirekt  belysning  användes.  Från  enbart  fysisk  syn¬ 
punkt  är  naturligtvis  ett  indirekt  belysningssystem  afsevärdt 
mindre  effektivt  än  ett  direkt  sådant,  enär  en  stor  del  al 
ljuset  nödvändigtvis  måste  gå  förloradt  genom  absorbtion 
af  de  reflekterande  ytorna,  men  från  fysiologisk  synpunkl 
är  indirekt  belysning  öfverlägsen,  enär  ögat  härvid  kan 


Fig.  48.  Parabolisk  reflektor  med  extensiv  ljusfördelning.  Reflektorn 
af  pressad  stålplåt,  in-  och  utvändigt  hvitemaljerad. 


riktning,  som  afvek  21,5°  från  den  riktning,  i  hvilken  ögat 
för  tillfället  såg,  hade  ingen  som  helst  inverkan  på  syn¬ 
förmågan.  Vid  en  vinkel  af  240  visade  det  sig  att  strålen 
på  400  normalljus  icke  hade  någon  inverkan. 

Af  ofvanstående  exempel  framgår  med  stor  tydlighet  i 
huru  hög  grad  ögats  synförmåga  är  beroende  på  lampor¬ 
nas  placering  och  ljusets  fördelning.  Om  inom  synkret¬ 
sen  finnes  en  ljuskälla  af  högre  intensitet  än  de  föremål, 
hvilka  ögat  betraktar,  så  söker  ögat  skydda  sig  häremot 
genom  en  sammandragning  af  pupillen,  och  på  grund  häraf 
reduceras  mängden  af  de  nyttiga  strålarna,  d.  v.  s.  ögats 
förmåga  att  se.  Om  man  borttager  ljuskällan  från  syn¬ 
kretsen,  kan  pupillen  bibehålla  sin  normala  storlek,  och 
följden  blir,  att  ögat  emottager  betydligt  mera  ljus  från 
de  föremål,  det  önskar  se,  trots  det  att  belysningsintensi- 
teten  hos  dessa  föremål  icke  ökats,  med  andra  ord,  ögats 
effektivitet  har  afsevärdt  förbättrats.  Häraf  framgår  att  ett 
utaf  hufvudvillkoren  för  effektiv  belysning  är,  att  lamporna 
skola  placeras  så,  att  de  icke  befinna  sig  inom  synkretsen 
då  ögat  utför  sitt  arbete.  Detta  är  anledningen  hvar- 


Fig.  49-  Skålformig  reflektor  med  fördelningskurva.  Samma  material 

som  i  fig.  48. 


utnyttja  ljuset  bättre  och  t.  o.  m.  vid  betydligt  lägre  be- 
lysningsintensitet  iakttaga  föremålen  skarpare.  Som  all¬ 
män  regel  kan  man  fastslå,  att  det,  för  att  ögat  skall 
kunna  utföra  sitt  arbete  så  effektivt  som  möjligt,  kräfves, 
att  inga  synliga  ljuskällor  få  förekomma  inom  ett  område 
af  2  50  från  den  riktning,  i  hvilken  ögat  måste  se  vid 
arbetets  utförande.  Detta  innebär,  att  man  vid  lokalbe¬ 
lysning  med  lamporna  placerade  så  nära  intill  maskinerna 
och  arbetsstyckena  som  möjligt  måste  använda  lampskär¬ 
mar  af  sådan  fason,  att  de  helt  och  hållet  dölja  lamporna. 
Vid  direkt  allmän  belysning  innebär  det,  att  lamporna 
böra  placeras  högt  öfver  arbetsplanet  och  förses  med 
lämpliga  reflektorer  för  ljusets  rätta  fördelning  öfver  det¬ 
samma. 

Obehag  för  ögonen  och  ögontrötthet  har  man 
ännu  icke  lyckats  uttrycka  i  matematiska  värden  på  samma 
sätt  som  nedsättning  i  synförmågan.  Denna  företeelse  är 
emellertid  utan  all  fråga  menlig  icke  allenast  för  synen 
utan  äfven  för  det  arbete,  som  bedrifves,  hvadan  man 
bör  vara  angelägen  om  att  undanröja  dess  orsaker. 
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Dessa  äro  i  första  rummet  ljuskällor  af  hög  och  ojämn 
intensitet,  d.  v.  s.  flämtande,  samt  skarpa  kontraster.  Före¬ 
komsten  af  ljuskällor  med  hög  intensitet  inom  synkretsen 
förorsakar  i  första  rummet  nedsättning  af  synförmågan, 
såsom  i  det  föregående  blifvit  anfördt.  Men  dessutom  för-  * 
orsakas  häraf  också  obehag  för  ögonen,  enär  ögat  vid 
sina  försök  att  skydda  sig  häremot  ständigt  måste  an¬ 
passa  sig  efter  de  växlande  förhållandena,  hvaraf  följer 
onödig  ansträngning  och  trötthet. 

Ett  oeftergifligt  villkor  för  god  belysning  är,  att  intensi¬ 
teten  alltid  måste  vara  konstant,  d.  v.  s.  lamporna  få  ej 
flämta.  Härom  skrifver  Illuminating  Engineering  Society 
i  en  af  sina  nyligen  utgifna  publikationer  följande:  »Se 
till  att  ljuset  är  stadigt.  Om  man  från  ett  mörkt  rum 
kommer  ut  i  strålande  solsken,  förnimmer  man  en  obe¬ 
haglig  känsla  i  ögonen;  om  man  arbetar  vid  flämtande 
belysning,  erfar  man  samma  obehagliga  känsla,  kanske 
ända  till  tjugu  gånger  i  minuten.  Ögat  försöker  vidare 
att  anpassa  sig  efter  ljuset,  så  att  om  detta  flämtar,  blir 
den  muskel,  som  reglerar  iris,  öfveransträngd  och  åter¬ 
verkar  på  nerverna,  hvilket  förorsakar  obehag  och  smärta.» 

Vid  glödlampsbelysning  med  växelström  varierar  lam¬ 
pornas  ljusstyrka  afsevärdt  för  hvarje  period.  Vid  50 
perioder  eller  däröfver  försiggå  fluktuationerna  så  hastigt, 
att  de  för  alla  praktiska  ändamål  äro  utan  betydelse.  Vid 
25  perioder  däremot  äro  variationerna  i  ljusstyrkan  för 
en  viss  diameter  på  glödtråden  betydligt  mera  märkbara, 
på  grund  af  att  tråden  mellan  spänningens  maximivärden 
hinner  att  afsvalna.  Ju  mindre  lampan  är,  desto  klenare 
är  glödtråden,  och  desto  märkbarare  blifva  fluktuationerna. 
På  grund  häraf  böra  ej  mindre  lampor  användas  (å  nät 
med  25  perioder)  än  sådana,  hvilkas  glödtråd  är  afsedd 
för  en  strömstyrka  af  minst  I/2  ampere. 

Vid  ett  stort  antal  industriella  verk  finner  man,  att  be¬ 
lysningen  är  ytterst  ojämn.  En  del  platser  äro  strålande 
upplysta,  under  det  att  på  andra  ställen  belysningen  är 
så  knapp,  att  man  knappast  kan  taga  sig  fram.  Sådan 
belysning  är  icke  allenast  fördömlig  ur  säkerhetssynpunkt 
för  personalen,  utan  den  är  också  skadlig  för  ögat,  ty  de 
skarpa  kontrasterna  förorsaka  ungefär  samma  obehag  som 
en  flämtande  ljuskälla. 

Ögontrötthet  är  utan  tvifvel  ofta  orsaken  till  dåligt  eller 
felaktigt  arbete.  Otillräcklig  belysning  har  förr  varit  och 
är  ännu  på  sina  ställen  det  väsentligaste  upphofvet  härtill. 
För  stark  belysning  förekommer  mera  sällan.  Man  kan 
dock  påträffa  flagranta  fall  äfven  i  detta  hänseende.  Det 
är  t.  ex.  icke  ovanligt,  att  vid  en  symaskin  få  se  en  lampa 
på  20 — 30  ljus  med  reflektor  hängande  omedelbart  invid 
arbetet,  som  kan  bestå  af  hvita  eller  ljusa  tyger.  Säker¬ 
ligen  kan  man  i  många  sådana  fall  påvisa  en  belysnings- 
intensitet  af  500  lux  eller  däröfver,  under  det  att  en  tion¬ 
dedel  däraf  bättre  skulle  främja  seendet. 

PSYKOLOGISKA  FAKTORER. 

Genom  att  göra  arbetslokalerna  ljusa  och  trefliga  och 
genom  att  undvika  alla  sådana  förhållanden,  som  kunna 
gifva  upphof  till  dystra  intryck,  befrämjas  personalens 
känsla  af  tillfredsställelse  med  sin  omgifning  och  sitt  ar¬ 
bete,  hvilket  återigen  leder  till  ökad  arbetsprestation.  Detta 
förhållande  torde  numera  icke  kunna  bestridas.  För  den 
skull  äro  de  psykologiska  faktorer,  som  ingå  uti  frågan 
om  rationell  belysning  för  industriella  verk,  af  icke  oväsent¬ 
lig  betydelse. 


Ur  psykologisk  synpunkt  är  det  hufvudsakligen  belys¬ 
ningens  intensitet ,  fördelning  och  färg  som  behöfver  tagas 
i  öfvervägande.  Beträffande  intensiteten  torde  nog  alla 
psykologiska  kraf  vara  tillfredsställda,  om  man  väl  upp¬ 
fyllt  de  fysiska,  så  som  föreslagits  i  det  föregående.  An¬ 
gående  fördelningen  blir  det  härvid  hufvudsakligast  fråga 


Fig.  50.  Opalreflektor  med  fördelningskurva. 


om  i  hvilken  grad  och  på  hvad  sätt  tak  och  väggar  lämp¬ 
ligen  böra  belysas.  Om  genomskinliga  reflektorer  använ¬ 
das,  genomsläppes  en  mindre  del  af  ljuset  upp  mot  taket. 
Om  detta  är  hvitt,  återkastas  en  stor  del  häraf  nedåt  och 
kan  därigenom  utnyttjas.  Om  däremot  ogenomskinliga 
reflektorer  användas,  kastas  allt  ljuset  nedåt  och  taket  får 
i  så  fall  sin  belysning  endast  genom  återkastadt  ljus,  hvil¬ 
ket  i  många  fall  är  ytterst  ringa.  En  del  ogenomskinliga 
reflektorer  förfärdigas  med  öppningar  upptill  omkring  lamp- 
hållaren,  hvarigenom  en  del  ljus  tillätes  utströmma  uppåt 
och  belysa  taket.  Man  får  därför  i  hvarje  särskildt  fall 
bestämma  hvilka  reflektorer,  som  äro  lämpligast,  och  huru 
de  skola  med  bästa  resultat  användas. 

Ljusets  färgverkan  ur  psykologisk  synpunkt  behöfver  en¬ 
dast  tagas  i  öfvervägande,  när  ljuskällans  färg  i  väsentlig 
grad  afviker  från  dagsljusets.  Den  enda  ljuskälla  i  all¬ 
mänt  bruk,  som  det  i  detta  afseende  kan  blifva  tal  om, 
är  kvicksilfverlampan.  I  ljuset  från  denna  lampa  antaga 
ansikte  och  händer  en  gråaktig  färg,  medan  läpparna  fram¬ 
träda  purpurfärgade,  en  effekt  som,  åtminstone  innan  man 
blir  van  vid  det,  ger  ett  ytterst  obehagligt  intryck.  Många 
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hafva  dock  vant  sig  vid  detta  sken,  och  på  grund  af  denna 
lampas  många  goda  egenskaper  användes  den  i  ganska 
stor  utsträckning  och  är  fortfarande  en  af  metalltrådslam- 
pornas  kraftigaste  medtäflare.  Man  har  emellertid  iaktta¬ 
git,  att  kvinnor  hafva  svårt  att  vänja  sig  vid  detta  ljus, 


Fig.  51.  Interiör  från  tryckeriafdelningen  i  större  textilfabrik  vid 
tiden  för  maskinernas  installering.  Alla  elektriska  ledningar  äro  fram¬ 
dragna  i  »iron  conduits»,  t.  o.  m.  pendelsnörena  mellan  uttagsdosan 
och  lamphållaren.  Belysningen  för  tryckpressarna  utgöres  af  300-ljus- 
lampor  i  vinkelreflektorer,  en  för  hvarje  maskin.  I  öfrigt  allmän  be¬ 
lysning. 

och  på  grund  häraf  är  sådan  belysning,  som  mera  när¬ 
mar  sig  dagsljuset,  i  allmänhet  mera  tillfredsställande  inom 
sådana  företag,  där  det  kvinnliga  elementet  är  i  majoritet. 

De  estetiska  synpunkterna  äro  i  allmänhet  af  underord¬ 
nad  betydelse  ifråga  om  belysning  för  industriella  ändamål 
och  torde  fördenskull  icke  behöfva  vidröras  i  detta  sam¬ 
manhang. 

C.  Armatur  och  installation. 

Val  af  reflektorer  är  af  den  största  betydelse  för  ratio¬ 
nell  belysning.  Vid  glödlampsbelysning  är  det  af  två  skäl 
nödvändigt  att  använda  skärmar,  för  det  första  för  att 
bryta  och  fördela  ljuset,  så  att  det  kan  utnyttjas  på  bästa 
möjliga  sätt,  och  för  det  andra  för  att  skydda  ögat  från 
strålar  från  själfva  lampan. 

Enär  alla  reflekterande  ytor  absorbera  en  stor  del  af 
det  infallande  ljuset,  är  det  af  vikt,  att  reflektorer  göras 
af  sådant  material,  att  denna  förlust  blir  så  liten  som 
möjligt.  Redan  i  början,  då  glödlampor  först  kommo  i 
bruk  för  industriella  ändamål,  fann  man,  att  porslin  var 
mycket  effektivt  i  detta  afseende,  och  för  den  skull  gjor¬ 
des  också  de  första  skärmarna  af  detta  material.  Dessa 
skärmar  voro  emellertid  icke  tillfredsställande,  förnämli¬ 
gast  på  grund  af  deras  ringa  hållfasthet,  hvarigenom  icke 
allenast  direkta  förluster  genom  deras  sönderslagning  upp- 
stodo  utan  äfven  indirekta  genom  de  skador,  som  här¬ 
igenom  kunde  vållas  pågående  arbeten  och  personal.  Det 
var  till  stor  del  på  grund  häraf  som  porslinsskärmar  så 
småningom  ersattes  med  de  sedan  i  så  stor  utsträckning 
förekommande  koniska  plåtskärmarna,  trots  det  att  dessa 
senare  voro  betydligt  mindre  effektiva.  Sedan  dess  har 
mycket  arbete  nedlagts  på  att  framställa  skärmar,  som  i 
sig  förenade  såväl  porslinsskärmarnas  stora  effekt  som  plåt¬ 
skärmarnas  stora  hållbarhet.  Detta  mål  har  också  nåtts 
med  de  sedan  flera  år  i  handeln  förekommande  emalje- 
rade  stålplåtsskärmarna,  hvilka  numera  torde  få  anses  som 
de  mest  tillfredsställande  reflektorer  för  de  flesta  industri¬ 
ella  ändamål.  Dessa  skärmar  absorbera  c:a  3 5  %  af  det 
infallande  ljuset. 


Om  en  reflektors  ändamål  endast  vore  att  återkasta 
ljuset  i  den  öfre  halfsfären  till  den  nedre,  skulle  förlusten 
blifva  35  %  utaf  den  ljusmängd,  som  lampan  afgifver  till 
den  öfre  halfsfären,  d.  v.  s.  ca  17,5  %  af  den  totala 
alstrade  ljusmängden.  Sådana  reflektorer  kunna  emeller¬ 
tid  blott  i  undantagsfall  användas  för  industriella  ända¬ 
mål,  enär  det  ljus,  som  utsändes  strax  under  horisontal¬ 
planet,  icke  är  af  större  värde  än  ljuset  i  den  öfre  half¬ 
sfären;  dessutom  är  det  förnämligast  sådana  strålar,  som 
förorsaka  bländande  ljussken  och  däraf  förorsakade  obehag¬ 
ligheter.  Fördenskull  konstrueras  numera  de  flesta  reflek¬ 
torer  för  industriella  ändamål  på  så  sätt  att  de  fördela 
den  största  ljusmängden  inom  en  zon  af  60  0  från  verti¬ 
kalen  eller  centrumlinjen.  Enär  denna  zon  endast  utgör 
x/4  af  hela  sfären  samt  på  grund  af  fördelningen  af  lju¬ 
set  från  själfva  lampan  är  det  tydligt,  att  minst  80  %  af 
de  från  lampan  utkommande  strålarna  måste  reflekteras, 
en  del  t.  o.  m.  flera  gånger.  På  grund  häraf  måste  man 
med  en  sådan  reflektor  räkna  med  en  totalförlust  af  minst 
30  % ,  men  det  oaktadt  erhålles  med  en  sådan  i  de  flesta 
fall  mera  ljus  på  själfva  arbetsplanet  än  med  en  flat  reflek¬ 
tor,  d.  v.  s.  praktiskt  sedt  är  den  mest  effektiv. 

Fig.  47  visar  fördelningskurvorna  och  en  del  fotome¬ 
triska  data  för  tre  typiska  reflektorer.  Vid  jämförelse  mellan 
kurvan  C  och  A  eller  B  Iramgår  tydligt  sanningen  af 
hvad  ofvan  sagts.  Reflektor  C  är  den  allmänt  förekom¬ 
mande  koniska  typen.  Reflektor  A  har  parabolisk  form 
under  det  B  är  skålformig.  Vid  jämförelse  mellan  kur¬ 
vorna  för  dessa  senare  framgår  ett  ganska  intressant  fak¬ 
tum,  nämligen,  att  typ  B  under  alla  förhållanden  är  mera 
effektiv  än  typ  A,  ehuru  man  skulle  vara  frestad  att  tro, 
att  den  senare  borde  vara  betydligt  öfverlägsen  ifråga  om 
koncentrerad  belysning. 

Kurvan  A  utgör  exempel  på  en  reflektor  af  den  inten¬ 
siva  typen  (jämför  fig.  45.)  En  mera  extensiv  fördelning 
kan  erhållas  med  samma  reflektor  genom  att  placera  lam¬ 
pan  något  längre  ned.  Fig.  48  visar  denna  reflektor  samt 
kurvan  vid  extensiv  fördelning.  Denna  kurva  kan  nästan 


Fig.  52.  God  allmänbelysning,  utan  nämnvärda  skuggor,  i  mekanisk 
verkstad  medels  So-ljus  metalltrådslampor,  placerade  C;a  3  m  från 

hvarandra. 


kallas  idealisk  beträffande  fördelningen  af  ljuset  i  den  lägre 
halfsfären;  den  ger  en  jämn  fördelning  af  ljuset  öfver 
arbetsplanet  och  skyddar  ögat  mot  direkta  strålar  från 
själfva  lampan.  A  andra  sidan  får  man  icke  glömma, 
att  med  användande  af  en  skålformig  reflektor  enligt  typ 
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B  erhålles  10 — 15  %  mera  ljus  än  med  en  parabolisk 
reflektor  för  vare  sig  intensiv  eller  extensiv  fördelning. 
Kig.  49  visar  en  illustration  af  en  skålformig  reflektor  och 
dess  fördelningskurva.  Vid  jämförelse  med  fig.  47  fram¬ 
går,  hurusom  den  paraboliska  typen  äfven  vid  extensiv 
fördelning  är  betydligt  mindre  effektiv.  En  annan  sak, 
som  ibland  kan  vara  af  betydelse  är,  att  med  reflektorer 
med  större  diameter  svagare  skuggor  erhållas  än  med  så¬ 
dana  med  mindre  diameter. 

Reflektorer  af  emaljerad  stålplåt  äro  mycket  håll¬ 
bara  och  verkningsgraden  är  i  det  närmaste  oberoende  af 
huru  länge  de  användas.  De  emaljeras  på  bägge  sidor, 
utvändigt  i  allmänhet  mörkt  grönt  och  invändigt  hvitt. 
Nyansen  på  den,  hvita  färgen  har  stor  inverkan  på  reflek¬ 
torns  verkningsgrad.  Det  är  sålunda  af  vikt  att  vid  köp 
af  reflektorer  noga  akta  sig  för  sådana,  som  hafva  en  grå¬ 
aktig  anstrykning,  ty  den  allra  minsta  lilla  nyans  af  detta 
slag  innebär  måhända  10  %  större  absorbtion.  Ljuset 
från  en  glödlampa  består  till  största  delen  af  röda  och 
gula  strålar,  hvilka  reflekteras  bäst  af  en  hvit  eller  något 
gulaktig  yta;  fördenskull  bör  man  äfven  akta  sig  för  pors¬ 
lin  med  en  blåaktig  anstrykning,  huru  vacker  denna  färg¬ 
ton  än  må  vara. 

Reflektorer  af  plåt  öfverdragna  med  emalj¬ 
färg  finnas  äfven  i  marknaden.  Dessa  äro  naturligtvis 
afsevärdt  billigare  än  de  ofvan  beskrifna.  De  äro  emeller¬ 
tid  icke  hållbara,  emedan  plåten  i  allmänhet  är  alldeles 
för  tunn  och  färgen  mycket  snart  faller  bort  antingen 
genom  stötar  eller  på  grund  af  värmen  från  lampan.  Ej 
heller  äro  de  konstruerade  med  tillräcklig  noggrannhet 
beträffande  ljusfördelningen,  hvarför  det  är  nästan  omöjligt 
att  kunna  på  förhand  beräkna  resultatet  På  grund  häraf 
torde  användandet  af  dylika  reflektorer  i  stället  för  de 
förut  beskrifna  i  de  flesta  fall  innebära  en  ren  förlust. 

Reflektorer  af  stålplåt  invändigt  öfverdragna 
med  aluminium  användas  äfven  i  ganska  stor  utsträck¬ 
ning.  De  äro  något  billigare  än  emaljerade  och  till  en 
början  lika  effektiva  som  dessa,  men  verkningsgraden  af- 
tager  ganska  märkbart  efter  någon  tids  användning.  De 


53-  Exempel  på  god  allmänbelysning.  Interiör  från  uppsätt- 
ningsafdelningen  vid  en  automobilfabrik. 


äro  särskildt  lämpliga  för  koncentrerad  belysning,  enär 
man  medels  aluminiserade  ytor  med  stor  noggrannhet  kan 
inrikta  strålarna  på  önskadt  sätt.  Fördenskull  användas  de 
med  fördel  för  reklamändamål,  t.  ex.  för  illuminering  af 
skyltfönster. 


Reflektorer  af  glas  med  invän  dig  spegelyta 
hafva  på  senaste  tiden  börjat  användas  äfven  för  industri¬ 
ella  ändamål.  Dessa  reflektorer  öfverträffa  de  aluminise- 
rade  vid  koncentrerad  belysning,  och  deras  effekt  är  t.  o.  m. 


Fig.  54.  Interiör  från  ett  järnbruk.  God  allmänbelysning  medels 
300-ljuslampor,  placerade  15  m  isär  och  10  m  öfver  golfvet. 


större  än  de  bästa  emaljerade  reflektorers  och  i  det  när¬ 
maste  konstant.  De  äro  emellertid  något  dyrare  än  någon 
af  de  förutnämnda  slagen,  och  i  likhet  med  glasreflektorer 
i  allmänhet  kunna  de  naturligtvis  endast  ifrågakomma  i 
sådana  fall,  där  fara  för  sönderslagning  ej  föreligger. 

Glasreflektorer  förekomma  af  en  mångfald  olika  slag. 
De  användas  för  industriella  ändamål  dels  då  man  önskar 
genomsläppa  en  del  ljus  för  belysning  af  tak  och  väggar 
och  dels  i  sådana  afdelningar,  där  förekomsten  af  frätande 
gaser  icke  tillåter  användandet  af  metallreflektorer. 

Fig.  50  visar  en  illustration  af  en  o p alreflektor  med 
tillhörande  kurva.  Vid  jämförelse  med  fig.  48,  framgår, 
att  man  med  denna  reflektor  erhåller  nästan  precis  samma 
fördelning  af  ljuset  i  nedre  halfsfären  som  med  en  para¬ 
bolisk  reflektor,  men  dessutom  utsläppes  också  en  icke 
obetydlig  kvantitet  i  den  öfre  halfsfären.  Opalreflektorer 
äro  betydligt  billigare  än  reflektorer  af  slipadt  eller  pris- 
matiskt  glas  (Holophane)  eller  med  invändig  spegelyta; 
i  storlekar  under  200  ljus  äro  de  t.  o.  m.  billigare  än 
stålplåtsreflektorerna.  Reflektorer  af  slipadt  eller  pris- 
matiskt  glas  äro  öfverlägsna  opalreflektorerna  ifråga  om 
hållbarhet,  och  i  likhet  med  de  med  invändig  spegelyta 
äro  de  synnerligen  effektiva  vid  koncentrerad  belysning. 

Man  bör  alltid  försöka  att  inom  samma  anläggning  eller 
afdelning  använda  endast  en  sorts  reflektorer,  hvarigenom 
underhållet  förenklas  och  utbyten  lättare  kunna  ske. 

Damm,  som  afsätter  sig  på  reflektorerna,  inverkar  i 
ganska  väsentlig  grad  på  deras  verkningsgrad.  Glasreflek¬ 
torer  äro  mera  känsliga  för  denna  inverkan  än  stålplåts- 
reflektorer.  Vid  ett  försök  med  flera  olika  slag  visade 
det  sig  att  sedan  reflektorerna  hängt  i  sex  månader  utan 
att  rengöras  erhölls  från  det  förra  slaget  endast  ca  70  % 
af  den  ursprungliga  ljusmängden  och  från  det  senare  slaget 
ca  85  %.  Häraf  framgår  att  det  är  af  stor  vikt,  att 
reflektorerna  hållas  rena  och  fria  från  damm,  och  bör  för¬ 
denskull  inom  hvarje  anläggning  sådan  rengöring  företagas 
minst  en  gång  i  månaden,  inom  särskildt  dammiga  loka¬ 
ler  ännu  oftare. 

Vid  allmänbelysning  och  äfven  lokalbelysning  med  statio¬ 
nära  lampor  upphänges  armaturen  i  ett  pendelsnöre  med  bär- 
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lina.  Detta  snöre  bör  vara  vulkaniseradt  och  glatt  på 
ytan  för  att  försvåra  dammpartiklars  fastnande  och  under¬ 
lätta  rengöring.  Vid  lokalbelysning  bör  man,  där  förhål¬ 
landena  det  medgifva,  hänga  lamporna  så  högt,  att  de  ej 
kunna  nås  af  arbetarne.  Detta  af  två  skäl:  risken  för 
sönderslagning  blir  mindre  och  arbetaren  frestas  icke  att 
ödsla  bort  tid  genom  att  leka  med  ljuset.  I  många  fall 


Fig.  55.  Vy,  visande  betydelsen  af  ljusa  väggar  för  god  artificiell 

belysning. 


är  det  emellertid  nödvändigt,  att  lamporna  placeras  i  ome¬ 
delbar  närhet  af  arbetet  och  att  de  kunna  flyttas  och  in¬ 
ställas  i  olika  lägen.  För  sådana  ändamål  användas  flera 
olika  slag  af  armaturer,  såsom  hisspendlar,  ställbara  tak-, 
vägg-  och  golfarmar,  stakar  med  böjlig  slang  samt  olika 
speciella  konstruktioner,  såsom  t.  ex.  vid  svarfvar  och  hyf- 
lar  för  noggrant  arbete,  där  man  ibland  använder  en 
lampa,  som  fastskrufvas  invid  stålet  och  medföljer  detta 
och  sålunda  alltid  intager  samma  läge  i  förhållande  till  det¬ 
samma.  Portabla  handlampor  äro  värdefulla  i  uppsätt- 
ningsverkstäder,  ångpanne-  och  maskinrum  etc. 

Ledningarna  kunna  antingen  framdragas  öppna  i  form 
af  enkel-  eller  dubbelledare  på  porslinsknopp  eller  också 
inneslutna  i  rör.  Ett  mellanting  finnes  i  form  af  rör¬ 
tråd,  som  består  at  en  eller  flera  vulkaniserade  ledare,  om- 
gifna  af  en  tätt  åtslutande  mantel  af  mässingsplåt  eller 
med  bly  öfverdragen  järnplåt. 

Ledningar  på  porslinsknopp  äro  billigast  i  anlägg¬ 
ningskostnad  och  kunna  lätt  omändras  och  anpassas  efter 
ändrade  förhållanden.  De  äro  emellertid  mindre  varak¬ 
tiga  och  kunna  lätt  skadas  genom  yttre  åverkan.  De 
attrahera  damm,  äro  svåra  att  hålla  rena  och  blifva  förden¬ 
skull  snart  fula.  De  äro  i  allmänhet  mindre  lämpliga  för 
industriella  ändamål  och  böra  därför  användas  endast  i 
undantagsfall  och  för  mindre  viktiga  lokaler. 

Rörträd  utgör  ett  bra  och  bekvämt  ledningsmaterial. 
Det  kan  emellertid  användas  endast  i  torra  lokaler  och 
bör  alltid  framdragas  utanpå. 

Inneslutna  ledningar  utföras  af  vulkaniserade  kab¬ 
lar  i  isolerrör  eller  oisolerade  stålrör.  Isolerrör  finnas  af 
flera  olika  slag,  såsom  rör  med  mässingsmantel,  med  järn¬ 
mantel,  emaljerade  och  med  stålpansar.  Oisolerade  rör 
finnas  i  form  af  stålpansarrör,  in-  och  utvändigt  öfver- 
dragna  med  emaljlack,  samt  galvaniserade  järnrör.  I 
Amerika  användas  numera  nästan  uteslutande  oisolerade 
rör  (iron  conduits).  (Fig.  51.)  Dessa  äro  vanliga  smides- 
järnsrör,  som  galvaniserats  eller  sherardiserats  samt  in- 
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vändigt  öfverdragits  med  emaljlack.  De  förekomma  i  alla 
storlekar  från  x/2"  till  4"  diameter. 

Rören  kunna  antingen  framdragas  och  fästas  utanpå 
eller  också  inläggas  i  väggar  och  tak.  Om  man  på  för¬ 
hand  kan  bestämma  lampornas  läge,  såsom  vid  allmän¬ 
belysning  och  om  man  ej  behöfver  räkna  med  några  genom¬ 
gripande  framtida  förändringar,  är  det  senare  sättet  af 


Fig.  56.  Exempel  på  god  belysning  i  ett  väfveri.  En  50-ljuslampa 
med  parabolisk  stålplåtsreflektor  för  hvar  fjärde  väfstol. 


flera  skäl  fördelaktigast.  Vid  byggnader  af  armerad  be¬ 
tong  bör  man  använda  oisolerade  rör,  som  läggas  i  for¬ 
marna  innan  betongen  igjutes.  Lampor,  hvilkas  läge  icke 
på  förhand  kan  bestämmas,  kunna  installeras  efteråt  genom 
afgrening  från  närmaste  uttag  antingen  med  rörtråd  eller 
med  vulkaniserad  ledning  i  rör,  som  på  lämpligt  sätt 
tastas  i  taket.  Träpluggar,  indrifna  i  hål,  borrade  i  be¬ 
tongen,  böra  icke  användas  för  fästande  af  ledningar. 
Bäst  är  att  använda  särskildt  för  ändamålet  afsedda  ex- 
pansionsbultar. 

Synliga  ledningar  böra  alltid  framdragas  parallellt  med 
eller  vinkelrätt  mot  väggar  och  balkar.  Hufvudledningar 
framdragas  i  allmänhet  under  balkarna  och  fästas  vid 
dessa.  Gruppledningarna  åter  framdragas  omedelbart  un¬ 
der  taket,  och  för  att  undvika  besvär  och  kostnader  böra 
balkarna  förses  med  hål  i  öfre  kanten  så,  att  ledningarna 
kunna  dragas  igenom  i  stället  för  omkring  dem.  Vid 
träbalkar  kunna  hålen  borras,  då  ledningarna  uppsättas, 
vid  betongbalkar  däremot  är  det  nödvändigt  att  redan 
vid  gjutningen  se  till  att  erforderliga  hål  åstadkommas, 
hvilket  bekvämast  sker  medelst  inläggning  i  formarna  af 
rörbitar  med  lämplig  diameter.  Sådana  hål  böra  före¬ 
komma  i  riklig  mängd,  ty  de  komma  äfven  väl  till  pass 
vid  installering  af  annan  utrustning,  och  kostnaderna  äro 
obetydliga  i  jämförelse  med  hvad  det  kostar  att  efteråt 
göra  håltagningar. 

Kontrolleringen  af  lamporna  och  strömbrytarnas  läge  är 
en  icke  oväsentlig  faktor  för  ett  belysningssystems  effektivitet. 
Sålunda  böra  i  allmänhet  strömbrytarna  i  största  möjliga 
utsträckning  centraliseras  och  kontrolleringen  af  belysningen 
(med  undantag  af  individuella  lampor)  verkställas  af  där¬ 
till  särskildt  utsedd  person  eller  personer.  Strömbrytare 
med  lösa  nycklar  äro  ett  effektivt  medel  till  förhindrande 
af  slarf  och  slöseri  med  ljuset  och  kunna  med  fördel  an¬ 
vändas  inom  sådana  afdelningar,  där  kontrollen  öfver  ar¬ 
betarne  är  mera  svårartad.  Lampor  utmed  ytterväggarna 
och  sådana  längre  in  uti  byggnaden  böra  grupperas  för 
sig  och  kontrolleras  af  särskilda  strömbrytare,  hvarigenom 
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besparingar  möjliggöras  genom  att,  då  mörkret  så  små¬ 
ningom  inträder,  alla  lamporna  icke  behöfva  tändas  på  en 
gång  utan  först  de  som  befinna  sig  närmare  midten  och 
någon  tid  efteråt  de  utmed  ytterväggarna;  eller  genom  att 
på  morgnarna  endast  de  lampor  hållas  brinnande,  som 
verkligen  behöfvas.  För  att  bekvämt  kunna  genomgå  och 
öfverblicka  lokalerna  efter  arbetets  slut,  t.  ex.  för  en  natt¬ 
vakt,  är  det  förmånligt  att  hafva  ett  mindre  antal  lampor 
för  allmänbelysning  kopplade  till  omkastare,  hvilka  instal¬ 
lerats  på  lämpliga  ställen.  Det  faller  af  sig  själ ft,  att 


detta  endast  är  berättigadt  i  sådana  fall,  där  ström  finnes 
på  nätet  vid  hvilken  tid  som  helst. 

Väggkontakter  äro  till  stor  nytta  för  flera  olika  ändamål. 
De  böra  installeras  uti  alla  kontorslokaler  samt  uti  äng- 
panne-  och  maskinrum.  I  uppsättningsverkstäder  (särskildt 
för  större  gods)  äro  handlampor  ofta  nästan  oumbärliga, 
hvarför  väggkontakter  äfven  böra  finnas  uti  sådana  loka¬ 
ler.  För  dylika  ändamål  kunna  de  lämpligen  installeras 
uti  pelarna,  t.  ex.  i  hvarannan  pelare  i  hvarannan  rad,  då 
handlampor  med  lagom  lång  sladd  kunna  användas  hvar 
som  helst  uti  lokalen.  (Forts.) 


SAMMANDRAG  AF  BERÄTTELSER 


vid  Järnverksföreningens  sammanträden  i  Stockholm  den  30  april  och  den  31  augusti  1915. 

Export  af  järnmalm  (i  1000-tal  ton): 


i  jan. — 31  mars 

1  april — 30  juni 

i  jan. — 30  juni 

1  jan.  —  31  juli 

Skillnad  1915 

1914 

1915 

1914 

I9I5 

1914 

I9I5 

1914 

I9IS 

i:sta  kv. 

2:dra  kv. 

>/2-år 

7  mån. 

934 1- 

711 1. 

1  594  t 

t  316  t. 

2  528 1. 

2  027  t. 

3  392  C 

2  919  t. 

—  223 1. 

—  278  t. 

—  501  t. 

—  473  *• 

Januari 

Februari 

Mars 

April 

Maj 

Juni 

Juli 

1914 

1915 

I9I4 

I9IS 

1914 

19'S 

1914 

I9IS 

1914 

I9IS 

1914 

I9IS 

1914 

1915 

303  t 

213  t. 

294  t. 

226  t. 

337  4- 

272  t. 

398  t. 

319  t. 

525  t. 

401  t. 

671  t. 

596  t. 

864  t. 

892  t. 

Export  af  järn  under  första  och  andra  kvartalet  1914  och  1915 
(i  ton,  afrundade  uppåt  eller  nedåt  till  jämna  100  tal): 


1  jan.— 

31  mars 

1  april- 

-30  juni 

i  jan.— 

30  juni 

Skillnad  1915 

I9I4 

I9IS 

1914 

1915 

1914 

1915 

iista  kv. 

2tdra  kv. 

l/2-år 

19  600 

43  3°o 

48  700 

74  7°o 

68  300 

n8  000 

+ 

23  700 

+  26  OOO 

+  49  7 00 

Kisel  X:  kiselman- 

1  700 

3  000 

1  800 

3  100 

2  600 

6  100 

4  400 

— 

1  200 

5°° 

Spegel  järn,  järn- 

I  800 

svamp  m.  m. 

1  200 

23  800 

1  400 

3  000 

400 

45  5oo 
800 

600 

52  400 

I  ÖOO 

3°° 

77  600 

76  200 

700 

123  IOO 

— 

800 

— 

3°° 

— 

I  IOO 

200 

3  000 

I  OOO 

— ' 

600 

— 

1  400 

— 

2  OOO 

1  500 

2  9OO 

4  200 

5  9°o 

2  800 

5  7°° 

— 

1  5°° 

+ 

1  300 

+ 

200 

I  200 

1  600 

1  600 

2  800 

+ 

0 

-1- 

0 

Råstänger  . 

2  000 

3  200 

I  800 

3  000 

6  600 

8  200 

5 600 

7  200 

8  600 

11  400 

7  4oo 

IO  200 

— 

200 

— 

1  000 

— 

I  200 

1  500 

4  500 

I  7OO 

3  200 

1  8jo 

3  600 

3  3°° 

5  3°o 

+ 

200 

+ 

1  800 

+ 

2  OOO 

Massiva  tubämnen 

6  000 

4  900 

2  800 

4  600 

4  7°o 

8  300 

7  3°o 

iö  600 

7  900 

13  200 

— 

1  300 

+ 

1  900 

+ 

ÖOO 

Stångjärn  : 

2  700 
17  300 

2  OOO 

5  3°° 

3  000 

8  000 

5  OOO 

— 

700 

+ 

2  300 

— 

3  OOO 

I  ÖOO 

varmvalsadt  . 

kallvalsadt  eller 

15  4OO 

23  600 

26  100 

40  900 

42  500 

2  800 

+ 

1  900 

2  500 

4- 

kalldr . 

1  200 

21  200 

1  000 

8  T  00 

I  200 

1  400 

30  300 

1  200 

8  000 

1  600 

30  700 

2  600 

51  5°o 

50  300 

0 

+ 

200 

+ 

200 

Stångiärnsafhugg  ... 

1  300 

6  400 

2  OOO 

7  OOO 

2  200 
l6  IOO 

3  3 00 
13  400 

+ 

3°° 

1  700 

+ 

+ 

800 

1  000 

4- 

4- 

1  IOO 

2  7OO 

piåt . 

500 

1  700 

300 

I  7OO 

800 

3  400 

+ 

1  200 

1  400 

Rör : 

+ 

400 

3  40° 

400 

3  800 

500 

700 

900 

I  IOO 

4- 

0 

4- 

200 

200 

ihåliga  tubämnen 

2  600 

3  4°o 

6  000 

7  200 

+ 

400 

+ 

800 

+ 

I  200 

andra  . 

300 

4  100 

3°° 

600 

4  800 

400 

900 

4  000 

900 

5  OOO 

I  200 

8  100 

9  800 

+ 

300 

4- 

0 

+ 

300 

Tråd,  dragen  eller 

400 

500 

700 

900 

+ 

IOO 

+ 

+ 

IOO 

+ 

200 

Spik  och  stift . 

200 

100 

200 

400 

400 

500 

Hästskosöm  . 

1  400 

1  600 

I  800 

1  900 

1  200 

1  400 

2  000 

2  400 

2  ÖOO 

3  000 

3  800 

4  300 

+ 

400 

1  + 

800 

-1- 

I  200 

Summa 

|  74  200 

1 

90  800 

|  115  30° 

! 

|  146  800  | 

189  500 

1 

238  600 

1  + 

16  600 

u 

31  5°° 

+ 

49  100 

Tillverkningar  månadsvis  april — juli  1914  och  1915 
(i  ton,  afrundade  uppåt  eller  nedåt  till  jämna  ioo=tal): 


Jan. — mars 
1914 
(medeltal 
pr  månad) 

Jan. 

*9*5 

Febr. 

1915 

Mars 

1915 

April — juni 

1914 

(medeltal 
pr  månad) 

April 

1915 

Maj 

1915 

Juni 

1915 

Juli 

i9‘5 

Tackjärn,  inkl.  direkt  framställdt  gjutgods  ... 
Smältstycken  . 

62  000 

1 1  600 

46  900 

8  300 

51  200 

9  800 

64  200 

8  600 

64  400 

I  I  200 

62  200 

9  IOO 

66  600 

9  000 

70  IOO 
10  300 

65  3°° 

10  IOO 

Bessemergöt . 

9  IOO 

6  200 

6  400 

7  700 

9  30° 

7  200 

8  000 

9  400 
46  500 
35  So° 

7  400 

Martingöt  inkl.  skrotadt  gjutgods . 

37  000 

31  700 

37  5 00 

47  200 

36  IOO 

36  700 

41  IOO 

41  700 

Valsadt  järn  och  stål,  handelsfärdigt  . 

— 

24  200 

27  900 

30  800 

— 

32  203 

31  900 

35  5°° 

36° 
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Fördelad  i  götmetall  och  vällmetal!  ställer  sig  exporten  af  stångjärn  och  valstråd  under  januari — juni  sålunda 

(i  ton,  afrundade  uppåt  eller  nedåt  till  jämna  ioo=tal): 


Stångiärn,  varmvalsadt 

Götmetall 

V  ä  1  1  m  e  t  a  1  1 

1914 

1915 

1914 

1915 

21  600 

2  000 

15  3°° 

30  200 

2  700 

12  200 

19  300 

6  000 

800 

12  300 

2  300 

1  200 

»  smidt... 

Valstråd 

? 

Ar 


Export  januari  — juni  1906 — 1915 
(i  ton,  afrundade  uppåt  eller  nedåt  till  jämna  ioo=tal): 


1906  . 

1907  . 

1908  . 

1909  . 

1910  . 

1911  . 

1912  . 

1913  . 

1914  . 

1915  . 

Tioårig  medelexport 


T  ackj  ärn 

Göt 

Smältstycken 

Stångjärn  och 
valstråd 

Totalexport 

44  000 

6  400 

10  Soo 

90  700 

169  300 

48  900 

4  600 

14  800 

81  200 

180  Soo 

42  700 

2  300 

1 1  000 

60  500 

142  300 

40  200 

2  700 

6  700 

63  800 

138  000 

48  200 

6  500 

14  900 

79  Soo 

1S0  800 

53  800 

5  9oo 

14  200 

76  200 

180  300 

61  000 

6  600 

16  300 

75  000 

193  700 

85  100 

5  9°o 

16  100 

81  500 

225  500 

76  200 

5  900 

1 1  400 

67  600 

189  500 

123  100 

5  7oo 

10  200 

63  700 

238  600 

62  300 

5  300 

12  600 

74  000 

183  900 

JÄRNIMPORT 

(i  ton,  afrundade  uppåt  eller  nedåt  till  jämna  ioo=tal): 


i  jan.— 

-31  mars 

1  april 

—30  juni 

i  jan  - 

-30  juni 

1  jan.- 

—31  juli 

Skillnad  1915 

1914 

1915 

1914 

1915 

I9I4 

1915 

1914 

1915 

i:sta  kv. 

2:dra  kv. 

•/2-år 

7 

mån. 

Tackjärn  . 

15  700 

, 

20  000 

47  90° 

58  500 

61  200 

Kisel-  och  kiselmanganjärn . . 

300 

800 

35  7°o 

— 

I  ÖOO 

— 

10  600 

—  12  200 

+ 

2  700 

Mangan  järn  ra.  m . 

800 

1  900 

2  4OO 

6  600 

6  800 

1  700 

1  500 

1  300 

I  700 

200 

— 

300 

— 

I  000 

-  I  3°0 

— 

1  500 

V alsadt  stång-  och  fasonjärn : 

vägande  60  kg.  och  däröfver  per  lö¬ 
pande  meter . 

2  300 

3  800 

3  5°o 

2  800 

± 

O 

200 

—  200 

700 

vägande  mindre  än  60  kg.  men  mera 
än  20  kg.  per  löpande  meter . 

4  3°o 

4  5°o 

6  100 

8  800 

5  200 

200 

900 

—  I  IOO 

900 

annat . 

8  800 

— 

300 

+ 

200 

—  IOO 

± 

0 

T  ärn  vägsske  n  or . 

32  000 

1  900 

7  5°o 

36  300 

14  IOO 

19  500 

18  600 

— 

400 

— 

I  5OO 

-  I  900 

— 

900 

Förtent  plåt  . 

2  700 

8  300 

400 

3  5 00 

3  4°o 

14  500 

45  5°o 

16  600 

+ 

2  500 

— 

24  300 

-  21  800 

— 

28  900 

Annan  tunnplåt  och  grofplåt  ... 

3  4°° 

9  200 
800 

7  000 

5  5oo 

3  90° 

3  900 

4  300 

16  000 
800 

— 

300 

+ 

800 

+  500 

4- 

400 

Kallvalsade  eller  dragna  stänger  . 

1 

200 

2  600 

500 

5  4°° 

3  7°° 

600 

10  700 
800 

8  800 

+ 

400 

+ 

3  100 

+  3  5°o 

+ 

5  3°° 

Gjutna  rör . 

1  600 

1  800 

— 

IOO 

— 

IOO 

-  200 

± 

O 

Smidesjärnsrör  ... 

6  100 

5  800 

7  4°o 

+ 

I  OOO 

— 

I  900 

—  900 

— 

I  400 

4  0 

6  900 

7  200 

+ 

ÖOO 

— 

300 

+  3°° 

+ 

300 

Summa 

43  700 

45  000 

98  IOO 

6l  400 

141  800 

106  400 

174  700 

149  IOO 

+ 

I  30O 

— 

36  700 

—  35  4°o 

25  ÖOO 

Import  januari— juni  1911  — 1915 
(i  ton,  afrundade  uppåt  eller  nedåt  till  jämna  100-tal): 


År  1 9 1  1  . 

»  1912 

»  1913  . 

»  1914  .. 

»  !9i5  . 

Femårig  medelimport 

Tackjärn, 
kiseljärn 
m.  m. 

Valsadt 
stång-  och 
fasonjärn 

Järnvägs¬ 

skenor 

Förtent 

plåt 

Kallvalsade 
eller  dragna 
stänger 

Gjutna 

rör 

Smidesjärns¬ 

rör 

Summa 

af 

förestående 

34  800 

36  600 

44  800 

51  700 

38  000 

15  400 

18  700 

20  500 

27  900 

24  800 

29  400 

33  500 

24  000 

36  300 

14  500 

3  800 

2  500 

4  300 

3  400 

3  9°o 

600 

200 

400 

800 

600 

6  300 

5  900 

7  700 

7  000 

6  100 

4  IOO 

4  30° 

5  7oo 

5  500 

5  800 

94  400 

101  700 

107  4  .'O 

132  600 

93  7oo 

41  200 

2i  500 

27  500 

3  600 

500 

6  600 

5  100 

106  oco 

Antal  ugnar  och  härdar: 


1914 

1915 

Befintliga 

(redovi¬ 

sade) 

Däraf  i 
gång 

30/ 

/  6 

Befintliga 

(redovi¬ 

sade) 

Däraf  i  gång 

h 

‘28/2 

87s 

!  s% 

8  Vs 

30/ 

31/7 

Masugnar  . 

T  9  A 

108 

87,1 

125 

Q  0 

91 

72,8 

164 

64*3 

97 

utgörande  i  %  af  befintliga 

o2 

65,6 

159 

62,4 

10 

41)7 

103 

82,4 

169 

66,3 

1 1 1 

109 

108 

Lancashirehärdar 

259 

255 

77,6 

SS, 8 

87,2 

86,4 

utgörande  i  %  af  befintliga 

1  yy 

76,8 

15 

62,5 

J5i 

168 

168 

164 

Bessemerugnar 

24 

24 

59,2 

65,9 

65,9 

64,3 

utgörande  i  %  af  befintliga 

10 

12 

12 

14 

14 

14 

Martinugnar 

7  I 

75 

41)7 

5°,° 

50,0 

58,3 

58,3 

58,3 

utgörande  i  %  af  befintliga 

Du 

78,9 

5 1 

68,o 

57 

76,o 

57 

76,0 

57 

76,0 

60 

59 

61 

80,0 

78,7 

81,3 

IX  Sept.  1915 
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Export  af  järn  under  de  första  sju  månaderna  1914  — 1915 
(i  ton,  afrundade  uppåt  eller  nedåt  till  jämna  100-tal): 


1  jan.— 

-31  juli 

Skillnad  1915 

1914 

1915 

7  mån. 

1  Tackjärn  . 

89  000 

143  200 

+  54  200 

Kisel-  och  kiselmanganjärn  . 

6  700 

5  7°o 

—  1 000 

Spegeljärn,  järnsvamp  m.  m . 

2  000 

97  700 

700 

149  690 

—  1  3°° 

4  51  900 

Skrot . 

3  200 

1  100 

-  2  (OO 

Göt  . 

7  000 

9  200 

4  2  200 

Smältstycken  . . 

3  000 

3  900 

+  900 

Råstänger . 

10  400 

13  400 

10  500 

14  400 

+  IOO 

4  1  000 

Billets  . 

3  7oo 

6  100 

+  2  400 

Massiva  tubämnen  . 

8  400 

12  100 

8  700 

14  800 

+  300 

4  2  700 

Stångjärn,  smidt  . . . 

9  400 

5  7oo 

—  3  7oo 

»  varmvalsadt  . 

49  800 

52  900 

+  3  loo 

»  kallvalsadt  eller  kalldraget  . 

3  100 

62  300 

3  7oo 

62  300 

+  600 

4  0 

Stångjämsafhugg . 

2  700 

3  700 

4  1  000 

Valstråd  . 

19  400 

15  900 

—  3  S°° 

Plåt  . 

900 

4  400 

4  3  ^00 

Rör,  kalldragna  . . . 

1  400 

1  300 

—  IOO 

ihåliga  tubämnen  . 

7  000 

8  500 

4  1  500 

andra  . 

1  500 

9  900 

1  800 

I  T  600 

4  300 

4  1  700 

Tråd,  dragen  eller  kallvalsad  . 

800 

I  IOO 

4  300 

Spik  och  stift  . 

400 

600 

4  200 

Hästskosöm  . 

3  200 

3  600 

4  200 

4  800 

4  1  000 

4  1  200 

Summa 

233  000 

| 

292  900 

4  59  900 

Export  af  järn  månadsvis  januari— juli  1914  och  1915. 


Januari 

Februari 

Mars 

April 

Maj 

Juni 

Juli 

I9I4 

1915 

1914 

1915 

1914 

i9r5 

I9I4 

I9I5 

I9I4 

I9I5 

1914 

1915 

1914 

19I5 

Tackjärn  . 

Ton 

8  458 

13  121 

4  755 

13  °93 

6  409 

17  O7I 

15  i°5 

23  262 

20  608 

25  7i3 

12  947 

25  745 

20  727 

25  156 

Kisel-  och  kiselmanganjärn  . 

» 

93° 

491 

1  062. 

755 

1  007 

545 

1  046 

783 

I  221 

797 

865 

994 

614 

I  322 

Spegeljärn,  järnsvamp  m.  m.  ... 

» 

J74 

57 

693 

177 

346 

190 

166 

5i 

163 

107 

28l 

86 

137 

4 

Skrot  . 

» 

583 

254 

186 

120 

641 

434 

779 

43 

547 

— 

285 

173 

168 

134 

Göt  . 

> 

979 

356 

8l9 

506 

1 174 

592 

567 

1  73i 

1  257 

I  215 

I  IOI 

1  339 

I  IO3 

3  427 

Smältstycken . 

% 

3IQ 

— 

312 

651 

617 

536 

I  090 

689 

310 

562 

143 

400 

250 

I  Ol8 

Råstänger  . 

» 

1  106 

469 

586 

696 

295 

619 

2  926 

I  120 

1  976 

I  706 

I  756 

2  825 

1  744 

3  100 

Billets  . 

» 

694 

530 

471 

670 

359 

5°4 

695 

815 

726 

1  544 

324 

I  252 

467 

778 

Massiva  tubämnen  . 

* 

1  400 

t  447 

1  408 

926 

1 644 

811 

I  264 

2  493 

975 

1  133 

619 

1  097 

I  103 

785 

Stångjärn :  smidt  . 

% 

953 

855 

877 

543 

823 

628 

1  693 

856 

1  938 

I  129 

1  734 

961 

1  419 

749 

>  varmvalsadt  . 

»  kallvalsadt  eller  kall- 

» 

5  547 

4  648 

5  840 

5  717 

5  953 

5  °24 

5  785 

7  328 

9  339 

9  700 

8  401 

9  063 

8  904 

10  368 

draget . 

» 

330 

29I 

43° 

467 

405 

494 

376 

634 

474 

493 

572 

448 

472 

836 

Stångjämsafhugg  . 

> 

357 

472 

229 

363 

378 

463 

441 

374 

3IT 

504 

526 

1  083 

456 

433 

Valstråd  . 

» 

2  864 

1  836 

2  847 

2  734 

2  381 

I  800 

2  561 

2  388 

3  255 

2  477 

2  180 

2  II4 

3  3°° 

2  598 

Piåt . 

» 

125 

283 

181 

493 

160 

920 

145 

518 

III 

626 

99 

594 

88 

996 

Rör:  kalldragna  .  . 

ihåliga  tubämnen  . 

> 

180 

203 

113 

90 

153 

139 

92 

29I 

231 

154 

«3 

23I 

529 

220 

» 

1  072 

1  196 

1  234 

1  333 

1  106 

I  232 

816 

1  573 

759 

963 

1  059 

936 

93i 

1 237 

andra  . 

> 

75 

144 

77 

233 

180 

260 

147 

235 

332 

213 

34i 

386 

380 

325 

Tråd  dragen  eller  kallvalsad  ... 

» 

93 

135 

132 

Il8 

101 

122 

l68 

IÖO 

150 

191 

48 

168 

71 

172 

Spik  och  stift . 

» 

5° 

31 

68 

l6 

99 

39 

88 

25 

63 

17 

35 

406 

23 

112 

Hästskosöm  . 

» 

45i 

54° 

418 

515 

486 

786 

448 

685 

446 

517 

367 

759 

536 

448 

Summa  ton 

26  731 

2 7  359 

22  738 

30  2l6 

24  717 

33  209 

36  398 

46  054 

45  192 

49  761 

33  796 

51  OÖO 

43  422 

54  218 

TILLVERKNINGAR 

(i  ton,  afrundade  uppåt  eller  nedåt  till  jämna  ioo=tal): 


1  jan. — 31  mars 

1  april— 30  juni 

1  jan.—  30  juni 

1  jan. — 31  juli 

Skillnad  1915 

1914 

1015 

1914 

1915 

Tackjärn  inkl.  direkt  framställdt  gjut- 
gods  . 

186  100 

162  300 

193  IOO 

198  900 

Smältstycken  . 

q  4  Q  00 

26  700 

33  7°° 

28  400 

Brssemergöt . 

27  400 

20  200 

2  7  900 

24  ÖOO 

Martingöt  inkl.  skrotadt  gjutgods . 

110  900 

Il6  4OO 

108  400 

124  300 

Valsadt  järn  och  stål,  handelsfärdigt  ... 

— 

82  9OO 

— 

99  900 

Afsättningsförhållandena  på  export  hafva  för  de  viktigare 
af  den  svenska  järnhandteringens  produkter,  om  tackjärn 
undantages,  varit  ogynnsamma  under  hela  första  halfåret. 
Därunder  utförda  kvantiteter  af  dels  göten  och  smält¬ 
stycken,  dels  färdigvalsadt  stång-  och  finjärn  understiga 
till  och  med  de  låga  siffror,  som  första  halfåret  1914 
hade  att  uppvisa.  Emellertid  har  under  juli  och  augusti 
förbättring  inträdt  med  lifligare  efterfrågan  och  ökad  ut¬ 


1914 

1915 

rgi4 

1915 

i:sta  kv. 

2:dra  kv. 

Vrår 

7 

mån. 

379  200 

361  200 

432  200 

426  500 

23  800 

+ 

5  800 

-  l8  OOO 

5  7°o 

68  600 

55  t°° 

78  3 00 

65  200 

— 

8  200 

— 

5  3°o 

—  13  500 

— 

13  IOO 

55  3°o 

44  800 

63  500 

52  200 

— 

7  200 

— 

3  300 

—  10  500 

— 

11  300 

219  300 

240  700 
182  800 

254  800 

282  4OO 

2l8  300 

+ 

5  5°o 

+ 

15  900 

4-  21  400 

+ 

27  600 

försel.  Och  då  konsumtionen  inom  landet  äfven  är  god, 
hafva  valsverken  full  sysselsättning.  Beträffande  smält¬ 
stycken  och  smidt  järn  är  däremot  efterfrågan  fortfarande 
mycket  ringa.  Tackjärnsutförseln  har  ock  blifvit  hämmad 
genom  kända  åtgöranden  af  de  krigförande.  Äfven  andra 
svårigheter,  orsakade  af  kriget,  tynga  hårdt  på  järnindustrien. 
Stenkol  kan  numera  knappast  erhållas  från  utlandet  och 
i  hvarje  fall  endast  under  motbjudande  eller  alltför  be- 
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tungande  villkor.  För  anskaffning  utifrån  af  andra  viktiga 
förnödenheter  äro  svårigheterna  ännu  större,  delvis  oöfver- 
komliga.  Och  de  priser,  som  måste  betalas,  äro  som  be¬ 
kant  höjda  öfver  all  rimlig  gräns. 


Tillverkningar  januari— juni  1906—1915 
(i  ton,  afrundade  uppåt  eller  nedåt  till  jämna  ioo=tal): 


Tackjärn 

Smält¬ 

stycken 

Bessemer- 

göt 

Martin- 

göt 

År  1906  . 

312  300 

87  700 

41  400 

149  200 

»  1907  . 

326  100 

84  900 

37  300 

164  300 

»  1 908 

305  300 

76  000 

39  IQo 

172  200 

»  1 909 

286  800 

61  200 

40  900 

158  900 

»  1910 

306  100 

72  900 

52  40° 

180  000 

»  1911  . 

338  600 

70  500 

42  5°o 

1 84  400 

»  1912  . 

349  200 

73  200 

49  5°° 

185  900 

»  1913  . 

383  200 

77  700 

55  600 

218  200 

»  1914  . 

379  200 

68  600 

55  3°° 

219  300 

»  1915  . 

361  200 

55  100 

44  800 

240  700 

Medeltillverkning 

334  8oo 

72  800 

45  90° 

187  300 

På  grund  af  nu  omförmälda  svårigheter  och  den  all¬ 
männa  osäkerheten  är  alltjämt  försiktighet  tillrådlig  vid 
försäljningar  framåt. 


INSÄND  LITTERATUR 


Redogörelse  för  vid  profningsanstalterna  å  Ultuna  och  Al- 
narp  utförda  profniugar  af  maskiner  och  redskap  för  landtbru- 
kets  behof.  Till  Kungl.  Landtbruksstyrelsen  afgifveu  af  Sty¬ 
relsen  för  Profningsanstalterna.  70  sid.,  46  illustr.  Pris  70  öre. 


PERSONALNOTISER 


Civilingenjör  Mac  S.  Rudberg,  förut  hos  A. -B.  Difosfat,  Trollhättan, 
nu  vid  A. -B.  Ergon,  Stockholm. 

* 

Civilingenjör  C.  Bruno  Johanson,  förut  hos  J.  &  C.  G.  Bolinders 
Mek.  Verkstads  A. -B.,  nu  hos  A. -B.  Separator,  Stockholm. 

* 

Civilingenjör  Oscar  Lindén,  förut  lärare  vid  Navigationsskolan  i 
Malmö  samt  projekt-  och  montageingenjör  hos  A. -B.  Chr.  Bergh  & 
C:o,  Malmö,  nu  e.  o.  lektor  i  elektroteknik  vid  Tekniska  Elementar¬ 
skolan  i  Örebro. 


ix  Sept.  1915 

Civilingenjör  Arvid  Nilsson,  nu  vid  Trollhätte  Kraftverk,  adr. 
Holmia,  Göteborg. 

* 

Ingenjör  Harald  G.  Rosengren,  nu  manager  i  Alby  United  Car¬ 
bide  Factories,  Ltd,  Odda,  Norge. 

* 

Civilingenjör  Carl  F.  Kleman,  nu  anställd  hos  Board  of  Conser- 
vancy  Works  of  Kwangtung,  Kanton,  Kina  via  Sibirien.  Svensk 
adress;  A. -B.  Vattenbyggnadsbyrån,  Stockholm. 

* 

Ingenjör  Gustaf  Samuelson,  nu  innehafvare  af  ingenjörsbyrå  för 
väg-  och  vattenbyggnadsarbeten,  Stockholm. 

*  . 

Civilingenjör  Laur.  E.  Alberger,  förut  teknisk  amanuens  i  Kungl. 
Socialstyrelsen,  nu  afdelningschef  i  Brandförsäkrings  A. -B.  Victoria, 
Stockholm. 

* 

Ingenjör  Ivar  Carlson,  nu  anställd  hos  Luth  &  Roséns  Elektriska 
Aktiebolag,  Stockholm. 

* 

IN  MEMORIAM. 

Lektor  A.  Th.  Ljungquist  (f.  1S72),  Malmö,  har  afiidit  den  29 
aug.  1915. 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  anordnar  freda¬ 
gen  den  17  september  1915  en  utfärd  till  Fagersta,  Norberg  och 
Kärrgrufvan  enligt  följande  program;  Kl.  7,50  f.  m.:  Afresa  från 
Stockholms  Centralstation  (biljettpris  III  klass  4: 40  kr.)  —  Kl. 
11,08  f.  m. :  Ankomst  till  Fagersta,  där  lunch  intages  och  de  nya 
masugnsanläggningarna  förevisas.  —  Kl.  1  e.  m.;  Automobilfärd 
till  Norberg  och  Kärrgrufvan,  hvarest  grufvor  och  anrikningsverk 
m.  m.  besökas.  —  Kl.  4,30  e.  m.;  Gemensam  middag  på  Norbergs 
hotell.  —  Kl.  8  e.  m.:  Gemensamt  samkväm  å  Norbergs  hotell 
med  föredrag. 

Återresa  till  Stockholm  sker  antingen  på  fredagsaftonen  kl  5,50 
för  dem  som  ej  vilja  öfvernatta,  eljes  med  något  af  morgontågen 
på  lördagen.  (Biljettpris  III  klass  4,40  kr.) 

Totalkostnaden  för  resan  excl.  järnvägsbiljetter  och  nattlogi  torde 
icke  öfverstiga  10  kronor  per  person. 

Afdelningen  för  Elektroteknik  sammanträder  fredagen  den  17 

september  1915  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden:  1.  Protokolljustering. 
—  2.  Inval.  —  3.  Inkomna  skrifvelser.  —  4.  » Elektrisk  drift  af 
pappersmaskiner-» ,  föredrag  af  ingenjör  A.  F.  Enström. 

Afdelningens  för  Husbyggnadskonst  sammanträde,  uppskjutet 

tills  vidare. 


ÅBEROPA  SVERIGES  TEKNISKT-INDUSTRIELLA  SKILJEDOMSINSTITUT 

i  kontrakt  rörande  byggnadsarbeten,  maskin-  och  materialleveranser  och  dylikt. 

SVERIGES  TEKNISKT-INDUSTRIELLA  SKILJEDOMSINSTITUTS  exp.,  Jernkontoret,  Kungsträdgårdsgatan  4,  Sth/m,  Rikst.  73  82. 
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■■  —  Hufvudredaktör:  GUNNAR  TISELL.  ■  -  ■ 

-  —  Redaktionsråd:  ERIK  AUG.  FORSBERG,  CARL  H.  MEURLING,  SIGURD  NAUCKHOFF.  -i- 

INNEHÅLL:  Industriella  anläggningar:  Grunddragen  för  planering,  konstruktion  och  utrustning  enligt  rationella  principer,  af  ingenjör  T. 
A.  Bergen.  —  Kommittéförslaget  till  lag  mot  illojal  konkurrens,  af  ingenjör  Henrik  G.  Tisell.  —  Personalnotiser. 


Sammanträden  inom  Svenska  Teknologföreningen : 

AFDELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKONST,  måndagen  den  27  september  1915. 
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INDUSTRIELLA  ANLÄGGNINGAR. 

Grunddragen  för  planering,  konstruktion  och  utrustning  enligt  rationella  principer. 


Af  ingenjör 

Kap.  VIII.  Arbetenas  utförande. 

Byggnadsarbetena  för  industriella  anläggningar  kunna 
handhafvas  på  i  hufvudsak  tre  olika  sätt: 

1.  af  byggherren  själf, 

2.  af  en  byggnadsfirma, 

3.  af  ingenjörsfirman,  som  utarbetat  ritningar  och  speci¬ 
fikationer. 

1 .  På  grund  af  våra  dagars  specialisering  är  det  ju  helt 
naturligt,  att  det  första  sättet  numera  användes  jämförelse¬ 
vis  sällan.  Det  torde  också  endast  i  undantagsfall  vara 
att  föredraga,  såsom  t.  ex.  då  det  gäller  att  gifva  syssel¬ 
sättning  åt  egna  arbetare,  eller  då  det  är  fråga  om  ändrings¬ 
arbeten,  hvilkas  omfattning  man  på  förhand  icke  kan  be¬ 
stämma.  Nyanläggningar  i  större  omfattning  utföras  i  all¬ 
mänhet  på  något  af  de  sistnämnda  sätten. 

1  det  föregående  har  betonats  fördelarna  af  att  plane¬ 
ringen  och  utarbetandet  af  ritningar  och  specifikationer 
för  utvidgningar  och  nyanläggningar  öfverlämnas  åt  exper¬ 
ter  på  området,  i  stället  för  att  ett  industriellt  verk  söker 
använda  sina  egna  krafter  härtill.  Detta  gäller  också  med 
afseende  på  byggnadsarbetena.  Det  är  ju  klart,  att  en 
firma,  som  specialiserat  sig  på  sådana  arbeten,  har  större 
förutsättningar  härför  än  personer,  som  blott  sällan  komma 
i  beröring  med  dylika  frågor.  Undantag  äro  naturligtvis 
sådana  industriella  verk,  som  hålla  sig  med  särskilda  bygg- 
nadsafdelningar,  speciellt  inriktade  efter  deras  behof.  I 
alla  andra  fall  torde  det  leda  till  bättre  resultat  om  äfven 
byggnadsarbetena  läggas  i  händerna  på  verkliga  experter 
på  sätt,  som  här  nedan  kommer  att  nämnas. 

2.  Då  en  byggnadsfirma  utses  att  utföra  byggnadsar¬ 
betena  kunna  aftal  angående  sättet  för  ersättningens  be¬ 
räknande  träffas  på  flera  olika  sätt.  De  vanligaste  äro: 

a.  En  bestämd  summa  för  hela  arbetet. 

b.  Själfkostnad  plus  en  viss  procent  af  densamma. 

c.  Själfkostnad  plus  en  bestämd  summa. 

d.  Själfkostnad  plus  en  viss  procent  omvändt  proportio¬ 
nell  mot  densamma. 

Hvart  och  ett  af  dessa  sätt  har  sina  goda  egenskaper; 
a  är  det  bekvämaste  ifråga  om  kontrollering  och  slut¬ 
uppgörelse;  b  är  i  många  fall  mindre  tillfredsställande,  på 
grund  af  att  förtjänsten  ökas  i  den  mån  anläggningskost¬ 
naden  fördyras,  hvarigenom  byggherrens  och  byggnads- 
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firmans  intressen  blifva  rakt  motsatta.  Denna  olägenhet 
är  emellertid  undanröjd  i  c,  ty  där  är  ersättningen  obe¬ 
roende  af  anläggningssummans  slutliga  storlek;  d  går  ännu 
ett  steg  längre  åt  det  håll,  hvaråt  byggherrens  intresse 
ligger,  ty  med  denna  ersättningsmetod  är  det  ju  tydligt, 
att  det  ligger  i  byggnadsfirmans  intresse  att  nedbringa 
kostnaderna  till  de  minsta  möjliga,  enär  dess  egen  förtjänst 
härigenom  blir  så  mycket  större. 

Det  första  sättet,  nämligen  att  ersättningen  erlägges  i 
form  af  en  bestämd  summa  för  hela  arbetet,  torde  vara 
det  som  mest  användes.  Utrustningsarbetena  kunna  dock 
icke  sammanföras  med  de  egentliga  byggnadsarbetena  utan 
blir  det  nödvändigt  att  å  dessa  infordra  särskilda  anbud 
från  specialfirmor,  såsom  för  kraftanläggningen,  hissar,  be¬ 
lysning,  sanitära  anordningar,  värmeledning  etc.  Det  är 
naturligtvis  fördelaktigt,  om  alla  ritningar  och  specifikatio¬ 
ner  först  kunna  utarbetas,  så  att  anbud  på  såväl  bygg¬ 
naderna  som  deras  utrustning  samtidigt  kunna  infordras. 
Sådana  idealiska  förhållanden  förekomma  emellertid  blott 
i  undantagsfall.  I  regel  är  det  så,  att  när  väl  beslut  fat¬ 
tats  om  uppförande  af  en  nybyggnad  det  gäller  att  komma 
i  gång  med  arbetet  och  färdigställa  det  så  fort  som  möj¬ 
ligt.  För  den  skull  får  man  oftast  gå  så  tillväga,  att  bygg¬ 
nadsritningarna  utarbetas  först  och  anbud  infordras  och 
kontrakt  upprättas  för  denna  del  af  arbetet,  som  därefter 
kan  taga  sin  början,  hvarpå  anbud  å  utrustningen  infordras 
i  den  mån  ritningar  och  specifikationer  härför  kunna  fast¬ 
ställas. 

Vid  infordrandet  af  anbud  bör  man  vinnlägga  sig  om 
att  endast  vända  sig  till  sådana  firmor,  som  hafva  godt 
anseende  och  som  man  vet  hafva  de  förutsättningar,  som 
kräfvas  för  att  kunna  gå  i  land  med  arbetet  på  ett  till¬ 
fredsställande  sätt.  Ibland  kan  det,  till  undvikande  af 
olämpliga  kombinationer,  vara  fördelaktigt  att  välja  firmor 
från  skilda  håll.  I  regel  är  nog  ingenjörsfirman  bättre  i 
stånd  att  göra  ett  lämpligt  urval,  enär  det  ingår  i  dennas 
verksamhet  att  känna  till  de  olika  entreprenörfirmornä, 
men  naturligtvis  bör  hänsyn  tagas  till  byggherrens  önsk¬ 
ningar,  hvilka  ofta  kunna  vara  förestafvade  af  mycket 
vägande  skäl,  och  fördenskull  bör  en  lista  upprättas  i  sam¬ 
råd  med  honom.  Man  bör  aldrig  infordra  anbud  från 
sådana  firmor,  åt  hvilka  man  på  förhand  bestämt  sig  för 
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att  icke  öfverlåta  entreprenaden,  ty  sådant  tillvägagångs¬ 
sätt  är  »unfair».  Det  blir  snart  nog  bekant  och  har  till 
följd,  icke  allenast  att  ingenjörsfirman  förlorar  i  anseende 
utan  också  att  kommande  uppdragsgifvare  blifva  lidande, 
enär  vid  nästa  tillfälle  dessa  firmor  icke  bry  sig  om  att 
göra  en  noggrann  beräkning  utan  endast  taga  till  så  att 
de  äro  på  den  säkra  sidan,  hvarigenom  lägsta  anbudet  i 
ett  sådant  fall  kan  blifva  betydligt  högre  än  hvad  som 
måhända  skulle  blifvit  fallet,  om  dessa  firmor  känt  på  sig 
att  de  haft  en  chance. 

Alla  anbud  böra  först  och  främst  vara  baserade  på  rit¬ 
ningarnas  och  specifikationernas  föreskrifter,  hvarigenom  de 
blifva  enhetliga  och  lättare  att  jämföra.  Men  dessutom 
böra  anbudsgifvarne  tillåtas  att  inlämna  alternativförslag 
med  användande  af  egna  konstruktioner  eller  system,  hvil- 
ket  mången  gång  kan  medlöra  icke  oväsentliga  besparingar. 
Anbuden  böra  också  upptaga  en  förteckning  öfver  enhets- 
priser  för  alla  de  viktigare  arbetena,  hvilka  skola  tilläm¬ 
pas  i  händelse  af  modifikationer  af  ett  eller  annat  slag. 
Tillräcklig  tid  för  anbudens  noggranna  utarbetande  bör 
tillmätas,  ty  om  alltför  knapp  tid  föreskrifves  kan  anbuds- 
gifvaren  ej  känna  sig  säker  på  sina  beräkningars  riktighet, 
hvarför  han  i  regel  lägger  på  en  viss  procent  för  att  komma 
på  den  säkra  sidan.  Om  under  tiden  mellan  anbudens 
infordrande  och  aflämnande  någon  af  firmorna  inkommer 
med  förfrågningar  och  begäran  om  ytterligare  upplysningar 
rörande  en  eller  annan  sak,  böra  vid  svaromåls  affattande 
kopior  af  samma  tillsändas  samtliga  räknande  firmor,  på 
det  de  alla  må  hafva  samma  fakta  som  basis  för  sina 
kalkyler.  Före  anbudens  infordrande  böra  kontraktsformu- 
lär  upprättas  för  de  olika  arbetena  och  underställas  juridisk 
granskning.  Afskrifter  af  dessa  formulär  böra  i  hvarje 
särskildt  fall  närslutas  handlingarna  vid  anbuds  infordrande, 
på  det  att  entreprenören  må  erhålla  vetskap  om  villkoren 
för  arbetets  utförande. 

Sedan  alla  anbud  för  en  särskild  grupp  inkommit,  skola 
de  samtidigt  öppnas  och  underställas  noggrann  granskning, 
hvarefter  de  tabellariseras  och  resultatet  tillika  med  exper¬ 
tens  kommentarier  och  förslag  tillställas  byggherren.  Det 
är  af  vikt,  att  tillräcklig  tid  anslås  för  detta  arbete,  så  att 
alla  de  olika  anbuden  kunna  analyseras  och  deras  detaljer 
bringas  sida  vid  sida  och  på  rätt  sätt  belysas.  Att  endast 
jämföra  slutsummorna  leder  i  de  flesta  fall  till  felaktiga 
konklusioner. 

Efter  att  på  detta  sätt  hafva  analyserat  anbuden  är  det 
ofta  nödvändigt  att  konferera  med  anbudsgifvarne  i  och 
för  en  del  modifikationer  och  olika  alternativ,  och  böra 
härvid  samma  uppgifter  lämnas  till  hvar  och  en,  på  det 
de  alla  må  erhålla  lika  stora  möjligheter  att  förbättra  sina 
änbud.  Experten  är  nu  i  tillfälle  att  gifva  sina  slutliga  om¬ 
dömen  åt  byggherren,  hvarpå  beslut  kan  fattas  och  mått  och 
steg  tagas  för  affärens  afslutande.  Så  fort  detta  är  gjort  böra 
de  firmor,  hvilkas  anbud  icke  antagits,  underrättas  härom. 

Alla  de  olika  grupperna  af  arbeten  med  byggnadernas 
uppförande  och  utrustning  äro  beroende  af  hvarandra,  och 
är  det  därför  nödvändigt  att  på  förhand  bestämma,  i  hvil- 
ken  ordning  de  skola  utföras  till  undvikande  af  onödiga 
störningar  och  uppnående  af  bästa  resultat.  1  sådana  fall, 
där  så  stor  skyndsamhet  är  af  nöden,  att  man  ej  kan  vänta 
med  infordrandet  af  anbud  till  dess  alla  ritningar  och  speci¬ 
fikationer  för  de  olika  grupperna  hunnit  utarbetas,  blir 
ofvannämnda  arbetsordning  bestämmande  äfven  för  ord¬ 
ningen  mellan  de  olika  anbudens  infordrande. 


Öfvervakandet  och  kontrolleringen  af  arbetena  kan  an¬ 
tingen  skötas  af  byggherren  själf  eller  af  därtill  af  honom 
särskildt  utsedd  person,  eller  också  kan  detta  äfven  tagas 
om  hand  af  ingenjörsfirman,  som  utarbetat  förslaget  och  rit¬ 
ningarna.  Detta  senare  alternativ  är  utan  tvifvel  det  bästa,  ty 
den,  som  föreskrifvit  huru  arbetet  skall  utföras,  är  naturligtvis 
bäst  i  stånd  att  se  till  att  det  också  utföres  på  rätta  sättet. 

Under  tiden  för  byggnadernas  uppförande  kräfves  i 
regel,  att  en  ständig  kontrollant  vistas  å  arbetsplatsen,  som 
öfvervakar  arbetets  noggranna  utförande  och  kontrollerar 
materialiernas  beskaffenhet.  Då  det  gäller  byggnader  af 
armerad  betong,  är  detta  ännu  mera  viktigt  än  ifråga  om 
andra  konstruktioner,  och  hvarje  ingenjörsfirma,  som  upp¬ 
gör  ritningar  till  sådana  byggnader,  borde  på  förhand  öfver- 
enskomma  med  byggherren,  att  de  icke  få  uppföras  med 
mindre  än  att  en  erfaren  kontrollant  öfvervakar  arbetet. 
Flera  sorgliga  erfarenheter  på  grund  af  bristfällig  kontroll 
vid  uppförandet  af  sådana  byggnader  kunna  nämligen  på¬ 
visas.  För  att  på  rätt  sätt  kunna  tillvarataga  uppdrags- 
gifvarens  intressen  bör  man  därför  uppsätta  som  ett  oefter- 
gifligt  villkor,  att  vid  alla  arbeten  i  armerad  betong  kon¬ 
trollant  ständigt  skall  vara  på  platsen.  Arbetet  i  sin  hel¬ 
het  bör  ledas  från  hufvudkontoret  och  förutom  platskon¬ 
trollanten  bör  den  person,  som  från  början  haft  hand  om 
detsamma,  genom  regelbundna  besök  å  arbetsplatsen  själf 
vara  i  kontakt  med  arbetet  och  färdig  att  inskrida,  då  an¬ 
ledning  härtill  gifves.  Kontrollanten  bör  naturligtvis  alltid 
söka  upprätthålla  ett  godt  förhållande  med  de  olika  entre¬ 
prenörerna  och  mellan  dem  inbördes,  ty  sådant  leder  i 
regel  till  bästa  helhetsresultat.  Men  att  göra  eftergifter 
blott  och  bart  för  fredens  och  den  goda  sämjans  bevarande 
torde  ej  alltid  vara  tillrådligt. 

Platskontrollanten  åligger,  förutom  att  öfvervaka  och  så 
ordna  arbetets  detaljer,  att  minsta  möjliga  slitningar  och 
störningar  uppstå,  att  afgifva  regelbundna  rapporter  öfver 
arbetets  fortskridande.  Sådana  rapporter  äro  af  stor  vikt 
för  att  hålla  hufvudkontoret  och  särskildt  den  person,  som 
därifrån  leder  arbetet  i  dess  helhet,  underrättad  om  hvad 
som  försiggår  på  arbetsplatsen.  Om  de  upprättas  på  lämp¬ 
ligt  sätt,  äro  de  äfven  af  stort  värde  för  byggherren,  i 
det  de  gifva  honom  en  klar  öfverblick  öfver  arbetet  och 
dess  kostnader  och  sätta  honom  i  stånd  att  på  förhand  be¬ 
stämma  storleken  af  förestående  utbetalningar. 

Flera  olika  sätt  för  dylika  rapporters  affattande  använ¬ 
das;  det  vanligaste  torde  vara  en  i  brefform  afgifven  be¬ 
rättelse  med  en  del  sifferuppgifter  öfver  hvad  som  utförts 
under  en  viss  tid  och  huru  långt  man  kommit  tills  dato. 
Sådana  rapporter  enbart  blifva  emellertid  ofta  mer  eller 
mindre  ofullständiga  och  olämpliga  och  böra  helst  suppleras 
af  en  grafisk  framställning.  I  många  fall  kan  man  på  gra¬ 
fisk  väg  åskådliggöra  ett  visst  förhållande  eller  förlopp 
lättare  och  tydligare  än  med  ord,  och  den  största  förtjäns¬ 
ten  hos  en  grafisk  rapport  ligger  däri,  att  vid  läsandet 
af  densamma  hvar  och  en  kan  draga  sina  egna  slutsatser, 
under  det  att  man  med  en  skrifven  rapport  i  regel  blir 
tvungen  att  acceptera  en  annans  slutsatser.  Vid  läsandet 
af  skrifna  rapporter  och  siffertabeller  är  man  ofta  böjd  att 
mäta  vissa  förhållandens  relativa  vikt  genom  en  omedveten 
jämförelse  af  den  tid  eller  det  utrymme,  som  åtgått  att 
förklara  dem.  Denna  olägenhet  förefinnes  icke  i  grafiska 
uppställningar,  ty  härvid  visas  alla  kvantitativa  förhållanden 
i  sin  rätta  proportion,  hvilket  möjliggör  en  korrekt  och 
snabb  uppfattning  af  sakernas  läge. 
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Fig.  57  representerar  en  grafisk  framställning  af  en  kon¬ 
trollantrapport  för  en  nybyggnad  i  armerad  betong.  Denna 
form  har  användts  af  författaren  flera  år  och  har  visat  sig 
äga  en  mångfald  goda  egenskaper.  Den  kan  användas  för 
hvilket  arbete  som  helst  och  kan  detaljeras  helt  och  hållet 
efter  önskan  genom  lämplig  uppdelning  af  arbetets  olika 
delar.  Den  användes  på  följande  sätt: 

Sedan  kontrakt  afslutats  för  byggnadsarbetena,  uppdelas 
dessa  på  lämpligt  sätt  och  i  ungefär  den  ordning  de  komma 
att  utföras,  hvarjämte  kostnaderna  bestämmas  särskildt  för 
hvarje  grupp.  Dessa  kostnader  kunna  antingen  beräknas 
eller  också  kan  uppgift  därå  affordras  entreprenören  vid 
anbuds  inlämnande.  Diagrammets  format  är  vanligt  skrif- 
pappersformat.  Det  upprättas  på  väf  och  kostnaderna  an- 
gifvas  medels  band,  som  kunna  afläsas  på  en  upptill  be¬ 
fintlig  skala.  I  den  mån  kostnaderna  för  de  olika  grup¬ 
perna  af  utrustning  blifva  fastslagna,  införas  dessa,  tills 
dess  hela  diagrammet  är  komplett.  Cirkeln  nedtill  repre¬ 
senterar  summan  af  alla  ofvanstående  grupper  och  utgör 
en  mätare  på  arbetet  i  dess  helhet.  Blåkopior  tagas  af 
originalet  och  tillställas  platskontrollanten.  Å  dessa  kopior 
framgå  nu  de  olika  arbetena  i  hvita  band  på  blå  botten, 
och  den  första  rapporten  affattas  genom  att  ifylla  med 
t.  ex.  rödt  så  stora  stycken,  som  motsvara  det  utförda 
arbetet  under  den  tidsperiod,  som  rapporten  omfattar.  Med 
följande  rapporter  förfares  på  samma  sätt,  men  allt  arbete, 
som  då  redan  utförts,  utmärkes  med  t.  ex.  svart.  Sålunda 
har  man:  förut  utfördt  arbete  (svart),  senast  utfört  arbete 
(rödt),  återstående  arbete  (hvitt)  och  en  enda  blick  på  dia¬ 
grammet  är  tillräcklig  för  att  förklara  dessa  förhållanden 
såväl  för  hvar  och  en  af  de  olika  grupperna  som  för 
arbetet  i  sin  helhet. 

Detta  diagram  förklarar  dock  icke,  på  hvilka  särskilda 
punkter  arbeten  utförts  och  hvilka  delar  af  byggnaden, 
som  färdigställts.  Upplysningar  härom  kunna  emellertid 
gifvas  i  en  diagrammet  åtföljande  skrifven  rapport,  som 
äfven  bör  upptaga  andra  händelser  af  intresse,  såsom  vä¬ 
derleksförhållanden,  tillfälliga  afbrott  och  deras  orsaker, 
meddelanden  af  konfidentiell  natur  etc.  I  en  del  fall  har 
af  författaren  användts  två  olika  diagram,  ett  af  ofvan 
beskrifna  slag  och  ett  utvisande,  i  liten  skala,  de  olika 
golfplanen,  å  hvilka  medels  samma  färgbeteckningar  som 
i  det  andra  diagrammet  arbetenas  lokalitet  kunnat  utvisas. 
Vid  mycket  stora  byggen  har  detta  visat  sig  vara  fördel¬ 
aktigt,  men  för  mindre  anläggningar  torde  det  knappast 
vara  behöfligt.  En  platskontrollant,  som  förstår  sitt  upp¬ 
drag  och  samvetsgrant  söker  utföra  detta,  har  ständigt 
fullt  upp  med  arbete,  och  fördenskull  bör  man  ej  onödigt¬ 
vis  betunga  honom  med  extra  skrifgöromål.  Vid  större 
byggen  har  en  sådan  man  i  regel  en  eller  flera  assistenter, 
som  under  hans  ledning  kunna  taga  hand  om  skrifgöro- 
målen,  och  i  dylika  fall  kan  man  rätteligen  begära  mera, 
men  då  han  är  ensam  om  att  utföra  allt,  bör  man  på 
allt  sätt  underlätta  hans  arbete  med  kontorsgöromålen,  så 
att  han  städse  kan  vara  i  kontakt  med  arbetet  och  så  att 
säga  »allestädes  närvarande»,  hvilket  bör  utgöra  första 
budet  för  en  »verklig»  kontrollant. 

Vid  de  anläggningar,  som  at  lörfattaren  handhafts,  där 
platskontrollen  utförts  af  en  ensam  person,  har  ingått  i 
dennes  åligganden  att  förutom  speciella  rapporter  hvarje 
vecka  insända  en  rapport  jämte  diagram  öfver  hvad  som 
under  veckan  blifvit  utfördt.  Dessa  rapporter  afsändas 
frän  arbetsplatsen  hvarje  lördag  kväll  och  äro  därför  på 
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hufvudkontoret  hvarje  måndags  morgon.  Här  göras  ko¬ 
pior  af  diagrammet,  hvilka  omedelbart  tillsändas  bygg¬ 
herren  och  öfriga  intresserade  personer  tillika  med  en  kort 
öfversikt  af  veckans  viktigare  tilldragelser.  På  så  sätt 
äro  byggherren  och  hufvudkontoret  städse  underrättade  om 
arbetets  fortgång.  Viktiga  slutsatser  kunna  dragas  med 


Fig-  57-  Schematisk  rapport  öfver  arbetets  bedrifvande  vid  en  ny¬ 
byggnad  i  armerad  betong. 

en  enda  blick  på  diagrammet.  Om  entreprenören  sölar 
med  arbetet  och  man  befarar,  att  han,  med  den  fart  som 
hålles,  ej  kan  fullborda  leveransen  på  bestämd  tid,  så 
framgår  detta  af  diagrammet,  och  lämpliga  mått  och  steg 
kunna  i  tid  tagas  för  afhjälpande  af  detta  förhållande. 
Cirkeln  är  af  särskildt  intresse  för  byggherren,  enär  han 
häraf  på  förhand  kan  beräkna  sina  utbetalningar. 

Det  är  tydligt  att  dylika  diagram  äfven  äro  af  stor  be¬ 
tydelse  för  entreprenörfirmorna  och  skulle,  om  de  använ¬ 
des  på  rätt  sätt,  inbespara  afsevärda  summor  genom  en 
effektivare  disposition  af  arbetskrafterna  och  genom  ett 
förhindrande  af  leveransförsening  och  däraf  följande  skade¬ 
stånd.  Men  äfven  för  andra  firmor,  vid  nästan  hvilken 
leverans  som  helst,  kunna  sådana  diagram,  på  lämpligt 
sätt  anpassade  efter  förhållandena,  vara  af  ovärderlig  nytta. 
Inom  mekaniska  verkstadsindustrien  t.  ex.  skulle  helt  säkert 
mången  leveransförsening  förhindras,  om  för  hvarje  större 
beställning  upprättades  ett  liknande  diagram  med  de  olika 
ingående  delarna  såsom  grupper  och  skalan  märkt  t.  ex.  i 
dagar.  En  enda  blick  på  ett  sådant  diagram  vore  nog 
för  att  se  om  något  arbete  vore  efterblifvet  och  behölde 
forceras,  för  att  alla  delarna  på  utsatt  dag  skulle  kunna 
mötas  i  uppsättningsverkstaden.  Detta  leder  emellertid  oss 
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in  på  något  som  ligger  utom  ramen  för  denna  artikelserie, 
och  vilja  vi  därför  icke  vidare  ingå  härpå.  Måhända  får 
författaren  anledning  att  framdeles  i  annat  sammanhang 
återkomma  till  detta  ämne. 

Flera  olika  metoder  för  diagrammens  ifyllande  kunna 
naturligtvis  tänkas.  Det  ofvan  beskrifna  sättet  har  de  olä¬ 
genheterna,  att  för  hvarje  vecka  och  för  hvarje  extra  exemp¬ 
lar  allt  arbete  måste  dupliceras  samt  att  det  senaste  dia¬ 
grammet  icke  utvisar  vid  hvilka  tider  föregående  arbeten 
utförts.  Genom  att  i  stället  hvarje  vecka  ifylla  originalet 
och  sedan  taga  kopior  kunna  emellertid  dessa  olägenheter 
öfvervinnas.  I  så  fall  utföres  originalet  med  oifyllda  band 
och  cirkel,  som  sedan  för  hvarje  vecka  delvis  ifyllas  och 
förses  med  datum.  På  så  sätt  behöfver  icke  något  dupli- 
ceringsarbete  förekomma  och  hvarje  diagram  utgör  ett 
komplett  kronologiskt  »record»  om  allt  tills  dato  utfördt 
arbete.  Använder  man  sig  af  detta  sätt,  får  men  emel¬ 
lertid  iakttaga  försiktighet,  så  att  diagrammet  icke  så  små¬ 
ningom  blir  suddigt  och  svårläst,  då  meningen  med  det¬ 
samma  bletve  helt  och  hållet  förfelad.  Det  torde  därför 
endast  vara  tillrådligt  att  använda  detta  sätt,  då  man  har 
godt  om  utrymme  och  skalan  kan  -  tagas  till  tämligen  stor. 
Att  använda  större  format  än  den  vanliga  brefarksstorleken 
har  icke  visat  sig  fördelaktigt. 

Till  en  platskontrollants  utrustning  bör  äfven  höra  en 
kamera,  hvars  format  icke  bör  understiga  8x14  cm.  I 
den  mån  arbetet  fortskrider  skall  han  taga  fotografier  af 
detsamma,  såväl  helhetsvyer  som  detaljer  af  särskildt  in¬ 
tresse.  Kopior  medsändas  veckorapporterna,  och  nega¬ 
tiven  lämnas  vid  arbetets  fullbordande  till  hufvudkontoret. 
Ett  album,  innehållande  samtliga  eller  de  mera  viktiga 
fotografierna  från  byggnadstidens  olika  skeden,  är  af  in¬ 
tresse  för  såväl  byggherren  som  ingenjörsfirman.  Nega¬ 
tiven  förvaras  för  framtida  behof  vid  beskrifningar  öfver 
arbetet  för  fackskrifter  eller  i  reklamsyfte. 

Då  byggnadsarbetena  framskridit  så  långt,  att  de  olika 
utrustningsarbetena  kunna  taga  sin  början,  inträder  en 
annan  fas  i  kontrollantskapet.  Det  är  praktiskt  taget  omöj¬ 
ligt  att  engagera  en  kontrollant,  som  på  samma  gång  som 
han  är  expert  inom  byggnadstekniken  också  har  tillräcklig 
praktisk  erfarenhet  inom  de  mekaniska  och  elektriska  om¬ 
rådena  för  att  kunna  fälla  ett  sakkunnigt  omdöme  om  de 
arbeten  med  byggnadernas  utrustning,  som  höra  till  dessa 
kategorier.  Sådana  personer  finnas  nog,  men  det  skulle  i 
allmänhet  icke  vara  ekonomiskt  att  använda  sig  af  så  dyr¬ 
bara  förmågor.  Vid  större  anläggningar  är  det  därför 
brukligt,  att  mot  slutet  en  extra  kontrollant  anställes, 
som  har  sig  anförtrodt  öfvervakandet  af  installeringen  af 
den  mekaniska  och  elektriska  utrustningen.  Vid  mindre 
anläggningar  åter  handhafves  denna  kontroll  lämpligast 
från  hufvudkontoret  genom  regelbundna  besök  af  den  per¬ 
son,  som  leder  arbetet,  eller  någon  af  hans  assistenter. 

Sedan  samtliga  arbeten  fullbordats,  åligger  det  entre¬ 
prenörerna  att  göra  rent  efter  sig  såväl  inuti  som  omkring 
byggnaderna  och  entreprenören  för  byggnadsarbetena  bör 
dessutom  afröja  och  uppsnygga  hela  byggnadsområdet  och 
återställa  detta  i  ett  skick  jämförligt  med  det  före  arbetets 
påbörjande.  Sedan  återstår  endast  slutbesiktning  och  god¬ 
kännande  af  de  olika  arbetena  samt  upprättande  af  slutliga 
kostnadstablaer  för  byggherrens  räkning,  hvarefter  ingen¬ 
jörsfirmans  uppdrag  i  allmänhet  kan  anses  afslutadt  och  ar¬ 
betena  med  driftens  startande  kunna  taga  sin  början. 

3.  Hvad  ofvan  sagts  angående  arbetets  utförande  och 


kontroll  gäller  under  förutsättning  att  .arbetet  utföres  på 
entreprenad  och  att  kontrollen  utöfvas  af  samma  firma, 
som  utarbetat  förslaget  och  ritningarna.  Det  tredje  sättet, 
på  hvilket  arbetet  kan  utföras,  är,  att  äfven  byggnadsar¬ 
betena  omhändertagas  af  ingenjörsfirman,  d.  v.  s.  hela  ar¬ 
betet  från  början  till  slut,  planering,  förslag,  ritningar,  spe¬ 
cifikationer,  byggnads-  och  utrustningsarbeten,  kontroll,  etc., 
allt  utföres  eller  ledes  af  en  och  samma  firma.  Vid  första 
påseendet  kanske  detta  ser  en  smula  anspråksfullt  ut,  och 
man  gör  sig  måhända  den  frågan,  om  en  firma  verkligen 
är  i  stånd  att  ekonomiskt  och  på  bästa  sätt  utföra  ett  så¬ 
dant  uppdrag.  Vid  närmare  eftertanke  skall  det  emeller¬ 
tid  visa  sig,  att  skillnaden  mellan  detta  tillvägagångssätt 
och  det  som  ofvan  beskrifvits  icke  är  så  stor  och  i  flera 
afseenden  ingen  alls.  Redan  vid  föregående  tillvägagångs¬ 
sätt  var  det  nödvändigt  att  skilja  utrustningsarbetena  från 
de  egentliga  byggnadsarbetena  och  att  uppdela  de  förra  i 
speciella  grupper  och  infordra  särskilda  anbud  för  hvar 
och  en  af  dessa.  Nu  åter  tages  steget  fullt  ut,  i  det  icke 
allenast  dessa  arbeten  uppdelas  utan  jämväl  byggnadsarbetena, 
som  särdelas  i  sina  beståndsdelar,  såsom  t.  ex.  schakt- 
ning,  pålning,  grundgjutning,  murningsarbeten,  järnkonstruk¬ 
tioner,  taktäckning,  snickeriarbeten,  målning  etc.,  och  an¬ 
bud  infordras  från  specialfirmor  för  hvart  och  ett  af  dessa 
grupparbeten.  Sålunda  kommer  i  detta  fall  ingenjörsfirmans 
verksamhet  att  likna  en  generalentreprenörs,  dock  med  den 
skillnaden,  att  öfverenskomrnelsen  med  byggherren  icke  är 
i  form  af  en  entreprenad,  hvarigenom  alla  inbesparingar, 
som  på  grund  af  detta  tillvägagångssätt  kunna  göras,  blifva 
byggherrens  egen  förtjänst.  Vi  skola  911  något  närmare 
redogöra  lör  detta  tillvägagångssätt  och  jämföra  de  ersätt- 
ningsmetoder,  som  äro  brukliga  i  detta  och  föregående 
fall,  samt  under  hvilka  omständigheter  det  ena  är  att  före¬ 
draga  framför  det  andra. 

I  stället  för  att,  såsom  i  föregående  fall,  infordra  an¬ 
bud  på  samtliga  byggnadsarbeten  från  ett  visst  antal  firmor, 
uppgöras  nu  materiallistor  och  detalj  förteckningar  öfver  de 
olika  grupparbetena,  och  dessa  jämte  detaljritningar  utsändas 
till  vissa  specialfirmor  för  infordrande  af  anbud  å  hvarje 
särskild  grupp  eller  offert  på  materialerna  som  åtgå  där¬ 
till.  Härvid  har  man  fullkomlig  frihet  och  kan  därför 
vända  sig  till  sådana  firmor,  som  man  tror  hafva  särskilda 
förutsättningar  för  att  inkomma  med  fördelaktiga  anbud. 
På  grund  af  denna  uppdelning  kan  man  också  vända  sig 
till  mindre  firmor  i  närheten  af  byggnadsplatsen,  och  detta 
medför  icke  sällan  afsevärda  besparingar.  Samtliga  in¬ 
komna  anbud  granskas  noga  och  jämföras  med  offerterna 
öfver  materialen,  och  om  det  skulle  visa  sig  förmånligare 
att  köpa  dessa  och  utföra  arbetet  med  egna  arbetare,  så 
faller  det  af  sig  själft,  att  detta  tillvägagångssätt  väljes. 
Tabeller  böra  upprättas  öfver  alla  offerter  och  anbud,  och 
inga  större  köp  eller  kontrakt  böra  afslutas  utan  bygg¬ 
herrens  godkännande. 

Arbetena  å  byggnadsplatsen  ledas  af  en  verkmästare,  i 
hvars  åliggande  det  äfven  ingår  att  anskaffa  nödig  arbets¬ 
kraft.  Verkmästaren  är  ansvarig  inför  hufvudkontoret  och 
står  direkt  under  den  person,  som  planerat  anläggningen 
och  som  bär  det  slutliga  ansvaret  för  arbetet  i  sin  helhet. 
På  detta  sätt  kunna  materialier  köpas  och  aftal  om  under¬ 
leveranser  ingås  minst  lika  ekonomiskt  som  af  en  hufvud- 
entreprenör,  dock  med  den  viktiga  skillnaden,  att  alla  be¬ 
sparingar  och  förtjänster  genom  fördelaktiga  inköp  och  af¬ 
tal  i  detta  fall  tillfalla  byggherren.  På  samma  gång  är 
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sammanfogandet  af  alla  dessa  olika  materialier  och  del¬ 
leveranser  anförtrodt  åt  och  under  direkt  kontroll  af  de 
personer,  som  känna  till  hvarenda  detalj  och  meningen  med 
hvar  och  en,  ett  förhållande,  som  ovillkorligen  måste  leda 
till  ett  mera  harmoniskt  helhetsresultat  än  ett  mekaniskt 
efterföljande  af  de  mest  uttömmande  specifikationer. 

Beträffande  sättet  för  ingenjörsfirmans  ersättning  i  detta 
fall  är  det  ju  tydligt,  att,  enär  de  ekonomiska  fördelarna 
af  de  olika  inköpen  och  aftalen  skola  direkt  tillfalla  bygg¬ 
herren,  denna  ersättning  antingen  bör  utgå  i  form  af  en 
viss  bestämd  summa  för  hela  arbetet  eller  en  viss  procent 
af  den  totala  anläggningskostnaden.  I  själfva  verket  är 
det  ju  byggherren,  som  själf  har  hand  om  arbetena,  i  det 


att  han  för  deras  utförande  engagerat  experter,  precis  på 
samma  sätt  som  han  skulle  göra,  om  det  vore  fråga  om 
vissa  speciella  utredningar  eller  undersökningar  i  samband 
med  driften.  Och  denna  senare  fas  af  ingenjörsfirmans 
verksamhet  bör  på  intet  sätt  anses  mindre  kvalitativ  än 
den  föregående,  som  resulterade  i  förslaget  och  ritningarna. 

I  sådana  fall,  där  skyndsamhet  kanske  är  den  viktigaste 
faktorn,  är  detta  sätt  särskildt  att  rekommendera,  enär 
flera  arbeten  kunna  påbörjas  redan  innan  alla  byggnads¬ 
ritningarna  utarbetats.  Äfven  då  det  gäller  utvidgningar 
af  befintliga  verk,  där  tillbyggnaderna  blifva  beroende  af 
den  pågående  driften,  är  detta  sätt  att  bedrifva  arbetena 
särskildt  lämpligt.  (Forts.) 


KOMMITTÉFÖRSLAGET  TILL  LAG  MOT  ILLOJAL  KONKURRENS. 


Patentlagstiftningskommittén,  som  tillsattes  den  6  mars 
1908  i  enlighet  med  riksdagens  skrifvelse  af  den  11  mars 
1905,  har  nyligen  afgifvit  betänkande  med  förslag  till  lag 
mot  illojal  konkurrens  i  enlighet  med  uppdrag,  som  kom¬ 
mittén  erhöll  dels  vid  sin  tillsättning,  dels  den  4  april 
1910  med  anledning  af  en  riksdagens  skrifvelse  af  den 
15  mars  1907 .  Betänkandet,  som  omfattar  icke  mindre 
än  534  sidor,  är  undertecknadt  af  generaldirektören  E. 
O.  J.  Björklund,  ordförande,  direktören  Per  Andersson, 
grosshandlaren  Frans  Brundin,  ingenjören  John  Edberg, 
hofrättsrådet  H.  Hjertén,  sekreterare,  grosshandlaren  John 
Josephson,  byråchefen  Arvid  Kuylenstjerna,  disponenten 
Tord  Magnuson,  byråchefen  Nils  Rahm,  direktören  Josef 
Sachs  och  handlanden  E.  A.  Thunholm,  af  hvilka  flera  i 
olika  punkter  afgifvit  reservationer. 

För  det  märkliga  och  för  industrien  ur  många  synpunk¬ 
ter  intressanta  kommittéförslaget  skall  nedan  en  kort  redo¬ 
görelse  lämnas. 

Med  afseende  på  systemet  för  en  lagstiftning  hos  oss 
mot  illojal  konkurrens  har  kommitténs  pluralitet  uttalat  som 
sin  åsikt,  att  ett  generellt  stadgande  af  motsvarande  inne¬ 
håll  som  det  i  den  tyska  lagen  mot  illojal  konkurrens  af 
den  7  juni  1909,  innefattande  förbud  mot  hvarje  i  närings¬ 
verksamhet  i  konkurrenssyfte  företagen  handling,  som  stri¬ 
der  mot  god  sed  (affärssed),  icke  bör  intagas  i  ett  första 
lagstiftningsförsök  på  detta  område,  utan  bör  man  framgå 
med  försiktighet  och  genom  preciserade,  speciella  bestäm¬ 
melser  klarlägga,  hvad  som  vore  att  anse  såsom  illojal 
konkurrens.  Reservationer  hafva  dock  i  denna  punkt  af- 
gifvits  dels  af  hrr  Brundin,  Magnuson,  Rahm,  Sachs  och 
Thunholm,  dels  af  hr  Josephson. 

Kommittéförslaget  riktar  sig  i  stället  mot  vissa  bestämda 
former  af  illojal  konkurrens,  nämligen: 

1:0)  illojal  reklam  och  särskildt  vissa  arter  däraf; 

2:0)  försäljning  eller  salubjudande  af  s.  k.  märkesartik¬ 
lar  till  underpris  ; 

3:0)  present-  och  rabattmärkessystemen ; 

4:0)  angifvande  af  oriktigt  geografiskt  ursprung  för  varor; 

5:0)  nedsättande  af  annans  näringsverksamhet; 

6:0)  obehörigt  användande  eller  yppande  af  yrkeshem¬ 
ligheter  sarm  liknande  brott;  och 

7:0)  bestickning; 

hvartill  komma  åtskilliga  processuella  och  andra  sär 
skilda  bestämmelser. 


Illojal  reklam. 

Bestämmelserna  mot  illojal  reklam  äro  otvifvelaktigt  de 
betydelsefullaste  i  förslaget;  af  dem  återgifvas  här  §§  1 
och  2. 

1  §• 

»Lämnar  någon  genom  meddelande,  afsedt  för  ett  större  eller 
obestämdt  antal  personer,  såsom  å  skyltar  eller  anslag,  i  annon¬ 
ser,  cirkulär  eller  prospekt  eller  å  saluhållna  varor  eller  deras 
emballage,  oriktig  uppgift  rörande  egen  eller  annans  närings¬ 
verksamhet  eller  hvad  därmed  äger  samband,  såsom  om  en 
affärs  ålder  eller  storleken  af  dess  omsättning,  om  varors  eller 
yrkesprestationers  beskaffenhet,  om  deras  pris  eller  dettas  be¬ 
räknande,  om  varors  mått,  vikt  eller  mängd,  om  sättet  för  varors 
framställning,  om  förvärfvad  titel,  prisbelöning  eller  annan  ut¬ 
märkelse,  om  varors  ursprung,  om  deras  åtkomst,  om  sättet 
för  varors  anskaffning,  om  särskild  anledning  till  en  försäljning, 
om  varors  egenskap  af  öfverblifna  rester  eller  dylikt  eller  om 
storleken  af  varuförråd,  och  är  uppgiften  ägnad  att  med  om- 
förmälda  näringsverksamhet,  dess  varor  eller  yrkesprestationer 
förbinda  uppfattningen  om  något  i  ett  eller  annat  hänseende 
gynnsamt,  kan,  äfven  om  han  saknat  vetskap  om  uppgiftens 
oriktighet,  förbud  utfärdas  för  honom  att  vidare  genom  med. 
delande,  hvarom  ofvan  sägs, lämna  ifrågavarande  oriktiga  uppgift' 

Med  näringsverksamhet  förstås  i  denna  lag  hvarje  hufvud- 
sakligen  på  ekonomisk  vinst  för  dess  utöfvare  riktad  yrkes¬ 
mässig  verksamhet. 

2  §• 

Begår  någon  handling,  som  i  i  §  nämns,  med  afsikt  att 
vilseleda,  eller  öfverträder  någon  förbud,  som  enligt  i  §  för 
honom  meddelats,  straffes  med  böter  från  och  med  fem  till 
och  med  tvåtusen  kronor  eller,  där  omständigheterna  äro  syn¬ 
nerligen  försvårande,  med  fängelse  från  och  med  en  månad 
till  och  med  ett  år;  ersätte  ock  uppkommen  skada.» 

I  3  §  stadgas,  att  med  uppgifter,  som  afses  i  1  och  2  §§, 
jämväl  afses  framställningar  i  bild  och  andra  särskilda  an¬ 
ordningar,  som  äro  ägnade  att  ersätta  dylika,  och  i  4  §, 
att  användningen  af  ett  uttryck,  som  enligt  handelsbruk 
erhållit  en  från  ordalagen  afvikande  betydelse,  icke  är 
förbjuden. 

Under  det  att  vid  vårt  nu  gällande  bristfälliga  skydd  mot 
viss  illojal  konkurrens  stadgandet  mot  bedrägeri  i  22  kap. 
1  §  strafflagen  medgifver  åtalsrätt  blott  åt  kunden  och  åt 
allmänna  åklagaren  (undantagsvis  utan  angifvelse)  samt 
fordrar  bevis  att  handlingen  skett  i  ond  tro  och  i  brottslig 
afsikt  och  under  det  att  stadgandet  i  22  kap.  13  §  andra 
stycket  i  strafflagen  om  ansvar  för  den,  som  säljer  eller  annor- 
ledes  föryttrar  ondt  för  godt,  mängdt  för  omängdt,  afser 
talan  af  allmän  åklagare  om  varan  ifråga  utgör  lifsmedel, 
eljest  af  kunden,  gifver  föreliggande  förslag  åtalsrätt  åt 
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den  genom  den  sanningslösa  reklamen  vilseledde  kunden 
eller  allmänna  åklagaren  blott  när  fullbordadt  bedrägeri¬ 
brott  föreligger,  eljest  allenast  åt  konkurrenterna  till  den 
af  hvilken  reklamen  bedrifvits,  eller  i  hvilkens  intresse 
detta  skett,  eller  åt  yrkessammanslutningar,  i  hvilka  finnas 
åtalsberättigade  näringsidkare. 

I  afseende  på  innehållet  af  nämnda  bestämmelser  i  öfrigt 
bemärkes,  att  genom  dem  möjlighet  föreligger  att  kunna 
stäfja  det  vanliga  bruket  att  medelst  lägre  pris  å  s.  k. 
»lockartiklar»  väcka  den  oriktiga  föreställningen,  att  jäm¬ 
väl  andra  varor  erhållas  billigt  i  samma  bod  och  obefo- 
gadt  användande  af  affärsbenämningar  såsom  »godtköps- 
handel»,  »billighetsbasar»,  »fabriksbod»  liksom  äfven  an¬ 
vändandet  af  oriktiga  uppgifter  såsom  »pantförsäljning», 
»direkt  importerad»  o.  s.  v.  samt  vilseledande  öfverdrifter 
exempelvis  rörande  det  saluhållna  lagrets  storlek. 

För  'bestämmelsernas  tillämpning  fordras  att  gärnings¬ 
mannen  skall  hafva  såväl  vetat  af  uppgiftens  oriktighet 
som  äfven  afsett  att  vilseleda. 

Särskilda  stadganden  angående  realisationer. 

Hållandet  af  fingerade,  framför  allt  långvariga,  under  åratal 
fortgående  realisationer  angifva  kommitterade  som  den  prak¬ 
tiskt  farligaste  formen  af  illojal  reklam  och  illojal  konkurrens 
öfverhufvud  taget  och  föreslå  därföre  särskilda  specialstad- 
ganden,  ehuru  dessa  realisationer  visserligen  kunna  i  viss 
mån  åtkommas  genom  förenämnda  stadganden.  De  före¬ 
slagna  specialbestämmelserna  rikta  sig,  i  viss  olikhet  mot 
motsvarande  tyska,  mot  fingerade  realisationer  i  allmänhet. 
Då  målet  för  kommitterade  varit  att  stäfja  allenast  illojal 
konkurrens,  icke  besvärlig,  riktar  sig  förslaget  allenast  mot 
mera  offentligt  kungjorda  realisationer. 

Ehuru  direkt  gällande  endast  detaljhandeln  beröra  de 
äfven  industrien  i  den  mån  detaljhandlarne  uppköpa  och 
vid  sina  realisationer  försälja  producenternas  öfverblifna 
varor  samt  om  producenten  utan  mellanhand  uppträder 
som  detaljör. 

Med  »realisation»  förstå  kommitterade  »en  snabbare 
försäljning  till  nedsatta  priser». 

Kommitterade  föreslå  enligt  lagförslaget  begränsad  tid 
för  realisationernas  hållande;  hvarje  affär  får  endast  af- 
hålla  4  realisationer  årligen,  hvardera  om  högst  10  helg¬ 
fria  dagars  varaktighet  och  med  minst  2  veckors  mellan¬ 
tid.  Under  de  tider  på  året,  då  hållandet  af  lojala  reali¬ 
sationer  är  mindre  behöfligt  för  affärsmännen,  d.  v.  s. 
enligt  kommitterades  åsikt  1  april— 15  juni  och  16  sep¬ 
tember —  31  december,  få  några  dylika  öfverhufvud  taget 
icke  hållas.  Endast  för  undantagsfall  och  efter  hemställan 
af  handelskammare  eller  organisation  för  främjande  af 
yrkesintressen  medgifves  kommerskollegium  rätt  att  för 
skilda  orter  eller  delar  af  landet  fastställa  annan  tid,  dock 
att  realisationer  alltid  skola  vara  förbjudna  under  6  måna¬ 
der  pr  kalenderår. 

Att  vid  realisationer  förbjuda  försäljning  af  särskildt  för 
dem  anskaffade  varor  anse  kommitterade  vara  olämpligt, 
utan  har  denna  möjlighet  till  afyttring  lämnats  öppen  för 
producenternas  öfverblifna  varuposter. 

Vid  upphörandet  af  en  affär  eller  med  förandet  af  visst 
varuslag  (varuslag  taget  i  viss  kollektiv  betydelse),  vid 
affärs  flyttning,  brand-  eller  vattenskada,  fara  för  förskäm- 
ning  eller  dyl.  tillfällen,  hafva  kommitterade  emellertid 
funnit  nödvändigt  att  medgitva  dylika  realisationers  fria 
hållande,  hvarvid  emellertid  i  kungörelsen  anledningen  till 
prisnedsättningen  måste  angifvas  och,  om  försäljningen  är 


partiell,  jämväl  hvilka  varor,  som  utförsäljas.  Vid  sådan 
försäljning  åter  få  varor  för  densamma  icke  nyförskaffas 
i  annan  mån  än  hvad  som  oundgängligen  fordras  för  ett 
ändamålsenligt  föryttrande  af  lagret. 

Enstaka  varor  få  däremot  saluhållas,  vare  sig  i  skylt¬ 
fönstren  eller  inne  i  affärslokalen  försedda  med  prislappar, 
som  uppgifva  salupris  och  tidigare  pris;  motsvarande  an¬ 
nons  härom  får  däremot  icke  införas  i  tidning. 

För  bokrealisationer  och  i  näringsfrihetsförordningen  an- 
gifna  realisationer  gälla  emellertid  icke  dessa  bestämmelser. 

Härtill  ansluta  kommitterade  ett  särskildt  stadgande,  att 
vara,  som  tidigare  tillhört  konkursbo  eller  varit  pantsatt, 
ej  får  försäljas  under  uppgift  härom  i  meddelande  om 
försäljningen. 

I  dessa  frågor  om  realisationsväsendets  ordnande  och 
om  försäljning  af  vara,  som  tidigare  tillhört  konkursbo  eller 
varit  pantsatt,  hafva  kommitterade  icke  varit  fullt  eniga; 
i  den  förra  hafva  2  i  den  senare  1  reservation  afgifvits. 

Så  hafva  herrarne  Brundin  och  Thunholm  ansett,  att 
tillkännagifvanden  om  försäljning  till  synnerligen  låga  priser 
af  varor,  som  vederbörande  verkligen  åtkommit  eller  upp- 
gifver  sig  hafva  åtkommit  på  särskildt  förmånliga  villkor, 
till  priser  understigande  de  reguljära,  äfvenledes  borde  lik¬ 
ställas  med  realisationer  och  underkastas  samma  inskränk¬ 
ningar. 

I  en  andra  reservation  i  ämnet  af  herrar  Edberg,  Kuylen- 
stjerna  och  Sachs  framhålla  dessa,  att  enligt  deras  för¬ 
menande  lagförslagets  bägge  första  paragrafer  medföra 
nödigt  skydd  mot  illojala  realisationer,  om  åter  kommit¬ 
terades  förslag  skulle  godtagas,  borde  det  i  alla  händelser 
kompletteras  med  en  bestämmelse,  att  det  stode  enhvar 
fritt  att  lämna  tillkännagifvanden  om  försäljning  af  varor 
under  angifvande  enbart  af  dessas  förra  priser  och  de  lägre 
priser,  hvartill  de  nu  säljas.  Andra  uppgifter,  t.  ex.  om 
tiden,  under  hvilken  försäljning  till  nedsatta  priser  äger 
rum,  varupartiernas  storlek  o.  s.  v.  skulle  i  sådana  till¬ 
kännagifvanden  icke  få  intagas. 

Slutligen  har  herr  Hjertén  reserverat  sig  mot  att  i  till¬ 
kännagifvanden  om  försäljning  af  förut  konkursbo  tillhöriga 
varor  eller  af  förutvarande  panter,  upplysning  icke  skulle  få 
ingå  om  denna  deras  egenskap.  Mot  osanna  uppgifter  i 
detta  afseende  gåfve  lagens  bägge  första  paragrafer  nödigt 
skydd,  öfverensstämde  uppgifterna  med  sanningen  kunde 
man  på  sin  höjd  fordra  en  bestämd  uppgift  i  tillkänna- 
gifvandet  om  att  varorna  ej  längre  tillhörde  dylikt  bo  eller 
vore  pantsatta. 

Försäljning  af  märkesartiklar  till  underpris. 

I  11  §  af  kommitténs  förslag  har  stadgats  förbud  mot 
att,  utom  för  vissa  undagsfall,  vid  yrkesmässigt  drifven 
detaljhandel  sälja  eller  salubjuda  en  vara  under  det  detalj¬ 
pris  producenten  med  utsättande  af  sitt  namn,  sin  firma 
eller  sitt  här  i  riket  registrerade  varumärke  angifvit  å  varan 
eller  dess  emballage. 

Kommitterades  förslag  afser  att  stätja  det  missbruk,  som 
för  närvarande  bedrifves  med  s.  k.  lockartiklar,  kända, 
renommerade  varor,  framför  allt  sådana,  å  hvilka  detalj¬ 
priset  utsatts  af  leverantören,  och  hvilkas  reguljära  pris  i 
handeln  allmänheten  alltså  med  lätthet  kan  kontrollera. 
Då  en  vara  med  sålunda  åsatt  pris  i  en  affär  saluhålles 
till  lägre  pris,  framkallas  hos  allmänheten  lätt  den  upp¬ 
fattningen,  att  jämväl  öfriga  varor  i  affären  erhållas  sär¬ 
skildt  billigt,  utan  att  likväl  detta  behöfver  vara  fallet. 
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Förslaget  riktar  sig  emellertid  endast  mot  sådana,  å 
hvilka  producenten  åsatt  såväl  pris  som  firma,  namn  eller 
märke.  Undantag  får  göras  då  en  detaljör  vill  upphöra 
med  affärens  förande  eller  med  förandet  af  visst  varuslag 
eller  med  förandet  af  viss  särskild  artikel,  men  ej  hela 
varuslaget,  samt  i  det  fall  att  producenten  medgifvit  pris- 
nedsättningen.  Hvarje  sådan  illojal  försäljning,  äfven  till 
enstaka  kund,  är  förbjuden  liksom  höjd  rabatt  vid  varuköp. 

Mot  detta  kommitterades  förslag  har  reservation  afgif- 
vits  af  hr  Rahm,  som  påpekar  hurusom  detta  torde  gifva 
anledning  icke  blott  till  prisförhöjningar  utan  äfven  till 
en  betungande  kontroll  vid  lämnandet  af  rabatt,  då  rabatt 
ej  finge  gifvas  å  dylika  märkesartiklar. 

Present-  och  rabattmärkessystemen. 

Mot  dessa  omstridda  affärssystem  hafva  kommitterade 
föreslagit  ett  långt  gående  förbud,  i  det  att  de  tvenne 
första  styckena  i  förslagets  12  §  erhållit  följande  lydelse: 

12  §• 

»Ej  må  vid  yrkesmässigt  drifven  detaljhandel  någon  vara 
lämnas  eller  erbjudas  såsom  gåfva  under  den  förutsättning  att 
försäljning  sker  af  viss  vara  eller  af  varor  till  viss  myckenhet 
eller  för  visst  belopp  eller  ock  under  annan,  därmed  jämförlig 
förutsättning.  Med  en  varas  tillhandahållande  såsom  gåfva 
likställes  dess  tillhandahållande  för  särskildt  lågt  pris. 

Under  ofvanstående  förbud  faller  jämväl  lämnande  eller  er¬ 
bjudande  af  rabattmärken,  ställda  att  i  varor  eller  ock  i  varor 
eller  penningar  inlösas  vare  sig  hos  den,  som  utlämnar  märkena 
till  allmänheten,  eller  hos  annan.» 

Af  motiveringen  framgår,  att  tillfälligt  gifvande  af  gåfva 
såsom  öfvervikt  eller  dylikt  ej  är  förbjudet,  men  väl  syste¬ 
matiskt,  i  bruk  öfvergånget. 

Att  märka  är  —  härvid  som  eljest  —  att  en  fabrikant, 
som  säljer  direkt  till  allmänheten,  är  att  betrakta  som  detaljör 
och  likaså  om  han  använder  detaljhandlaren  som  mellan¬ 
hand  vid  presentutdelning  etc. 

Mot  detta  kommitterades  förslag  hafva  ordföranden  och 
hrr  Josephson,  Rahm  och  Hjertén  reserverat  sig  och  anse 
att  förbudet  allenast  bör  afse  gifvandet  af  gåfva  i  annan 
vara  än  den  köpta,  således  icke  öfvervikt. 

Nedsättande  af  annans  näringsverksamhet. 

Kommitterades  förslag  härutinnan  har  till  syfte  att  be¬ 
reda  affärsmän  och  yrkesidkare  af  hvarje  slag  ett  säkrare 
skydd  än  det,  som  allmänna  strafflagens  stadganden  an¬ 
gående  ärekränkning  och  därmed  jämnställda  brott  lämna, 
och  riktar  sig  mot  falskeligen  och  i  konkurrenssyfte  öppet 
eller  under  tysthetslöfte  gjorda  uttalanden  eller  lämnade 
uppgifter,  som  afse  annans  näringsverksamhet  och  lända 
denna  till  skada,  såsom  att  en  affär  kommit  på  ekonomiskt 
obestånd,  att  innehafvaren  af  en  affär  är  oduglig  som 
föreståndare  o.  s.  v.  Käranden  åligger  att  bevisa  att 
konkurrensafsikt  föreligger  —  egenskapen  af  konkurrent 
kan  vanligen  anses  tillfyllest  —  svaranden  kan  i  ty  fall 
endast  freda  sig  genom  att  bevisa  uppgiftens  sannings¬ 
enlighet.  Något  skydd  för  ämbetsmän  eller  offentliga  be- 
fattningshafvare  i  denna  deras  egenskap  erbjuder  paragrafen 
däremot  icke. 

Obehörigt  användande  eller  yppande  af  yrkeshemligheter 
samt  liknande  brott. 

På  grund  af  dessa  stadgandens  stora  betydelse  för  in¬ 
dustrien  förtjäna  de  härnedan  återgifvas  in  extenso: 


16  §. 

»I  näringsverksamhet  anställd  person,  som,  medan  han  är  kvar 
i  tjänsten  eller  inom  loppet  af  ett  år  efter  det  han  lämnat  den¬ 
samma,  i  afsikt  att  bereda  sig  eller  annan  någon  fördel  eller 
att  skada  göra  obehörigen  använder  sig  af  eller  yppar  något 
fabrikationssätt,  någon  anordning,  något  affärsförhållande  eller 
någon  annan  omständighet,  hvarom  han  under  anställnings¬ 
tiden  erhållit  kännedom  och  som  han  vet  utgöra  en  arbets. 
gifvarens  eller  den  förre  arbetsgifvarens  yrkeshemlighet,  straffes 
med  böter  från  och  med  fem  till  och  med  tvåtusen  kronor  eller 
med  fängelse  från  och  med  en  månad  till  och  med  ett  år;  ersätte 
ock  uppkommen  skada. 

17  §• 

Där  någon  i  afsikt,  hvarom  i  16  §  förmäles,  obehörigen  an¬ 
vänder  sig  af  eller  gifver  annan  del  af  ritning,  mönster,  modell, 
schablon  eller  dylik  teknisk  förebild,  som  han  för  utförande  af 
något  arbete  eller  eljest  för  affärsändamål  fått  sig  anförtrodd, 
vare,  ändå  att  gärningen  icke  medför  ansvar  redan  enligt  näujnda 
§,  lag  som  där  sägs. 

§  18. 

Är  gärning,  som  16  eller  17  §  afses,  enligt  22  kap.  straff¬ 
lagen  att  bedöma  såsom  trolöshet  mot  hufvudman,  skall  livad 
i  sagda  §§  finnes  stadgadt  ej  vinna  tillämpning. 

J9  §• 

Om  någon  i  afsikt,  som  i  16  §  sägs,  obehörigen  använder 
sig  af,  yppar  eller  gifver  annan  del  af  yrkeshemlighet  eller 
ritning  eller  annan  sådan  förebild,  hvarom  han  vunnit  kännedom 
genom  ett  honom  lämnadt  meddelande  af  den  i  16  eller  17  § 
augifna  art,  varde,  så  framt  han  vid  meddelandets  mottagande 
ägde  kännedom  om  de  förhållanden,  som  gjorde  meddelandet 
otillåtet,  straffad  på  sätt  i  16  §  nämns  och  godtgöre  därjämte 
uppkommen  skada.» 

Med  yrkeshemlighet  afse  kommitterade  något  för  ett 
visst  affärsföretag  egendomligt,  som  icke  är  allmänt  bekant 
eller  kändt  af  ett  flertal  utomstående.  För  huru  stort  antal 
utomstående  förhållandet  kan  vara  bekant  och  ändock  hafva 
karaktären  af  yrkeshemlighet  beror  på  omständigheterna 
i  hvarje  föreliggande  fall.  Sålunda  kan  en  och  samma 
fabrikationsmetod  vara  yrkeshemlighet  för  mera  än  en 
fabrik,  liksom  en  yrkeshemlighet  enligt  kommitterade  icke 
förlorar  denna  sin  egenskap  genom  att  yppas  för  en  eller 
annan  utomstående. 

I  begreppet  »yrkeshemlighet»  ligger  jämväl  att  fråga 
måste  vara  om  något,  hvars  hemlighållande  är  af  vikt  för 
den  affärsrörelse,  till  hvilken  den  hänför  sig. 

Såsom  af  lagtexten  framgår,  afses  med  förslaget  att 
bereda  skydd  icke  blott  för  tekniska  yrkeshemligheter,  i 
hvilken  mera  inskränkta  betydelse  ordet  »yrkeshemlighet» 
hittills  uteslutande  synes  hafva  kommit  till  användning  i 
svensk  lagstiftning,  utan  äfven  för  handels-  och  öfriga 
yrkeshemligheter  i  mera  vidsträckt  bemärkelse. 

Ordet  »anställd»  omfattar  såväl  högre  befattningshafvare, 
exempelvis  direktörer  för  bolag,  som  lägre,  äfven  lärlingar 
och  på  prof  utan  lön  anställda,  såväl  vanliga  kroppsarbetare 
som  personer,  hvilkas  verksamhet  mindre  består  i  mekaniskt 
arbete,  t.  ex.  ingenjörer  och  handelsresande,  såväl  på  längre 
som  på  kortare  tid,  exempelvis  pr  dag  anställda.  Dock 
förutsättes  alltid,  att  fråga  är  om  ett  arbetsaftal  i  inskränkt 
och  egentlig  bemärkelse,  i  motsats  till  beställning.  Före¬ 
ligger  ett  aftal  af  sistnämnda  slag,  kan  den,  som  skall 
verkställa  arbetet,  icke  betecknas  såsom  anställd.  Åt  en 
handtverkare,  som  på  beställning  utför  något  reparations¬ 
arbete  i  en  fabrik  utan  att  tillhöra  dennas  personal,  kan 
lagen  således  ej  vinna  tillämpning. 

Att  märka  är,  hurusom  det  åligger  den,  hvilken  på¬ 
kallar  paragrafens  tillämpning,  att  styrka,  att  den  anställde 
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eller  förutvarande  anställde  under  tjänstetiden  erhållit  känne¬ 
dom  om  yrkeshemligheten  ifråga. 

Slutligen  förtjänar  framhållas,  att  §  19  endast  afser  i 
affärsändamål  anförtrodda  tekniska  förebilder ,  icke  jämväl 
tekniska  föreskrifter,  recept  eller  dylikt,  enär  dessa  1  till¬ 
räcklig  utsträckning  skyddas  genom  förbudet  att  meddela 
yrkeshemligheter. 

Bestickning. 

Kommitterades  förslag  härutinnan  återfinnes  i  §§  20 — 22. 

20  §. 

»Den,  som  lämnar,  utlofvar  eller  erbjuder  gåfva  eller  annan 
förmån  till  någon  hos  annan  anställd  person  för  att  därigenom 
muta  denne  att  vid  aftal  om  inköp  af  varor  eller  utförande  af 

arbete  för  deus  räkning,  hos  livilken  han  är  anställd,  åt  någon 

skaffa  företräde  framför  annan  eller  att  underlåta  framställa 
anmärkning  i  fråga  om  fullgörande  af  sådant  aftal,  straffes  med 
böter  från  och  med  fem  till  och  med  tvåtusen  kronor  eller  med 
fängelse  från  och  med  en  månad  till  och  med  ett  år;  ersätte 
ock  uppkommen  skada. 

21  §. 

Hos  annan  anställd  person,  som  tager,  låter  åt  sig  utlofva 
eller  begär  gåfva  eller  annan  förmån  för  att  därigenom  låta 
muta  sig  att  vid  aftal  om  inköp  af  varor  eller  utförande  af 

arbete  för  dens  räkning,  hos  hvilken  han  är  anställd,  åt  någon 

skaffa  företräde  framför  annan  eller  att  underlåta  framställa 
anmärkning  i  fråga  om  fullgörande  af  sådant  aftal,  varde  straffad 
på  sätt  i  20  §  sägs  och  ersätte  därjämte  uppkommen  skada. 

Bmottagen  muta  eller  dess  värde  tillfaller  kronan.» 

22  §. 

Hvad  i  20  och  21  §§  stadgats  skall  icke  äga  tillämpning,  om 
gärningen  är  straffbar  enligt  25  kap.  strafflagen.» 

Kommitterade  hafva  således  upptagit  ansvarsbestämmelser 
icke  blott  mot  den  passiva  bestickningen  utan  äfven  och 
i  första  hand  mot  den  aktiva.  Denna  senare  brottsform 
bedömes  enligt  förslaget  lika  strängt  som  den  förra.  Straff¬ 
hotet  mot  bestickaren  utgör  så  till  vida  ett  värn  för  den 
anställde,  att  denne  härigenom  mången  gång  skyddas  mot 
frestande  anbud,  som  eljest  utan  någon  risk  skulle  kunna 
till  honom  framställas. 

Tjänare  äro  af  kommitterade  inbegripna  under  uttrycket 
»anställda»;  drickspengar,  julpresenter  o.  dyl.  falla  emeller¬ 
tid  regelmässigt  ej  under  lagen. 

Det  förhållande,  att  flerstädes  sammanslutningar  bildats 
bland  näringsidkarne  för  att  motarbeta  mutväsendet,  såsom 
exempelvis  den  år  1903  bildade  »maskinaffärernas  för¬ 
ening»,  anse  kommitterade  icke  vara  tillfyllest  för  stäf- 
jande  af  det  kring  sig  gripande  mutväsendet,  då  erfaren¬ 
heten  visat,  att  icke  samtliga  intresserade  ingå  i  dessa  för¬ 
eningar  och  att  de  utanför  stående  snarare  härigenom  er¬ 
hålla  tillfälle  att  genom  mutor  förskaffa  sig  de  öfrigas  kund¬ 
krets.  Att  stadga  straffbestämmelser  åter  enbart  för  dem, 
som  redan  ingått  dylika  kontraktsenliga  förbindelser  att 
icke  tillåta  mutsystemet,  men  icke  hålla  dessa,  är  enligt 
kommitterades  mening  icke  heller  riktigt. 

Mot  vissa  andra  företeelser  på  näringslifvets  område  hafva 
kommitterade  ansett  sig  böra  påyrka  lagbestämmelser,  ehuru 
lagförslag  icke  afgifvits.  Dessa  äro: 

Framkallande  af  förväxling  med  annans  näringsverk¬ 
samhet,  afbetalningsköp,  kedjesystemet,  gissningstäflingar, 
missförhållanden  vid  pantsättningar  och  auktioner,  bojkott, 
blockad  o.  dyl.,  gårdfarihandel  m.  m. 


I  en  särskild  afdelning  lämna  kommitterade  vissa 

processuella  bestämmelser  m.  m.  rörande  interi¬ 
mistiska  förbud  att  fortsätta  eller  upprepa  vissa  handlingar, 
åtalsrätt,  offentliggörande  af  utslag,  principals  ansvarighet 
för  handling,  begången  af  anställd,  domstols  behörighet, 
hörande  af  sakkunnige,  böter  och  viten. 

I  anslutning  till  förslagets  öfriga  delar  hafva  kommitté 
rade  slutligen  föreslagit  vissa  kompletteringar  och  änd¬ 
ringar  i  tryckfrihetsförordningen  med  anledning  af 
illojal  konkurrens  genom  tryckt  skrift.  Enligt  kommitterades 
åsikt  bör  vid  tryckfrihetsförordningens  revision  i  tryckfrihets¬ 
lagen  införas  stadganden  mot  illojal  reklam  efter  hufvud- 
sakligt  mönster  af  de  bestämmelser  i  detta  ämne,  som  inne¬ 
hållas  i  kommitterades  förslag  till  lag  mot  illojal  konkurrens, 
samt  mot  illojal  handel  med  märkesartiklar,  mot  present- 
och  rabattmärkessystemen  och  användandet  af  oriktiga  ur- 
sprungsuppgifter,  i  den  mån  dylika  förseelser  öfver  hufvud 
taget  kunna  begås  genom  tryckt  skrift.  Kommitterade  på¬ 
peka  också,  att  framför  allt  illojal  reklam,  men  äfven  vissa 
andra  arter  af  illojal  konkurrens  taga  sig  ofta,  kanske  oftast, 
uttryck  i  meddelanden  uti  tidningar  och  andra  tryckalster, 
såsom  cirkulär,  prospekt,  priskuranter,  kataloger  och  bro¬ 
schyrer;  en  lagstiftning  enligt  hvilken  det  tryckta  ordet 
lämnas  fritt,  kan  icke  gärna  ifrågakomma.  Kommittén 
föreslår,  att  ifråga  om  illojal  konkurrens  genom  icke  periodisk 
skrift  och  ifråga  om  annonser  i  tidningar  och  andra 
periodiska  tryckalster  allmänna  och  icke  tryckfrihetsrätts- 
liga  ansvarighetsregler  skulle  tillämpas,  hvarjämte  illojal 
konkurrens  genom  tryckt  skrift  icke  skulle  bedömas  genom 
jury  utan  i  vanlig  ordning. 

Slutligen  lämna  kommitterade  förslag  till  vissa  följdför- 
fattningar ,  nämligen  om  ändrad  lydelse  af  25  kap.  5  och 
21  §§  strafflagen,  om  tillägg  till  1 7  kap.  rättegångsbalken, 
om  ändrad  lydelse  af  förordningen  den  22  april  1881  om 
offentlighet  vid  underdomstolarna,  om  förändrad  lydelse  af 
§  9  mom.  3  och  §  26  mom.  2  i  förordningen  den  18 
juni  1864  angående  utvidgad  näringsfrihet  och  om  änd¬ 
ringar  i  konkurslagen. 

Det  första  af  dessa  förslag  afser  att  i  gällande  lag  in¬ 
föra  bestämmelser  jämväl  mot  den  som  mutar  eller  söker 
muta  befattningshafvare ,  det  andra  afser  att  uttryckligt  och 
med  allmän  giltighet  lagfästa  den  fria  bevis  pr öfiingens  grund¬ 
sats  ifråga  om  beräknande  af  skadeståndsbelopp. 

Lagförslaget  åtföljes  af  icke  mindre  än  19  reservationer; 
några  af  de  viktigaste  af  dem  hafva  vi  ofvan  berört  i  sam¬ 
band  med  motsvarande  kommittéförslag  i  ämnet. 

Utan  att  i  öfrigt  ingå  på  någon  kritik  af  lagförslaget 
synes  det  anmälaren,  som  hade  ordet  »andra»  i  3  §  kun¬ 
nat  utgå  eller  utbytas  mot  »sådana». 

Henrik  G.  Tisell. 


PERSONALNOTISER 


Civilingenjör  Sture  H.  Larsson,  förut  assistent  vid  Kemiska  Sta¬ 
tionen,  Västerås,  nu  anställd  vid  Stockholms  Superfosfatfabriks  A.-B;s 
filial  i  Månsbo,  Avesta. 

* 

Ingenjör  Gustaf  Laurell,  förut  ingenjör  vid  Elektriska  Pröfnings- 
anstalten,  Stockholm,  numera  direktör  i  Fabriksaktiebolaget  Eris  (för¬ 
utvarande  A. -B.  Elektriska  Rörfabriken). 
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Central  tryckeriet 


Stockholm  »915 


OM  INRE  VATTENVÄGAR. 


VII.  I  Sverige  vidtagna  åtgärder  samt  aktuella  svenska  kanalproblem. 


Af  kapten  G.  Malm. 


I  denna  series  första  artikel,  »teknisk-historisk  återblick», 
har  i  korthet  angifvits  de  första  medvetna  stegen  till 
utveckling  af  Sveriges  inre  vattenvägar.  Dessa  åtgärder 
åtföljdes  snart  af  flera  och  i  själfva  verket  kan  man  så 
godt  som  genom  hela  Sveriges  historia  under  »nyare  tiden» 
spåra  ett  utprägladt  intresse  för  vattenkommunikationerna, 
hvilket  utvecklade  sig  ända  därhän,  att  Sverige  i  början 
af  1800-talet  på  detta  område  intog  en  mycket  framstå¬ 
ende  plats. 

Främst  har  detta  intresse  genom  seklen  koncentrerat 
sig  på 

Trollhätte  kanal. 

Under  benämningen  »Trollhätte  kanal»  sammanfattas 
hela  den  farled,  som  förbinder  Vänern  med  hafvet.  Kana¬ 
len  har  sålunda  ett  stort  uppland,  till  hvilket  höra  delar 
af  Sveriges  äldsta  bygder.  Intresset  för  denna  farled  blef 
också  tidigt  väckt  till  lif,  och  det  är  i  det  föregående  an- 
tydt,  att  redan  Gustaf  I  hade  blicken  öppen  för  betydel¬ 
sen  af  densamma.  Äfven  hans  söner  visade  stort  intresse 
för  frågan  och  under  Karl  IX  företogos  de  första  arbetena 
i  och  med  upptagande  af  »Karls'  graf»,  (se  fig.  i).  Un¬ 
der  Gustaf  II  Adolfs  tid  byggdes  en  sluss  vid  Lilla  Edet. 
Kristinas  förmyndareregering  lät  uppgöra  förslag  till  kanal 
i  dalgången  mellan  Vassbotten  och  Åkersström,  och  Karl 
XI  umgicks  med  planer  till  kanalled  förbi  Uddevalla. 


(Forts.  fr.  sid.  339). 
upptagas  först  efter  c:a  30  år,  sedan  1751  års  riksdag  an¬ 
tagit  ett  af  den  då  nära  90-årige  Polhem  upprättadt,  nytt  för¬ 
slag.  Den  för  sin  tid  storslagna  planen,  fig.  2  och  3,  gick 
ut  på  att  vid  Flottbergsströmmen  nedanför  Trollhättan  an¬ 
lägga  en  stor  damm  samt  att  medelst  tre  slussar  passera 
fallen.  En  stor  del  af  arbetena  blefvo  verkligen  utförda  och 
äfven  den  synnerligen  svåra  dammbyggnaden  i  Flottbergs¬ 
strömmen  var  i  hufvudsak  färdig,  när  den  af  någon  ej 
fullt  uppklarad  anledning  förstördes.  Därefter  afstannade 
arbetena  ånyo. 

Emellertid  fullbordades  på  1770-talet  slussarna  mellan 
Trollhättan  och  Vänern  å  ena  sidan  samt  Trollhättan 
och  Göteborg  å  den  andra,  så  att  varorna,  som  förut 
måst  fraktas  från  ändan  af  Vassbotten  landsvägsledes  (den 
sa  kallade  Edsvägen)  ända  till  Akersström,  ett  par  km 
söder  om  Trollhättan,  nu  kunde  i  båtar  gå  ända  till  Troll¬ 
hättan.  Vid  Trollhättan  anlades  för  transporten  en  2,5 
km  lång  kafleväg  förbi  fallen,  vid  hvilkas  fot  inlastning  i 
båtar  ånyo  kunde  ske. 

Behofvet  af  bättre  förbindelser  blef  dock  allt  kännbarare, 
och  slutligen  åstadkoms  den  nuvarande  »gamla  kanalen» 
förbi  Trollhättan.  Det  var  år  1800,  som  förbindelsen 
mellan  Vänern  och  hafvet  första  gången  öppnädes,  och 
den  slussled,  som  då  fullbordades  för  farledens  förande 
förbi  Trollhättefallen,  är  ännu  efter  mer  än  100  år  i  funk- 


År 

Seglationsårets 
längd.  Dygn. 

Totala  antalet 
resor  under 
seglationsåret. 

Medeltal  far¬ 
tyg  pr  dygn. 

Max.  antal  far¬ 
tyg  pr  dygn 

Summa 

register-ton. 

Summa 

godsmängd,  ton. 

Summa 
afgifter  kr. 

1902 

233 

8  931 

38 

67 

684  032 

689  458 

475  45°i7* 

1907 

252 

10  584 

42 

86 

966  151 

1  051  852 

609  248,66 

1912 

249 

11  281 

45 

82 

1  01 1  324 

1  445  322 

655  847,25 

»913 

250 

”  397 

46 

82 

1  023  331 

1  53i  13° 

682  331,79 

Först  under  slutet  af  Karl  XII:s  regering  kom  dock  ett 
förslag  till  genomgående  farled  mellan  Vänern  och  Katte- 
gat  till  stånd.  Förslagsställaren  var  den  berömde  Christo- 
pher  Polhem,  med  hvilken  Karl  XII  äfven  upprättade  kon¬ 
trakt  om  kanalens  utförande.  Efter  konungens  snart  där¬ 
efter  timade  död  afstannade  dock  arbetet  och  kunde  åter- 


tion.  De  valda  måtten  på  slussarna,  längd  35,0  m,  bredd 
6,44  m  och  djup  å  slusströskeln  1,90  m,  befunnos  emel¬ 
lertid  snart  nog  för  små  och  särskildt  blef  detta  känn¬ 
bart,  sedan  kanalförbindelsen  mellan  Vänern — Vättern — 
Östersjön,  hvilken  byggdes  med  större  slussmått,  år  1832 
fullbordats.  Redan  1838  igångsattes  därför  en  ombygg- 
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nad  af  Trollhätte  kanal,  hvilken  blef  färdig 
1844.  Sedan  dess  hafva  inga  betydande  för¬ 
ändringar  skett  förrän  i  samband  med  den  år 
1909  påbörjade  ombyggnaden. 

De  år  1844  färdiga  slussarna,  hvilka  hafva 
en  längd  af  35,62  m,  en  bredd  af  7,43  m 
och  ett  djup  på  tröskeln  af  2,97  m,  kunna 
genomsläppa  fartyg  med  en  lastdryghet  af  346 
lastton.  Den  mesta  trafiken  i  den  nuvarande 
kanalen  ombesörjes  af  själfgående  lastfartyg, 
som  till  en  mindre  del  gå  i  direkt  trafik  på 
engelska  hamnar  m.  fl.  utrikeshamnar  inom 
motsvarande  distans.  Läktaretrafik  förekom¬ 
mer  endast  i  relativt  mindre  utsträckning,  dock 
med  tendens  till  ökning. 

Trafiken  har  i  stort  sedt  varit  i  oafbruten  steg¬ 
ring.  För  belysande  härafbifogasentablå(seomst. 
sida)  visande  trafiken  från  och  med  1902.  Trafiken 
omfattar  hufvudsakligen  trävaror,  stenkol,  malm, 
järn,  spannmål  samt  annat  gods,  i  statistiken 
sammanfattadt  under  benämningen  div.  gods. 

Den  ökade  trafiken  föranledde  med  tiden 
kraf  på  utvidgningsåtgärder.  På  grund  däraf 
erhöll  Kungl.  Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrel¬ 
sen  uppdrag  att  utarbeta  förslag  till  kanalens 

o 

ombyggnad.  Ar  1902  aflämnade  styrelsen  sitt 
förslag  i  frågan.  Förslaget  remitterades  därpå 
till  åtskilliga  myndigheter  för  utlåtande.  Un¬ 
der  det  att  detta  förslag  vandrade  den  långa 
remissvägen,  hade  emellertid  Trollätte  kanal 
förvärfvats  af  staten  och  ett  särskildt  organ, 
Styrelsen  för  Kungl.  Trollhätte  Kanal-  och  Vat¬ 
tenverk  (år  1909  ombildad  till  Kungl.  Vat¬ 
tenfallsstyrelsen)  för  förvaltning  af  statens  egen¬ 
dom  i  och  omkring  Trollhättan  tillskapats.  I 
samband  med  afgifvande  af  yttrande  öfver 
1902  års  förslag  verkställde  nyssnämnda  sty¬ 
relse  en  revision  af  förslaget  i  dess  helhet, 
och  det  är  på  basis  af  den  sålunda  förebragta 
utredningen,  som  statsmakternas  beslut  af  år 
1909  om  kanalens  ombyggnad  fattats. 

Samtidigt  med  att  Styrelsens  för  Trollhätte 
Kanal-  och  Vattenverk  utredning  inlämnades 
till  Kungl.  Maj:t,  framlades  ett  genom  enskildt 
initiativ  tillkommet,  af  Aktiebolaget  Vattenbygg- 
nadsbyrån  utarbetadt  förslag  till  kanal  från 
Vänern  med  konstgjord  kanal  genaste  vägen 
till  hafvet  vid  Uddevalla.  De  båda  förslagen 
blefvo  underkastade  granskning  af  en  särskild, 
för  ändamålet  tillsatt  kanalkommission,  som  en¬ 
hälligt  uttalade  sig  för  kanalens  ombyggnad 
efter  Trollhättealternativet. 

Riksdagen  anslog  för  kanalombyggnaden  kr. 
22  800  000,  dock  under  förutsättning,  att  vissa 
orter  vid  Vänern  inrättade  sina  hamnar  för 
att  mottaga  fartyg  af  den  maximistorlek,  som 
kunde  framföras  på  den  ombyggda  kanalen, 
samt  med  villkor,  att  Göteborg,  genom  hvars 
hamn  kanalen  passerar,  själf  verkställer  för¬ 
djupning  inom  sitt  hamnområde.  Sedan  ga¬ 
rantier  vunnits  för,  att  dessa  förutsättningar 
skulle  upplyllas,  kunde  arbetena,  som  äro  ställda 
under  Kungl.  Vattenfallsstyrelsens  ledning,  i 
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slutet  af  1909  taga  sin  början.  Arbetet  beräknas  vara 
färdigt  under  loppet  af  1916. 

De  utredningar,  som  verkställts  i  kanal  frågan,  såväl  be- 


statsmakterna  på  den  grund  beslutat,  att  själfva  kanalen  nu 
skall  konstrueras  för  fartyg  med  4  m:s  djupgående,  men 
att  slussar,  broar  m.  fl.  konstarbeten  skola  utföras  till  stor- 


Fig.  2.  Karta  öfver  Göta  älf  med  slussar,  reproducerat  från  »Trollhättan,  dess  kanal-  och  kraftverk»,  af  K.  Vattenfallsstyrelsen. 


Fig.  3.  Detaljritning  af  Polhems  sluss,  reproducerat  från  »Trollhättan,  dess  kanal-  och  kraftverk»,  af  K.  Vattenfallsstyrelsen 


träffande  sträckningen  förbi  Trollhättan  som  sträckningen 
förbi  Uddevalla,  hade  visat,  att  det  för  farledens  trafikerande 
lämpligaste  fartygsdjupet  låg  mellan  4  m  och  5  m,  och  hafva 


lek,  motsvarande  fartyg  med  5  m:s  djupgående,  så  att 
sålunda  utvidgning  från  4  till  5  m:s  led  utan  större  svårig¬ 
het  låter  sig  göra. 
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I  båda  fallen  öppnas  Vänerns  hamnar  för  fartyg,  som 
med  fördel  kunna  ombesörja  direkt  trafik  på  Östersjöns 
och  Nordsjöns  hamnar,  och  med  5  m:s  fartyg  kan  den 
direkta  trafiken  nå  ända  in  i  Medelhafvet. 

Innan  jag  öfvergår  till  behandling  af  de  spörsmål  af 
rent  teknisk  natur,  som  sammanhänga  med  kanalombygg¬ 
naden,  skola  med  några  ord  beröras  de  synpunkter, 
som  varit  vägledande  vid  bedömande  af  frågan  om  kana¬ 
lens  lämpligaste  mått.  För  närmare  studerande  häraf  hän¬ 
visas  till  n:o  9  af  »Meddelande  från  Kungl.  Trollhätte 
Kanal-  och  Vattenverk». 

Att  åtgärder  för  höjning  af  kanalens  trafikförmåga  måste 
vidtagas  var,  till  en  början,  lätt  att  visa  med  klara  siffror. 
Den  utvidgningsåtgärd,  som  då  låg  närmast  till  hands, 
var  ju  att  bygga  en  ny  slussled  med  samma  dimensioner 
som  i  1844  års  led  samt  att  i  motsvarande  grad  utvidga 
sträckorna  mellan  slussarna.  Det  visade  sig  dock,  att  en 
sådan  utvidgning,  som  beräknades  kosta  minst  6  millioner 
kr.,  ej  skulle  komma  att  motsvara  trafikbehofvet  för  någon 
längre  tid  framåt  liksom  ej  heller  därmed  kunde  vinnas 
bot  för  ett  af  de  svåraste  klagomålen  mot  den  nuvarande 
kanalen,  nämligen  att  båtdimensionerna  äro  för  små.  Det 
var  därför  uppenbart,  att  en  sådan  lösning  af  frågan  om 
kanalens  förbättring  måste  afvisas,  och  att  förbättringen 
borde  ske  på  det  sättet,  att  en  ny  led  med  dimensioner, 
lämpade  efter  nyare  tiders  kraf,  anlades. 

Det  gällde  då  att  besvara  frågan,  huru  stora  dessa 
dimensioner  lämpligast  skulle  väljas.  Vid  den  för  afgörande 
häraf  nödiga  utredningen  genomräknades  alternativa  för¬ 
slag  för  leder  för  3,  4,  5,  6  och  7  m:s  djupgående 

fartyg. 

Vidare  gjordes  en  uppskattning  av  irafiktillväxten  under 
en  tidsperiod  af  40  år,  eller  den  tidsperiod,  för  hvilken 
man  ansåg  sig  böra  planera  den  nya  kanalen.  Det  är  ju 
alltid  en  mycket  vansklig  sak  att  utföra  en  dylik  trafik¬ 
beräkning.  Här  ägde  man  dock  god  vägledning  i  den 
trafikstatistik,  som  fanns  tillgänglig  för  såväl  kanaltrafiken 
som  trafiken  å  angränsande  järnvägar.  En  del  af  det 
material,  som  insamlats  för  utredning  rörande  »inlands¬ 
banan»,  kunde  också  direkt  användas.  På  detaljerna  är 
här  ej  platsen  att  ingå,  men  må  nämnas,  att  man  kom 
till  en  något  ojämn  trafikökningskurva,  som  visade  en 
medeltillväxt  af  3,61  % .  (Det  må  anföras,  att  trafikresul¬ 
taten  för  de  år  som  gått,  sedan  beräkningen  gjordes,  ej 
jätvat  nämnda  beräkning.) 

Till  en  början  kunde  nu  utrangeras  de  alternativ,  hvil- 
kas  trafikförmåga  eventuellt  ej  vore  tillräcklig  för  behofvet. 
Trafik  förmågan  bestämmes  af  antalet  möjliga  slussningar,  me¬ 
deltonnaget  af  de  båtar,  som  kunna  passera  de  olika  lederna, 
samt  den  medellast,  som  kan  beräknas  pr  fartyg.  Det 
framgick  af  den  gjorda  utredningen  (se  n:o  9  af  »Med¬ 
delanden  från  Kungl.  Trollhätte  Kanal-  och  Vattenverk»), 


att  alla  de  kalkylerade  kanallederna  kunde  uppbringas  i 
en  sådan  trafikförmåga,  som  enligt  trafiktillväxtkurvan  kan 
emotses  under  närmaste  40  år,  och  att  sålunda  trafikför¬ 
mågan  hos  de  olika,  kalkylerade  lederna  ej  hade  något 
afgörande  inflytande  på  valet  af  kanaldimensioner. 

Så  mycket  viktigare  var  valet  af  kanaldimensioner  för 
fraktkostnaderna ,  och  det  har  gifvetvis  gällt  träffa  sitt  val 
så,  att  dessa  blifva  så  billiga  som  möjligt. 

Fraktsatserna  äro  sammansatta  af  fartygsfrakter,  kanal- 
umgälder,  hamnumgälder,  afgifter  af  vissa  andra  slag, 
som  här  kunna  negligeras,  samt,  under  vissa  förhållanden, 
omlastningskostnader. 

Med  ökadt  djup  på  farleden  följa  billigare  fartygsfrak¬ 
ter  och  undvikas  —  dock  i  olika  grad  alltefter  kanalens 
storlek  —  omlastningskostnader,  hvaremot  kanalumgälderna 
ökas,  naturligen  under  förutsättning,  att  den  pr  år  trans¬ 
porterade  godsmängden  för  de  olika  djupa  lederna  är 
densamma,  och  under  antagande,  att  kanalumgälderna  skola 
sättas  så  höga,  att  byggnadskapitalet  kan  förräntas  och 
amorteras  samt  utgifterna  för  drift  och  underhåll  täckas. 

Denna  sistnämnda  fordran  kan  ju  möjligen  synas  hård 
att  upprätthålla,  då  den  ej  strängt  tillämpas  vid  af  staten 
byggda  järnvägar,  men  när  det  gäller  att  nationalekono¬ 
miskt  undersöka  hvilka  kanaldimensioner,  som  äro  de 
mest  lönande,  torde  dock  undersökningen  böra  göras  på 
basis  af  en  sådan  fordran.  Sedan  kan  fördelningen  af 
kostnaderna  mellan  företagaren,  staten  och  trafikanterna, 
d.  v.  s.  bestämmande  af  kanalafgifterna,  ske  efter  andra, 
kanske  mera  opportuna  grunder. 

Den  utredning,  som  verkställdes  och  för  hvars  närmare 
studerande  hänvisas  till  ofvannämnda  meddelande  n:o  9, 
visade,  att  det  skulle  blifva  dyrare  frakter  att  gå  med  far¬ 
tyg  af  5,  6  och  7  m:s  djupgående  i  härför  anlagda  kana¬ 
ler  än  att  i  Göteborg  omlasta  i  stora  pråmar  af  tidsenliga 
dimensioner,  men  att  det  skulle  blifva  billigare  att  gå  med 
4  m:s  fartyg  än  att  inlasta  i  Göteborg.  5  m:s  djupet 
kom  nära  gränsen,  och  man  drog  däraf  den  slutsatsen, 
att  djupet  lör  de  mest  ekonomiska  fartygen  låg  mellan  4 
och  5  m. 

Därefter  gjordes  en  undersökning  af  den  exportmarknad, 
med  hvilken  Vänerns  uppland  närmast  behöfde  komma  i 
beröring,  samt  at  olika  stora  fartygs  konkurrensförmåga  på 
olika  distanser.  Denna  undersökning,  som  utfördes  med 
ledning  af  för  ändamålet  sammanställd  statistik  från  Göte¬ 
borgs  hamn,  visade  att  Vänerns  uppland  hade  största  be- 
hof  att  komma  i  förbindelse  med  hamnarna  kring  Öster¬ 
sjön  och  Nordsjön  och  att  trafiken  på  dessa  hamnar  blir 
väl  tillgodosedd  genom  en  led  för  fartyg  om  4 — 5  m:s 
djupgående. 

Med  ledning  at  de  sålunda  erhållna  utredningsresultaten 
blefvo  dimensionerna  bestämda  på  sätt  i  det  föregående 
anförts.  (Forts.) 


INDUSTRIELLA  ANLÄGGNINGAR. 


Grunddragen  för  planering,  konstruktion 

Af  ingenjör 

Kap.  IX.  Inflyttning  och  igångsättning  af  driften. 

De  arbeten,  som  kunna  ifrågakomma  i  samband  med 
inflyttandet  af  arbetsmaskiner  etc.  och  igångsättandet  af 
driften,  omhändertagas  i  regel  af  byggherren  själf  och  ut¬ 
föras  under  hans  ledning  och  med  egen  personal.  Då 


och  utrustning  enligt  rationella  principer. 

T.  A.  Bergen. 

(Forts.  fr.  sid.  367.) 

emellertid  ingenjörsfirman  utfört  de  preliminära  undersök¬ 
ningarna,  hvari  ingår  utarbetandet  af  törslag  och  ritningar 
till  placering  af  arbetsmaskiner  och  inventarier  etc.,  är 
mangen  gång  ett  fortsatt  samarbete  mellan  byggherren  och 
den  person,  som  utfört  dessa  undersökningar,  önskvärdt 
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äfven  på  detta  stadium,  enär  det  är  svårt  och  ofta  omöj¬ 
ligt  t.  o.  m.  för  erfarna  personer  att  förutse  alla  de  be¬ 
tingelser,  som  äro  bestämmande  för  bästa  placeringen  af 
samtliga  maskiner,  apparater  och  inventarier,  och  den  per¬ 
son,  som  från  början  studerat  dessa  förhållanden,  bör  vara 
bäst  istånd  att  snabbt  upptäcka,  på  hvad  sätt  de  kunna 
förbättras. 

Kn  del  industrier  äro  af  sådan  art,  att  vid  inflyttandet 
i  nya  lokaler  och  särskildt  om  det  gäller  en  förflyttning 
af  hela  företaget,  det  blir  nödvändigt  att  låta  driften  helt 
och  hållet  afstanna  under  flyttningstiden,  till  dess  det 
hela  kan  startas  i  den  nya  anläggningen.  1  de  flesta  fall 
är  det  dock  möjligt  att  verkställa  öfverflyttandet  gradvis, 
så  att  en  afdelning  eller  grupp  tages  isänder  och  sättes  i 
gång  i  de  nya  lokalerna,  hvarigenom  driften  under  flytt- 
ningsperioden  fördelas  mellan  den  gamla  och  den  nya 
anläggningen.  Afståndet  mellan  de  bägge  verken  inverkar 
naturligtvis  i  hög  grad  på  sättet  för  öfverflyttningen.  Då 
den  nya  anläggningen  utgör  en  utvidgning  af  bestående 
byggnader,  äro  gifvetvis  öfverflyttningsarbetena  lättare  undan¬ 
stökade.  Det  är  nödvändigt  att  på  förhand  utarbeta  en 
bestämd  plan,  helst  med  ett  grafiskt  schema,  åskådliggö¬ 
rande  i  hvilken  ordning  arbetet  skall  utföras,  ty  eljest 
händer  lätt,  att  viktiga  detaljer  förbises,  hvilket  sedermera 
förorsakar  onödiga  kostnader  och  besvär.  All  till  bygg¬ 
naderna  hörande  utrustning,  såsom  hissar,  traverser,  trans¬ 
portanordningar  etc.,  bör  såvidt  möjligt  installeras,  innan 
flyttningsarbetena  påbörjas,  ty  det  är  ofta  bristen  på  så¬ 
dana  hjälpredskap,  som  förorsakar  de  största  svårigheterna. 
Här  gäller  samma  sak  som  förut  har  betonats  med  afse- 
ende  på  ritningarnas  och  specifikationernas  utarbetande, 
nämligen  att  liksom  detta  lättast  och  skyndsammast  lät 
sig  göra,  efter  det  en  grundlig  preliminär  utredning  verk¬ 
ställts,  så  bör  också  inflyttningen  föregås  af  en  systematisk 
planering  af  alla  härmed  sammanhörande  detaljer.  Detta 
är  ett  förhållande,  som  tyvärr  alltför  ofta  förbises;  man 
är  så  angelägen  om  att  få  driften  igång  så  skyndsamt  som 
möjligt,  att  man  väljer  tillvägagångssätt,  hvilka  ej  tillräck¬ 
ligt  genomtänkts,  och  följden  blir,  icke  ett  påskyndande 
af  arbetet,  som  afsikten  var,  utan  oförutsedda  komplika¬ 
tioner  med  onödiga  förseningar  och  ökade  kostnader. 

Hvarje  industriman,  som  företager  en  förändring  i  driften 
eller  som  låter  uppföra  en  helt  ny  anläggning,  är  alltid 
af  den  åsikten,  att  driften  under  de  nya  förhållandena 
skall  blifva  mera  effektiv,  mera  lönande  än  hvad  som 
förut  varit  fallet.  Ej  sällan  är  denna  anticipation  den 
egentliga  orsaken  till  förändringen  ifråga.  Mången  gång 
kan  man  emellertid  göra  den  iakttagelsen,  hurusom  då 
saken  väl  kommit  öfver  beslutets  ståndpunkt,  intresset 
märkbart  slappas,  och  ju  längre  arbetena  skrida  framåt, 
desto  tydligare  blir  denna  reaktion.  Detta  är  ett  förhål¬ 
lande,  som  man  pä  allt  sätt  måste  söka  motarbeta.  I  den 
mån  arbetet  .fortskrider,  bör  också  intresset  stimuleras  så 
att,  då  det  väl  är  färdigt,  dess  förtjänster  kunna  på  bästa 
möjliga  sätt  utnyttjas,  iakttagas  och  värderas. 

Inom  nästan  hvarje  industriell  anläggning  af  äldre  datum 
kan  man  vara  säker  på  att  finna  flera  med  effektiv  och 
rationell  drift  oförenliga  förhållanden,  rent  fysiska  sådana, 
som  icke  kunna  afhjälpas  genom  administrativa  åtgärder. 
Alla  sådana  förhållanden  kunna  korrigeras  vid  anläggandet 
af  ett  nytt  verk,  och  om  de  preliminära  utredningarna 
verkställas  så,  som  i  det  föregående  beskrifvits,  blir  detta 
också  fallet.  Ensamt  på  grund  häraf  är  man  berättigad 


att  vänta  sig  ett  bättre  driftresultat  uti  den  nya  anlägg¬ 
ningen,  men  det  gifves  också  andra  orsaker,  som  i  väsent¬ 
lig  grad  böra  bidraga  till  att  under  de  nya  förhållandena 
göra  resultatet  ännu  vackrare.  Dessa  orsaker  äro  de  för¬ 
delar,  som  ovillkorligen  måste  uppstå  på  grund  af  möj¬ 
ligheterna  att  anpassa  arbetsledningen  och  administratio¬ 
nen  efter  driftens  speciella  kraf.  Häraf  bestämmes,  såsom  i 
det  föregående  redan  blifvit  nämndt,  i  viss  mån  anläggningens 
utseende  och  byggnadernas  och  afdelningars  inbördes  läge, 
men  af  särskild  betydelse  äro  sådana  saker  som  den  inre 
utrustningen  uti  de  olika  byggnaderna  och  afdelningarna, 
system  för  arbets-  och  arbetarkontroll  etc..  Om  den  pre¬ 
liminära  utredningen  verkställts  på  rätt  sätt,  hafva  bygg¬ 
naderna  så  planerats,  att  de  kraf,  som  dessa  detalj  för¬ 
hållanden  uppsätta,  förutsetts  och  lämpliga  åtgärder  för 
deras  uppfyllande  vidtagits. 

Flera  industriledare  hafva  på  senare  tiden  i  frågor  rö¬ 
rande  industriell  organisation  eller  industriell  administra¬ 
tion  i  allt  större  omfattning  börjat  vända  sig  till  sådana 
personer,  som  specialiserat  sig  inom  dessa  områden.  De 
inse,  af  hvilken  ofantlig  betydelse  det  är  att  kunna  hålla 
jämna  steg  med  utvecklingen,  som  inom  dessa  områden 
på  senare  tiden  gått  framåt  med  jättesteg,  och  de  draga 
sig  icke  för  att  genomföra  sådana  förändringar,  som  be¬ 
visligen  äro  nödvändiga  för  att  bringa  deras  egna  företag 
up  to  date.  Äfven  sådana  personer,  som  under  vanliga 
förhållanden  måhända  icke  skulle  kunna  förmås  att  fram¬ 
lägga  sina  bekymmer  för  en  specialist,  äro  dock  ense  om 
att,  då  det  gäller  en  nyanläggning,  ansvaret  är  för  stort 
för  att  själfva  söka  ställa  diagnosen;  de  medge,  att  saken 
är  af  så  stor  betydelse,  att  de  allra  bästa  råd  och  anvis¬ 
ningar  icke  allenast  äro  önskvärda  utan  absolut  nödvän¬ 
diga. 

För  att  en  ingenjörsfirma  vid  planerandet  af  en  indu¬ 
striell  anläggning  skall  kunna  utföra  sitt  uppdrag  på  bästa 
möjliga  sätt,  kräfves,  att  den  antingen  inom  sin  egen  or¬ 
ganisation  har  en  person  med  en  speciell  erfarenhet  inom 
områdena  för  industriell  organisation  och  administration 
eller  också  tillfälle  till  samarbete  med  dylik  person.  Det 
bör  därför  ligga  i  byggherrens  intresse  att,  under  det 
arbetena  fortskrida,  söka  göra  bruk  af  denna  persons  in¬ 
sikter  och  erfarenheter  med  afseende  på  sättet  för  den 
blifvande  arbetsledningen  i  de  nya  förhållandena.  Anvis¬ 
ningar  och  uppslag  af  denna  art  äro  emellertid  af  så  spe¬ 
ciell  beskaffenhet,  att  dylika  tjänster  icke  gärna  kunna 
ingå  i  öfverenskommelsen  beträffande  planeringen  och  upp¬ 
förandet  af  byggnaderna  annat  än  uti  en  mera  allmän 
bemärkelse,  såsom  i  det  föregående  redan  blifvit  om- 
nämndt.  Vid  inflyttandet  i  nya  lokaler  yppa  sig  emellertid 
de  flesta  och  största  möjligheterna  för  genomdrifvande  at 
förändringar  i  antydd  riktning,  och  det  är  därtör  af  stor 
vikt,  att  byggherren  vid  denna  tidpunkt  tager  tillfället  i  akt 
och  på  grundvalen  af  speciella  utredningar  och  experta 
råd  försätter  verkets  organisation  och  driftsledningen  på 
så  sund  och  rationell  basis,  som  företagets  ekonomi  och 
rådande  industriella  förhållanden  tillåta. 

Kap.  X.  Slutord. 

Föreliggande  artikelserie  är  alltför  kortfattad  för  att 
kunna  gifva  en  fullständig  inblick  uti  alla  de  detaljer,  som 
ifrågakomma  vid  planerandet  af  industriella  anläggningar 
och  utarbetandet  af  ritningar  och  specifikationer  för  alla 
härmed  sammanhörande  arbeten.  Det  är  emellertid  icke 
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nödvändigt,  att  personer,  som  hafva  för  afsikt  att  utvidga 
sina  fabriker  eller  uppföra  nya  anläggningar,  skola  vara 
fullständigt  hemmastadda  uti  alla  härmed  sammanhörande 
frågor,  men  det  är  af  utomordentligt  stor  betydelse,  att 
de  äro  underkunniga  om  hvilket  tillvägagångssätt,  som  bör 
användas,  för  att  helhetsresultatet  skall  bli  det  bästa  möj¬ 
liga,  och  det  är  detta,  som  författaren  särskildt  velat  fram¬ 
hålla. 

Först  och  främst  har  betonats,  att  en  industriell  anlägg¬ 
nings  effektivitet  till  icke  ringa  grad  är  beroende  på  det 
preliminära  arbetet,  pa  sakkunskapen  och  grundligheten  i 
de  arbeten,  som  gå  före  de  egentliga  byggnadsarbetena, 
och  att  hvarken  behofvet  af  ett  skyndsamt  färdigställande 
eller  andra  omständigheter  kunna  vara  af  så  stor  vikt,  att 
de  berättiga  till  ett  ytligt  eller  lekmannamässigt  förfarande 
härvidlag. 

Vid  planerandet  och  uppförandet  af  industriella  verk 
förekomma  gifvetvis  i  hvarje  särskildt  fall  en  mängd  frågor, 
som  äro  speciella  för  den  ifrågavarande  anläggningen,  men 
dessutom  ingå  flera  faktorer  af  mera  generell  natur,  som 
icke  desto  mindre  äro  af  utomordentligt  stor  betydelse. 

I  >essa  faktorer  utgöra  till  stor  del  grundprinciperna  för 
moderna  industriella  anläggningar  i  allmänhet,  och  en 
ingenjör,  som  specialiserat  sig  härpå,  är  därför  väl  hemma¬ 
stadd  inom  detta  område.  För  den  skull  är  det  tydligt, 
att  sa  snart  det  är  fraga  om  en  anläggning  af  någon  som 
helst  betydenhet  bästa  resultatet  ernås  genom  ett  effektivt 
samarbete  mellan  de  personer,  som  efteråt  skola  omhänder 
hafva  ledningen,  och  en  ingenjörsfirma,  som  inriktat  sin 
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verksamhet  på  planerandet  och  byggandet  af  industriella 
anläggningar. 

Det  är  först  under  de  senare  åren,  som  det  blifvit  bruk- 
ligt  att  anlita  ingenjörsfirmor  för  de  preliminära  utred¬ 
ningarna  och  för  utarbetandet  af  ritningar  och  specifika¬ 
tioner  till  såväl  byggnaderna  som  utrustningen.  Förr  ut¬ 
fördes  det  preliminära  arbetet,  om  sådant  öfverhufvud- 
taget  alls  förekom,  af  byggherren  själf,  och  byggnadsrit¬ 
ningarna  uppdrogos  at  en  arkitekt,  medan  för  utrustningen 
anbud  i  regel  infordrades  från  specialfirmor  utan  hvarken 
ritningar  eller  specifikationer.  Beträffande  anlitandet  af  arki-' 
tekter  för  uppgörandet  af  ritningar  till  industriella  anlägg¬ 
ningar  bör  ej  förglömmas,  att  det  arkitektoniska  i  detta, 
ords  egentliga  bemärkelse  i  allmänhet  är  af  underordnad 
betydelse  i  detta  sammanhang,  enär  alla  frågor  beträffande 
byggnadernas  läge,  konstruktion  och  ändamålsenlighet  ute¬ 
slutande  ligga  inom  ingenjörsvetenskapens  områden.  För 
att  en  arkitekt  skall  kunna  anses  kompetent  att  utföra  ett 
sadant  uppdrag  kräfves  salunda,  att  han  antingen  har  i 
sin  tjänst  ingenjörer  med  härför  erforderliga  kunskaper  och 
praktisk  erfarenhet  eller  också  att  han  är  i  tillfälle  att 
samarbeta  med  utomstående  specialister.  Men  å  andra  si¬ 
dan  kräfves  också,  för  att  en  ingenjörsfirma  skall  kunna 
fullständigt  lyckas  med  ett  sådant  arbete,  att  den  lägger 
"sedeibörlig  vikt  vid  sadana  estetiska  och  arkitektoniska 
hänsyn,  som  1  hvarje  särskildt  fall  måste  anses  erforder- 
liga,  hvilket  innebär,  att  en  sadan  firma  inom  sin  egen 
organisation  skall  hafva  tillgäng  pa  arkitektonisk  sakkunskap 
eller  också  samarbeta  med  lämplig  utomstående  förmåga. 


BRÄNNMATERIAL  OCH  MOTORBRÄNSLE  I  KRIGSTIDER. 

Af  D:r  Aufhäuser ,  Hamburg.1 


Betydelsen  af  brännmaterial  och  motorbränsle  under  nutidens 
stora  krig  har  sin  förklaring  däri,  att  kriget  kräfver  stora  drif- 
vande  krafter  som  —  till  skillnad  från  vatten-  och  vindkraft  — 
skola  vara  oberoende  af  tid  och  plats.  Blott  värmekraftmaski¬ 
nerna  uppfylla  omedelbart  denna  första  betingelse.  De  drifva 
krigsfartyg,  lokomotiv,  automobiler  och  luftskepp,  hvilka,  lik¬ 
som  häst  och  karl,  bilda  den  lefvande  härens  beståndsdelar. 
Deras  »dagliga  bröd»  utgör  bränslena.  Men  också  de  inom 
landets  gränser  arbetande  krafterna  i  industri  och  haudtverk, 
hvilka  alla,  mer  eller  mindre,  också  äro  inriktade  för  kriget,' 
erfordra  bränsle,  om  icke  alla  hjul  skola  stå  stilla. 

Den  stora  pröfningens  tid  har  också  funnit  Tyskland  väl- 
rustadt  hvad  bränsle  beträffar,  man  kan  nästan  säga  exempla- 
riskt  väl  rustadt.  Särskildt  de  senaste  åren  har  man  mycket 
ingående  sysselsatt  sig  med  bränslena  och  den  bästa  formen 
för  deras  användning,  och  därvid  förbereddes  otvifvelaktigt  en 
ny  tidsperiod. 

Ännu  är  ångmaskinens  herravälde  oomstridt.  Men  lika 
oomstridd  är  öfvertygelsen,  att  ångmaskinen  erbjuder  en  blott 
mycket  anspråkslös  användningsmöjlighet  för  den  i  stenkolet 
magasinerade  solvärmen.  Blott  en  liten  del  af  detta  värme 
erhålles  genom  ångmaskinen  som  nyttigt  arbete,  emedan  arbets¬ 
sättet  med  angpanna  och  angmaskin  betyder  en  omväg,  som 
är  förbunden  med  stora  förluster.  Men  äfven  om  man  bortser 
från  dessa  räkne-syn punkter,  förefinnes  en  för  öfrigt  mycket 
mera  betydande  invändning  att  göra  mot  nutida  användningssätt 
af  kol,  nämligen  den,  att  stenkol  är  ett  kemiskt  alltför  värde¬ 
fullt  material  för  att  man  skulle  utan  vidare  bränna  det.  Vis¬ 
serligen  är  stenkol  intet  kemiskt  enhetligt  material,  och  vi  veta 
också  ännu  föga  om  dess  kemiska  byggnad  öfverhufvud.  Men 
vi  veta  bestämdt,  att  detsamma  vid  ändamålsenligt  ledd  sönder- 

1  Öfversättning  från  Cliemiker  Zeitung  n:r  87,  1915,  af  C.  H. 

Hermodsson. 


delning  (torrdestillation)  lämnar  kemiskt  värdefulla  ämnen,  där¬ 
ibland  framför  allt  tjära,  på  hvilken  en  under  krig  och  fred 
lika  viktig,  vidt  förgrenad  industri  grundar  sig,  cch  vidare 
ammoniak  och  cyan,  hvilka  vid  torrdestillationen  bilda  sig  ur 
stenkolets  kväfve  och  på  deuna  väg  visa  på  en  ny  kväfvekälla. 

Alla  dessa  på  det  kemiska  utnyfjandet  af  stenkol  riktade 
sträfvandeu  hafva  ytterligare  främjats  genom  den  tilltagande 
betydelse  förbränningsmotorerna  och  därmed  de  flytande  bränsle¬ 
sorterna  ernatt.  Stenkol  själft  visar  sig  icke  vara  lämpligt  för 
förbränningsmotorerna  och  kan  icke  vara  det,  hvilket  en  enkel 
betraktelse  gifver  vid  handen.2  Men  det  kan  däremot  betrak¬ 
tas  som  modersubstansen  för  de  flyktiga  bränslena,  just  genom 
tjäian,  som  kan  lämna  tjärolja  som  drifmedel  åt  dieselmotorer 
och  bensol  åt  gasmotorn  (förgasningsmotorn).  Just  kriget  har 
i  detta  hänseende  gifvit  lärdomar,  emedan  detsamma  på  alla 
områden  utpekat  den  inhemska  produktionen  af  nödvändiga 
råmaterial  som  en  hård  och  orubblig  grundsats.  Betraktelser 
öfver  bränsleanskaffningen  under  kriget  måste  därför  inledas 
med  ett  hänvisande  på  sträfvandena  att  kemiskt  utnyttja  kolet. 

Tysklands  stenkolsproduktion  kommer,  i  anseende  till  dess  del 
af  världsproduklionen,  i  tredje  rummet,  men  kommer  otvifvel- 
aktigt  i  första  rummet  hvad  det  tekniska  genomförandet  och 
f  ulläudningen  beträffar.  Om  nu  möjligen  de  naturliga  bryt- 
niugsförhal  landen  a  i  andra  länder  till  en  del  äro  gynnsammare, 
sa  länder  det  som  uppnatts  vid  stenkolsgrufdrift  genom  sam¬ 
arbete  mellan  vetenskap  och  teknik  Tyskland  till  desto  större 
heder.  Säkerhetsåtgärderna  vid  grufdriften  och  den  därigenom 
stegiade  arbetsprestationen  hos  arbetarne,  den  utmärkta  be¬ 
skaffenheten  hos  uppfordringsauorduingarna  och  vasknings- 
an läggningarna  uppnås  ej  vare  sig  af  Amerika  eller  England, 

2  Jämför  härvidlag  bl.  a.  författarens  meddelanden  om  »De  fasta 
och  de  flytande  bränslenas  specifika  egenskaper  och  olikheter  och 
deras  tekniska  betydelse»  i  »Gliickauf»  1913,  nr  16 
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le  största  medtäflarne.  Öfverlägsenheteu  hos  tlen  tyska  steii- 
colsdriften  kommer  fullständigt  till  synes  i  afseende  på  fratn- 
;tällning  af  koks  och  kolbriketter. 

Tysklands  stenkolsproduktion,  som  under  krigsåret  1914  upp- 
lådde  ca  200  mill.  ton  —  beräknadt  för  hela  året  —  är  större 
in  landets  eget  behof,  äfven  om  man  bortser  från  den  till  ca 
10  mill.  ton  sig  belöpande  införseln  af  engelska  kol.  Tyskland 
;xporterade  därför  i  ruudt  tal  en  sjättedel  af  sin  produktion, 
ftxportkolen  upptogos  liufvudsakligen  af  Schweiz,  Holland, 
Belgien  (gaskol)  och  Nordfrankrike.  De  gingo  emellertid  också 
.ill  långt  aflägsna  länder  och  just  denna  form  för  exporten  är 
jetecknande,  emedan  den  bevisar  den  tyska  kolindustriens  och 
less  produkters  —  koks  och  briketter  —  öfverlägsenhet.  Den 
.yska  hyttkoksen  var  mycket  begärlig  i  de  skandinaviska  län- 
lerna  och  Ryssland  liksom  också  i  Nordfrankrike.  De  tyska 
ariketterna  funno  väg  ända  till  sjöstäderna  vid  Medelhafvet 
ach  på  sydamerikanska  ostkusten,  där  de  med  fördel  kommo 
:ill  användning  för  eldning  af  lokomotiv  och  fartyg. 

Något  hot  mot  de  stora  tyska  kolområdena  har  genom  kri¬ 
get  icke  ägt  rum.  Däremot  led  grufdriften  delvis  skada  genom 
arist  på  arbetskraft  och  genom  transportsvårigheter.  Den  här¬ 
genom  inträdda  förminskningen  i  produktionen  utjämnades 
emellertid  snabbt  genom  en  ny  åtgärd  i  afseende  på  fördel- 
tiingen  efter  mängd  och  art,  hvartill  de  ändrade  utförselsför- 
hållandena  lämnade  ett  praktiskt  handtag.  Hvad  vi  under 
krigstid  producera  kan  den  inhemska  marknaden  lätt  utan 
vidare  konsumera.  Om  vi  det  oaktadt  ännu  utföra  kol,  t.  ex. 
till  Schweiz  och  Holland,  så  betyder  detta  i  verkligheten  en 
oegennytta,  för  livilken  dessa  länder  kunna  vara  tacksamma. 

Den  mest  betydande  företeelsen  i  samband  med  kolanskaff- 
ningeu  under  krig  utgör  koksproblemet.  Som  bekant  anbefalles 
i  högsta  grad  af  både  staten  och  de  stora  producentsammau- 
slutniugarna  en  möjligast  utsträckt  användning  af  koks.  Denna 
anvisning  har  emellertid  ej  alltid  mött  riktig  förståelse.  Om 
små  kvantiteter  kol,  men  däremot  rikligt  med  koks  utbjudes, 
3å  frågar  sig  mången  hvarför  kol  nedkoksas  i  stora  mängder, 
liksom  förut,  i  stället  för  att  direkt  öfverlåtas  åt  konsumtionen. 
Koksningen  är  emellertid  just  under  krigstid  viktig  på  grund 
af  de  biprodukter,  som  densamma  lämnar  i  form  af  tjärolja, 
bensol  och  ammoniak.  I  fredstid  är  koksindustrieti  till  sitt 
omfång  beräknad  äfven  efter  exportens  omfattning.  Då  alltså 
nu  under  krig  denna  export  upphört  och  äfven  koksbehofvet 
i  och  för  sig  gått  tillbaka,  så  borde  en  inskränkning  i  koks- 
niugen  ligga  nära  till  hands.  Koksningen  måste  emellertid 
på  grund  af  biprodukterna  uppehållas  i  minst  samma  omfång 
som  under  fred,  äfven  om  koksen  hopar  sig  till  berg.  Men 
anhopning  af  koks  måste  dock  i  möjligaste  grad  undvikas  och 
därför  måste  just  hvarje  kolförbrukare  inrätta  sig  så  att  han 
kan  emottaga  och  använda  en  del  bränsle  i  form  af  koks. 

Under  fredstid  var  användningen  af  koks  inskränkt  till  vissa 
specialeldningar,  af  hvilka  i  främsta  rummet  centraleldnings- 
anläggningarna  äro  att  nämna.  Vid  industriella  anläggningar 
hade  koksen  blott  i  ringa  grad  gjort  sig  hemmastadd  som 
bränsle,  hvilket  beror  därpå,  att  inom  detta  område  de  s.  k. 
mekaniska  eldningsanordnin garna  kommit  till  utsträckt  använd¬ 
ning,  för  hvilka  koksen  enbart  naturligtvis  icke  lämpar  sig. 
För  en  utsträckt  användning  af  koks  i  industriella  eldstäder 
förelåg  därför  ingen  synnerligen  rik  erfarenhet  och  denna  om¬ 
ständighet,  förbunden  delvis  med  obekantskap  med  koksens 
egenskaper  öfver  hufvud,  har  ledt  därtill  att  den  ökade  an¬ 
vändningen  af  koks  i  början  mötte  svårigheter.  Men  dessa 
svårigheter  låta  sig  dock  lätt  öfvervinnas,  om  man  blott  be¬ 
tänker,  att  koksen  är  fullt  afgasad  stenkol  och  som  sådant 
tänder  sig  och  förbrinner  under  helt  andra  betingelser  än  alla 

flammkol»,  som  man  mycket  väl  skulle  kunna  benämna  sten¬ 
kol  till  skillnad  från  koks.  Stenkolets  förbränning  lifvas  och 
bibehålies  genom  afgasningen,  som  vid  hvarje  nytillförsel  af 
kol  alltid  åter  vidtager  på  nytt  och  som  förlänar  förbrännings¬ 
processen  en  snabb  anpassningsförmåga.  Koksens  förbränning 
är  något  helt  annat,  den  skall,  riktigt  ledd,  försiggå  stadigt  och 
jämnt  vid  bibehållen  hög  temperatur  och  starkt  drag.  Betingel¬ 
sen  härför  är  ett  högt  bränsleskikt,  som  i  viss  mening  själft 
bildar  värmebasen  för  det  egentliga  förbränningsförloppet.  Detta 
förbränningsförlopp  visar  likhet  med  gången  hos  en  generator, 
d.  v.  s.  i  bräusleskiktets  inre  förefinnes  iDgen  egentlig  för¬ 
bränning,  utan  blott  en  förgasning  af  kolämnet  till  koloxid 
och  denna  gifver  koksens  blåa  flamma.  Kokseldningeu  har 


därför  mindre  anpassningsförmåga  än  koleldningen,  men  är 
däremot  mycket  mera  varaktig.  Där  det  kommer  an  på  an¬ 
passningsförmåga,  använder  man  därför  koks  helst  i  blandning 
med  stenkol.  Man  måste  blott  taga  hänsyn  därtill,  att  icke 
hvilken  kolsort  som  helst  lämpar  sig  till  blandning  med  koks. 
De  för  blandning  använda  kolen  måste  stå  koksen  möjligast 
nära,  d.  v.  s.  blott  äldre  stenkolssorter  böra  komma  till  an¬ 
vändning  för  blandning  med  koks.  Om  man  icke  tar  hänsyn 
härtill,  så  kan  det  fall  inträda,  att  stenkolet  enbart  för  sig 
brinner  ut  ur  blandningen  utan  att  koksen  i  samma  grad  del¬ 
tager  i  förbränningen.  Bäst  ägnade  för  blandning  äro  därför 
magra  kol,1  feta  kol  och  äldre  slag  af  gaskol. 

Äfven  andra  viktigare,  beståndaude  synpunkter  finnas,  hvilka 
tala  för  användning  af  koks.  Redan  under  fred  har  hänvisats 
därtill,  att  möjligast  mycket  kol  bör  gå  till  förkoksniug.  Den 
framtida  utvecklingen  af  hela  kolindustrien  kommer  antagligen 
att  gå  i  denna  riktning.  Fördelen  ligger  icke  allenast  däri, 
att  de  redan  omtalade  biprodukterna  erhållas  utan  äfven  däri, 
att  koksen  erhålles,  hvilken  är  i  lika  hög  grad  värdefull  för 
järnindustrien  och  för  vanlig  eldning,  och  slutligen  ligger  det 
en  fördel  i  den  starkt  stegrade  gasframställniugen.  Koksnings- 
gasen  skulle,  alltefter  dess  mängd,  kunna  förse  hela  landsträckor 
med  gas  i  stort  och  därigenom  möjliggöra  en  storstilad  distribu¬ 
tion  af  värme,  kraft  och  ljus  till  stora  landssträckor.  Det  skulle 
vara  oändligt  mycket  euklaie  att  leda  bort  gasen  långa  vägar 
än  att,  som  nu  sker,  sända  kolen  åstad,  hvarvid  mycket  ar¬ 
bete  och  stora  omkostnader  uppstå  genom  transport  och  om¬ 
lastningar.  Dessa  sträfvanden  komma  otvifvelaktigt  att  främjas 
mycket  kraftigare  genom  kriget  än  hvad  som  någonsin  skulle 
hafva  varit  möjligt  under  fred. 

Vid  sidan  af  stenkol  äro  i  Tyskland  äfven  brunkol  af  stor, 
nästan  samma  betydelse.  I  andra  länder  är  detta  alls  icke  för. 
hållandet.  Om  Tyskland  har  beträffande  användning  af  sin 
brunkol  ett  stort  försprång  framför  andra  länder,  så  är  detta 
tack  vare  den  högt  utvecklade  brunkolsbrikett-industrien,  som 
i  verkligheten  är  en  speciellt  tysk  industri.  Tyskland  äger 
mycket  vidsträckta  brunkolslager,  som  dessutom  äro  belägna 
ytterst  fördelaktigt,  så  att  beteckningen  »centrahyska»  brun- 
kolsindustrien  nationalekonomiskt  betyder  mer  än  en  rent 
geografisk  benämning.  Den  råa  brunkolen  är  emellertid  i  Tysk¬ 
land  icke  af  bättre  beskaffenhet  än  i  andra  länder.  Den  be¬ 
står  i  naturligt  tillstånd  till  ca  50  %  af  vatten  och  är  därför 
ett  mindrevärdigt  bränsle,  som  ej  tål  höga  transportkostnader. 
Blott  brunkolsområdets  utomordentligt  gynnsamma  läge,  som 
delvis  sammanfaller  med  industriellt  högt  utvecklade  områden, 
gör  det  möjligt,  att  äfven  råa  brunkol  kunna  i  stora  mängder 
användas  som  bränsle.  Bruukolsdriftens  egentliga  uppsving 
åstadkoms  dock  först  genom  brunkolsbrikettermgen,  som  i  iutet 
land  i  världen  uppnått  en  tillnärmelsevis  så  hög  ståndpunkt 
som  i  Tyskland.  Först  kort  före  kriget  har  af  amerikanska 
fackmän  hänvisats  på  detta  faktum. 

Framställningen  af  brunkolsbriketter  hvilar  på  en  ingående 
erfarenhet  om  bindekrafteu,  som  är  betecknande  för  brunkolets 
bitumen.  I  det  att  man  genom  bestämd  förminskning  af  vat¬ 
tenhalten  noga  reglerar  brunkolets  uppvärmning  under  press¬ 
ningen,  kan  man  utan  tillsats  af  konstgjordt  bindemedel  pressa 
brunkolet  till  mycket  fasta  briketter,  som  därtill  äro  ännu 
mycket  högvärdigare  än  de  råa  kolen.  Nästan  alla  brunkols- 
bergverk  i  Tyskland  äro  förbundna  med  brikettfabriker,  och 
den  under  de  sista  årtiondena  stegrade  produktionen  beror 
enbart  på  brikettframställningen.  I  form  af  briketter  blir  brun¬ 
kolet  ett  transportbärigt  bränsle  med  värdefulla  egenskaper, 
och  på  si  vis  har  det  kommit  dithän,  att  bruukolsbriketterna 
särskildt  i  storstäderna  funnit  stadigvarande  storafnämare.  De 
hafva  till  och  med  under  fredstid  på  många  orter  trädt  i  ganska 
kännbar  konkurrens  med  stenkolen.  Under  krigstid  utgöra 
de  icke  allenast  en  komplettering  utan  till  och  med  direkt  ett 
värdefullt  tillskott  i  bränsletillgången.  Som  särskild  fördel 
med  brunkolen  tillkommer  nämligen  det  förhållandet  att  pro¬ 
duktionen  af  brunkol  kan  mycket  snabbare  och  lättare  stegras 
än  förhållandet  är  med  stenkol,  emedan  brunkol  brytes  i  dag¬ 
brott,  således  med  betydligt  mindre  kostnad  än  för  stenkol  och 
äfven  med  mindre  fordringar  på  arbetarnes  yrkesskicklighet. 

1  För  Sveriges  del  kunna  vi  härvidlag  tänka  på  .Skånes  magra 
kol  och  —  för  platsförbrukning  —  kanske  rentaf  alunskiffer  som 
tillsats  till  koks,  (Öfversättarens  anmärkning.) 


373 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


25  Sept.  1915 


Lägger  man  härtill,  att  brunkolsområdena  äro  belägna  mycket 
gynnsamt  i  närheten  af  de  segelbara  floderna,  särskildt  Elbe 
och  Rhen,  sa  tillkommer  också  oberoendet  af  järnvägstransport 
som  en  ytterligare  fördel. 

Under  det  att  nu  stenkol  och  brunkol  sedan  länge  äro 
kända  bränslen  och  ännu  i  dag  lämna  största  delen  af  värme 
och  .kraft  i  Tyskland,  så  hafva  de  flytande  bränslena  först  under 
det  sista  årtiondet  geuoui  utvecklingen  af  förbränningsmoto¬ 
rerna  nått  någon  egentlig  betydelse.  Man  måste  vid  förbrän¬ 
ningsmotorerna  skilja  mellan  den  egentliga  förbränningsmotorn 
ock  explosionsmotorn,  som  hvilar  på  principerna  för  gasmotorn. 
Båda  motorerna  äro  tyska  uppfinningar  och  förknippade  med 
namnen  Diesel  och  Daimler. 

Förbränningsmotorn  uppvisar  i  jämförelse  med  ångmaskinen 
mycket  stora  fördelar.  Under  det  att  ångmaskinen  alltid  består 
af  två  delar,  pannan  och  maskinen,  erbjuder  förbränningsmo¬ 
torn  genom  pannans  bortfallande  betydande  besparingar  i  rum 
och  vikt.  Dess  nyttiga  effekt  är  mycket  större,  alldenstund 
den  omsätter  förbränningsvärmet  utan  förmedling  af  ånga  direkt 
i  arbete.  Om  man  därtill  lägger,  att  de  flyktiga  bränslena  be¬ 
sitta  betydligt  högre  värmevärde  på  viktsenheten  än  stenkolen, 
att  de  mycket  fördelaktigare  kunna  lagras  och  äfven  lättare 
kunna  transporteras  resp.  omhändertagas,  så  förefinnes  alltså 
särskildt  för  fartyg  en  ytterligare  fördel.  Slutligen  tillkommer, 
att  rökbildningen  bortfaller  vid  förbränningsmotorerna,  genom 
hvilken  en  ångare  förråder  sig  redan  på  långt  håll.  Alla  dessa 
fördelar  låta  en  förstå,  att  förbränningsmotorerna  särskildt  för 
marinen  äro  af  stort  värde  och  det  behöfver  här  icke  särskildt 
betonas,  att  skepp  af  denna  sort  just  under  detta  krig  bestått 
sitt  eldprof. 

Explosionsmotorti  härleder  sig  ur  gasmotorn,  som  i  sin  första 
form  grundade  sig  på  Ottos  uppfinning,  och  är  numera  högt  ut¬ 
vecklad.  Då  nu  den  egentliga  gasmotorn  alltid  är  beroende 
af  ett  gasförråd  eller  en  ständig  gaskälla  och  därför  är  olämp¬ 
lig  för  fartyg,  betyder  explosionsmotorn  ett  framsteg,  i  det  att 
densamma  i  stället  för  gas  använder  lätt  förgasbara  brännbara 
vätskor.  Automobilmotorn  och  flygmaskinsmotorn  grunda  sig 
på  detta  förgasningssätt.  Hvad  som  utmärker  dessa  explo- 
sionsmotorer  framför  förbränningsmotorerna  är  hopträngdhe- 
ten  i  deras  byggnad,  hvarigeuom  utrymme  och  vikt  pr  häst¬ 
kraft  blifva  utomordentligt  små.  Detta  är  möjligt  blott  där¬ 
igenom,  att  explosionen,  som  förbränning  betraktad,  förenar 
snabbhet  med  fullständighet,  hvarigenom  ur  en  jämförelsevis 
liten  kraftmaskin  stora  krafter  kunna  erhållas.  Båda  slagen  af 
motorer  kunna  blott  drifvas  med  flytande  bränslen,  emedan 
blott  dessa,  i  deras  egenskap  af  rena  kolväteföreningar,  äro 
mer  eller  mindre  destillerbara,  något  som  utgör  en  förutsätt¬ 
ning  för  en  snabb  och  restlös  förbränning.  Vid  explosionsmoto- 
rerna  måste  anspråket  på  bränslet  stegras  ännu  mera  i  den 
riktningen,  att  bränslet  skall  redan  vid  vanlig  temperatur,  om 
än  icke  fullständigt  destillera,  så  dock  besitta  tillräcklig  ång- 
spänning  för  att  en  mättad,  explosiv  gasluftblandning  skall 
kunna  framställas.  Dessa  fordringar  leda  helt  osökt  till  den 
slutsatsen,  att  medeltunga  och  tunga  destillat  af  petroleum  och 
tjära  användas  för  dieselmotorer,  medan  däremot  för  explosions- 
motorerna  användas  blott  de  helt  lätt  destillerbara  delarna, 
nämligen  bensin,  som  petroleum  lämnar,  och  bensol,  som  tjäran 
lämnar. 

Det  kan  icke  förnekas,  att  under  fredstid  petroleumderivaten 
föredragas  för  badadera  ändamålen  d.  v.  s.  dieselmotorerna  gå 
mestadels  med  gasolja  och  blott  sällan  med  tjärolja,  och  explo- 
sionsmotorerna  med  bensin,  under  det  att  beusol  är  mindre 
begärligt.  Tysklands  petroleumframställning,  som  inskränker 
sig  till  Hannover  och  Elsass-Uothringen,  kunde  icke  vare  sig 
i  afseende  på  mängd  eller  arten  af  dess  produkter  på  långa 
vägar  tillfredsställa  inrikes  behofvet  af  gasolja  och  bensin.  Alla 
dessa  motorer  bragte  oss  därför  vid  fara  för  krig  i  ett  visst 
beroende  af  utlandet,  hvilket  beroende  mildrades  därigenom, 
att  det  galiziska  petroleumdistriktet  under  krig  icke  kan  gälla 
som  »utlandet».  Tillbakaeröfringen  af  detta  område  är  därför 
också  tekniskt  mycket  betydelsefullt.  Vid  sidan  om  Galizien 
kommo  som  leverantörer  till  Tyskland  i  betraktande  hufvud- 
sakligen  Rumänien,  Ryssland  och  Amerika. 

Den  stora  utvecklingen  beträffande  motordrift  i  Tyskland 
medförde  emellertid,  att  ständigt  stora  förråd  af  gasolja  och 
bensin  förefunnos  inom  riket,  hvilka  numera  uteslutande  för¬ 
behållas  militära  ändamål.  Det  oaktadt  var  det  oundgängligen 


nödvändigt  att  också  på  detta  område  för  alla  eventualiteter 
säkerställa  behofvet  genom  inrikes  produktion.  För  framställ¬ 
ningen  af  gasolja  äger  Tyskland  en  mycket  betydande  hjälp¬ 
källa  i  den  centraltyska  brunkolsförgasningsindustrien.  Denna 
industri,  som  bearbetar  en  särskildt  bitumenrik  men  som  bränsle 
mindrevärdig  brunkol  s.  k.  »afgasningskol»  (»Schweelkohle»), 
grundar  sig  i  främsta  rummet  på  utvinning  af  paraffin.  Men 
vid  sidan  däraf  utvinnas  äfven  gasoljor,  som  i  afseende  på 
deras  kolväteföreningskaraktär  stå  paraffin  nära  d.  v.  s.  äro 
rena  alifatiska  förbindningar.  Dessa  paraffinoljor  stå  därför  i 
afseende  på  sina  förbräuningsegenskaper  ännu  högre  än  petro¬ 
leum -gasoljorna  och  äro  för  dieselmotorer  ett  synnerligen  lämpligt 
drifmedel.  I  fackkretsar  har  detta  faktum  redan  sedan  länge 
varit  bekant,  men  påpekandet  torde  intressera  allmänheten 
därför  att  det  visar  oss,  att  vi  för  erhållande  af  gasolja  städse 
äfven  hafva  en  inhemsk  och  därtill  förträfflig  produktion. 

Nu  lämnar  brunkolsförgasnings-industrien  åt  oss  endast  gas¬ 
olja,  bensin  däremot  i  blott  försvinnande  liten  mängd.  Ersätt¬ 
ningsmedel  för  båda  produkterna  samtidigt  lämnar  emellertid 
destillationen  af  stenkolstjära  och  därför  har  denna  genom 
kriget  erhållit  en  betydelse,  som  redan  varit  förutsagd  af  fram¬ 
synta  fackmän,  men  som  under  fredstider  icke  tillräckligt  upp¬ 
märksammats.  På  motsvarande  sätt  som  petroleum  lämnar 
bensin  som  lätt  destillerbar  produkt  och  gasolja  som  mellan- 
produkt  gifver  stenkolstjäran  i  »lättoljan»  bensol  och  i  >mel- 
lanoljan»  tjärolja.  Skillnaden  mellan  dessa  derivat  af  tjära  och 
motsvarande  derivat  af  petroleum  är  i  hufvudsak  att  söka  i 
den  kemiska  byggnaden.  I  tjärdestillaten  öfverväga,  som  be¬ 
kant,  helt  och  hållet  bensol-kolväteföreningar,  i  petroleum- 
destillateu  däremot  de  alifatiska.  Det  skall  icke  förnekas  att 
vissa  svårigheter  vid  motordrift  framträdt  genom  denna  skill¬ 
nad,  emedan  kolväteföreningarnas  sönderfallande,  som  måste 
under  en  omätligt  kort  tidrymd  föregå  den  egentliga  förbrän¬ 
ningen,  lättare  försiggår  i  ett  kedjeformigt  kolväte  än  i  ett 
ringformigt.  Denna  skillnad  framträder  redan  vid  dieselmotor¬ 
drift  med  tjärolja  och  ännu  tydligare  vid  användningen  af 
bensol  för  explosionsmotorer.  Vid  bensolen  tillkommer  dess¬ 
utom,  att  dess  ångspänning  icke  stegras  med  temperaturen  så 
regelbundet  som  bensinen,  något  som  är  ganska  väsentligt  för 
förgasningsförloppet.  Däremot  utgör  bensolens  stelnande  vid 
temperatur  öfver  o°  intet  praktiskt  hinder,  emedan  bensolen 
alltid  innehåller  tillräcklig  mängd  homologer,  genom  hvilka 
frysningspunkten  nedsättes  under  o°. 

Den  tyska  tekniken  har  emellertid  redan  öfvervunnit  mycket 
större  svårigheter  än  de  som  framträda  vid  denna  uppgift.  Hvad 
närmast  tjäroljan  beträffar,  så  hafva  redan  under  fredstid  till- 
verkarne  af  dieselmotorer  anställt  omfattande  försök  för  att 
anpassa  motorerna  för  tjärolja.  Vid  bensol  hade  man  däremot 
alltid  att  räkna  med  en  viss  fördom,  icke  minst  på  den  grund 
att  automobildriften  —  helt  naturligt  —  ofta  utöfvas  af  per¬ 
soner,  vid  hvilka  man  icke  kan  förutsätta  djupare  sakkunskap. 

I  detta  hänseende  har  kriget  verkat  utomordentligt  uppfost 
rande.  Många  automobilister,  som  förut  icke  ens  kunde  be¬ 
sluta  sig  för  ett  försök  med  bensol,  sågo  sig  nu  stå  inför  en 
nödvändighet  och  upptäckte  till  sin  stora  öfverraskning,  att 
man  också  kan  köra  med  beusol.  Förklaringen  härtill  är 
mycket  enkel  och  ligger  nära  till  hands.  Hvarje  teknisk  ve¬ 
tenskap  hvilar  icke  blott  på  vetenskaplig  grundlag  utan  äfven 
på  erfarenhet  och  vana,  för  hvilka  man  i  dagliga  lifvet  an¬ 
vänder  det  sammanfattande  ordet  »knep».  Sådana  »knep»  upp¬ 
täcker  nu  hvar  och  en  vid  sin  maskin  och  följden  är  icke  alle¬ 
nast  ett  obehindradt  användande  af  bensol  utan  också  mången 
djupgående  erfarenhet,  af  hvilken  tillverkarne  af  motorer  kunna 
göra  sig  nytta  i  framtiden. 

Tjäroljans  krigs-framgång  och  alldeles  särskildt  bensolens 
visar  emellertid  ytterligare  hän  därpå,  huru  viktigt  det  är  att 
ännu  mera  än  hittills  i  denna  riktning  utnyttja  stenkolen, 
d.  v.  s.  att  möjligast  befordra  koksnings-  och  gasindustrierna. 
Däri  ligger  den  vidtgaende  betydelsen,  som  kriget  har  för  den 
tyska  brännämuesindustrien,  icke  blott  för  närvarande  utan 
äfven  för  kommande  fredstider.  Det  härskar  således  mellan 
kriget  och  bränsleindustrien  ett  skäl  till  ömsesidig  tacksam¬ 
het.  Kriget  äger  i  den  tyska  bränsleindustrien  en  mäktig 
hjälpkälla  för  erhållande  af  drifkraft  i  hvarje  form.  Omvändt 
har  den  tyska  industrien  kriget  att  tacka  för  en  sådan  stegrad 
utveckling  af  dess  framtidsplaner  som  kanske  eljest  under 
fredstid  först  efter  årtionden  skulle  ha  ernåtts. 
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Öfversättarens  anmärkning. 

Göres  i  Sverige  hvad  göras  kan  för  att  i  någon  mån 
bättra  på  vår  ställning,  för  att  i  någon  mån  göra  oss 
oberoende?  Det  är  fara  värdt  att  vi  försumma  att  göra 
allt  hvad  vi  skulle  kunna  göra  medan  fred  är. 

Fyra  skilda  bränslekällor  ha  vi  att  räkna  med:  i  första 
hand  det  importerade  bränslet,  ty  helt  oberoende  af  detta 
kunna  vi  säkerligen  aldrig  bli.  Synnerlig  vikt  bör  då 
läggas  på  att  försöka  använda  koks  i  utsträckt  grad,  och 
det  arbete,  som  måste  nedläggas  för  omändringar  af  eld¬ 
städer  etc.,  behöfver  säkert  ej  betraktas  som  blott  provi¬ 
soriskt,  ty  äfven  efter  kriget  kan  koks  antagas  stå  till 
förfogande  i  relativt  stora  kvantiteter,  såsom  i  ofvanstå- 
ende  uppsats  anmärkts.  Vidare  ha  vi  bränntorfven  och 
våra  skiffrar  samt  slutligen  veden ,  om  hvilken  några  ord 
här  kanske  vore  på  sin  plats.  Utan  tvifvel  kunna  många 
underlåtenhetssynder  beträffande  torfvens  eller  skiffrarnas 
tillgodogörande  läggas  oss  till  last,  men  något  göres  ju 
dock  för  tillgodogörande  af  våra  möjligheter  härvidlag. 1 
Beträffande  veden  må  här  påpekas  att  en  hel  del  just 
ädlare  bränslematerial  förstöres  och  går  till  spillo  genom 
vårt  nuvarande  sätt  att  använda  veden  eller  var  försum¬ 
melse  att  ej  använda  den  alls.  Jag  tänker  icke  på  den 
ved,  som  eldas  upp  i  våra  kakelugnar,  utan  på  den  ved 
som  kolas  upp.  I  kolmiloma  låta  vi  tjär-  och  terpentin- 

1  Till  denna  fråga  torde  vi  återkomma  inom  den  närmaste  fram¬ 
tiden  i  och  för  en  utförlig  redogörelse  i  ämnet.  Red. 


ångor  förbrinna  eller  försvinna  i  luften  i  stället  för  att 
använda  lämpliga  ugnar  för  kolningen  och  därvid  använda 
skräpved  och  de  okondenserbara  gaserna  för  den  nödvän¬ 
diga  eldningen.  I  stället  för  ren  »platskolning»  i  mila 
borde  »blockkolning»  eller  »traktkolning»  i  ugnar  igång¬ 
sättas.  Härför  kräfves  blott  enkla,  »transportabla»,  ugnar 
—  dylika  finnas,  ehuruväl  de  ej  ännu  kommit  till  använd¬ 
ning  just  för  kolning  af  vanlig  kolved  —  kombinerade 
med  enkelt  kylsystem  för  kondensering  af  oljeprodukterna. 
Något  tillvaratagande  af  sprit  och  ättiksyra  skulle  i  detta 
fall  ej  löna  sig,  emedan  stora  apparater  erfordras  och  myc¬ 
ket  värme  åtgår  för  upparbetningen  af  dessa  produkter.  I 
de  oljiga  destillaten  finnas,  som  bekant,  tjärolja  och  ben¬ 
sol  och  dessutom  terpentin.  Det  är  ganska  stora  dylika 
kvantiteter,  som  skulle  kunna  erhållas  genom  att  ugnskol¬ 
ning  i  st.  för  milkolning  kom  till  utsträckt  användning. 
Hvad  som  afses  är  medelstora  kolugnsanläggningar  med 
möjligast  billiga  och  lätta  ugnar  och  möjligast  enkla  öfriga 
anordningar,  i  stället  för  milkolning  och  delvis  i  stället 
för  de  stora  centrala  kolningsanläggningarna,  hvilka  senare 
bland  annat  ha  den  olägenheten  att  genom  dem  ej  all 
kolved,  som  finnes  på  ett  block,  kan  tillvaratagas  utan 
blott  den  prima  delen.  Hvad  som  alltså  kräfves  är  i  huf- 
vudsak  blott  en  omläggning  af  kolningsindustrien,  ty  några 
stora  kapitalutlägg  för  ugnar  och  apparater  behöfvas  ej. 
Saken  kan  med  säkerhet  ordnas  både  praktiskt  och  eko¬ 
nomiskt. 


ÄR  TERMEN  IMAGINÄR»  NÖDVÄNDIG? 


Beträffande  min  uppsats  om  termen  »imaginär»  i  n:o  13  af 
T.  T:s  veckoupplaga  innehåller  häftet  n:o  25  ett  inlägg  af  ing. 
F.  Lauglet,  hvilket  inlägg  jag  först  i  sept.  haft  tillfälle  att 
taga  del  af.  Jag  vill  nu  med  afseende  å  detsamma  göra  några 
erinringar. 

Förf.  säger,  att  min  uppsats  är  beroende  på  en  lätt  förklar¬ 
lig  missuppfattning.  Han  anser,  att  bibehållandet  af  termen 
imaginär  är,  »om  den  är  för  sitt  ändamal  lämplig  och  tydlig», 
icke  blott  berättigadt  utan  synnerligen  väl  motiveradt.  —  Ja, 
om  den  vore  lämplig  och  tydlig,  det  var  just  det!  —  Förf. 
söker  göra  gällande,  att  om  talen  icke  betraktas  ur  uteslu¬ 
tande  matematisk,  utan  ur  allmän  synpunkt,  så  framgår  det 
lätt,  att  de  imaginära  talen  icke  hafva  någon  realitet.  Han 
säger,  att  talen  från  o  upp  till  +  00  äro  »de  enda »  reella  tal, 
som  finnas,  och  betonar  tre  särskilda  gånger,  att  negativa 
kvantiteter  icke  finnas;  »de  torde  icke  heller  kunna  tänkas» 
tillägger  han  på  ett  ställe.  Vidare  säger  han;  »begreppet  ne¬ 
gativ  består  endast  i  en  riktning »  och  »hela  negativiteten  är 
uteslutande  en  tanke».  Ehuru  han  förut  sagt,  att  de  negativa 
kvantiteterna  icke  kunna  tänkas,  så  betecknas  de  alltså  där¬ 
efter  såsom  »uteslutande  en  tanke».  Uttalandet,  att  begreppet 
negativ  består  endast  i  en  riktning,  visar,  att  förf.  anser  olika 
riktningar  vara  sådana  bagateller,  att  de  icke  äro  nagot  att 
fästa  sig  vid.  Dock  är  som  bekant  den  för  flera  af  de  mo¬ 
derna  vetenskaperna  så  ytterst  viktiga  läran  om  vektota  till 
väsentlig  del  grundad  på  den  betydelse  olika  riktningar  inne¬ 
bära.  Det  är  påtagligen  icke  lönt  att,  vare  sig  talen  betraktas 
ur  allmän  eller  matematisk  synpunkt,  försöka  negligera  fakta  af 
sådan  vikt. 

Bruket  att  betrakta  en  skuld  såsom  negativ  tillgång  ogillar 
förf.,  och  han  försöker  bevisa,  att  skulden  icke  är  af  sådan 
natur.  Äfven  i  det  sammanhanget  säges  det  negativa  begrep¬ 
pet  endast  bestå  i  en  riktning ,  »vanligen  endast  en  tänkt  sådan» 
och  därtill  en  »fullkomligt  godtycklig».  Oaktadt  detta  be¬ 
synnerliga  uttalande  är  det  dock  obestridligt,  att  sknld  är  en 
negativ  tillgång.  Den  omständigheten,  att  dess  belopp  är  en 
positiv  summa,  ändrar  ingenting  häri. 

Gifvet  är,  att  med  den  uppfattningen,  att  negativa  tal  icke 


finnas,  de  »imaginära»  talen  icke  ha  någon  realitet.  Förf.  tror, 
att  så’ är  förhållandet,  och  det  må  han  tro;  han  har  emellertid 
icke  ådagalagt,  att  det  verkligen  är  så. 

Ehuru  förf.  flera  gånger  betonar,  att  de  negativa  talen  icke 
finnas,  så  visar  dock  hans  inlägg,  att  han  icke  är  säker  därpa. 
Han  finner  sig  nämligen  böra  »inordna  dem  inom  de  reella 
eller  verkliga  talen*.  Skälet  härför  angifves  på  ett  ställe  vara 
att  positiva  och  negativa  tal  kunna  byta  plats  —  skillnaden 
dem  emellan  säges  vara  imaginär  (!)  —  och  på  ett  annat,  att 
de  negativa  talen  visserligen  äro  blott  tänkta,  utan  existens  i 
verkligheten,  men  de  ligga  så  nära  den  senare,  »att  de  dock 
äro  fattbara  såsom  tal  och  till  och  med  kanske  såsom  kvan¬ 
titeter».  Alltså:  de  negativa  talen  äro  enligt  denne  förf.  till 
en  början  icke  tänkbara,  sedan  blott  tänkta  och  slutligen 
fattbara.  Ja,  så  skall  det  låta!  Det  är  ju  en  bindande  bevis¬ 
ning  såsom  grund  för  utsagon,  att  de  imaginära  talen  sakna 
realitet,  eller  hur?!  .  .  . 

Genom  anförande  af  ett  konkret  exempel  (skärning  mellan 
en  cirkel  och  en  i  dess  plan  liggande  rät  linje)  tror  sig  förf. 
»tydligt  nog»  ådagalägga  de  imaginära  kvantiteternas  »full¬ 
komliga  saknad  af  existens».  Villkoret  för  skärning  mellan  de 
två  nämnda  linjerna  (att  afståndet  från  cirkelns  medelpunkt 
till  den  räta  linjen  måste  vara  mindre  än  cirkelns  radie)  om- 
nämnes  icke  och  betraktas  synbarligen  såsom  obefintligt.  Då 
nu  en  lösning,  liggande  utanför  gränserna  för  problemets  möj¬ 
lighet,  måste  förkastas,  så  bevisar  det  anförda  exemplet  alls 
icke  det,  som  skulle  bevisas.  Förf.  anser  dock  icke  allenast, 
att  det  är  ett  bindande  bevis  i  och  för  sig  —  han  generalise¬ 
rar  nämligen  och  säger:  »hvarje  annat  exempel  på  imaginära 
kvantiteter,  härledda  ur  reella,  visar  samma  resultat».  —  Är 
måhända  det  faktum,  att  en  matematisk  funktion  inom  vissa 
gränser  kan  innehålla  lösningen  af  ett  problem,  men  utanför 
dem  lösning  af  andra  af  helt  annan  natur,  förf.  obekant?  — 
Det  förefaller  så. 

Hvad  nu  själfva  hufvudfrågan  vidkommer,  är  det  uppen¬ 
bart,  att  benämningen  af  bemälda  kvantiteter  kan  vara  en 
hv.  s.  h.,  blott  den  gifver  en  tillräckligt  god  belysning  af  det 
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benämnda.  Det  har  synts  mig  och  synes  mig  fortfarande  på¬ 
tagligt,  att  den  nu  använda  benämningen  icke  är  god;  den  är 
likaså  litet  lämplig  som  nödvändig.  Densamma  har  utan  tvif- 
vel  ledt  och  leder  fortfarande  till  ett  underskattande  af  de 
nämnda  kvantiteternas  betydelse  och  verkar  sålunda  i  ej  ringa 
mån  hämmande  å  matematikens  användning  inom  tekniken. 
Faktum  är,  att  saknad  af  eller  alltför  ofullständig  kännedom 
om  dem  utgjort  hinder  för  ett  tillräckligt  framgångsrikt  arbete 
inom  vissa  ingenjörsvetenskaper.  Och  det  är  ett  verkligt  behof 
att  dessa  brister  så  snart  ske  kan  bli  i  nöjaktig  grad  afhjälpta. 
Det  vore  lyckligt,  om  man  i  berörda  afseende  kunde  enas  om 
en  benämning,  som  vore  i  tillräcklig  grad  upplysande,  vare 
sig  att  det  blefve  den  jag  föreslagit  eller  någon  annan.  Den 
skulle  säkerligen  bli  af  afsevärdt  gagn.  Visserligen  är  det  för- 
enadt  med  svårigheter  att  afskaffa  bruket  af  en  term,  som  har 
gammal  häfd  för  sig,  men  omöjligt  borde  det  dock  icke  vara. 
Äfven  i  här  berörda  afseende  är  ett  steg  framåt  önskvärdt. 

O.  E.  IVestin. 


FÖRBRÄNNING  UTAN  LÅGA  FÖR 
SMÅBEHOF. 

Vid  de  hittills  brukliga  anordningarna  för  fullkomlig  förbrän- 
ning  af  gaser  utan  låga,  särskildt  lysgas,  pressas  den  bränn¬ 
bara  luftblandningen  under  afsevärdt  öfvertryck  genom  en  tjock  - 
väggig,  porös  massa  af  eldfest  material,  som  efter  blandningens 
antändning  så  småningom  råkar  i  glödning  och  i  detta  till¬ 
stånd  möjliggör  en  fortsatt  förbränning  utan  låga.  Betydelsen 
af  detta  förfarande  ligger  ju  särskildt  i  det  utomordentligt  goda 
utnyttjandet  af  bränslet  såväl  som  i  den  höga  temperatur,  som 
kan  uppnås  och  som  hufvudsakligen  gör  sig  gällande  såsom 
värmestrålning. 

Trots  den  nya  förbränningsmetodens  stora  företräden  har 
densamma  ännu  icke  kunnat  vinna  någon  användning  i  mindre 
skala,  såsom  t,  ex.  inom  hushållet,  då  densamma  förutsätter 
ett  mycket  högt  öfvertryck  hos  gasen  eller  gasblaudningen, 
hvilket  ej  står  till  förfogande  i  de  vanliga  gasledningarna. 

Emellertid  har  nu  af  L.  Schmidt  och  F.  Krieger  utarbetats 
en  anordning,  som  möjliggör  att  utföra  förbränning  utan  låga 
under  användning  af  under  vanligt  ledningstryck  stående  ga¬ 
ser,  och  därmed  kan  man  också  tillämpa  den  nya  metoden  i 
mindre  skala,  inom  småindustrier  och  hushållet.  För  detta 
ändamål  användes  en  vanlig,  i  omedelbar  förbindelse  med  gas¬ 
ledningen  stående  bunsenbrännare,  vid  hvars  blandningsrör  är 
ansluten  en  af  eldfast  material  bestående,  sluten  hålkropp  med 
porösa,  jämförelsevis  tunna  väggar,  livilka  upptaga  i  sig  en  ka¬ 
talytiskt  verkande  massa,  t.  ex.  platinasvamp. 

Användningen  af  eldfasta  massor  med  platina  i  finfördelad 
form  för  antändning  af  brännbara  gasblandningar  såväl  som 
för  underhållande  af  förbränningen  af  dylika  blandningar  är  i 
och  för  sig  känd.  För  upphettningsändamål  hafva  emellertid 
dessa  förfaringssätt  hittills  icke  fått  någon  användning,  då  den 
på  detta  sätt  alstrade  förbränningen  knappast  erbjuder  några 
fördelar  framför  den  vanliga  förbränningen  med  öppen  låga. 
Detta  beroende  därpå,  att  det  vid  de  kända  anordningarna  fat¬ 
tades  den  för  den  fullständiga  katalytiska  förbränningen  erfor¬ 
derliga  intima  beröringen  af  de  särskilda  gaspartiklarna  med 
det  katalytiskt  verkande  ämnet,  och  att  dessutom  en  afsevärd 
del  af  gasblandningen  gick  förlorad,  emedan  det  icke  var  sörjdt 
för  att  gasblandningen  i  sin  helhet  ofelbart  kom  i  beröring 
med  det  katalytiskt  verkande  ämnet,  utan  en  stor  del  strök 
förbi  densamma. 

En  intim  beröring  af  gasblandningen  med  katalysatorn  måste 
nu  uppkomma,  och  afgående  af  oförbrända  gaser  undvikes  där¬ 
igenom,  att  blandningen  omedelbart  införes  i  en  på  alla  sidor 
sluten  hålkropp,  hvars  porösa  väggar  verka  katalytiskt.  Hål¬ 
kroppens  väggar  måste  vara  tämligen  tunna  och  samtidigt  så 
porösa,  att  gasblaudningen  vid  genomströmmandet  röner  blott 
ringa  motstånd.  Såsom  eldfast  material  användes  helst  asbest 
i  form  af  en  löst  väfd  strumpa,  hvilken  emellertid  icke  såsom 
en  glödljusstrumpa  hänger  i  lågan  från  bunsenbrännaren  utan 
är  tätt  ansluten  till  brännaren.  Förbränningen  äger  rum  i  väg¬ 
garna  eller  på  deras  yta  utan  någon  lågbildning,  så  att  den 
eldfasta  kroppen  i  visst  afseende  själf  kan  betecknas  såsom 
brännarhufvud.  Asbestväfven  impregneras  på  kändt  sätt  för 


att  verka  katalytiskt  med  en  platinasaltlösning,  som  exempel¬ 
vis  genom  upphettning  reduceras  till  platinasvamp. 

Igångsättningen  af  en  sådan  anordning  tillgår  på  det  sätt, 
att  man  efter  öppnandet  af  gaskranen  låter  gasblandningen 
under  några  sekunder  inströmma  i  hålkroppen  och  därpå  an¬ 
tänder  den  vid  utströmmandet  ur  väggarnas  porer.  Den  brin¬ 
ner  därpå  eu  kort  stund  med  låga,  till  dess  de  porösa  väggar¬ 
na  blifvit  tillräckligt  upphettade  för  att  möjliggöra  ett  fortsatt 
brinnande  utan  låga.  Väggarna  råka  därvid  i  ljus  glödning. 
Aumärkningsvärdt  är,  att  det  icke  lyckas  att  antända  lättan- 
täudliga  ämnen,  såsom  bensin,  vid  de  glödande  väggarna  trots 
den  höga  temperaturen,  hvilket  ju  är  af  en  viss  betydelse  för 
användningen  af  brännaren  i  rum  med  eldfarliga  ämnen. 

(Norden!) 


NOTISER 


Krig  och  utrikes  handel.  —  National  City  Bank  i  London 
offentliggör  i  »Morning  Post»  en  sammanställning  öfver  ökning  och 
minskning  i  utrikeshandeln  för  olika  länder  under  sju  krigsmåna- 
der  i  jämförelse  med  motsvarande  månader  i  fjol,  som  är  af  in¬ 
tresse  äfven  för  oss: 

Import : 


Aug. 

Sepf. 

Okt. 

Nov. 

Dec. 

Jan. 

Febr. 

1914 

1914 

1914 

1914 

1914 

1915 

1915 

Förenta  Staterna 

—  6 

—  18 

+  4 

—  15 

—  38 

—  21 

—  15 

Storbritannien. . . 

—  24 

—  27 

—  28 

—  18 

—  5 

—  1 

+  5 

Frankrike . 

-56 

—  74 

-64 

—  67 

—  55 

—  42 

—  41 

Kanada . 

—  23 

—  32  —32 

Export  ■. 

-  37 

—  40 

—  28 

—  4 

Aug. 

Sept. 

Okt. 

Nov. 

Dec. 

Jan. 

Febr. 

1914 

1914 

1914 

1914 

1914 

1915 

1915 

Förenta  Staterna 

—  41 

—  2S 

—  28 

—  16 

+  5 

+  31 

+  7i 

Storbritannien. . . 

—  45 

—  75 

—  36 

—  42 

—  40 

—  39 

—  36 

Frankrike... 

—  5° 

—  73 

—  7i 

—  74 

—  61 

—  72 

—  53 

Kanada . 

+  xS 

—  1 

—  15 

—  22 

—  3i 

+  17 

+  42 

PERSONALNOTISER 


Ingenjör  Christian  A.  Geijer,  chefsingenjör  förut  för  Stjerns  A.-B:s 
sulfitfabrik  vid  Årås,  Råda,  nu  för  Skoghalls  Sulfitfabriks  nybygg¬ 
nader  tillhöriga  Uddeholms  Aktiebolag,  Skoghall,  Karlstad. 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  sammanträ¬ 
der  å  föreningens  lokal  måndagen  den  27  sept.  1915  kl.  8  e.  m. 

—  Ärenden :  i.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3,  Val  af  en 
afdelningens  representant  i  af  Svenska  Teknologföreningen  be¬ 
slutad  kommitté  angående  yttrande  rörande  patentlagstiftningskom- 
mitténs  betänkande  med  förslag  till  lag  mot  illojal  konkurrens  m.  m. 
- —  4.  Utlåtande  från  Afdelningens  kommitté  för  ordnande  af  den 
högre  tekniska  undervisningen.  —  5 •  » Meddelande  från  Borås  stads 
nya  vattenkraftverk »,  föredrag  af  ingenjör  Gottfrid  Berg. 

Afdelningen  för  Mekanik  sammanträder  onsdagen  den  29  sep¬ 
tember  1915.  Kl.  6,30 — 7, jo  e.  tn.:  Beses  under  sakkunnig 
ledning  de  inom  Nordiska  Kompaniets  nya  affärshus  befintliga 
maskinella  anordningarna.  Samling  Smålandsgatan  port  B.  — 
Kl.  7,45  e •  m-  •’  Sammanträde  å  föreningens  lokal.  Ärenden: 
1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Skrifvelse  från  Den  poly- 
tekniske  förening  i  Kristiania.  —  4.  Val  af  ledamot  i  föreningens 
kommitté  för  yttrande  öfver  förslag  till  lag  mot  illojal  konkurrens. 

—  5-  Skrifvelse  från  afdelningens  styrelse  angående  slutbehand¬ 
ling  af  kommitterades  yttrande  öfver  Svenska  Pappersbruksföre- 
ningens  skrifvelse  rörande  undervisningen  i  pappersindustri.  —  6. 

» Snabbstålet,  dess  behandling  och  utnyttjande  i  dyrtider »,  före¬ 
drag  af  ingenjör  G.  Hallin. 

Justering  af  protokoll  från  allmänna  sammankomsten  i  Älf- 
karleö  den  21  Maj  IQ15  äger  rum  den  6  oktober  19x5  kl.  7,30 
e.  m.  a  föreningens  lokal  inför  styrelsen  och  dem  af  föreningens 
ledamöter,  som  önska  vid  justeringen  närvara. 
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INNEHALL:  Skurubron,  af  Gunnar  T  ise  11.  —  Svenska  Kommunaltekniska  Föreningens  årsmöte  1915.  —  Dikningslagskommitténs  för¬ 
slag  till  lag  angående  vatten-  och  luftförorening,  af  civilingenjör  G.  Holm  berger.  —  Kamratstipendiefonden.  —  Bokanmälan.  —  Tekniska 
Föreningar.  —  Notiser. 

Sammanträden  inom  Svenska  Teknologföreningen : 

AFDELNINGEN  FÖR  HUSBYGGNADSKONST,  måndagen  den  11  oktober  1915. 

AFDELNINGEN  FÖR  KEMI  OCH  BERGSVETENSKAP,  torsdagen  den  14  oktober  1915. 
AFDELNINGEN  FÖR  ELEKTROTEKNIK,  fredagen  den  15  oktober  1915. 

AFDELNINGEN  FÖR  TEKNISK  UNDERVISNING,  lördagen  den  16  oktober  1915. 

Central  tryckeriet  Stockholm  1915 


SKURUBRON. 


KURUBRON,  omskrifven  och  omde- 
|  batterad  sedan  närmare  30  år  tillbaka, 
är  nu  en  verklighet,  då  den  i  dagar¬ 
na  upplåtes  för  allmän  trafik.  Till¬ 
fället  utgör  i  viss  mån  en  epok  i  bro¬ 
byggnadskonstens  historia,  då  den  är 
Skandinaviens  största  bro  i  armerad 
betong  och  ur  byggnadsteknisk  syn- 
punkt  ett  arbete,  som  varit  förenadt 
med  synnerligen  stora  svårigheter,  hvil- 
ket  icke  desto  mindre  utförts  på  den  korta  tiden  af  ett  år 
och  fem  månader. v  Det  har  därjämte  lyckats  konstruktö¬ 
ren  att  framställa  ett  verk,  som  möter  alla  estetiska  for¬ 
dringar  och  som  i  och  för  sig  utgör  en  prydnad  å  en  af 
de  fagraste  platser  i  den  natursköna  Stockholms  skärgård. 
Det  är  ett  brobyggnadskonstens  monument,  som  länder 
dess  konstruktör  och  byggare,  Aktiebolaget  Arcus,  till  all 
heder. 

I  detta  sammanhang  torde  vara  lämpligt  att  med  några 
ord  rekapitulera  händelsernas  gång  trån  den  tid  förslaget 
till  en  bro  å  segelfri  höjd  å  detta  ställe  började  taga  fast 

form. 


I  augusti  1910  framlades  ett  förslag  till  bro  af  major 
Fr.  Enblom,  hvilket  förslag  utarbetats  på  uppdrag  af 
väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen  och  på  begäran  af 
Värmdö  väghållningsdistrikt.  Detta  förslag  innefattade 
bro  af  järn,  belägen  200  m  söder  om  flottbron,  med  en 
fri  seglationshöjd  af  26  m,  som  sedermera  år  1912,  på 
förslag  af  lotsstyrelsen  ökades  till  30  m.  Detta  förslag, 
som  af  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen  godkändes,  an¬ 
togs  af  vägstämma  och  vägstyrelse  till  utförande.  Vid 
detta  stadium  i  förhandlingarnas  gång  framkom  emellertid 
ett  förslag  till  brons  utförande  i  armerad  betong  af  A. -B. 
Arcus. 

I  början  mötte  detta  gifvetvis  motstånd  på  grund  af 
obenägenhet  att  frångå  det  en  gång  fastställda.  Därjämte 
var  man  också  tvifvelaktig  om  den  armerade  betongens 
lämplighet  för  ändamålet  samt  hyste  fruktan  för  att  en 
så  betydande  brokonstruktion  ej  skulle  kunna  utföras  inom 
den  fastställda  tiden  af  1  1j2  år. 

Tack  vare  direktörens  i  nämnda  bolag,  civilingenjör 
Axel  Björkman,  målmedvetna  och  ihärdiga  arbete  för  sitt 
förslag  stegrades  intresset  emellertid  härför,  och  då  där¬ 
jämte  distriktschefen  major  Enblom  med  uppgifvande  af 


Fig.  1. 
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sitt  eget  förslag  förordade  armerad  betong,  lämnades  vid 
entreprenadanbudens  infordrande  tillfälle  att  inkomma  med 
anbud  och  förslag  till  bro  af  detta  material. 

Af  de  inlämnade  förslagen  lämnades  förord  till  utfö¬ 
rande  af  det  af  A. -B.  Arcus  framlagda,  trots  att  priset 


ingen  motsvarighet  i  hela  världen,  hvarför  det  väckte  stort 
erkännande  inom  fackkretsar  och  säkerligen  i  stor  mån 
påverkade  vägstyrelsen  att  öfverlämna  utförandet  af  Skuru- 
bron  till  A. -B.  Arcus. 

Arbetet  å  bron  tog  sin  början  i  april  månad  1914  och 


Fig.  2. 


härtör  med  närmare  20  %  öfversteg  det,  som  en  järnbro 
skulle  betingat.  Ett  skäl  som  talade  för  detta  förslag 
törelåg  i  den  ertarenhet,  som  A. -B.  Arcus  innehade  på 
detta  område  genom  den  straxt  förut  fullbordade  först ärk- 


kan  sägas  vara  praktiskt  taget  afslutadt  i  september  1915, 
sålunda  efter  en  tid  af  ett  år  och  fem  månader,  hvilket 
på  grund  af  brons  stora  dimensioner  får  anses  som  ett 
rekordarbete. 


ningen  af  Velandabron  ä  Bergslagsbanan,  hvilken  utgjorde 
en  ombyggnad  från  järn  till  armerad  betong  under  pågå¬ 
ende  trafik.  Detta  arbete  var  ej  blott  det  första  i  sitt 
slag  i  Sverige  utan  hade  vid  tiden  för  arbetets  utförande 


Bron  har  en  längd  af  284  m  och  en  höjd  af  32  m  öfver 
högsta  vattenstånd.  Öfver  vattenytan  sträcker  sig  ett  spann 
7  2  m  langt.  A  hvardera  sidan  är  ett  spann  om  49  m 
spännvidd  samt  däriämte  viadukter  af  resp.  2  och  3  raka 
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balkspann  med  en  längd  af  32  resp.  52  m.  Hrons  bredd  är 
*  5  m  med  en  körbana  5  m  bred  och  två  gångbanor  om 
hvardera  1,25  m  bredd.  Hron  är  utförd  för  en  belastning  af 
500  kg/m2  med  beräknad  trafik  d  dubbel  spårväg.  Den 
använda  betongmassan  uppgår  till  5  400  m3,  däraf  3  700 
m3  armerad  och  1  700  ms  oarmerad  betong.  Totala  vik¬ 
ten  af  armeringsjärnet  uppgår  till  187  ton.  Till  hela  kon¬ 
struktionen  har  användts  Visbycement  och  armeringsjärn 
af  Hallstahammars  A.-H:s  tillverkning,  sålunda  uteslutande 
svenskt  material. 

Ur  konstruktionssynpunkt  erbjöd  ställningarnas  för  huf- 
vudspannet  uppförande  den  största  svårigheten,  och  torde 
därför  ett  omnämnande  häraf  vara  på  sin  plats 

Uppgiften  innebar  uppförandet  af  ställningar  för  en  be¬ 
lastning  af  2  000  ton  med  öppen  segelränna  för  ångbåtstrafik. 
Fig.  3  utvisar  ställningarnas  konstruktion,  och  torde  en 
närmare  beskrifning  häraf  komma  att  lämnas  i  annat  sam¬ 
manhang  i  denna  tidskrift.  Den  första  svårigheten  man 
mötte  vid  deras  uppförande  var  grundförhållandena.  Midt 
i  sundet  var  afståndet  till  fasta  berget  ej  mindre  än  18 
m,  häraf  8  m  vatten,  8  m  dy  och  lös  lera  och  därunder 
ett  gruslager  om  2  m,  detta  dock  endast  pa  en  smal  remsa 
i  själfva  sundets  midt.  Att  bygga  ställningen  på  pålar,  som 
nådde  upp  till  vattenytan  hade  naturligtvis  varit  enklast, 
men  på  grund  af  lagrens  lösa  beskaffenhet  var  denna  lös¬ 
ning  alltför  riskabel.  Därför  bortmuddrades  det  lösa  dy¬ 
lagret  och  ersattes  med  grus,  i  hvilket  sedan  nedslogs 
pålar,  hvilka  afsågades  i  grusbäddens  ölverkant.  På  dessa 
sänktes  timrade  kistor,  med  en  höjd  af  ca  10  m,  hvilka 
nådde  ca  1  m  öfver  vattenytan.  Längden  var  ca  20  m. 
Dessa  byggdes  färdiga  på  en  slip  och  bogserades  sedan 
och  sänktes  på  pålarna.  På  dessa  kistor  uppfördes  nu 


själfva  ställningen,  upplagrad  på  kistorna  medels  domkraf¬ 
ter.  Denna  konstruktionsmetod  visade  sig  mycket  tillfreds¬ 
ställande.  Vid  gjutningen  blef  sammanpressningen  af  den 
50  m  höga  träställningen  ej  mer  än  ca  12  c/m  eller  en  obe¬ 
tydlighet  mer  än  som  hade  kunnat  förutsättas,  om  den 
hvilat  på  fasta  berget  direkt,  ett  i  alla  afseenden  utmärkt 
resultat.  Såsom  redan  omnämnts  var  belastningen  å  ställ¬ 
ningen  vid  gjutningen  ej  mindre  än  2  000  ton,  och  man 
kan  däraf  göra  sig  en  föreställning  om,  med  hvilken  om¬ 
sorg  och  noggrannhet  arbetet  måste  utförts  för  att  allt 
skulle  gå  efter  beräkning. 

För  jämförelse  lämna  vi  några  uppgifter  angående  med 
Skurubron  jämförliga  konstruktioner  i  utlandet.  Den  som 
därvid  kommer  närmast  i  åtanke,  är  Langwieserviadukten 
i  Schweiz.  Den  har  en  total  längd  af  ca  225  m,  ett 
spann  om  100  m  längd  och  42  m  höjd.  Härvid  är  dock 
att  märka,  att  uppförandet  häraf  var  betydligt  enklare,  då 
såväl  brofästen  som  alla  ställningar  kunde  anläggas  på 
fast  berg  öfver  vatten.  Vidare  märkes  Gmiindertobelbron 
vid  Teufen  i  Schweiz  med  en  total  längd  af  ca  165  m 
och  med  ett  spann  om  79  m  längd  och  26,5  m  höjd.  Ännu 
större  dimensioner  äger  bron  öfver  Isar  invid  Mtinchen. 
Dess  totallängd  är  215  m  med  två  spann  om  70  m  spänn¬ 
vidd. 

Om  man  slutligen  beträffande  Skurubron  tillägger,  att 
under  hela  byggnadstiden  ej  ett  olycksfall  förekommit, 
och  med  erinran  om  hvad  förut  framhållits  om  detta  bygg¬ 
nadsverk,  framgår,  att  med  öfverlämnandet  af  detsamma 
till  allmänt  bruk  har  ej  blott  den  firma,  som  hatt  upp¬ 
draget  om  hand,  på  ett  hedrande  sätt  slutfört  ett  stor- 
artadt  företag,  utan  därjämte  har  rests  åt  svensk  ingenjörs¬ 
konst  ett  monumentalt  minnesmärke  från  anno  1915. 

Gunnar  Tisell. 


SVENSKA  KOMMUNAL-TEKNISKA 

Svenska  Kommunal-Tekniska  Föreningens  trettonde  års¬ 
möte  ägde  rum  i  Gäfle  den  20,  21  och  22  sistlidne  augusti 
och  var  besökt  af  95  af  föreningens  228  medlemmar. 

Mötet  öppnades  i  stadshuset  fredagen  den  20  augusti 
kl.  9,30  f.  m.  af  föreningens  ordförande,  direktör  R.  Dah- 
lander,  som  hälsade  de  närvarande  välkomna  och  erinrade 
om  att  årsmötet  1914  var  afsedt  att  hallas  i  Malmö,  medan 
Baltiska  Utställningen  pågick,  men  måste  på  grund  af 
kriget  inställas.  Därefter  utsågs  till  ordförande  för  mötet 
direktör  R.  Dahlander  samt  till  vice  ordförande  byggnads¬ 
chef  Figge  Blidberg  och  doktor  K.  Sondén.  Till  vice 
sekreterare  för  mötet  utsågs  distriktsingenjör  E.  Hed¬ 
ström. 

Härefter  föredrogos  styrelsens  och  revisorernas  berättel¬ 
ser  för  åren  1913  och  1914.  I  enlighet  med  revisorernas 
hemställan  beviljades  styrelsen  full  och  tacksam  ansvars¬ 
frihet  för  nämnda  års  förvaltning. 

Vid  val  af  funktionärer  för  år  1916  omvaldes  till  ord¬ 
förande  direktör  R.  Dahlander,  Stockholm,  och  till  sekre¬ 
terare  civilingenjör  John  Bergström,  Stockholm.  idare 
omvaldes  styrelsens  öfriga  ledamöter,  nämligen:  byggnads¬ 
chef  Figge  Blidberg,  Göteborg,  professor  \\ .  Fellenius, 
Stockholm,  kapten  T.  Glosemeijer,  Göteborg,  stadsingenjör 
C.  Lundgren,  Halmstad,  och  kapten  O.  Nordenstrahl, 
Stockholm.  Till  suppleanter  omvaldes  kapten  A.  Lund- 
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berg,  Stockholm,  byggnadschef  E.  A.  Sjögreen,  Malmö,  och 
ingenjör  J.  von  Sydow,  Örebro. 

Till  revisorer  omvaldes  ingenjör  R.  Levin  och  ingenjör 
C.  Hallberg,  Stockholm,  samt  nyvaldes  till  revisorssuppleant 
ingenjör  Hj.  Forssman,  Stockholm,  i  stället  för  öfveringen- 
jör  R.  Blomquist,  som  undanbedt  sig  återval. 

Från  styrelsen  hade  till  föreningen  inkommit  en  skrit- 
velse  rörande  föreningens  statistiska  uppgifter,  hvilken  före¬ 
drogs  och  bemyndigades  styrelsen  i  enlighet  med  i  skrit- 
velsen  gjord  hemställan  att  vid  förekommande  afsägelser 
inom  redaktionen  utse  lämpliga  redaktörer. 

Vidare  meddelades  från  styrelsen,  att  ordföranden,  direk¬ 
tör  R.  Dahlander,  på  grund  af  till  föreningen  inkommen 
inbjudan,  såsom  föreningens  representant  närvarit  vid  5  5:te 
årsmötet  af  Deutscher  Verein  von  Gas-und  Wasserfach- 
männern  i  Miinchen  den  1  juli  1914- 

Härefter  föredrogs  skrifvelse  till  Konungen  fran  styrel¬ 
sen  med  anledning  af  betänkande  rörande  Kungl.  Landt- 
mäteristyrelsens  förslag  till  allmän  mätningsförordning,  af- 
gifvet  af  föreningens  särskilda  kommitterade  för  utarbe¬ 
tande  af  förslag  till  »Bestämmelser  m.  m.  för  städernas 
triangel-  och  tomtmätningar». 

I  skrifvelsen  hade  af  styrelsen  med  hänvisning  till  för¬ 
utvarande  betänkande  gjorts  en  underdånig  hemställan, 
att  det  nu  föreliggande  förslaget  till  allmän  mätningstör- 
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ordning,  i  hvad  det  afser  städerna,  ej  måtte  vinna  god¬ 
kännande,  utan  att  det  statliga  reglerandet  af  städernas 
mätningsväsen,  som  kan  finnas  erforderligt,  måtte  ske  genom 
särskild  författning,  grundad  på  en  fullständig  åtskillnad 
mellan  stad  och  landsbygd  samt  utarbetad  under  medver¬ 
kan  af  representanter  för  städerna  och  deras  mätningsmän. 

Med  anledning  af  skrifvelsen  hölls  ett  anförande  af 
stadsingenjör  S.  Eivald,  Hälsingborg,  ledamot  i  förut¬ 
nämnda  kommitté,  som  erinrade  om  att  då  kommittén 
tillsattes  vid  årsmötet  i  Gpteborg  19 11  densamma  äfven 
erhöll  i  uppdrag  att  följa  de  rörelser  inom  landet,  som 
sträfva  att  till  landtmäterikåren  öfverföra  städernas  mät- 
nings-,  stadsplane-  m.  fl.  arbeten. 

1  löi  slaget  till  förordning  angaende  fastighetsregister 
för  stad  m.  m.,  utarbetadt  af  19  n  års  kommitté,  tillsatt 
af  Kungl.  Maj. -t,  gjordes  försök  att  lägga  ofvannämnda 
arbeten  under  landtmätarne.  Den  kritik,  som  kom  detta 
förslag  till  del,  var  stark  och  hade  till  följd,  att  särskilda 
sakkunnige  tillkallades  för  omarbetning  af  detsamma,  och 
framlades  af  kommitterade  ett  nytt  förslag  i  december 
1914.  Detta  förslag  var  i  många  afseenden  bättre  än  det 
förstnämnda,  men  ha  föreningens  kraf  i  många  delar 
blifvit  obeaktade. 

Ett  nytt  yttrande  öfver  senaste  förslaget  har  afgifvits  af 
Svenska  Stadsförbundet  den  30  april  i  år,  hvari  hufvud- 
sakligen  behandlats  fastighetsregistrets  användbarhet  för 
kommunala  ändamal,  arbetets  organisation  samt  kostnader¬ 
nas  beiäkning  och  fördelning.  Rörande  organisationen  säges: 

»Med  hänsyn  till  verksamhetens  art  och  i  öfrigt  föreliggande 
förhållanden  synes  den  bästa  lösningen  vara,  att  ledningen 
lägges  i  händerna  på  en  för  ändamålet  utsedd  tillfällig  kom¬ 
mission  med  speciell  sakkunskap  i  de  olika  frågor,  som  här 
komma  i  beaktande.  Denna  sakkunniga  centralmyndighet  borde 
jämväl  öfvertaga  de  reellt  betydelsefulla  åligganden,  som  nu 
tänkts  hänskjutna  till  Konungens  befallningshafvande,  samt 
ofverhufvud  erhålla  så  vidsträckt,  men  på  samma  gång  tydligen 
angifven .  befogenhet,  att  den  verkligen  blefve  i  stånd  att  fylla 
sin  ställning  såsom  den  drifvande  och  ledande  kraften  i  arbetet.» 

Förslaget  till  fastighetsregister  har,  efter  hvad  som  upp¬ 
lysts,  behandlats  af  lagrådet  och  vore  meningen  att  Kungl. 
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proposition  i  ämnet  skulle  aflåtas  till  1916  års  riksdag. 
Om  förslaget  till  allmän  mätmngsförordning  säges  det 
i  förutnämnda  skrifvelse: 

» Fasti ghetsregistret  och  frågan  om  markdelningsväsendets 
reformering  synas  emellertid  ej  stå  till  hvarandra  i  så  nära 
samband,  att  de  ovillkorligen  kräfva  samtidig  lösning.  Först¬ 
nämnda  angelägenhet  är  otvifvelaktigt  den  mest  brådskande 
och  dess  afgörande  skulle  sannolikt  i  ej  ringa  mån  fördröjas’, 
om  ofvan  antydda  rationella  omarbetning  af  reglerna  för  fastig¬ 
hetsbildning  i  stad  först  måste  verkställas.  Då  å  andra  sidan 
en  sådan  omarbetning  synes  nödvändig,  torde  det  böra  tagas 
under  öfvervägande,  huruvida  icke  de  båda  frågorna  lämpli¬ 
gen  kunde  skiljas  från  hvarandra,  och  de  partier  af  de  sak¬ 
kunniges  förslag,  som  ej  direkt  angå  fastighetsregistret,  snarast 
underkastas  förnyad  allsidig  pröfning  med  hänsyn  till  här  fram- 
stallda  önskemål.  Härför  talar  jämväl  den  omständigheten, 
att  sedan  någon  tid  ett  af  landtmäteristyrelsen  upprättadt  för¬ 
slag  till  mätningsförordning  m.  m.  föreligger,  som  synnerligen 
nära  berör  städernas  intressen  och  äfven  ingriper  i  de  för¬ 
hållanden,  som  en  blifvande  enhetlig  lagstiftning  angående 
formerna  för  fastighetsbildning  skulle  reglera.  Mellan  en  lag¬ 
stiftning  om  fastighetsbildning  och  fastighetsmätning  består 
onekligen  ett  organiskt  samband,  som  motiverar  gemensam 
behandling  af  dessa  båda  spörsmål.» 

J  alaren  uttryckte  den  förhoppningen,  att  dessa  för  stä¬ 
derna  så  viktiga  förslag  måtte  blifva  lösta  på  bästa  sätt 
och  i  öfverensstämmelse  med  de  erinringar,  som  gjorts  af 
föreningen  och  Svenska  Stadsförbundet. 

Vid  årsmötet  i  Västerås  1913  hade  af  föreningen  till¬ 
satts  särskilda  kommitterade  för  afgifvande  af  förslag  till 
»Möjligheten  till  samarbete  mellan  gasverken  rörande  pro¬ 
paganda  och  dithörande  frågor. »  Från  kommitterade  före¬ 
låg  skrifvelse  och  sedan  meddelande  lämnats  att  samarbete 
i  berörda  syfte  ordnats,  beslutades  i  enlighet  med  af  kom¬ 
mitterade  gjord  hemställan,  att  ärendet  icke  skulle  föran¬ 
leda  till  någon  vidare  åtgärd  från  föreningens  sida. 

Föreståndaren  för  Örebro  stads  gas-  och  elektricitetsverk, 
ingenjör  J.  von  Sydow  höll  därefter  ett  inledningsanförande 
öfver  »Bokföring  och  därmed  sammanhängande  frågor  för 
medelstora  och  mindre  gasverk»,  som  kommer  att  i  huf- 
vudsak  återgifvas  i  ett  följande  häfte. 


DIKNINGSLAGSKOMMITTÉNS  FÖRSLAG  TILL  LAG  ANGÅENDE  VATTEN-  OCH 

LUFTFÖRORENING. 


Referat  af  civilingenjören  G.  Holtnbcvgev . 


I. 

For  någon  tid  sedan  utkom  af  trycket  ett  den  3  juni  1915 
dagtecknadt  kommittéutlåtande  rörande  den  sedan  länge  på 
dagordningen  stående  frågan  om  reglerande  af  vatten-  och  luft- 
fororenande  industriers  verksamhet.  Det  digra  betänkandet 
ar  afgifvet  af  Kungl.  Dikeslagstiftningskommittén,  i  hvilken  ur- 
sprunghgen  sutto  bl.  a.  de  kända  vattenrättsspecialisterna  härads- 
hofding  Hugo  von  Sydow  och  v.  häradshöfding  Ernst  Hagelin 
och  som  för  den  speciella  frågan  om  förebyggande  af  olägen- 
heter  genom  industriell  förorening  af  vatten  och  luft  på  sin 
tid  förstärktes  med  dr  K.  Sondén  samt  framlidne  disponenten 
V.  Folin.  Sedermera  ha  åtskilliga  förändringar  inträffat  i  kom¬ 
mitténs  sammansättning  och  det  nu  afgifna  betänkandet  är 
undertecknadt  af  landssekreterare  F.  Hallberg,  häradshöfding 

Sondén  H°gStedt’  Sodsägare  E.  Åkerlund  samt  hrr  Folin  och 

Tidigare  har  kommittén  samarbetat  med  vattenrättskom- 
mnten  1  hvars  förslag  till  ny  lagstiftning  angående  jordägares 
ratt  öfver  vattnet  å  hans  grund  kommittén  tagit  del.  I  dessa 
delar  må  hänvisas  till  den  utförliga  behandling,  som  förslaget 
till  ny  vattenlag  tidigare  erhållit  i  tidskriften. 


Förebyggandet  af  de  olägenheter,  som  industriella  verk  kunna 
förorsaka  kringliggande  bygd  genom  vattendragens  och  luftens 
ororenande,  ar  1  själfva  verket  en  ganska  gammal  fråga  i  vårt 
land.  Frånsedt  sådana  företeelser  som  svårare  stenkolsrök  och 
hyttgaser,  var  det  den  kemiska  storindustriens  utveckling,  som 
först  fäste  allmännare  uppmärksamhet  vid  hithörande  spörsmål 
I*or  att  blott  erinra  om  några  typiska  fall,  har  cellulosafabri¬ 
kernas  hastiga  tillväxt  under  de  årtionden,  som  närmast  före¬ 
as0  sekelskiftet,  varit  på  åtskilliga  håll  förbunden  med  kon- 
fhkter  rörande  ödelagd  vegetation  och  fördärfvadt  fiskevatten 
(sulfitindustrien)  eller  genom  illaluktande  gaser  stört  välbefin¬ 
nande  1  kringliggande  nejd  (sulfatfabrikationen)  Vidare  ha 
bl.  a;  sockerfabriker,  garfverier  och  vissa  textil-industriella  före- 

ta!a  °m  Slg  1  samband  “ed  meningsskiljaktigheter  om 
tillståndet  1  vattendrag,  där  de  utsläppt  afloppsvatten.  Slut¬ 
ligen  ha  val  1  allmänhet  en  ökad  befolkningstäthet  och  af 
stigande  upplysning  skärpta  hygieniska  kraf  föranledt  åtgärder 
som  innebära  en  reaktion  mot  bestående  förhållanden  af  ifråga¬ 
varande  art.  Gränsen  för  det  tillåtna  blef  i  den  allmänna 
opinionen  med  åren  betydligt  snäfvare  än  förr,  och  de  båda 
nksdagsskrifvelser  af  1903  och  1908,  som  närmast  föranledde 
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et  nu  afslutade  utredningsarbetet  bebådade  i  sådant  hänseende 
tt  ett  ingripande  från  statsmakternas  sida  förestode. 

Det  är  också  otvifvelaktigt,  att  allt  ej  varit  »bra  sotn  det 
r»  på  detta  område.  Den  för  vida  primitivare  förhållanden 
ifpassade  hälsovårdsstadgan  har  trots  sina  i  mångt  och  mycket 
lrakoniska  bestämmelser  ingalunda  räckt  till  som  underlag  för 
•n  reglering  af  hithörande  förhållanden.  I  brist  på  lämpliga 
öreskrifter  har  därför  ett  osäkerhetstillstånd  varit  rådande,  som 
ninst  af  allt  gagnat  de  industriella  verk,  livilka  varit  nog  olyck- 
iga  att  på  allvarligare  sätt  råka  i  delo  med  angränsande  strand- 
igors  iunehafvare  eller  med  en  afvog  bygdebefolkning  au- 
rående  förorening  af  vatten  eller  luft  genom  förekommande 
äbrikationsarbete,  dess  affallsprodukter  o.  d.  Den  vanliga  ad- 
ninistrativa  behandlingen  från  hälsovårdsnämnd  till  länsstyrelser 
jCh  Kungl.  Maj:t  ha  i  regel,  lika  litet  som  domstolsbehandling, 
iunnat  bereda  vederbörande  parter  verkliga  garantier  för  ett 
rationellt  och  definitivt  ordnande  af  konflikter  af  denna  art. 
Dylika  frågor  äro  oftast  förbundna  med  rätt  så  invecklade  tek¬ 
niska  problem.  Enbart  konstaterandet  af  viss  skada  och  dess 
omfattning  kan  fordra  en  djupgående  biokemisk  undersökning, 
och  afgörandet  rörande  ersättningar  och  förebyggande  ^åtgär¬ 
der  äro  ingalunda  lättare.  Utan  lämpliga  organ  för  handlägg¬ 
ning  af  dylika  svåra  specialfrågor  ha  våra  myndigheter  gifvet- 
vis  mången  gång  varit  försatta  i  en  prekär  situation  då  det 
gällt  att  afväga  alla  berättigade  intressen  i  dylika  mål.  Sak¬ 
naden  af  en  tidsenlig  lagstiftning  har  blifvit  allt  mera  kännbar. 

Det  är  alltså  ett  betydelsefullt  område  af  svensk  näringslag- 
stiftning,  som  nu  föreliggande  kommittéförslag  behandlar.  Inom 
industriella  kretsar  kräfver  detta  en  gifven  uppmärksamhet, 
lika  mycket  på  grund  af  vikten  för  industrien  att  få  däri  be¬ 
rörda  omständigheter  ordnade  på  ett  tillfredsställande  sätt  som 
till  följd  af  räckvidden  af  de  lagstiftningsåtgärder  kommitterade 
i  sådant  syfte  föreslå. 

I  det  följande  skola  hufvudpunkterna  af  kommitténs  författ- 
ningsförslag  återgifvas  samt  ett  försök  göras  att  belysa,  huru 
den  lösning  kommittén  angifvit  för  den  förelagda  uppgiften  i 
praktiken  skulle  te  sig. 

II. 

Kommitténs  förslag  till  »Lag  angående  vatten-  och  luftför¬ 
orening»  fastställer  i  sitt  kap.  i  att  lagen  i  första  hand  skall 
afse  industriella  anläggningar,  genom  hvilkas  drift  kan  föror¬ 
sakas  dels  sådan  förorening  af  vatten  i  vattendrag,  dike,  sjö 
eller  myr  eller  vid  hafsstrand,  att  därigenom  annan  utsättes 
för  skada  till*4iälsa  eller  egendom  eller  för  afsevärd  olägenhet, 
dels  spridande  af  damm.  ångor,  gaser  eller  elak  lukt  till  sådan 
förorening  af  luften,  att  därigenom  närboende  utsättas  för  skada 
eller  olägenhet  af  angifna  beskaffenhet.  Men  därjämte  skulle 
under  lagen  falla  kloakanläggningar  för  städer,  köpingar  och 
municipalsamhällen  samt  för  kaseruetablissemang,  större  sjuk¬ 
hus  och  andra  likställda  inrättningar.  Afsättningar,  som  för¬ 
orsakas  af  förorenadt  vatten,  skulle  äfveu  vara  hänförliga  till 
förorening  i  lagens  mening. 

Klassindelning  af  olika  anläggningar. 

De  anläggningar,  som  falla  under  lagen,  tänker  sig  kom¬ 
mittén  skola  indelas  i  tre  klasser  med  hänsyn  till  den  olika 
grad  af  förorening,  som  af  dem  förorsakas.  En  förteckning 
öfver  de  slag  af  industriella  anläggningar,  som  skulle  höra  till 
respektive  klasser,  skulle  utfärdas  af  Kungl.  Maj:t. 

Anläggningar,  tillhörande  första  farlighetsklassen.  skulle  ej  få 
inrättas  eller  tagas  i  bruk  utan  särskild  koncession,  meddelad 
af  en  för  hela  riket  gemensam  myndighet,  benämnd  vatten- 
inspektionen,  h vilken  ock  skulle  utöfva  högsta  tillsynen  öfver 
de  anläggningar,  som  lagen  afser.  Å  anläggning,  hörande  till 
andra  eller  tredje  klassen  och  som  inrättats  efter  det  lagen 
trädt  i  kraft,  skulle  man  vara  berättigad  men  ej  skyldig  att  söka 
koncession. 

Skadestånd. 

För  skada  och  olägenhet,  som  uppkomma  genom  förorening 
från  i  lagen  afsedd  anläggning,  skulle  ersättning  af  innehafvaren 
gäldas,  i  den  mån  skadan  eller  olägenheten  pröfvas  större  än 
granne  eller  annan  enligt  grannskapsrättens  allmänna  grunder 
skäligen  bör  tåla. 

Koncessionsafgifter  och  regleringsfonden. 

|  Vid  ansökning  om  koncession  skall  enligt  förslaget  erläggas 
en  ansökningsafgift  af  minst  tjugofem  och  högst  femhundra 


kronor.  För  en  beviljad  koncessions  åtnjutande  skulle  inne¬ 
hafvaren  till  statsverket  erlägga  en  årlig  afgift  af  minst  tio  och 
högst  ett  tusen  kronor.  För  dessa  afgifter  skulle  vatteninspek 
tionen  fastställa  tariff  med  hänsyn  till  afgiftspliktiga  anlägg¬ 
ningars  art  och  omfattning  samt  graden  af  den  förorening,  som 
åstadkommes. 

Af  de  influtna  afgifterna  för  vattenförorenande  anläggningar 
samt  anläggningar,  som  förorena  både  vatten  och  luft,  föreslås 
en  femtedel  använd  till  befrämjande  af  fisket  inom  landet. 
Med  återstoden  af  dessa  afgifter  samt  afgifterna  för  luftför- 
orenande  anläggningar  skulle  bestridas  halfva  kostnaden  för 
vatteninspektionens  organisation  och  verksamhet.  Återstoden 
skulle  bilda  en  fond,  benämnd  regleringsfonden. 

Koncessioners  meddelande. 

Kap.  2  innehåller  utförliga  bestämmelser  om  förfaringssättet 
vid  en  koncessionsansökans  behandling,  syneförrättningar  o.  d. 

I  koncessionsbeslutet  är  afsedt  att  införas  bestämmelser  rörande 
anordningar  till  förekommande  eller  största  möjliga  minskning 
af  vattenförorening  samt  föreskrifter  om  visst  tillåtet  maximum 
af  förorening  eller  ock,  där  det  befinnes  lämpligare,  om  viss 
tillåten  maximi-  eller  minimiafverkning  under  bestämd  tids¬ 
period.  Likaså  skulle  vid  koncessions  meddelande,  i  den  mån 
så  erfordras,  lämnas  föreskrift  om  utgifvande  af  lösen  och 
ersättning,  i  regel  i  penningar,  där  ej  annorledes  öfverens- 
kommes. 

Expropriation. 

Vatteninspektionen  är  tillagd  rätt  att  förordna  om  ett  slags 
expropriation,  då  dammbyggnad  i  bäck  eller  mindre  vatten¬ 
drag,  däri  afloppsvatten  afledes,  utgör  hinder  för  afloppsvattnets 
ändamålsenliga  afledande.  Myndigheten  kan  nämligen  i  sådana 
fall  föreskrifva  att  dammbyggnaden  för  åstadkommande  af  nö¬ 
digt  aflopp  må  ändras  eller  utrifvas.  Det  intrång,  som  kunde 
förorsakas  af  en  sådan  föreskrift,  skulle  ersättas  med  fulla  vär¬ 
det  och  hälften  därutöfver. 

Koncessionernas  rättsverkan. 

Koncessionen  skall  enligt  kommittéförslaget  i  regel  inne¬ 
bära,  att  innehafvaren  af  anläggningen  ifråga  för  all  framtid 
äger  att  nyttja  anläggningen  i  enlighet  med  koncessionens 
föreskrifter.  För  den  händelse  ovisshet  skulle  råda,  huruvida 
det  sätt,  hvarpå  en  sökande  tänkt  sig  ordna  sin  anläggning  till 
skydd  mot  förorenande  inflytande,  verkligen  är  betryggande 
och  saken  ej  låter  sig  på  förhand  med  visshet  bedöma,  har 
kommittén  tänkt  sig  en  form  af  provisorisk  koncession  på  viss 
tid,  högst  tio  år,  efter  förloppet  af  hvilken  tid  frågan  om  den 
afsedda  anläggningens  definitiva  ordnande  genom  en  slutgiltig 
koncession  skulle  ånyo  upptagas.  Likaså  har  man  tänkt  sig, 
att  en  koncession  i  verkligt  nödfall,  mot  full  garanti  från  stats¬ 
verket  för  ersättning  till  innehafvaren,  skulle  kunna  af  Kungl. 
Maj:t  på  vatteninspektionens  förslag  återkallas. 

Regleringsfondens  användning. 

Emellertid  har  kommittén  väntat,  att  trots  allt  fall  skola 
inträffa,  där  skada  eller  olägenhet  uppstår  i  större  utsträckning 
än  vid  koncessionsvillkorens  fastställande  kunde  förutses.  I  så 
fall  skall  den  ofvannämnda  regleringsfonden  tillgripas  för  att 
bereda  ersättning  dels  åt  nabor,  som  lidit  oförutsedt  intrång, 
dels  åt  verkägare,  som  kunna  blifva  af  vatteninspektionen 
ålagda  att  vidtaga  ändringar  af  sina  en  gång  koncessionerade 
anläggningar. 

Beträffande  koncession  å  luftförorenande  anläggningar  före¬ 
slås  i  hufvudsak  samma  bestämmelser  som  här  ofvan  refererats. 
Dock  uppställes  uttryckligen  krafvet,  att  föreskrift  om  ut¬ 
gifvande  af  ersättning  för  skada  och  olägenhet  endast  må  läm¬ 
nas  af  vatteninspektionen,  i  den  mån  skadan  eller  olägenheten 
verkligen  kan  vid  tiden  för  koncessionens  meddelande  bedömas 
och  värderas. 

Befintliga  anläggningars  koncessionering. 

Kap.  3  innehåller  förslag  till  bestämmelser  rörande  redan 
befintliga  anläggningar  af  ifrågavarande  slag.  Därom  utsäges. 
att  innehafvare  af  sådan  vattenförorenande  anläggning,  som  af- 
ses  i  lagen  och  som  tagits  i  bruk  innan  lagen  trädt  i  kraft 
må  vara  berättigad  (men  ej  skyldig)  att  söka  koncession  å  an¬ 
läggningen.  Han  är  dock  befriad  från  ansökningsafgift. 
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En  sådan  koncessionsansökning  har  kommittén  gifvit  en 
viss  särställning  framför  ansökningar  rörande  nya  anläggningar. 
Sålunda  förutsättes,  att  koncession  för  gammal  anläggning  må 
beviljas,  ändock  skadan  eller  olägenheten,  som  uppkommer  ge¬ 
nom  förorening  från  anläggningen,  ej  är  ringa  i  förhållande 
till  nyttan  af  densamma.  Vidare  skulle  ersättning  för  skada 
eller  olägenhet  ej  kunna  af  vatteninspektioneu  föreskrifvas, 
utan  att  särskildt  yrkande  därom  från  intresserad  part  gjorts 
med  iakttagande  af  vissa  inskränkande  former. 

Vid  ändring  eller  utvidgning  å  redan  befintlig  anläggning 
inträder  emellertid,  om  anläggningen  tillhör  första  farlighets- 
klassen,  koncessionstvång. 

Efter  en  frist  af  tio  år  från  den  tidpunkt  den  föreslagna 
lagen  skulle  trädt  i  kraft,  tänker  sig  kommittén  att  alla  gamla, 
icke  koncessionerade  anläggningar  af  första  klassen  skulle  få 
sina  koncessionsförhållanden  reglerade  genom  vatteninspek¬ 
tionens  ingripande.  Därmed  skulle  så  småningom  alla  ifråga¬ 
varande  anläggningar  hafva  bragts  under  lagens  bestämmelser. 

Öfriga  författningsförslag. 

Kap.  4  i  förslaget  handlar  om  klagomål  och  anmälan  rö¬ 
rande  förorening,  men  torde  i  denna  korta  öfversikt  ej  behöfva 
närmare  refereras.  Kap.  5  fastställer  formerna  för  samfällig- 
heters  bildande  till  genomförande  vid  två  eller  flera  anlägg¬ 
ningar  af  gemensamma  anordningar  till  förekommande  eller 
minskande  af  föroreningars  skadliga  inverkan.  Kap.  6  inne¬ 
håller  bestämmelser  angående  lagens  efterlefnad  m.  m. 

Af  öfriga  författningsförslag,  som  kommittén  framlagt,  torde 
här  böra  anföras  tvenne,  nämligen  förslag  till  ändrad  lydelse 
af  tryckfrihetsförordningens  §  2  mom.  4  samt  förslag  till  in¬ 
struktion  för  vatteninspektionen. 

Porslaget  till  ändrad  lydelse  af  tryckfrihetsförordningen  af- 
ser  att  skydda  koncessionssökande  för  en  från  affärssynpunkt 
olämplig  offentlighet,  så  länge  ansökan  hvilar  hos  vatteninspek¬ 
tionen,  för  den  händelse  beslut  i  ärendet  utan  föregående  syne- 
förrättning  skall  meddelas,  och  i  öfriga  fall  intill  utfärdande  af 
kungörelse  om  sådan  förrättning.  Vidare  lämnar  den  föreslagna 
formuleringen  skydd  mot  offentliggörande  af  handling,  som 
innehåller  yrkeshemlighet  eller  årlig  uppgift  å  till-  eller  afverk- 
ningsmängd  samt  tillverkningsvärde,  hvilka  senare  uppgifter 
vissa  verkägare  skulle  ha  åliggande  att  till  vatteninspektionen 
meddela. 

Vatteninspektionen. 

Förslaget  till  instruktion  för  vatteninspektionen  angifver 
huru  kommittén  tänkt  sig  denna  nya  myndighet  organiserad 
och  utrustad. 

Vatteninspektionen  skulle  det  tillkomma  att  jämlikt  bestäm¬ 
melserna  i  lagen  ang.  vatten-  och  luftförorening  pröfva  ansök¬ 
ningar  om  koncession  å  sådana  anläggningar,  som  i  lagen  af- 
ses,  att  utöfva  tillsyn  öfver  nämnda  anläggningar  och  fullgöra 
öfriga  i  lagen  förutsatta  statsadministrativa  åligganden.  Inspek¬ 
tionen  skulle  åläggas  att  noggrant  följa  vetenskapens  och  tek¬ 
nikens  utveckling  inom  sitt  verksamhetsområde  samt  leda  ut¬ 
förandet  af  därför  nödiga  vetenskapliga  undersökningar. 

Personalen  skulle  utgöras  af; 
en  öfverinspektör  och  chef, 

en  ledamot,  sakkunnig  i  hydrobiologiska  frågor, 
en  ledamot,  förfaren  i  industriella  frågor,  och 
en  lagfaren  ledamot,  tillika  sekreterare. 

Såsom  adjungerad  ledamot  förutsättes  en  i  allmän  hälsovård 
förfaren  läkare  förordnad,  hvarjämte  vid  behandling  af  fråga 
om  ändring  af  dammbyggnad  i  mindre  vattendrag  till  förbätt¬ 
rande  af  aflopp  en  landtbruksingenjör  eller  annan  i  dylika 
frågor  skicklig  och  erfaren  person  skall  adjungeras. 

De  ordinarie  ledamöterna  skulle  utses  af  Kungl.  Maj:t,  chefen 
och  den  i  industriella  frågor  sakkunnige  ledamoten  skulle  till¬ 
sättas  medelst  förordnande,  den  sistnämnde  på  fem  år.  Assis¬ 
tenter  och  annan  biträdande  personal  förutsättes  i  mån  af  behof 
blifva  anställda  i  ämbetsverket. 

Beträffande  kvalifikationerna  för  de  högre  posterna  utsäges 
att  öfverinspektöreu  skall  vara  en  åinspektionens  verksamhetsom¬ 
råden  teoretiskt  och  praktiskt  erfaren  tekniker.  För  den  hydro- 
biologiskt  sakkunnige  ledamoten  förutsättes  samma  kompetens 
som  för  statens  fiskeriintendenter,  hvarjämte  han  skall  äga  in¬ 
sikt  i  den  del  af  bakteriologien,  som  afser  vattenundersök- 
ningar.  Den  i  industriella  frågor  förfarne  ledamoten  skulle  ej 
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väljas  bland  andra  än  sådana  personer,  som  längre  tid  deltagi 
i  ledningen  af  industriella  företag. 

Vatteninspektionen  skall  äfven  tillhandagå  centrala  myndig 
heter,  länsstyrelser  och  vattendomstolar  (sistnämnda  äro  vissa, 
förslaget  till  ny  vattenlag  tänkta  institutioner)  med  yttrandei 
i  hithörande  frågor.  I  den  mån  göromålen  det  medgifva  skal 
inspektionen  därjämte  åt  kommunala  myndigheter,  hälsovårds 
nämnder  och  enskilda  verkställa  dylika  utredningar  mot  er 
sättning  för  däraf  förorsakade  kostnader  och,  om  uppdrage 
påkallats  af  enskilda,  mot  särskildt  arfvode  enligt  af  Kungl 
Maj: t  fastställd  taxa. 

För  utförande  af  ifrågakommande  kemiska  och  biologiske 
undersökningar  skulle  inspektionen  äga  att  inrätta  lämplig' 
laboratorium  och  där  anställa  behöflig  personal. 

Löne-  och  expensstaten  för  vatteninspektionen  har  följandt 


utseende  i  förslaget ; 

Chefen .  13000  kr 

De  tre  öfriga  ledamöterna,  8  100  kr.  hvar .  24  300  » 

En  adjungerad  ledamot .  1000  » 

Tre  assistenter  (en  jurist,  en  kemist  samt  en  biolog 

och  bakteriolog),  3500  kr.  hvar .  10500  » 

Laboratoriekostnad  .  7  000  » 

Skrifbiträden,  vaktmästaren,  lokalomkostnader  och 

öfriga  diverse  utgifter  .  19200  » 


Konsekvenserna  af  den  nya  lagstiftningen  på  det  industriella 
och  tekniska  området  äro  gifvetvis  ganska  omfattande.  Kom 


Effluvier,  hvilka  förorena 

Klass 

Fabrikens  art 

> 

Vatten 

Luft 

Vatten- 

förore¬ 

nande 

Luft- 

förore¬ 

nande 

Kolgasverk  | 

gasvatten 

gaslukt 

I,  II 

1 

K oks verk  ) 

Terpentinfabriker  ... 

tvättvatten 

lukt  från- 
kokssläck- 
ning  m.  m. 
lukt  i  allm. 

I,  Il 

I 

Röstning  eller  brän- 

ning  af  svafvel,  svaf- 
vel-  eller  arsenikhal- 
tiga  malmer  och  skär¬ 
stenar 

svafvelsyr- 

lighet, 

arseniksyr- 

lighet 

I 

Kloratfabriker 

— 

klor 

_ 

I 

Renhållningsverk,  pu- 

drettfabriker  m.  fl. 

sköljvatten 

stank 

I 

I 

Anrikningsverk 

slam 

— 

I 

Garlverier 

afl. -vatten 

lukt  i  allm. 

I.  II 

I-III 

Sulfitfabriker 

sulfitlut,  sul- 

svafvelsyr- 

I  (II) 

I 

Sulfatfabriker 

fitdrank, 

nollmassa 

tvättvatten, 

lighet 

merkaptan 

I  (II) 

I 

Träsliperier 

rester  af 
blekvätska 
m.  m. 

slam 

9 

I  (II) 

Pappersfabriker 

slam 

— 

I  (II) 

Blekerier,  apprete- 
ringsverk  m.  fl.  textil- 

fabriker 

restlutar 

_ 

I,  II 

Sprängämnesfabriker 

sura  skölj- 

nitrösa  gaser 

I.  II 

I,  II 

Slakthus 

vatten 
blod,  skölj- 

lukt  i  allm. 

I 

I 

Sockerfabriker,  stär¬ 
kelsefabriker 

vatten 

afl. -vatten 

(lukt  af  surn. 
material) 

I  (II) 

(I) 

Brännvinsbrännerier 
och  jästfabriker 

drank,  skölj¬ 
vatten 

lukt  i  allm. 

I,  II 

I 

Bryggerier 

sköljvatten 

— 

r,  11 

mitténs  utredning  har  dock  icke  xunnat  blifva  uttömmande  i 
detta  afseende.  Salunda  äro  de  nya  eller  ökade  kostnader  en¬ 
skilda  industrier  eller  kommuner  kunna  få  sig  pålagda  på 
grund  af  föreskrifter  utfärdade  af  vatteninspektionen  i  enlighet 
med  lagen,  i  utlåtandet  föremål  för  mera  ingående  behandling 
endast  för  så  vidt  angår,  hvilka  slags  anläggningar  som  när¬ 
mast  skulle  uppföras  i  de  tre  farlighetsklasserna  samt  huru 
dessas  koncessionsafgifter  torde  blifva  beräknade.  Beträffande 


Okt.  1915 


387 


VECKOUPPLAGAN,  HÄFT.  40 


ostnader  för  beböfliga  tekniska  anordningar  af  olika  slag 
unt  lösen-  och  skadeståndsbelopp  m.  m  ,  har  kommittén  stan- 
at  vid  allmänna  principuttalanden. 

I  själfva  verket  torde  också  en  mera  ingående  förhandsbe- 
ikning  af  a/la  de  ekonomiska  konsekvenserna  vara  om  icke 
möjlig,  så  dock  synnerligen  tidskräfvande  och  dyrbar  och  i 
Ila  händelser  endast  i  stånd  att  gifva  ett  obestämdt  resultat. 
)et  isolerade  »totalvärde»,  som  sålunda  skulle  erhållas,  kunde 
äl  knappast  beräknas  för  annat  än  en  viss  gifven  tidpunkt, 
eknikens  och  industriens  snabba  utveckling  skulle  emellertid 
nart  förändra  de  faktiska  förhållandena,  och  därmed  skulle 
fveu  det  ernådda  resultatet  förlora  i  betydelse. 

Ofvanstående  axplockning  af  den  »Förteckning  å  industriella 
nlägguingar,  som  afses  i  lagen»,  hvilken  kommittén  infört  som 
ibellbilaga,  ger  en  föreställning  om  kommitténs  klassificerings- 
lan. 

Kommitténs  beräkningar  öfver  den  totalsumma,  som  skulle 
.ehöfva  årligen  uttagas  i  koncessionsafgifter,  utgår  från  förut- 
ättningen,  att  dessa  afgifter  ensamma  skulle  användas  till  fis- 
ets  understödjande,  till  inspektionsmyndighetens  »organisa- 
ions»kostnader  och  till  regleringsfonden,  medan  ansöknings- 
ifgifterna  antagits  skola  förslå  för  bestridande  af  de  löpande 
:ostuaderna  för  koucessionsansökningars  pröfning  o.  d.  To- 
alsumman  ifråga  anser  kommittén  böra  uppgå  till  c:a  160000 
■  r.,  däraf  iooco  kr.  från  anläggningar,  som  enbart  förorena 
uften.  Häraf  skulle  nu  30000  kr.  gå  till  fisket,  37500  kr. 
ill  bestridande  af  vatteninspektionens  halfva  budget  samt  res¬ 
en,  92  500  kr.,  till  regleringsfonden. 

De  onera,  som  sålunda  skulle  läggas  på  industrien,  äro  be- 
äknade  till  125  515  kr.,  under  det  vissa  städer,  köpingar  och 
municipalsamhällen  skulle  få  erlägga  —  efter  en  taxa  af  2—3 
5re  per  invånare  upp  till  en  maximiafgift  af  6  000  kr.  per 
samhälle  —  ett  sammanlagdt  belopp  af  34  485  kr.  per  år  för 
sina  kloakanläggningar. 

■  Ur  de  båda  tabeller,  i  hvilka  kommittén  sammanfört  sina 
beräkningar  öfver  koncessionsafgifternas  storlek  för  industri¬ 
ella  företag,  må  följande  anföras  som  exempel  på  de  grunder 
kommittén  följt.  Man  torde  därvid  beakta  att  för  anläggning, 
som  förorenar  både  vatten  och  luft,  endast  en  afgift  skulle 
erläggas. 


Sammanlagd 

Fabriker  Beräkningsgrund  årsafgift  för 

|  hela  riket 


Va  t  tenföro renande 
samt  vatten-  och  luftf ör¬ 
orenande  : 


29 

st. 

Kolgasvetk  ... 

2 

öre 

Pr 

8 

T> 

Svafvelsyrefabr. 

3 

» 

2 

» 

Extraktionsverki 

för  metaller... 

3° 

» 

198 

T> 

Läderfabriker  . 

60 

» 

2> 

55 

Malmanrik- 

ningsverk . 

5 

T> 

65 

Sulfitfabriker. . . 

4 

* 

» 

23 

» 

Sulfatfabriker... 

4 

» 

79 

* 

Träsliperier  ... 

2 

» 

73 

Pappers-  och 
pappfabriker  . 

4 

T> 

» 

2 1 

» 

Råsockerfabr. 

12 

» 

>> 

10 

Sockerraffina- 

derier  . 

3 

D 

» 

95 

» 

Stärkelsefabr. 

7 

% 

649 

% 

Bryggerier . 

2 

» 

1  136 

Brännvinsbrän- 

nerier  *. . 

20 

» 

10 

Jästfabr.  m.  fl. 

i5 

> 

» 

X  000  m3  gas 

1  635  kr. 

10  ton 

380  » 

ton 

9S5  * 

» 

4  580  » 

10  ton 

4  290  » 

ton  lufttorr  produkt 

26  465  » 

»  »  » 

5  870  » 

»  »  » 

6  325  » 

»  »  » 

11  425  » 

» 

14050  » 

» 

3  435  » 

840  » 

1  000  liter 

t-rv 

O 

kO 

O 

1  000  » 

7  165  » 

ton 

62  5  » 

Enhart  luf tf örore¬ 
nande  : 

381  st.  Träkolningsverk  6  öre  pr  100  ni3  träkol 
85  »  Anläggningar  för 
röstning  af  järn 

malm . i  1  »  »  ton  tackjärn 

6  »  Superfosfatfabr.  1  »  »  » 

2  »  Kloratfabriker...!  6  »  »  » 

,  3  »  Karbidfabriker  .  2  »  »  » 

\  7  »  Cementfabriker 

m.  fl . 3  »  »  10  ton 


1  155  » 


7  000  » 
1  685  » 
205  » 

220  T> 

I0.'0  » 


Hvilka  tekniska  anordningar,  som  skola  föreskrifvas  till 
förekommande  eller  minskande  af  vattenförorening,  är  öfver- 
lämnadt  åt  vatteniuspektionen  att  i  de  särskilda  fallen  afgöra. 
Såsom  exempel  på  anordningar,  som  kunna  ifrågakomma  vid 
vattenförorening,  nämner  kommittén:  anläggandet  af  uppsam¬ 
lings-  eller  afsättningsdammar,  fullständigare  reningsverk,  af- 
loppets  utdragande  i  strömfåra  m.  m.,  samt  vid  luftförorening : 
uppdragande  af  hög  skorsten,  illaluktande  gasers  inledande  i 
eldstäder  m.  m.  Vid  afgörande  af  frågan  om  koncession  skall 
enligt  lagförslaget  tillses,  att  den  skada,  som  af  anläggningen 
förorsakas  och  som  icke  förmenas  kunna  genom  anordningar 
förekommas,  skall  stå  i  visst  förhållande  till  nyttan  af  anlägg¬ 
ningen.  Om  genom  vederbörliga  åtgärder  skadan  helt  och 
hållet  upphäfves  eller  den  kvarstående  delen  blir  ringa  i  för¬ 
hållande  till  nyttan,  kommer  tydligen  intet  hinder  att  finnas 
mot  anläggningens  tillkomst.  Om  däremot  ett  i  lagens  me¬ 
ning  betryggande  tillstånd  kräfver  anordningar,  som  äro  oför¬ 
enliga  med  fabriksanläggningens  ändamålsenliga  drift,  då  skulle 
enligt  kommitténs  mening  koncessionsansökningen  afslås.  Kon¬ 
sekvensen  för  en  planerad  nyanläggning  blir  i  så  fall  närmast, 
att  en  annan  plats  måste  uppsökas,  där  grannskapet  m.  m.icke 
uppställer  hindrande  kraf. 

Beträffande  ansvaret  för  skada  genom  anläggningar  af  hit¬ 
hörande  slag  är  nämligen  utgångspunkten  för  kommitténs  för¬ 
slag,  grannskapsrättens  allmänna  grunder,  som  å  ena  sidan 
kräfva  ersättningsplikt  vid  skada  oberoende  af  vållande,  men 
å  andra  sidan  innebär  skyldighet  för  granne  att  inom  vissa 
gränser  utan  ersättning  tåla  skada  och  obehag,  härrörande  från 
grannfastigliet.  Hvar  dessa  gränser  skola  dragas  är  icke  i 
svensk  lag  angifvet,  och  kommittén  har  stannat  vid  att  stadga 
ersättningsskyldighet,  i  den  man  skada  eller  olägenhet,  som 
åsamkas,  pröfvas  större  än  granne  enligt  ofvannämnda  rätts¬ 
princip  skäligen  bör  tåla.  Det  blir  vatteniuspektionens  sak, 
att  i  h varje  särskildt  fall  i  första  hand  afgöra,  hvad  enligt 
dessa  allmänna  grunder  bör  fördragas  eller  icke. 

En  viktig  faktor  i  alla  dylika  intressefrågors  utjämnande 
blefve  väl  inspektionsmyndighetens  uttryckligen  angifna  skyl¬ 
dighet  och  befogenhet  att  söka  åstadkomma  godvilliga  öfver- 
enskommelser  mellan  parterna  och  gifva  dessa  laga  helgd,  en 
gren  af  myndighetens  verksamhet,  som  gifvetvis  koinme  att 
ställa  stora  kraf  på  dess  funktionärers  förhandlingsskiqklighet. 

Regulativet  för  vatteninspektiouens  dubbla  verksamhet  be¬ 
träffande  det  nya  koncessionsväsendet  skulle  ligga  dels  däri, 
att  dess  beslut,  i  hvad  afser  annat  än  lösen-  och  ersättnings¬ 
frågor,  skulle  kunna  öfverklagas  hos  Kungl.  Maj:t  på  vanlig 
administrativ  väg  genom  finansdepartementet  och  så  afdömas 
genom  regeringsrätten,  dels  däri,  att  i  fråga  om  lösen,  ersätt¬ 
ningar,  skadestånd  o.  d.'  talan  med  klander  af  inspektionens 
beslut  skulle  få  instämmas  till  vattendomstolen  i  den  ort,  där 
anläggningen  är  belägen,  och  da  slutligt  kunna  afdömas  genom 

högsta  domstolen. 

* - — 

Till  ofvanstående  redogörelse  för  dikningslagskommitténs 
betänkande  med  förslag  till  lag  angående  vatten-  och  luftför¬ 
orening  torde  få  fogas  en.  erinran  om  det  synnerligen  omfat¬ 
tande  undersökningsarbete,  som  under  dr.  Sondéns  ledning 
utförts  af  ett  antal  teknici  och  vetenskapsmän  i  syfte  att  för- 
värfva  kännedom  om  det  nuvarande  tillståndet  i  svenska  sjöar 
och  vattendrag,  där  besvärande  förorening  uppträtt,  samt  om 
orsakerna  till  dessa  fenomen.  Resultaten  äro  sammanfattade  i 
eu  bilaga  till  betänkandet  och  därjämte  äro  en  del  redogörelser 
för  speciella  delar  af  undersökningarna  publicerade  i  leknisk 
Tidskrift,  skrifter  utgifna  af  Södra  Sveriges  Fiskeriförening, 
Meddelanden  från  K.  Vetenskapsakademiens  Nobelinstitut  m.  m. 
Det  rikhaltiga  material  af  fakta  rörande  industriell  vattenförore¬ 
ning,  som  på  detta  sätt  samlats,  utgöra  en  solid  utgångspunkt 
för  bedömande  af  hithörande  spörsmål. 

Åsikterna  rörande  lämpligaste  sättet  att  administrativt  och 
rättsligt  reglera  dessa  både  viktiga  och  svåra  frågor  till  alla 
parters  belåtenhet  komma  nog  att  divergera  ganska  betydligt. 
En  försmak  af  hvad  i  sådant  afseende  kan  komma  att  anföras 
får  man  af  den  af  den  ene  teknikern  bland  kommitterade,  dispo¬ 
nenten  Folin,  afgifna  reservation  mot  hela  principen  i  lag¬ 
förslaget,  koncessionsförfarandet  under  öfverinseende  af  ett 
ämbetsverk  med  vidsträckt  befogenhet.  Han  förklarar  sig  ti¬ 
digare  hafva  delat  de  öfriga  kommitterades  uppfattning  om  de 
linjer,  efter  hvilka  kommittéförslaget  lägger  sin  lösning,  men 
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vid  en  slutlig  pröfning  hafva  blifvit  så  tveksam  om  kouces- 
sionssvstemets  lämplighet,  att  han  icke  kunnat  påtaga  sig  an¬ 
svaret  att  pålägga  industrien  den  ökade  belastning,  som  det 
här  framställda  förslaget  skulle  innebära.  Disponenten  Folin 
bortrycktes  kort  därpå  af  döden  och  man  känner  följaktligen 
ingenting  om  hvad  han  kunnat  peka  på  i  stället  för  de  af  kom¬ 
mittén  anvisade  utvägarna.  Det  torde  därför  vara  af  stor  vikt 
för  dem,  som  i  likhet  med  reservanten  möjligen  ställa  sig  tvek¬ 
samma  inför  koncessionssystemet,  att  söka  utforma  grunddra¬ 
gen  till  en  annan  metod.  Under  den  behandling  frågan  när¬ 
mast  kommer  att  få  inom  en  del  intresserade  korporationer, 
dit  den  remitterats,  lära  tillfällen  icke  saknas  att  framföra  ett 
sådant  förslag  på  ett  effektivt  sätt. 

Å  andra  sidan  torde  väl  erfarenheterna  från  de  områden  af 
den  svenska  näringslagstiftningen,  där  vissa  slag  af  koncessio¬ 
ner  redan  nu  förekomma,  såsom  ifråga  om  elektriska  ledningar, 
järnvägar,  anläggningar  för  förvaring  af  eldfarliga  oljor  m.  m., 
icke  vara  så  afskräckande,  att  man  behöfde  å  priori  afvisa 
möjligheten  att  tillämpa  ett  koncessionssystem  äfven  för  an¬ 
läggningar,  som  förorena  vatten  och  luft. 


KAMRATSTIPENDIEFONDEN. 

Redovisning  för  till  Tekniska  Högskolans  Kamratstipendie¬ 
fonder  intill  nedanskrifna  dag  inkomna  medel; 


Genom  disponenten  Tom  Bergendal: 

Från  1877  års  ingenjörer  (år  1912) .  kr.  330:  — 

»  1892  »  s>  (  »  »  ) .  »  2Ip:  - 

»  1893  »  »  (  »  1913) .  »  580: - 

»  1894  »  väg-  och  vattenbyggnads¬ 
ingenjörer  (år  1914) .  »  150:—  j  270: _ 

Räntor . .  kr.  93:  65 

Genom  civilingenjörerna  K.  J.  Hessel- 
man,  E.  Waldenström  och  A.  Westerberg: 

Från  1898  års  ingenjörer  (år  1913)  .  kr.  107: 

Genom  löjtnant  E.  Eindh: 

Från  1903  års  väg-  och  vattenbyggnadsingenjörer 
(år  1913)  .  «  70:  — 


.  Summa  kr.  1  540:  65 

Stockholm  den  15  september  1915. 

Ex  officio: 

Wilhelm  Davidsson. 

Tekniska  Högskolans  Kamratstipendiefonder,  hvilka  förval¬ 
tas  af  styrelsen  för  Tekniska  Högskolan,  äro  afsedda  att  bildas 
genom  frivilliga  bidrag  af  forna  elever  från  Teknologiska  In¬ 
stitutet  och  Tekniska  Högskolan  vid  de  årligen  återkommande 
kamratmötena  (se  Teknisk  Tidskrift  Veckoupplagan  den  7  juni 
1 9 1 3,  sid.  187).  Stadgar  rörande  dessa  kamratstipendiefonder 
kunna  erhållas  vid  hänvändning  till  Högskolans  kansli. 


BOKANMÄLAN 


Lagtima  riksdagen  1915,  handbok  utgifven  af  T.  Hedrén 
under  medarbetarskap  af  Martin  Seth.  —  Almqvist  &  Wiksells 
Boktryckeriaktiebolag  i  distr.  Pris  1  kr. 

Denna  välkända  och  nyttiga  uppslagsbok  har  utkommit  i 
sin  tionde  årgång.  I  redogörelsen  för  riksdagsfrågornas  be¬ 
handling  återfinnas  uppgifter  rörande  åtskilliga  riksdagsbeslut 
af  tekniskt  och  industriellt  intresse,  såsom  rörande  den  eko¬ 
nomiska  krigsberedskapen,  landsbygdens  förseende  med  elek¬ 
trisk  kraft,  expropriationslagstiftningen,  fiskehamnsbyggnader- 
na,  västra  stambanans  framdragande  öfver  Hammarbyleden, 
anslag  till  statens  järnvägar,  vägfrågor,  vattenfallslagstiftningen 
m.  m.  I  sistnämnda  afseende  är  att  märka,  att,  såsom  utgif- 
varen  bedt  oss  påpeka,  en  felaktig  uppgift  insmugit  sig  ifråga 
om  de  nya  grunderna  för  upplåtelse  af  de  s.  k.  processfallen.1 
Det  angifves  nämligen,  att  vid  upplåtelse  på  arrende  under  80 
år  pröfning  af  upplåtelsevillkoren  skall  ske  efter  det  65  år 
förflutit.  Så  är  emellertid  icke  förhållandet,  utan  upplåtelse 
pa  arrende  kan  ske  på  80  år  i  en  följd  utan  omreglering  af 
villkoren,  på  samma  sätt  som  uppiåtelse  med  vattenfallsrätt 
kan  ske  på  85  år  i  en  följd. 

1  Jfr.  Teknisk  Tidskrift,  Veckouppl.,  häft.  19  och  24. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


SKÅNSKA  INGENJÖRSKLUBBEN 

har  den  18  september  sammanträdt  för  första  gången  undei 
den  nya  terminen.  Förhandlingarna  leddes  af  ingenjör  I.  Wendt. 

Sedan  ordföranden  hälsat  de  närvarande  välkomna,  företogs 
inval  af  nya  ledamöter,  hvarpå  följde  val  af  ordförande,  styrelse 
m.  m.  för  nästkommande  år. 

Till  ordförande  efter  öfveringenjör  Ivar  Svedberg,  som  un- 
danbedt  sig  återval,  utsågs  enhälligt  öfveringenjör  N.  Fredriks¬ 
son,  Svedala. 

Till  ledamöter  i  styrelsen  utsågos: 

genom  omval:  disponent  R.  W.  Hilton,  ingenjör  F.  E.  W. 
Weijdling,  disponent  Jöns  Persson,  maskiningenjör  Axel  Carl- 
quist;  genom  nyval:  disponent  Th.  Blomqvist,  ingenjör  Ivar 
Wendt. 

Suppleanter:  genom  omval;  ingenjör  Carl  Hultman,  ingen¬ 
jör  C.  A.  F.  von  der  Lancken;  genom  nyval:  kapten  Edv. 
A:son  Sjögreen,  ingenjör  E.  Warholm. 

Revisorer:  genom  omval:  ingenjör  C.  F.  Bissmark,  ingenjör 
Joh.  E.  Frohlund,  ingenjör  Alg.  Engström. 

NORRKÖPINGS  POLYTEKNISKA  FÖRENING 

sammanträdde  lördagen  den  25  september  å  Standard  Hotell 
under  direktör  A.  Hultqvists  ordförandeskap. 

Efter  verkställd  protokolljustering  föredrogs  skrifvelse  från 
föreningens  vice  ordförande,  ingenjör  T.  Wigelius,  hvari  denne 
på  grund  af  afflyttning  från  staden  anhöll  om  entledigande 
från  sin  befattning.  Beslöts  att  till  ingenjör  Wigelius,  som  var 
förhindrad  närvara,  aflåta  skrifvelse  med  uttryck  för  föreningens 
tacksamhet  för  hans  arbete  i  föreningen. 

Aftonens  föredrag  hölls  af  civilingenjör  Gösta  Eindman, 
Stockholm,  öfver  ämnet  »Elektrifieringen  af  mellersta  Öster¬ 
götlands  järnvägar».  Efter  att  hafva  lämnat  en  del  uppgifter 
om  de  olika  järnvägsdelarnas  längder  samt  tiderna  för  elektri¬ 
fieringens  färdigställande  på  de  olika  bandelarna,  öfvergick 
talaren  till  en  mera  detaljerad  beskrifning  af  ledningarnas  upp- 
hängniug,  stolparnas  konstruktion  m.  m.  samt  de  elektriska 
lokomotivens  olika  anordningar.  Kraften  till  järnvägsdriften 
levereras  från  Näs  kraftstation  vid  Borensberg,  där  ett  aggregat 
på  425  hkr  levererar  den  erforderliga  strömmen,  i-fas  växel¬ 
ström. 

Genom  elektrifieringen  har  en  hel  del  inskränkningar  i  drift¬ 
personalen  kunnat  göras.  De  elektriska  loken  kunna  sålunda 
skötas  af  endast  en  man,  hvarjämte  en  del  betjäning  för  kol- 
nlng,  putsning  m.  m.  kan  afvaras.  Driftkostnaden  ställer  sig 
äfven  för  de  elektriska  loken  betydligt  lägre.  Så  kostar  exem¬ 
pelvis  enligt  verkställd  undersökning  framförandet  af  ett  100- 
tonståg  på  en  sträcka  af  100  km  endast  8  kronor,  under  det 
att  samma  tåg,  framfört  med  ånglok,  skulle  kosta  19  kronor, 
beräknat  efter  normala  kolpriser. 

^  Föredraget,  som  illustrerades  af  en  hel  del  skioptikonbilder 
från  montagearbetena  m.  m.,  mottogs  med  stort  bifall. 

Efter  supén  förevisades  en  del  biografbilder  från  Riksgräns- 
banans  elektrifiering.  ^ 


NOTISER 


Pristäflan  om  hamn=  och  järnvägsanläggning  i  Aale= 
Sund.  Inbjudan  har  utfärdats  till  norska,  danska,  svenska  och 
finska  ingenjörer  att  deltaga  i  en  pristäflan  om  en  hamn-  och  järn¬ 
vägsanläggning  i  samband  med  en  blifvande  järnväg  från  Aandals- 
nses  i  Romsdalen  till  Aalesund.  Juryn  för  prisbedömningen  består 
af  tva  järnvägsingenjörer,  utsedda  af  järnvägsstyrelserna,  tre  hamn¬ 
ingenjörer,  däraf  en  svensk,  samt  fyra  medlemmar  från  Aalesunds 
stad. 

Program  för  pristäflan  jämte  nödiga  kartor  och  dylikt  erhålles  ef¬ 
ter  hänvändelse  till  Stadsingenjörskontoret  i  Aalesund  mot  deposi¬ 
tion  af  kr.  20. 

I  äflingsförslag  insändas  till  Stadsingenjörskontoret  i  Aalesund  före 
den  15  maj  1916  kl.  7  e.  m.  Prisen  i  täflan  utgöras  af:  första  kr. 
7  000,  andra  kr.  5  000  och  tredje  kr.  2  000.  Icke  prisbelönta  för¬ 
slag,  som  inköpas,  betalas  med  kr.  1  000. 

Ett  program  för  pristäflan  finnes  till  påseende  å  redaktionen. 


ÄLFKARLEBY  KRAFTVERK. 


MEDDELANDE  LÄMNADT  FRÅN  K.  VATTENFALLSSTYRELSEN 

OCH  UTARBETADT  AF  ARBETSCHEF  B.  DEEIN  OCH  CIVILINGENJÖR  T.  HÖKER- 
BERG  SAMT  ÖFVERINGENJÖR  W.  BORGQUIST  OCH  CIVILING.  E.  CRONVALL. 


Historik. 

et  tredje  i  ordningen  af  Svenska  statens  vattenkraft¬ 
verk  är  nu  taget  i  bruk  i  och  med  färdigställandet 
af  kraftverket  vid  Älfkarleby. 

Frågan  om  Ältkarlebyfallens  utnyttjande  i  större  utsträck¬ 
ning  väcktes  år  1893,  och  följande  år  fick  majoren  C.  P. 
\V.  Gagner  i  uppdrag  att  utreda  frågan  om  vattenkraftens 
tillgodogörande.  Hans  förslag  blef  färdigt  år  1898,  och 
afsåg  detsamma  att  utnyttja  Älfkarlebyfallen  mellan  lugn¬ 
vattenytorna  ofvanför  fallnacken  och  nedanför  Carl  XIII:s 
bro,  hvarvid  en  nyttig  fallhöjd  om  14,5  m  samt  en  vatten¬ 
mängd  om  150  sm3  skulle  tillgodogöras.  Kraftstationen 
tänktes  förlagd  vid  viken  öster  om  Storfallet,  och  vattnet 
skulle  bortledas  från  stationen  genom  en  afloppstunnel. 
För  kraftanläggningen  skulle  endast  staten  tillhörig  mark 
behöfva  tagas  i  bruk. 

Emellertid  ansåg  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen,  till 
hvilken  förslaget  remitterades,  i  ett  år  1899  afgifvet  ytt¬ 
rande,  att  staten  genom  ägobyte  med  Söderfors  Bruks 


Aktiebolag  borde  förvärfva  några  områden  på  östra  älf- 
stranden,  hvilka  behöfdes  för  att  vid  kraftverket  utnyttja 
ytterligare  någon  fallhöjd.  Styrelsen  framhöll  vidare  såsom 
sin  åsikt,  att  kraftstationen  borde  flyttas  något,  eventuellt 
till  fallets  fot,  och  påpekade,  att  fallens  energi  lämpligen 
kunde  användas  för  elektrisk  järnvägsdrift,  hvilket  dock  ej 
borde  förhindra  ett  tidigare  utnyttjande  för  annat  ändamål. 

Vattenfallskommittén  fick  sedermera  frågan  om  hand 
och  utarbetade  år  1900  genom  dåvarande  civilingenjör 
J.  G.  Richert  tre  alternativ  för  fallens  bebyggande.  Det 
första  anslöt  sig  i  stort  sedt  till  major  Gagners  förslag,  de 
två  andra  afsågo  att  leda  vattnet  i  en  öppen  tilloppskanal 
till  en  kraftstation,  förlagd  enligt  alt.  2  nedanför  Carl 
XIII:s  bro,  enligt  alt.  3  ofvanför  densamma.  Kommittén 
förordade  alt.  2,  för  hvars  genomförande  dock  fordrades, 
att  staten  tillbytte  sig  till  Söderfors  Bruks  Aktiebolag 
hörande  mark.  Sådant  byte  kom  äfven  år  1906  till  stånd. 

Fallens  ifrågasatta  utnyttjande  för  elektrisk  järnvägsdrift 
föranledde  järnvägsstyrelsen  att  genom  Aktiebolaget  Vatten- 


Fig.  I.  KARTA  ÖFVER  ÄLFKARLEBY  KRAFTVERK  MED  OMGIFNINGAR. 
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Fig.  2.  ÖSTRA  ÄLFSTR ANDEN,  SEDD  FRÅN  LAXÖN. 


byggnadsbyrån  verkställa  en  utredning  rörande  vattenkraf¬ 
ten.  Härvid  framkom  förslag  att  i  samband  med  Älfkarle- 
byfallen  utnyttja  några  ofvanför  fallen  belägna  mindre 
forsar. 

I  början  af  år  1908  uppdrogs  åt  styrelsen  för  Troll- 
hätte  kanal-  och  vattenverk,  att  ytterligare  utreda  frågan 
om  fallens  utbyggande,  hvilket  uppdrag  med  1909  års  in¬ 
gång  öfvertogs  af  Kungl.  Vattenfallsstyrelsen.  Vattenfalls¬ 
styrelsens  förslag  afgafs  år  1910,  och  med  bifall  till  på 
detsamma  grundad  kungl.  proposition  beviljade  19 11  års 
riksdag  ett  anslag  af  9,210,000  kr.  för  utförande  af  ett 
statens  kraftverk  vid  Ältkarleby.  Förslaget  upptog  och 
förverkligade  tanken  på  att  i  en  gemensam  kraftstation 
vid  Älfkarlebyfallet  tillgodogöra  jämväl  de  ofvanför  be¬ 
fintliga  småforsarna.  En  del  af  stränderna  vid  dessa  for¬ 
sar,  äfvensom  en  mindre  sträcka  på  västra  stranden  vid 
Älfkarlebyfallen,  innehades  af  Söderfors  Bruks  Aktiebolag, 
hvilket  gör  anspråk  på  motsvarande  vattenkraft,  omfattande 
c:a  15  %  af  hela  krafttillgången.  I  afvaktan  på  att  hit¬ 
hörande  rättsfrågor  lösas,  är  en  öfverenskommelse  träffad, 
enligt  hvilken  Söderfors  Bruk  till  staten  sålt  ifrågavarande 
strandområden  mot  rättighet  att  till  statens  själfkostnads- 
pris  erhålla  15  %  af  den  nyttiggjorda  kraften,  dock  högst 
4  500  kw. 

För  till  Älfkarleby  kraftverk  hörande  distributionsanlägg- 
ningar  har  hittills  ett  belopp  af  6,350,000  kr.  ställts  till 
vattenfallsstyrelsens  disposition. 


Orienterande  beskrifning  af  kraftstations- 
anläggningen. 

Älfkarlebyfallen  bildas  af  Dalälfven  omkring  8  km 
ofvanför  dess  utlopp  i  hafvet.  Älfven  delas  vid  fallen  i 
tre  grenar  genom  de  båda  holmarna  Flakön  och  Laxön, 
omkring  hvilka,  från  öster  till  väster  räknadt,  Storfallet, 
Mellanfallet  ,och  den  s.  k.  Kungsådran  brusa  fram.  Stor¬ 
fallet  och  Mellanfallet  äro  branta  stup.  Kungsådran  fram- 
rinner  i  mera  långsträckt  fors.  Nedanför  de  egentliga 
fallen  förena  sig  de  tre  grenarna  åter,  och  älfven  fortsätter 
i  en  strid,  men  kort  fors  fram  under  Carl  XIII:s  ärevör¬ 
diga  landsvägsbro.  Älfkarlebyfallens  höjd  utgör  vid  låg¬ 
vatten  omkring  15  meter. 

Vid  Älfkarleby  kraftverk  utnyttjas  som  nämnt  emellertid 
ej  endast  själfva  Älfkarlebyfallen,  utan  här  samlas  all  fallhöjd 
i  Dalälfven  ofvanför  dessa  fall  ända  från  nedre  vatten¬ 
ytan  vid  den  omkring  4  km.  högre  upp  i  älfven  belägna 
Lanforsen.  Såsom  af  bifogad  öfversiktsplan,  fig.  1,  framgår, 
bildar  älfven  nedanför  Lanforsen  först  den  1,5  m.  höga, 
långsträckta  Nygårdsforsen.  Härefter  vidgas  den  till  den 

l, 1  km2  stora  Stallfjärden  och  sänker  sig  ytterligare  1,75 
m  i  Stallforsen,  belägen  under  Uppsala — Gäfle  järnvägs 
bro  öfver  älfven,  innan  den  når  själfva  Älfkarlebyfallen. 
Genom  indämning  af  dessa  båda  forsar  ökas  den  vid 
kraftverket  tillgängliga  fallhöjden  och  uppnår  16,3  å  18,5 

m,  hvilket  närmare  framgår  af  nedanstående  sammanställ- 


Fig.  3.  STORFALLSDAMMEN  OCH  INTAGET  FRÅN  ÖSTRA  STRANDEN. 
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ling  af  vattenstånd  och  fall- 
löjder.  Höjderna  äro  hänförda 
ill  hafvets  medelvattenyta  som 

3-plan. 

Af  den  här  angifna  fallhöj- 
ien  bortgår  en  del  genom  för- 
uster  i  tilloppskanal  och  is- 
^rindar  m.  m.,  hvarigenom  den 
dd  turbinerna  tillgängliga  fall¬ 
höjden  minskas  med  upp  till 
40  cm. 

Nedanför  Älfkarlebyfallen 
ligger  Masur  forsen  c:  a  2  m. 
hög  och  800  m.  lång,  i  hvil- 
ken  Dalälfven  i  det  närmaste 
sänker  sig  ned  till  hafvets  vat¬ 
tenyta.  Denna  fors  kan  ej  ut¬ 
nyttjas  vid  Älfkarleby  utan  en 
jämförelsevis  dyrbar  upprens¬ 
ning  af  densamma.  Arbetet 
härmed  är  ställt  på  framtiden, 
men  kraftverket  har  i  öfrigt 
planerats  med  bevarad  möjlig¬ 
het  att  utnyttja  äfven  detta  fall. 

Dalälfvens  vattenföring  va-  Fig.  4-  östra 

rierar  betydligt  och  utvisar 

härvid  de  för  Norrlands-älfvarna  typiska  dragen.  Vintern 
utmärkes  af  fallande  lågt  vatten  fram  till  snösmältningen, 
då  en  häftig  vårflod  drifver  upp  vattenståndet  till  högsta 


Vattenföring 

Högsta  tillåtna  v.  y. 

V.  y.  vid  afloppet 

Fallhöjd 

m3/  sek. 

vid  dammen,  m.  ö.  h. 

m.  ö.  h. 

m. 

80 

20,58 

2H5 

18,43 

I  00 

20,65 

2,31 

18,34 

25° 

2  I,oo 

2,85 

18,15 

I  300 

2  I,8o 

4,88 

1 6,92 

2  IOO 

22,50 

6,20 

16,30 

punkten  för  året.  Härefter  sjunker  vattnet  i  allmänhet  till 
en  början  ganska  raskt,  men  sedan  allt  langsammare  till 
nästa  vårflod.  Ett  afbrott  häri  inträffar  emellertid  ganska 


STORFALLSDAMMEN,  NEDSTRÖMSVY  FRÄN  FLAKÖN. 

ofta  genom  en  mer  eller  mindre  markerad  höstflod.  Vatten- 
föringen  vid  Älfkarleby  rör  sig  under  normala  ar  mellan 
100  och  1  300  sm3.  Torra  år  kan  den  sjunka  till  80  sm.3 
och  därunder  och  våta  år  springa  upp  till  öfver  2  000 
sm3.  Detta  senare  har  emellertid  ej  inträffat  sedan  år 
1860,  för  h vilket  år  vårfloden  beräknats  uppnå  2  080  sm3. 
Genom  reglering  af  Dalälfvens  vattenföring  kan  emellertid 
normalt  lågvatten  höjas  till  omkring  200  sm.3  och  except. 
lågvatten  till  omkring  135  sm3.  Då  vidare  möjlighet  fin¬ 
nes  att  under  natten,  då  kraftbehofvet  i  allmänhet  är 
mindre  än  om  dagen,  uppsamla  vatten  i  Stallfjärden  för 
att  under  dagen  erhålla  rikligare  vattentillgång,  har  Älf¬ 
karleby  kraftverk  utbyggts  för  att  utnyttja  en  vattenmängd 

om  250  sm3.  Som  reserv  un¬ 
der  torra  år  och  för  upptagan¬ 
de  af  »spetsbelastning>  är  en 
ångcentral  under  byggnad  i 
Västerås. 

Återstår  att  nämna,  att  kungs- 
ådra  af  ålder  finnes  i  Dalälf¬ 
ven,  hvarför  särskildt  tillstand 
att  öfverbygga  denna  har  mast 
utverkas. 

Kraftverkets  planläggning  fram¬ 
går  af  pl.  14-  Terrängen  på 
östra  stranden  utgöres  af  fin 
sand,  under  hvilken  berg  i  all¬ 
mänhet  anträffas  på  ej  alltför 
stort  djup.  I  Storfallet  och  Mel- 
lanfallet  ligger  berget  till  stor 
del  i  dagen.  I  Kungsådran  täc¬ 
kes  det  af  pinnmo  och  sten. 
Alla  vattenbyggnader  hafva 
grundlagts  på  berg. 

Vattnet  uppdämmes  medelst 
dammbyggnader  öfver  samtliga 
fallen  och  ledes  genom  en  kanal 


Fig.  5.  MELLANFALESDAMMEN, 
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Fig.  6.  DAMMEN  I  »KUNGSÅDREGRENEN»,  NEDSTRÖMSVY. 


på  östra  älfstranden  till  fördelningsbassängen.  Härifrån  in¬ 
strömmar  det  i  öppna  betongkamrar,  på  hvilkas  botten 
turbinerna  äro  uppställda,  aflämnar  sin  energi  till  nämnda 
turbiner  och  utströmmar  därefter  genom  sugrör  under  ma¬ 
skinsalen  i  afloppskanalen  för  att  åter  förena  sig  med  älf- 
ven  nedanför  fallen. 

Vid  planering  af  dammbyggnaderna  har  man  sökt  att 
sa  mycket  som  möjligt  afbörda  öfverflödsvattnet  öfver 
fasta  skibord  pa  höjden  -f-  21,  till  hvilken  höjd  vattenytan 

1  allmänhet  får  uppdämmas.  Härigenom  har  man  vunnit 
den  fördelen,  att  de  rörliga  delarnas  antal  och  storlek 
kunnat  inskränkas.  Salunda  förekomma  i  hela  dammen 
endast  7  utskof  med  rörliga  delar. 

Dammbyggnaden  i  Storfallet 
börjar  närmast  intaget  till  till- 
loppskanalen  med  en  öppning, 
afstängbar  med  träluckor  och 
upptagbara  gåtar.  Detta  utskof 
är  afsedt  att  utsläppa  den  is, 
som  bildas  omedelbart  framför 
intaget.  Efter  isutskofvet  följa 

2  st.  fasta  skibord  och  därefter 
4  st.  flodutskof,  hvilka  kunna 
afstängas  medelst  järnluckor. 

Återstående  dammparti  i  denna 
gren  af  älfven  utgöres  af  6  st. 
fasta  skibord,  lagda  i  en  båge 
öfver  djupaste  älffåran  fram  till 
Flakön.  Dammen  följer  i  det 
närmaste  den  naturliga  forsnac¬ 
ken,  men  omgestaltar  fallets  ka¬ 
raktär  därigenom,  att  den  stör¬ 
sta  vattenmassan  numera  kom¬ 
mer  från  fallets  östra  sida,  hvar- 
emot  naturliga  hufvudfåran  följ¬ 
de  västra  sidan. 

I  Mellanfallet  äro  anordnade 
4  st.  fasta  skibord  åt  hvardera 
sidan  och  i  midten  öppning, 
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som  kan  stängas  medelst  en 
valsdamm.  Valsöppningen  är  af- 
sedd  att  framsläppa  den  is,  som 
bildas  i  älfven  ofvanför  fallen, 
särskildt  i  Stallfjärden.  För  att 
leda  isen  till  Mellanfallet  anord¬ 
nas  en  kraftig  islänsa  från  östra 
fastlandet  öfver  till  södra  udden 
på  Flakön.  Då  dammbyggna¬ 
den  är  förlagd  c:a  150  m.  upp¬ 
ströms  om  fallnacken,  inverkar 
den  högst  obetydligt  på  fallets 
utseende. 

Rundt  Laxöns  södra  udde  le¬ 
der  en  jorddamm  till  skydd  mot 
uddens  öfversvämning.  I  Kungs- 
ådran  ansluter  denna  närmast 
till  diverse  anordningar  för  laxens 
uppgång  genom  Kungsådregre- 
nen,  och  därefter  vidtager  den 
egentliga  dammbyggnaden  i  den¬ 
na  gren.  Närmast  laxtrappan 
befinner  sig  ett  mindre  utskof, 
som  stänges  af  träluckor,  och 
därefter  följer  ett  flodutskof,  afstängbart  med  järnlucka. 
Genom  nämnda  öppningar  framsläppes  det  vatten,  som 
erfordras,  för  att  laxen  skall  kunna  taga  sig  upp  i  Kungs- 
ådregrenen  till  laxtrappans  nedre  mynning.  Återstående 
dammparti  utgöres  af  ett  fast  skibord,  som  medelst  en 
jorddamm  ansluter  till  västra  älfstranden. 

Öfver  dammarna  kan  vid  exceptionellt  högvattenstånd 
om  -f-  22,50  med  alla  utskof  öppna  enligt  beräkning  fram¬ 
släppas  2  200  sm3  vatten  eller  något  mer  än  den  största 
vattenmängd,  som  antages  hafva  förekommit  under  den 
exceptionellt  höga  vårfloden  år  1860. 


Vid  dammarnas  skötsel  följes  den  principen,  att  vattnet 
ej  tillätes  stiga  öfver  de  fasta  skiborden  med  mindre  samt- 


Plg.  7.  ÖSTRA  STORFALLSDAMMEN  UNDER  BYGGNADSTIDEN,  SEDD  FRÅN  VIADUKT  ÖFVER  INTAGET 
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Fig.  8.  M EI,L ANFALl.SDAMMEN,  NEDSTRÖMSVY  UNDER  E  YGGN  ADSTIDEN. 


liga  utskof  hållas  öppna.  Vid 
lågt  vatten  får  ej  vattnet  däm¬ 
nias  fullt  upp  till  fasta  skibor- 
dets  krön,  som  framgår  af  förut 
meddelade  vattenståndsuppgif- 
ter,  utan  följes  då  en  särskild 
dämningstabell. 

För  dygnsreglering  är  tänkt, 
att  man  vid  behof  under  dagen 
tappar  till  inemot  2  m.  under 
fasta  skibordskrönet.  För  att 
härvid  öka  magasinets  storlek, 
äfvensom  för  att  kunna  utan  in¬ 
verkan  på  Lanforsens  nedre  vat¬ 
tenyta  följa  den  angifna  däm- 
ningstabellen,  utföras  vissa  rens¬ 
ningar  i  Nygårdsforsen. 

Tilloppskanalen  följer  i  en 
svag  båge  högsta  bergkammen 
på  östra  älfstranden  från  stor- 
fallsdammen  till  kraftstationen- 
nedanför  Carl  XIII:s  bro.  Berg¬ 
ytan  utmed  hela  kanalsträckan 
ligger  mer  eller  mindre  under 
högvattenytan  i  kanalen,  och 
marken  öfver  berget  utgöres, 
som  förut  nämnts,  af  sand. 

Detta  sandlager  har  ansetts  innebära  stor  risk  för  utskär¬ 
ning.  Till  skydd  häremot  har  å  kanalens  båda  sidor  of- 
vanpå  berget  uppförts  murar,  hvarjämte  kanalens  intag 
anordnats  afstängbart  med  järnluckor.  Tilloppskanalen  kor¬ 
sas  af  landsvägen  mellan  Gäfle  och  Cppsala,  hvilken 
väg  måst  omläggas  från  Carl  XIII:s  bro  ett  stycke  förbi 
kanalintaget  för  att  med  lämpliga  lutningar  kunna  passera 
öfver  kanalen.  Härvid  har  landsvägen  flyttats  ut  mot 
älfven,  så  att  från  vägen  en  ståtlig  utsikt  erbjuder  sig  öf¬ 
ver  fallen.  Närmast  kraftstationen  vidgar  sig  kanalen  till 
en  bred  bassäng  för  vattnets  fördelande  till  de  olika  tur- 


binkamrarna.  Från  denna  fördelningsbassäng  leder  åt  älf¬ 
ven  till  dels  ett  bottenutskof  för  tömning  af  kanalen,  dels 
ett  utskof  för  att  utsläppa  den  is,  som  samlas  i  kanalen. 
Åt  motsatta  sidan  afstänges  fördelningsbassängen  af  en 
armerad  betongkonstruktion  med  öppningar,  stängda  af  ar¬ 
merade  betongsättar.  Dessa  öppningar  äro  afsedda  att 
framsläppa  vatten  till  ytterligare  en  turbinkammare,  om 
det  framdeles  skulle  visa  sig  ändamålsenligt  att  utvidga 
anläggningen. 

Kraftstationen  omfattar  5  st.  turbinkammare  med  turbiner, 
maskinsal  med  generatoreroch  under  denna  sugrör  från  turbi¬ 
nerna  ut  i  afloppskanalen.  Tur- 
binkamrarna  äro  utförda  af  ar¬ 
merad  betong  och  afslutas  mot 
generatorsalen  af  halfcylindriska 
väggar.  De  kunna  afstängas  me¬ 
delst  sättär  och  järnluckor  samt 
äro  försedda  med  elektriskt  upp¬ 
värmbara  isgrindar.  På  kamrar¬ 
nas  botten  stå  de  fem  turbi¬ 
nerna  med  4  st.  hjul  hvarde- 
ra,  direkt  kopplade  till  genera¬ 
torerna  i  maskinsalen.  Hvarje 
turbin  utvecklar  normalt  11  250 
hkr  vid  150  hvarf  i  minuten. 

Utanför  turbinkamrarnas  östra 
yttervägg  och  i  jämnhöjd  med 
dessas  öfverkant  framkommer 
från  Uppsala — Gäfle  järnväg  ett 
stickspår,  och  härifrån  kan  det 
anlända  godset  af  en  bockkran 
nedlyftas  dels  i  respektive  tur¬ 
binkammare,  dels  till  ett  aflast- 
ningspli%t  i  spårförbindelse  med 
maskinsqfen. 

Maskinsalen  inrymmer  de  fem 
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generatorerna  samt  regleringsmaskineriet  för  turbinerna.  Ge¬ 
neratorerna  äro  om  normalt  10  000  kva  hvardera  vid  50  pe¬ 
rioder  pr  sekund,  150  minuthvarf  och  10  000  —  1  1  000  volt 
mellan  faserna.  De  äro  fullständigt  inkapslade,  och  särskild 
luftkylning  är  anordnad.  Kalluften  intages  genom  torn  vid  sa¬ 
lens  båda  ändar,  ned  föres  vid  västra  gafveln  i  en  trumma  till 
en  kabelgång  under  golfvet  och  fördelas  därifrån  till  resp. 
generatorer.  Maskinsalen  begränsas  mot  turbinkamrarna 
af  en  skyddsvägg,  och  mellan  nämnda  vägg  och  kam¬ 
rarna  bortgår  sedan  den  förbrukade  luften.  Då  vattenvaria¬ 
tionerna  nedanför  kraftstationen  äro  högst  betydande,  och 


Utmed  landsvägen  från  intaget  till  Östanå  by  äro  per¬ 
sonalens  bostäder  förlagda.  Närmast  kanalen  ligger  drifts- 
chefsbostället,  och  något  längre  fram  följa  de  öfriga  bo¬ 
städerna.  Dessa  utgöras  af  två  verkmästarebostäder  om 
hvardera  två  lägenheter  om  tre  rum  och  kök,  tre  st.  maski¬ 
nistbostäder  om  hvardera  två  lägenheter  om  två  rum  och 
kök,  samtliga  utförda  af  tegel,  samt  en  maskinistbostad  om 
fyra  lägenheter  om  två  rum  och  kök  utförd  af  reveteradt  trä. 

I  samband  med  kungsådrans  öfverbyggande  hafva  en 
del  arbeten  utförts  till  främjande  af  fisket  i  älfven.  Så 
finnes  i  öfvergången  mellan  kanalintaget  och  storfallsdam- 
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då,  som  ofvan  nämnts,  kraftstationen  är  planlagd  för  ett 
framtida  sänkande  af  Masurforsen,  har  det  ej  kunnat  und- 
vikas,  att  generatorgroparna  och  till  och  med  maskinsalens 
golf  vid  högvatten  komma  att  stå  lägre  än  vattenytan  i 
afloppet.  Från  de  inre  delarna  af  maskinsalens  grund  har 
därför  vattnet  måst  utestängas  genom  ett  isolerande  lager. 

Nedanför  kraftstationen  är  utsprängd  en  afloppskanal  af 
omkring  100  m  längd.  Mot  älfven  till  skyddas  densamma 
i  sin  öfre  del  af  en  leddamm  med  krönet  förlagdt  omedel¬ 
bart  ofvanför  medelvattenståndet. 

På  höjdplatån  c:a  100  m  från  kraftstationen  ligger 
ställverkshuset,  hvilket  inrymmer  den  för  kraftdistri¬ 
butionen  erforderliga  elektriska  utrustningen  jämte  ett 
mindre  accumulatorbatteri,  kontorslokaler  och  laboratorier. 

Den  elektriska  förbindelsen  mellan  generatorsalen  och 
ställverkshuset  förmedlas  af  kablar,  fritt  lagda  i  slänten 
understödda  af  betongfundament. 


men  en  ålyngelledare;  i  Mellanfallet  en  ålyngelledare  vid 
Flaköns  strand  samt  en  ute  i  strömfåran  åt  Laxön  till, 
hvarjämte  »Kungsådre» -dammen,  som  förut  nämnts,  är  för¬ 
sedd  med  en  laxtrappa,  i  hvilken  äfven  en  ålyngelledare 
är  inlagd.  Fördelningsbassängen  är  utrustad  med  ned- 
gångsväg  för  lax  och  ål  samt  ålyngelledare.  Dessutom 
har  anlagts  en  laxodlingsanstalt  afsedd  att  utkläcka  1  000000 
laxyngel  om  året. 

Flottning  förekommer  ej  vid  Älfkarlebyfallen,  utan  tim¬ 
ret  föres  från  älfven  till  kusten  i  två  flottrännor:  Hyttön  — 
Korsnäs  och  Flålldammen — Skutskär. 

Detaljbeskrifning  af  den  vattenkrafttekniska 
delen  af  anläggningen. 

Dammbyggnaderna  (Pl.  15  och  16). 

Dammarnas  skibord  och  lucköppningar  hafva  10  m:s 
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fri  bredd,  dock  med  följande 
undantag.  Vid  det  bågformade 
dammpartiet  i  Storfallet  äro  de 
6  fasta  skiborden  hvardera  1  1 
m.  breda,  valsdammsöppningen 
i  Mellanfallet  är  20  m.  och  fasta 
skibordet  i  »Kungsådregrenen» 

60  m.  bredt  samt  utskofvet  när¬ 
mast  laxtrappan  i  samma  gren 
af  älfven  2  m.  bredt.  Som  of- 
van  nämnts  ligger  de  fasta  ski- 
bordens  öfverkant  på  höjden 
+  2  1,0.  Luckutskofvens  trösk¬ 
lar  ligga  på  varierande  höjder, 
sålunda  ligger  Storfallsdammens 
isutskofs  tröskel  på  höjden  + 

1 9,50,  flodlucksutskofvens  trösk¬ 
lar  på  höjden  +  17,4°,  Mellan- 
fallets  utskof  på  höjden  +  18,30, 

»Kungsådregrenens»  10  m:s  ut¬ 
skof  på  höjden  +  18,50.  De 
mellan  de  fasta  skiborden  befint¬ 
liga  pelarna  om  1,5  m  bredd 
tjänstgöra  endast  som  stöd  för 
en  längs  dammarna  löpande  bro¬ 
bana  af  armerad  betong.  Pe¬ 
larna  vid  luckutskof  och  vals¬ 
damm  uppbära  därjämte  manöveranordningarna  för  resp. 
rörliga  dammkonstruktioner  och  äro  2,5  m.  breda  vid 
luckorna  och  3  m.  breda  vid  valsen. 

Dammarna  äro  konstruerade  enligt  gravitationsprincipen 
och  gjutna  i  betong  samt  försedda  med  stenbeklädnad  på 
de  ytor,  som  kunna  blifva  utsatta  för  nötning  af  is  o.  d., 
öfriga  ytor  äro  stålslipade.  God  tätning  under  dammarnas 
uppströmssidor  har  åstadkommits  genom  att  i  berget  vid 
dammkroppens  uppströmssida  nedspränga  ett  dike  till  fast 
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och  tätt  berg,  hvilket  dike  fyllts  med  tätande  betong. 
Under  dammarna  i  öfrigt  är  erforderlig  pallspräng- 
ning  utförd.  Dammkroppen  är  gjuten  i  blandning  1:5:7 
med  20  %  sparsten.  Mot  berggrunden  och  uppströmssidan 
skyddas  murverket  för  vatten  af  ett  3  cm.  tjockt  betong¬ 
lager  i  blandning  1:2  och  där  bakom  15  cm.  betong  i 
blandning  1:2:2  J/2.  Den  betongklack,  som  utfyller  nyss¬ 
nämnda  bergdike,  är  gjuten  i  blandning  1:3:5. 

För  att  undvika  kryrnpsprickor  i  dammarna  är  vid  hvarje 

pelare  anordnad  en  gjutfog,  hvar- 
jämte  skibordet  i  Kungsådran  är 
uppdeladt  med  gjutfogar.  Tät- 
ningen  i  dessa  fogar  erhålles  me¬ 
dels  två  med  dubbelt  lager  calen- 
drite  beklädda  förtagningar. 

Omkring  0,5  m.  innanför  dam¬ 
marnas  uppströmssida  är  inlagdt 
ett  dräneringssystem  för  läckvat- 
ten,  bestående  af  vertikala  sträng¬ 
ar  af  50  mnr.s  tegelrör,  från  berg¬ 
ytan  upp  mot  dammkrönet  på  ett 
inbördes  afstånd  af  0,5  m.  Dessa 
rör  stå  i  förbindelse  med  en 
samlingsledning  med  aflopp  till 
dammens  nedströmssida.  Till  det¬ 
ta  dräneringssystem  leda  därjämte 
strängar  från  öfriga  punkter  på 
berget  under  dammen,  där  man 
haft  anledning  befara  att  läck- 
vatten  skulle  leta  sig  fram.  Drä- 
neringssträngarnas  öfre  ändpunk¬ 
ter  äro  förenade  med  en  nästan 
horisontal  ledning,  som  står  i 
förbindelse  med  yttre  luften. 

Dammen  öfver  »Kungsådregre¬ 
nen»  afviker  till  konstruktionen 
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Fig.  13.  INTERIÖR  AF  TURBINKAMMARE,  SEDD  FRÄN  MASKINSALEN. 


något  från  öfriga  dammar.  Här  täckes  berget  af  ett  3 
å  6  m.  mäktigt  pinnmolager,  och  då  dammen  är  nedförd 
till  berget,  få  skiborden  betydande  höjd.  För  att  nedbringa 
kostnaderna  hafva  i  dammkroppen  anordnats  hvälfda  ur- 
sparingar,  hvilka  äro  fyllda  med  ordnad  sten.  Vid  denna 
dammkonstruktion  har  dränering  ansetts  öfverflödig. 

Skibordens  nedströmskant  ansluter  sig  ganska  troget 
till  den  naturliga  terrängen.  I  Mellanfallet  och  »Kungsådre- 
grenen»  bildas  härvid  endast  svaga  lutningar  eller  mindre 
afsatser,  men  i  Storfallets  västra  del  följes  berget  ned  i 
två  djupa  klyftor  på  ömse  sidor  om  en  hög  bergkam,  den 
s.  k.  Munken.  I  Storfallet  afslutas  skiborden  åt  nedströms- 
sidan  i  lutning  1:8,  då  här  godt 
undanfall  finnes  för  vattnet.  I 
Mellanfallet  är  förhållandet  an¬ 
norlunda,  enär  dammen  ej  ligger 
omedelbart  ofvanför  fallet.  Ski¬ 
borden  slunga  härfrån  sig  vatt¬ 
net  i  vågrät  riktning.  I  dessa 
fall  hafva  nedanför  dammarna 
egentliga  förstärkningar  af  älf- 
botten  till  skydd  för  det  öfver 
dammen  strömmande  vattnet  an¬ 
setts  obehöfliga  och  endast  en 
öfvergång  från  dammens  bak¬ 
kant  till  naturliga  bergbotten 
anordnats  af  sprängsten  i  cement¬ 
bruk.  I  Kungsådregrenen,  där 
botten  nedanför  dammen  utgö- 
res  af  ett  mäktigt  lager  pinn- 
mo,  skyddas  detta  pinnmolager 
närmast  dammen  af  träkistor, 
fyllda  med  sten.  Därjämte  haf¬ 
va  skibordens  nedre  del  gifvits 
sådan  form,  att  det  afrinnande 
vattnet  kastas  snedt  uppåt. 

Mot  stränderna  ansluta  be¬ 


tongdammarna  medelst  jorddam¬ 
mar  med  en  tätande  kärna  af 
ältad  pinnmo  mellan  träspånter. 
Jorddammarnas  krön  ligger  på 
+  23,60,  och  krönbredden  är 
c:a  3  m.  Slänterna  äro  stensatta 
i  lutning  1:1,5.  Jorddammen 
rundt  Laxöns  södra  udde  med 
krönet  på  +  23,25  och  2  m:s 
krönbredd  når  endast  ringa  höjd 
öfver  naturliga  marken.  Tät- 
ningen  utgöres  här  af  en  enkel 
träspånt  med  pinnmofyllning  på 
uppströmssidan.  Framför  denna 
är  jordfyllning  anbringad  och 
slänten  utgöres  af  stenfyllning 
i  lutning  1:2,5.  Bakom  spån- 
ten  utgöres  dammen  afjord  med 
släntlutning  1:1,5. 

Dammarnas  rörliga  delar  ut¬ 
göras,  som  redan  nämnts,  af 
vertikala  järnluckor,  valsdamm 
och  träluckor.  I  stängdt  läge  nå 
de  vertikala  järnluckorna  med 
sin  öfverkant  till  höjden  +21,0 
d.  v.  s.  samma  höjd  som  de  fasta 
skiborden;  valsdammen  och  träluckorna  till  höjden  +  21,10. 
De  vertikala  järnluckorna  äro  4  st.  3,6  m  höga  med  10 
m:s  fri  öppning  i  storfallsdammen  samt  1  st.  2,5  m  hög  lika¬ 
ledes  med  10  m:s  fri  öppning  i  »Kungsådregrenen».  De  äro 
konstruerade  med  en  bärande  hufvudbalk  i  luckans  öfver- 
och  underkant,  mot  hvilka  4  st.  vertikala  sekundärbalkar 
stöda,  samt  vertikala  stödkonstruktioner  i  luckornas  båda 
ändar.  Bordläggningen  utgöres  af  horisontella  och  verti¬ 
kalt  ställda  svagt  bågformiga  plåtar,  fästade  å  de  vertikala 
balkarna.  Stödkonstruktionerna  i  storfallsdammens  luckor 
äro  hvardera  försedda  upptill  med  en  rulle  och  nedtill 
med  en  boggie  af  två  rullar.  Vid  dammens  i  »Kungs- 
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Fig.  15.  maskinhuset  från  afloppskanalens  potten. 


ådregrenen»  lucka  finnas  i  h var¬ 
dera  stödkonstruktionen  två  rul¬ 
lar.  Rullarna  stöda  mot  gjut- 
järnsbanor  i  dammpelarnas  luck- 
falsar.  Därjämte  äro  anordna¬ 
de  styrrullar  och  skenor,  för 
att  hindra  luckorna  att  röra  sig 
i  sidled.  Tätningen  mot  mur¬ 
verket  åstadkommes  vid  luckans 
underkant  genom  en  ekbjälke, 
fäst  under  luckan  och  som  af 
luckans  tyngd  pressas  mot  en 
finhuggen  stentröskel.  Mot  pe¬ 
larna  tätas  likaledes  med  ek¬ 
bjälkar,  fästa  uppströms  vid  luc¬ 
kan  med  metallfjädrar  och  lö¬ 
pande  i  nedåt  afsmalnande  fin- 
huggna  falsar  i  murpelarna.  Tät¬ 
ningen  åstadkommes  här  med 
hjälp  af  vattnets  tryck.  Till 
hvarje  lucka  hör  en  manöver¬ 
bro  af  järn,  upplagd  på  damm- 
pelarne,  och  i  denna  bro  hänger 
luckan  i  två  gallska  kättingar. 

Hvarje  lucka  har  sitt  särskilda 
spel,  hvilket  kan  manövreras 
antingen  för  hand  eller  elektrisk 
kraft,  för  hvilket  senare  ändamål  finnes  en  motor  öfver 
luckan  i  »Kungsådregrenen »  och  en  motor  gemensam  för 
de  fyra  storfallsluckorna. 

Valsdammen  i  Mellanfallet  afstänger  en  öppning  om 
20  m:s  bredd  och  2,8  m:s  höjd.  Den  utgöres  afen  21,62 
m.  lång  plåtcylinder  med  2,1  m:s  diameter  och  är  försedd 
med  en  plåtsköld,  som  i  stängdt  läge  tätar  mot  utskofvets 
finhuggna  tröskel.  Valsen  delas  af  tvärväggar  i  tre  kam¬ 
rar,  af  hvilka  den  mellersta  upptager  största  delen  af  val¬ 
sens  längd.  Sidokamrarna  äro  afsedda  att  inrymma  ka¬ 
miner,  om  det  skulle  visa  sig  nödvändigt  att  uppvärma 
falsarna  för  att  kunna  manövrera  valsen  om  vintern.  Val¬ 


sens  inre  är  tillgängligt  genom  en  manhålslucka  vid  västra 
falsen,  och  skiljeväggarna  inuti  valsen  äro  försedda  med 
plåtdörrar.  För  att  hindra,  att  valsen  vid  högt  vatten 
nedanför  dammen  flyter  upp,  äro  alla  kamrar  försedda 
med  öppningar  mot  nedströmssidan,  genom  hvilka  vattnet 
kan  inströmma  i  valsen.  Tätningen  mot  tröskeln  astad- 
kommes  af  en  ekbjälke,  fästad  vid  skölden.  Vid  pelarna 
utgå  uppströms  vinkelrätt  från  valsen  platskärmar,  hvilka 
medelst  ekbjälkar  täta  mot  finhuggna  svagt  lutande  plan 
på  pelarnas  sidor,  hvarvid  för  tätningen  erforderligt  tryck 
åstadkommes  af  vattnet.  På  östra  pelaren  star  ett  manöv- 
reringsspel,  som  kan  drifvas  dels  för  hand,  dels  med  elek¬ 
trisk  kraft.  Valsen  manövreras 
af  en  grof  ståltrådslina  och  rul¬ 
las  därvid  uppför  i  båda  falsar¬ 
na  befintliga  fasta  kuggbanor.  För 
att  valsen  därvid  ej  skall  kunna 
falla  ned,  om  kuggarna  släppa, 
hålles  den  i  västra  falsen  af  en 
gallsk  kätting.  Ritningarna  till 
valsen  äro  uppgjorda  af  den  tyska 
firma,  som  innehar  patentet,  näm¬ 
ligen  Maschinenfabrik  Augsburg 
— Niirnberg  A.G.,Werk  Gustavs- 
burg,  men  arbetet  är  utfördt  af 
svensk  firma. 

Medelst  träluckor  afstängas  is- 
utskofvet  i  storfallsdammen  när¬ 
mast  kanalintaget  samt  ett  min¬ 
dre  utskof  i  »Kungsådregrenen». 
Isutskofvets  bredd  är  10  m.  och 
dess  tröskel  ligger  på  höjden  -p 
19,50.  Öppningen  stänges  af  10 
st.  träluckor,  stödda  mot  upptag¬ 
bara  gåtar.  Luckor  och  gåtar 
manövreras  medelst  två  handspel. 
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Utskofvet  i  »Kungsådregrenen»  om  2  m:s  bredd  och  1,5 
m:s  höjd  med  tröskel  på'  höjden  +  18,0  täckes  af  trä¬ 

luckor,  hvilka  manövreras  med  spett. 

Gångbroarna  utmed  dammarna  äro  af  armerad  betong 
i  Storfallet  och  Mellanfallet.  I  »Kungsådregrenen»  leda 
järnbroar  från  Laxön  fram  till  det  fasta  skibordet.  Be¬ 
tongbroarna  äro  konstruerade  som  balkbroar,  hvarvid  bär- 
balkarna  tjänstgöra  äfven  som  räcken.  Dessa  äro  gjutna 
med  utvald  stentillsats,  hvarefter  ytan  krysshamrats. 

Intaget  (pl,  15). 

Tilloppskanalens  vattenintag  är  beläget  på  östra  stranden 
och  ansluter  omedelbart  till  storfallsdammens  nordöstra 
ändpunkt.  Detsamma  utgöres  af  2  st.  12,8  m  breda  öpp¬ 
ningar  med  tröskeln  på  höjden  +  12,20,  en  kraftig  mel- 
lanpelare,  4  m  bred,  landfästen  och  afstängningsluckor. 
Från  den  naturliga  djupa  vattenbassängen  ofvanför  Stor- 


% 


Fig.  17.  EN  AF  DE  STORA  TURBINERNA  UNDER  MONTAGE. 


fallet  är  schaktad  och  utsprängd  en  ränna  mellan  östra 
stranden  och  storfallsdammen  fram  till  intaget.  Den  mark, 
som  nämnda  ränna  genomgår,  består  åt  fastlandet  till  huf- 
vudsakligen  af  fin  sand,  endast  närmast  intaget  höjer  sig 
berget  nämnvärdt  öfver  den  sprängda  rännans  botten. 
För  att  skydda  sig  för  vattnets  inträngande  i  större  mängd 
i  den  sålunda  frilagda  sandslänten  har  å  densamma  an- 
bragts  ett  0,7  m.  tjockt  ältadt  pinnmolager,  hvilket  i  sin 
tur  till  skydd  för  frost  täckes  af  ett  1,5  m.  tjockt  sandla¬ 
ger,  täckt  af  stenglacis. 

Det  vatten,  som  intränger  i  sandbrinken  ofvanför  nämnda 
strandskydd  eller  möjligen  genom  detsamma,  hindras  att 
söka  sig  fram  i  sanden  öster  om  tilloppskanalen  af  en  spånt, 
bestående  af  två  plankväggar  på  1  m:s  inbördes  afstånd 
med  mellanrummet  utfylldt  af  ältad  pinnmo.  Denna  spånt 
■sträcker  sig  vinkelrätt  mot  tilloppskanalen  omkring  25  m. 
in  i  stranden,  från  intagets  landfäste  räknadt,  och  är  ned¬ 
förd  till  bergytan,  hvilken  här  ligger  c:a  20  m.  under 
markytan.  Landfästen  och  pelare  äro  gjutna  i  betong, 


hufvudsakligen  i  samma  blandningsförhållanden,  som  an- 
vändts  vid  dammbyggnaderna.  De  fria  murytorna  äro 
öfver  höjden  -f-  18,12  klädda  med  sten  och  nedanför 

samma  höjd  stålslipade  utom  i  luckfalsarna,  hvilka  till 


Fig.  18.  SUGRÖR  FRÅN  EN  AF  TURBINERNA. 


hela  sin  höjd  äro  stenbeklädda.  Under  afstängningsluc- 
korna  hafva  i  bergbotten  utsprängts  diken,  hvilka  utfyllts 
af  tätande  betongtrösklar.  Trösklarnas  öfversidor  äro 
klädda  med  sten,  som  är  finhuggen  under  luckornas  tät¬ 
stockar.  Betongtrösklarna  äro  nedförda  till  fast  och  tätt 
berg  och  fortsätta  vid  pelare  och  landfästen  i  tätande  be¬ 
tongklackar,  liknande  dem  som  äro  anordnade  vid  damm- 
byggnadernas  uppströmssida. 

Afstängningsluckorna  stå  i  allmänhet  upphissade,  och 
för  att  de  i  detta  läge  ej  skola  skjuta  alltför  mycket  i 
höjden,  äro  luckorna  tudelade  i  höjdled  och  sådana  an¬ 
ordningar  vidtagna,  att  de  öfre  halfvorna  vid  hissning 
ledas  snedt  uppströms,  så  att  undre  delarna  kunna  hissas 
lodrätt  upp  nedströms  om  de  förra.  Sålunda  är  undre  luckans 
bordläggning  förlagd  på  vanligt  sätt  uppströms  om  den  bä¬ 
rande  konstruktionen,  under  det  att  densamma  å  öfre 


Fig.  19.  VERKMÄSTAREBOSTÄDER. 


luckan  ligger  på  nedströmssidan  af  den  hufvudsakliga  de¬ 
len  af  konstruktionen,  vidare  äro  i  pelarnas  och  landfäs¬ 
tenas  falsar  anbragta  styrskenor,  hvilka  vid  luckans  rörelse 
leder  den  öfre  halfvan  till  dess  afsedda  läge.  Den  bä¬ 
rande  konstruktionen  består  för  hvarje  luckhalfva  af  fyra 
horisontala  hufvudbalkar  af  fackverkskonstruktion,  mellan 
hvilka  vertikala  sekundärbalkar  äro  insatta,  tillsammans 
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nied  hufvudbalkarna  uppbärande  bordläggningen.  Vatten¬ 
trycket  öfverföres  medels  rullvagnar  enligt  Stoneysystem 
på  i  luckfalsarna  anbragta  rullbanor.  Luckorna  hänga  i 
gallska  kättingar  från  manöverbroar  af  järn,  hvilande  på 
stenklädda  betongpelare.  Luckorna  kunna  manövreras  så¬ 
väl  för  hand  som  med  elektrisk  kraft,  hvarvid  en  gemen¬ 
sam  elektrisk  motor  kan  inkopplas  till  samtliga  luckspelen. 
Tätningsanordningarna  vid  dessa  luckor  äro  af  samma  typ, 
som  vid  dammluckorna. 

Omedelbart  bakom  intagets  luckor  passerar  landsvägen 
mellan  Uppsala  och  Gäfle  på  en  armerad  betongbro  i  två 
spann  af  balkkonstruktion.  Brobanan,  som  har  6  m:s 
fri  bredd,  uppbäres  af  två  hufvudbalkar,  hvilka  äfven 
tjänstgöra  som  räcke  och  äro  krysshamrade  liksom  på 
dammarnas  gångbroar. 

Tilloppskanalen  (Fig.  10.) 

Vid  tilloppskanalens  planläggning  har  hänsyn  tagits  till 
att  söka  erhålla  den  mest  ekonomiska  sektionen  på  den¬ 
samma.  Härvid  har  man  utgått 
ifrån,  att  ju  större  tilloppskana¬ 
lens  area  väljes  desto  större  blif- 
va  anläggningskostnaderna  för 
densamma,  men  desto  mindre 
äfven  den  mot  viss  vattenför¬ 
brukning  svarande  fallförlusten  i 
kanalen.  Mot  en  viss  fallförlust 
svarar  tydligen  å  andra  sidan  en 
minskning  af  den  disponibla  ef¬ 
fekten,  hvilken  effektförlust  mot¬ 
svarar  ett  visst  kapitalvärde.  Till- 
loppskanalens  totala  kostnad  kan 
sålunda  sägas  utgöra  summan  af 
byggnadskostnaderna  och  det  ka- 
pitaliserade  värdet  af  effektför¬ 
lusten.  Med  hänsyn  härtill  ut¬ 
förda  beräkningar  hafva  resulte¬ 
rat  i  de  dimensioner  och  det 
läge  kanalen  erhållit.  Den  har 
sålunda  en  bottenbredd  af  16  m. 
och  ett  djup  under  normal  vatten¬ 
yta  af  c:a  12  meter.  Arean  un¬ 
der  samma  vattenyta  är  enligt 
normalsektion  c:a  220  m2,  hvar- 
för  vattenhastigheten  skulle  röra  sig  omkring  1,10  m.  i 
sekunden. 

Kanalens  sidomurar  hafva  emellertid  i  förhallande  till 
normalsektionen  skjutits  något  tillbaka  från  bergkanalens 
kant  för  att  erhålla  bättre  fäste  och  få  tätare  berg  under 
en  längs  murarnas  framkant  anordnad  betongklack.  Häri¬ 
genom  har  kanalens  area  ökats  till  i  medeltal  250  m2. 
Kanalmurarna  nå  med  sitt  krön  till  höjden  +  24,00  och 
äro  konstruerade  som  gravitationsmurar,  med  uppströms- 
sidan  i  lutning  7,5:1.  Murarna  äro  dels  gjutna  i  betong, 
dels  murade  med  sprängsten  i  cementbruk.  Den  sist¬ 
nämnda  konstruktionen  har  dock  ej  användts  för  mur¬ 
partier  om  större  höjd  än  10  m.  Betongmurarna  äro 
gjutna  i  samma  betongblandningar  som  dammbyggnaderna. 
Mot  kanalen  äro  de  stenklädda  öfver  höjden  +  iS,i2 
samt  stålslipade  nedanför  denna  höjd.  De  äro  försedda 
med  dräneringssystem  samt  uppdelade  i  xo  å  15  m-  långa 
monoliter,  för  undvikande  af  krympsprickor.  Baksidan  är 
ofvanför  markytan  beklädd  med  sprängsten.  De  murar, 
som  äro  uppförda  af  sprängsten  i  cementbruk,  äro  på 


vattensidan  försedda  med  ett  tätande  lager  af  betong,  hvars 
yta  till  sin  öfre  del  är  stenklädd  och  nedtill  stålslipad 
i  likhet  med  öfriga  kanalmurar.  I  stenmurarna  har  ingen 
dränering  anordnats,  ej  heller  har  någon  uppdelning  i 
monoliter  ansetts  erforderlig. 

För  afledande  af  det  läckvatten,  som  samlas  bakom 
östra  kanalmuren,  utgöres  fyllningen  bakom  denna  mur 
närmast  berget  af  sprängsten,  hvarigenom  ett  täckdike  bil¬ 
das.  Läckvattnet  från  västra  muren  afrinner  till  lands¬ 
vägens  dike. 

Berget  i  kanalens  botten  och  sidoväggar  är  af  ganska 
god  beskaffenhet,  och  har  bergytan  i  allmänhet  ansetts 
tillfredsställande  i  det  skick  den  erhållit  vid  sprängning¬ 
arna.  Vissa  partier  äro  emellertid  särskildt  rika  på  spric¬ 
kor  och  öppningar,  hvarför  dessa  förstärkts  medelst  en 
betongbeklädnad,  hvars  yta  antingen  klädts  med  sten  eller 
stålslipats.  Dessutom  hafva  större  enstaka  sprickor  fogats 
med  cementbruk. 


Från  tilloppskanalen  hafva  i  murarna  anordnats  tvenne 
uttag  för  vatten,  det  ena  på  östra  sidan  för  att  lämna 
kylvatten  till  transformatorerna  i  ställverkshuset,  det  andra 
åt  väster  för  att  förse  laxodlingsanstalten  med  vatten. 

Förde/ningsbassängen  (Pl.  18  och  19.) 

Fördelningsbassängen  utgör  egentligen  endast  en  utvid¬ 
gad  afslutning  af  kanalen  och  är  försedd  med  samma  slags 
sidomurar  som  denna.  Dess  botten  ligger  på  höjden  c:a 
+  9,0.  Västra  kanalmuren  fortsätter  i  rät  linje  fram  till 

kraftstationen.  Den  sista  sträckan  har  emellertid  vertikal 
framsida  i  stället  för  lutande.  Mot  kraftstationen  afslutas 
denna  mur  af  ett  2,0  m.  bredt  isutskof  med  tröskel  på 
höjden  +  18,25  samt  ett  bottenutskof  med  c:a  0,5  m2:s 
öppning,  hvilket  genom  en  tunnel  i  berget  leder  ut  i  älfven. 
Isutskofvet  täckes  af  bjälksättar.  Bottenutskofvet  stänges 
af  en  gjutjärnslucka,  som  manövreras  för  hand  medelst 
skrufutväxling.  På  fördelningsbassängens  botten  längs  med 
kraftstationen  leder  ett  sprängdt  dike,  som  utmynnar  i 
bottenutskofvet.  Bassängens  östra  mur  svänger  i  en  cir¬ 
kelbåge  ut  nästan  parallellt  med  kraftstationen  c:a  15  m. 


Fig.  20.  STÄLLVERKSHUSET,  SEDT  FRÅN  TURRINKAMRARNAS  TAK. 
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från  dennas  framkant.  Det  mellanrum,  som  här  bildas, 
täckes  af  en  armerad  betongkonstruktion,  så  anordnad  att 
en  öppning  lätt  skall  kunna  erhållas  tillräckligt  vid  att 
lämna  vatten  till  ett  eventuellt  sjätte  turbinaggregat  af 
samma  storlek  som  de  öfriga,  förlagdt  öster  om  kraftsta¬ 
tionen.  Nämnda  konstruktion  utgöres  af  en  betongtröskel 
med  krönet  på  höjden  +  12,50  samt  två  kraftiga  kontrefor- 
ter,  förenade  i  sin  öfre  del  sinsemellan  och  med  kraftstationens 
vägg  samt  kanalmuren  genom  en  vertikal  armerad  betong¬ 
skärm.  De  tre  öppningar,  som  härvid  bildas  nedanför 
denna  skärm  mellan  höjderna  +  12,50  och  -f-  19,65  om 
sammanlagdt  bortåt  100  m2:s  yta,  täckas  af  armerade  be- 


medelst  järnluckor  afstängbara  öppningar  om  c:a  65  m2:s  yta 
hvardera.  Öfver  höjden  +  9,00  äro  kamrarna  genom  dila- 
tationsfogar  i  mellanväggarna  uopdelade  i  tre  grupper  om 
1  resp.  2  och  2  kamrar.  Kamrarnas  krön  ligger  på  höj¬ 
den  +  24,00  och  deras  botten  på  höjden  -f  4,30.  Betong¬ 
väggarnas  höjd  uppgår  således  i  det  närmaste  till  20  m. 
Då  maskinaggregatens  centrumafstånd  utgör  10  m,  upptager 
hvarje  kammare  10  m:s  bredd.  Mellanväggarnas  tjock¬ 
lek  öfver  höjden  +  20,0  är  1  m.,  mellan  denna  höjd  och 
höjden  -f  9,0  äro  de  delade  väggarnas  tjocklek  hvardera 
1,5  m.  och  de  odelade  väggarnas  tjocklek  2  m.  Un¬ 
der  höjden  +  9,0  äro  samtliga  mellanväggar  3,6  m.  tjocka. 


Fig.  21.  INTKRIÖR  AF  MASKINSALEN. 


tongsättar.  Samtliga  bergytor  i  nämnda  konstruktion, 
h vilka  äro  utsatta  för  vattentryck,  hafva  stålslipats. 

1  fördelningsbassängens  båda  murar  finnas  inlagda  järn¬ 
rör,  afsedda  som  nedgångsväg  för  ål,  gående  från  ofvan- 
nämnda  sprängda  dike  i  fördelningsbassängbottnen  upp  till 
i  murarna  belägna  brunnar.  Genom  särskilda  anordningar 
åstadkommes  i  dessa  rör  strömning  från  fördelningsbas- 
sängen,  hvarigenom  ålen  suges  upp  i  brunnarna  och  sprutas 
ut  i  trätrummor,  ledande  ned  till  älfvens  vattenyta.  Här¬ 
vid  sammanbygges  den  östra  trumman  med  en  laxtrappa 
för  nedgående  lax,  börjande  i  en  öppning  i  fördelnings¬ 
bassängens  mur,  gående  öster  om  kraftstationen  och  myn¬ 
nande  ut  i  afloppskanalen. 

Turbinkamrarna  (Pl.  17,  18  och  19). 

Turbinerna  inrymmas  i  5  st.  kamrar  af  armerad  betong, 
i  hvilka  vattnet  inströmmar  från  fördelningsbassängen  genom 


Kamrarnas  för  vattnet  fria  bredd  utgör  sålunda  i  öfversta 
delen  8,5  m,  därnedanför  7,5  m.  och  i  den  nedersta  delen 
under  höjden  -f-  9,06,4  m.  Vattnet  inströmmar  i  kamrarna 
öfver  betongtrösklar  med  krönhöjden  +  9,0  och  kamrarnas  fria 
längd  innanför  dessa  trösklar  utgör  c:a  16  m.  Deras  totala 
konstruktionslängd  omfattar  i  det  närmaste  30  m.  Skilje¬ 
väggarna  mellan  kamrarna  äro  infästade  i  kamrarnas  bot¬ 
ten,  hvarjämte  de  förenats  inbördes  af  tvenne  kraftiga  1,5 
m  höga  armerade  betongbalkar  med  underkanten  på  höj¬ 
den  -f  18,0  samt  en  skärm  af  armerad  betong,  hvilken 
dessutom  tjänstgör  som  afstängning  mot  fördelningsbas¬ 
sängen  öfver  höjden  +  18,0.  I  enlighet  härmed  äro  väggarna 
vertikalt  dubbelarmerade  fran  höjden  —  0,7  upp  till  öfver- 
kanten.  Armeringen  består  af  rundjärn  samt  i  nedre  delen 
delvis  äfven  af  fackverksbockar,  äfven  afsedda  att  under 
hyg§nadstiden  tjänstgöra  som  stöd  för  den  öfriga  arme- 
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ingen.  Väggarna  mot  maskinsalen  äro  konstruerade  som 
, mvända  hvalf  och  kraftigt  dragarmerade  med  i  undre 
lelen  genom  nitförbindning  skarfvade  plattjärn  samt  i 
ifre  delen  med  rundjärn.  Hvalfvets  tjocklek  i  hjässan  är 


Fig.  22.  KÄRNAN  TILL  EN  ENFAS  TRANSFORMATOR. 


öfver  höjden  +  20,0,  0,3  m.  och  mellan  denna  höjd  och  höj¬ 
den  +  9,25,  0,6  m.  Under  höjden  +  9,25  är  hvalfvet 
sammangjutet  med  maskinsalens  uppströmsvägg.  1  be¬ 
tongkamrarnas  väggar  har  betong  af  följande  blandningar 
kommit  till  användning.  De  delar  i  murarnas  inre,  som 
äro  relativt  fria  från  armeringsjärn,  äro  gjutna  i  blandning 
1:3:4,  där  armeringsjärnen  förekomma  mera  rikligt  har 
användts  blandning  i:  2I/2  :  sl/2.  Mot  väggarnas  ytor  är 
anbringadt  ett  slitlager  i  blandning  1:2:  2I/2,  och  af  samma 
blandning  äro  de  hvalfformiga  väggarna  gjutna.  Till  be¬ 
lysning  af  turbinkamrarnas  betydliga  dimensioner  medde¬ 
las,  att  betongmassorna  i  deras  väggar  utgöra  c:a  9  500 
m3,  med  järnarmering  om  c:a  800  ton. 

Kamrarnas  vägg-  och  bottenytor  äro  stålslipade  med  en 
närmast  botten  4  cm.  och  högre  upp  3  cm.  tjock  cement¬ 
puts.  För  att  hindra  sprickbildning  i  ytan  är  ett  järn- 
trådsnät  inlagdt  i  putsen  och  fästadt  medelst  i  betongen 
ingjuten  järntråd.  Till  uppnående  af  största  möjliga  tät¬ 
het  är  vid  slipningens  utförande  näst  sista  påslaget  till¬ 
satt  med  tätmedlet  ceresit.  Dylik  tillsats  i  sista  påslaget 
ansågs  mindre  tillrådlig,  då  man  befarade  att  ceresiten 
skulle  utlakas  af  vattnet.  Slipytan  är  slutligen  bestruken 
två  gånger  med  inertol.  På  nämnda  sätt  äro  samtliga  för 
vatten  utsatta  betongytor  i  turbinkamrarna  behandlade  med 
undantag  af  den  ofvannämnda  betongskärmens  framsida 
samt  väggarnas  öfversidor,  hvilka  ytor  äro  klädda  med 
sten.  Utanför  turbinkamrarnas  båda  ytterväggar  och  på  0,5 
m:s  afstånd  från  desamma  äro  uppförda  särskilda  skydds- 
väggar  af  betong  enl.  »Effektiv» -systemet  klädda  med  tegel. 
I  turbinkamrarnas  mellanväggar  är  dräneringssystem  in¬ 
lagt  i  nära  öfverensstämmelse  med  förut  omnämnda  drä¬ 
neringar. 


Turbinkamrarna  kunna  förutom  medelst  järnluckor  äfven 
afstängas  med  bjälksättar,  armerade  med  järnbalkar.  Luc¬ 
korna  äro  i  höjdled  tudelade  och  hvardera  luckhalfvan 
konstruerad  med  tre  horisontala  hufvudbalkar,  mellan  hvilka 
vertikala  balkar  äro  infästade.  Bordläggningen  utgöres  af 
buckelplåt.  Hvardera  luckhalfvan  stöder  med  4 st.  boggier.två 
på  hvar  sida,  mot  i  luckfalsar  af  järn  anbringade  löp¬ 
banor.  Tudelningen  medför  bl.  a.  den  fördelen  att  tryc¬ 
kets  fördelning  på  de  olika  rullarna  kan  exakt  beräknas. 
Luckorna  äro  hopkopplade  och  hissas  således  båda  sam¬ 
tidigt.  När  de  stängda  luckorna  skola  öppnas,  lyftes  emel¬ 
lertid  öfversta  luckan  något  med  tillhjälp  af  för  hand 
manövrerade  domkrafter,  innan  kopplet  blir  sträckt,  så  att 
undre  luckan  medföljer,  hvarvid  vattnet  insläppes  genom 
mellanrummet  mellan  öfre  och  nedre  luckorna.  Turbin- 
kammaren  kan  äfven  fyllas  genom  två  för  hand  manöv¬ 
rerade  ventiler,  anbragta  i  den  öfre  luckans  bordläggning. 
Först  sedan  vattenytan  i  kammaren  stigit  till  ungefär 
samma  nivå  som  i  fördelningsbassängen,  lyftas  luckorna 
medelst  spel,  som  kunna  manövreras  såväl  för  hand  som 
med  elektrisk  kraft.  Tätningsanordningarna  utgöras  af 
ekbjälkar,  hvilka  i  de  horisontala  tätytorna  pressas  mot 
murverket  resp.  mot  hvarandra  af  luckornas  tyngd  och 
vid  mellanväggarna  tätas  genom  vattnets  tryck. 

Till  skydd  mot  väder  och  vind  äro  luckorna  inbyggda 
i  en  träbyggnad,  hvilken  likväl  ej  är  högre,  än  att  manöver¬ 
konstruktionerna  skjuta  högt  öfver  densamma.  I  vanliga 
fall  behöfva  luckorna  ej  lyftas  mer  än  att  vattenöppningen 
blir  fullt  fri,  hvarvid  luckorna  rymmas  inom  träbyggnaden. 
Vid  montaget  samt  vid  eventuella  reparationer  kunna  luc¬ 
korna  hissas  upp  med  sin  underkant  till  betongväggarnas  krön 
och  härvid  skjuta  de  upp  genom  träbyggnadens  tak,  hvil- 
ket  för  detta  ändamål  kan  öppnas.  Bakom  luckfalsarna 
finnas  i  murverket  anbragta  ångrör,  afsedda  för  eventuell 
uppvärmning  af  luckfalsarna  till  hindrande  af  luckornas 
fastfrysning. 

Bjälksättarna  manövreras  medelst  en  utmed  luckornas 
manöverbockar  löpande  lyftanordning  för  elektrisk  kraft.. 


Fig.  23.  INTERIÖR  FRÅN  EN  TRANSFORMATORCELL. 

Innanför  luckorna  och  bakom  dessa  belägna  läckvattens- 
rännor  äro  isgrindarna  placerade.  De  stödjas  utom  af 
tröskeln  under  luckorna  äfven  af  kammarens  nedströms 
belägna  uppstyfningsbalk  samt  en  kraftig  järnbock.  Is¬ 
grindarna  utgöras  af  18  x  5°  mm:s  plattjärn  med  rundade 
kanter,  hvilka  äro  förenade  i  knippor  om  7  st.  hvardera. 
I  höjdled  äro  grindarna  tudelade.  Fria  afstandet  mellan 
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Tvärs  öfver  turbinkamrarna 
•och  järnvägsspåret  leda  löpbanor 
för  en  kraftig  bockkran,  hvilken 
är  afsedd  att  transportera  med 
järnvägen  anländt  gods  dels  till 
turbinkamrarna,  dels  till  gene¬ 
ratorsalen.  I  senare  fallet  ned¬ 
lyftes  godset  i  ett  schakt  mel¬ 
lan  spåret  och  östra  väggen  till 
turbinkamrarna.  Från  detta  schakt 
leder  spår  in  i  generatorsalen. 
Bockkranen  öfverspänner  16,5 
m.  och  har  två  lyftmaskinerier 
om  10  resp.  50  tons  kapacitet. 
Hisshastigheten  är  2  m.  pr  mi¬ 
nut  vid  maximallast  och  7  m.  pr 
minut  vid  last  under  10  ton. 
Hissrörelsen,  löpvagnens  rörelse 
samt  traversens  förflyttning  äro 
inrättade  för  elektrisk  drift  från 
.skilda  motorer  och  manövreras 


Fig.  24.  MOTORGENERATORRUMMET. 


järnen  utgör  20  mm.  Grindarna  äro  afsedda  att  uppvärmas 
elektriskt  och  äro  fördenskull  isolerade  från  stödkonstruk¬ 
tionerna  medelst  ekklotsar. 

Erforderliga  transformatorer  för  uppvärmningen  inrym¬ 
mas  i  utbyggnader  till  luckornas  träöfverbyggnad. 

Turbinkamrarna  äro  öfvertäckta  af  plankdäck,  hvilande 
på  järnbalkar.  I  botten  på  turbinkamrarna  finnas  an- 
bragta  tömningsventiler,  som  manövreras  från  kamrar¬ 
nas  tak. 

Utanför  östra  väggen  framgår  i  jämnhöjd  med  kamrar¬ 
nas  krön  ett  stickspår  från  Uppsala — Gäfle  järnväg  till 
maskinhusets  vägg.  Detta  spår  bäres  på  järnbroar  fram 
förbi  ändan  af  kanalmuren,  för- 
delningsbassängens  armerade  be- 
tongafstängning  samt  turbinkam¬ 
rarna. 


från  en  förarehytt.  Bockkranens 
löpbanor  bäras  af  kraftiga  järn¬ 
balkar. 

På  turbinkamrarnas  botten  äro 
turbinerna  uppställda.  Hvarje 
turbin  skall  vid  lägsta  nettofall¬ 
höjden,  1  5,6  meter,  kunna  utveckla 
maximalt  13000  hkr,  men  är  nor¬ 
malt  afsedd  att  lämna  11  250 
hkr.  Hastigheten  är  150  hvarf  pr 
minut.  Ledskenorna  samt  löp¬ 
hjulen,  4  st.  till  hvarje  turbin, 
äro  af  stålgjutgods;  axlarna  äro 
tillverkade  af  bästa  svenska  stål 
och  kärnborrade.  De  uppbäras 
af  3  st.  lager  med  ringsmörjning 
och  kylanordningar.  Främre  lag¬ 
ret  står  i  maskinsalen,  de  öfriga 
äro  tillgängliga  från  i  turbin¬ 
kamrarnas  väggar  anordnade  in- 
spektionsgångar.  Midtlagret  är 
placeradt  i  ett  schakt  af  gjutjärn, 
hvilket  med  en  plåttub  står  i 
förbindelse  med  närmaste  inspek- 
tionsgång,  och  bakre  lagret  står  i 
en  nisch  uti  betongtröskeln  under 
luckorna.  Erforderlig  tätning  kring  axeln  åstadkommes  genom 
labyrintboxar.  Till  hvarje  turbin  hör  en  regulatoranläggning. 
Den  för  turbinregleringen  erforderliga  oljepumpanläggningen 
består  af  en  remdrifven  kugghjulspump  vid  hvarje  turbin 
samt  en  elektromotordrifven  kugghjulspump  i  reserv,  till¬ 
räcklig  att  lämna  tryckolja  för  reglering  af  två  aggregat 
samtidigt.  För  åstadkommande  af  erforderligt  lufttryck  i 
tryckklockorna,  hvilket  utgör  16  atm.,  finnes  dessutom  en 
för  alla  aggregaten  gemensam  luftkompressor. 

Sugrören  från  turbinerna  leda  under  maskinsalen  ut  i 
afloppskanalen.  De  kunna  afstängas  medelst  bjälksättar, 
h vilka  manövreras  från  en  nedströms  om  maskinsalen  löpande 


Fig.  25.  10  OOO-VOLTS  APPARATSAL. 
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»robana  medelst  en  bockkran. 
lugrören  bestå  närmast  turbiner- 
ia  af  två  plätklädda  cylindriska 
ör,  hvilka  i  gränsen  mellan  tur- 
»inkamrarna  och  maskinsalens 
rrund  förena  sig  till  ett  gemen- 
,amt  hvälfdt  utlopp  med  stålsli- 
)ade  ytor.  Tätning  mot  aflopps- 
canalen  erhålles  medelst  en  lin¬ 
jer  sättarna  till  fast  och  tätt 
jerg  nedförd  betongtröskel. 


Maskinhuset  (Pl.  18  och  19). 

Maskinsalens  bredd  är  13,7  m., 
höjden  13,55  m.'  och  längden 
6 1,87  m.  Maskinaggregatens  in¬ 
bördes  afstånd  är  10  m.,  som 
redan  nämnts  i  samband  med 
beskrifningen  öfver  turbinkam- 
rarna.  Golfvet  ligger  på  höjden 
-(-5,50  och  således  0,7  m.  under 
exceptionella  högvattenytan  i  af- 
loppet,  som  når  höjden  +  6,20. 

Under  golfvet  ligga  vidare  gene¬ 
ratorernas  gropar,  en  kabelkanal 
samt  en  del  af  turbinernas  regleringsmaskineri.  På 
grund  häraf  ha  till  skydd  mot  vattnet  måst  vidtagas  sär¬ 
skilda  anordningar.  Sålunda  består  generatorsalens  grund 
af  en  armerad  bärande  konstruktion  öfver  sugrören.  Här- 
öfver  och  längs  efter  de  vertikala  väggarna  har  inlagts 
isolering  af  asfaltinplattor  från  firman  Weber  i  Leipzig. 
Ofvanpä  isoleringen  och  på  de  vertikala  väggarnas  in¬ 
sidor  hafva  anbragts  armerade  betongkonstruktioner,  till¬ 
räckligt  starka  att  motstå  uppkommande  vattentryck.  I 
betongen  ofvanför  och  innanför  isoleringen  finnes  ett  drä- 
neringssystem,  som  mynnar  ut  i  en  i  salens  västra  ända 
befintlig  pumpgrop.  På  uppströmssidan  genomskäres  isole¬ 
ringen  af  varmluftskanalerna  från  generatorerna.  Dessa 


Fig.  26.  KONTROLLRUMMET. 

dräneras  emellertid  till  en  ledning,  som  äfvenledes  myn¬ 
nar  ut  i  pumpgropen.  Golfbeläggningen  utgöres  af  met- 
lacherplattor. 

Maskinhusets  yttermurar  äro  uppförda  af  tegel  med  fasad¬ 
beklädnad  af  handslaget  tegel  från  Aktiebolaget  Helsing¬ 
borgs  Ångtegelbruk,  hvilket  valts  för  att  erhalla  en  föi 
forsdimmorna  okänslig,  frostbeständig  yta.  Muren  mot 
turbinkamrarna  är,  som  förut  nämnts,  uppförd  af  betong 
enligt  »Effektiv »-systemet.  Uppströms-  och  nedströmsmu- 
rarne  äro  försedda  med  ett  ramverk  af  armerad  betong 
för  *murarnes  uppstyfning.  På  insidan  äro  väggarna  till 
sin  nedre  del  beklädda  med  glaseradt  tegel  och  ofvanför 
detta  putsade.  Taket  uppbäres  af  järntakstolar  och  be¬ 
står  af  innertak  af  armerad  be¬ 
tong  samt  yttertak  af  tegel  på 
träpanel.  Öfver  detta  tak  upp¬ 
skjuter  vid  husets  båda  ändar 
kylluftsintagen,  hvilka  utgöras  af 
trätorn  med  jalousifönster  af  järn. 
Största  antalet  dylika  fönster  äro 
placerade  i  östra  tornet,  och 
härifrån  ledes  luften  mellan  ytter- 
och  innertaket  till  byggnadens 
västra  ända,  förenas  med  den 
där  inströmmande  luften  och  går 
genom  en  vertikal  trumma  af 
scagliol  ned  till  kabelkanalen  un¬ 
der  maskinsalens  golf.  Ytterta¬ 
ket  och  kallluftsintagen  äro  in¬ 
vändigt  klädda  med  plåt,  hvil-, 
ken  anordning  har  vidtagits  till 
skydd  mot  eld,  då  risk  härför 
ansetts  särskildt  stor  på  grund 
af  den  lifliga  luftcirkulationen. 
Från  varmluftskanalerna  mellan 
turbinkamrarna  och  maskinsalens 
uppströmsvägg  leda  spjäll  dels 
till  maskinsalen  för  dennas  upp- 


Fig.  27.  70  OOO  VOLTS  OLJESTRÖMBRYTAR.E. 
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värmning,  dels  till  mellanrummet  mellan  ytter-  och  in¬ 
nertaket  för  att  temperera  kylluften.  Den  öfverflödiga 
varmluften  utgår  genom  trähufvar  med  järnjalousier,  place¬ 
rade  ofvanför  varmluftskanalerna  på  turbinsumparne,  men 
kan  vid  behof  äfven  inledas  i  turbinkamrarna  för  att  hindra 
isbildning  i  dessa. 

I  salen  är  inmonterad  en  travers  för  66  tons  maximi- 
last  och  13,2  m:s  spännvidd.  Största  lyfthöjden  är  9,5  m. 
och  hisshastigheten  1,5  m.  pr  minut  vid  maximilast  och  5,0 
m.  pr  minut  vid  last  intill  10  ton.  Hissrörelsen,  löpvagnens 
rörelse  samt  traversens  längdåkning  äro  inrättade  för  elek¬ 
trisk  drift  och  manövreras  från  en  under  traversen  upp¬ 
hängd  förarekorg.  Traversens  förflyttning  sker  med  en 
hastighet  af  30  m.  pr  minut  och  löpvagnens  med  15  m. 

1 1  aversbanorna  utgöras  af  nitade  plåtbalkar,  hvilande  på 
i  väggarna  anbragta  betongpelare. 

I  maskinsalen  inrymmas  turbinernas  regleringsmaskineri, 
generatorerna,  hvilka  närmare  beskrifvas  i  redogörelserna 
för  kraftverkets  elektriska  utrustning,  samt  pump  och  ejek- 
tor  för  länshållning  af  ofvan  nämnda  pumpgrop.  Ejektorn 
erhaller  sitt  driftvatten  från  fördelningsbassängen. 


Fig.  28.  70  OOO  VOLTS  SAMLINGSSKENOR. 

Från  maskinsalens  östra  ända  leder  en  spiraltrappa  af 
betong  ned  till  kabelkanalen.  Vid  denna  sida  intages 
äfven  maskingods  o.  d.  från  förut  omnämnda  hisschaktet 
utanför  turbinkamrarna.  Vid  salens  västra  ända  äro  an¬ 
ordnade  tvenne  balkonger  för  instrumentering  och  för 
besökande. 

Entrén  till  maskinhuset  från  landsvägen  vid  Carl  XIII:s 
bro  är  anordnad  utanför  turbinkamrarnas  västra  sidomur 
på  en  terrass,  från  hvilken  man  genom  ett  trapphus  kom¬ 
mer  ned  till  maskinsalen.  Under  en  del  af  terrassen  äro 
förlagda  utrymmen  i  två  våningar  afsedda  för  oljeupplag, 
omklädnadsrum  m.  m. 

Af  loppskanalen. 

A  attenstanden  nedanför  afloppskanalen  variera  mellan 
höjden  -f  6,20  vid  exceptionellt  högvatten  och  höjden  -j- 
2, 1 5  vid  lågvatten.  När  Masurforsen  framdeles  blir  upp¬ 
rensad,  sänkes  lagvattenytan  till  omkring  höjden  -f-  0,65, 
hvaremot  de  högre  vattenstånden  endast  obetydligt  ändras. 
Afloppskanalen  är  dimensionerad  med  hänsyn  till  sådan 
upprensning.  Den  är  c:a  50  m.  bred,  och  dess  botten 
höjer  sig  från  höjden  —  6,50  närmast  maskinhuset  till  om¬ 
kring  höjden  —  3,0  vid  utloppet  i  älfven.  Kanalen  är 
hufvudsakligen  utsprängd  i  berg.  Endast  ett  tunnare  lager 


närmast  ytan  utgjordes  af  sten  med  pinnmo,  hvarjämte  dei 
sandbank,  som  bildar  östra  älfstranden  sköt  ut  något 
afloppskanalen.  Den  härigenom  uppkomna  sandslänten  ä) 
beklädd  med  stenglacis  till  skydd  mot  vattnet.  Utmec 
kanalens  västra  sida  löper  en  leddamm  af  kallmur  frår 
maskinhuset  ungefär  till  kanalens  halfva  längd.  Denm 
mur,  som  är  afsedd  dels  att  förhindra,  att  kanalen  upp 
grundas  genom  älfven  nedföljande  slam,  dels  att  sänkr 
vattenståndet  i  kanalen,  är  tills  vidare  endast  uppdrager 
strax  ofvan  medelvattenytan,  men  om  det  visar  sig,  att  vid 
högvatten  slam  i  för  stor  utsträckning  sköljes  ned  i  aflopps¬ 
kanalen,  finnes  möjlighet  att  höja  leddammens  krön. 

Ställverkshuset  'Pl.  21  och  22.) 

Ställverkshuset,  som  utgöres  af  en  större  och  en  mindre 
del,  är  grundlagdt  pa  sand.  Grunden  är  gjuten  af  betong 
och  byggnaden  i  öfrigt  är  uppförd  af  tegel  med  samma 
fasadbeklädnad  som  maskinhuset.  Vid  portarna  till  trans¬ 
formatorbåsen  äro  emellertid  armerade  betongkonstruk¬ 
tioner  anordnade,  med  hänsyn  till  här  förekommande  stora 
belastningar  på  murpelarna  mellan  dessa  portar.  Bjälk¬ 
lagen  utgöras  af  betonghvalf  mellan  järnbalkar.  I  öf- 
versta  bjälklaget  i  större  byggnadspartiet  äro  hvalfven 
utbytta  mot  armerade  betongplattor.  Taket  uppbäres  af 
järnstolar  och  täckes  med  enkupigt  tegel.  I  stolarnas  under¬ 
kant  är  inlagd  en  brandbotten  af  armerad  betong.  I  en 
transformatorverkstad,  inrymd  i  mindre  byggnadsdelen,  är 
inmonterad  en  travers  för  25  tons  maximilast  och  6,1  m:s 
spännvidd.  Den  är  försedd  dels  med  en  löpvagn  med 
elektrisk  hissrörelse  för  0,5  m:s  hastighet  pr  minut,  dels¬ 
med  ett  å  traversens  ena  bärbalk  löpande  hjälpblock  för 
laster  intill  5  ton.  Traversens  och  löpvagnens  förflytt¬ 
ningar  manövreras  för  hand.  Löpbanorna  uppbäras  af 
järnbalkar. 

I  öfrigt  hänvisas  rörande  ställverkshuset  till  beskrifning- 
arna  öfver  den  elektriska  utrustningen. 

Detalj  b  eskrif  ning  af  kraftstationens  elek¬ 
triska  utrustning. 

Älfkarlebyverkets  elektriska  anläggningar  hafva  utförts 
för  trefasström  om  50  perioder.  Detta  periodtal  har  näm- 
ligen  sedan  länge  användts  vid  ett  flertal  af  de  anlägg¬ 
ningar,  som  skola  matas  från  Älfkarleby,  såsom  Gäfle, 
Karskär,  Forsbacka,  Kloster,  Herräng,  Schebo,  Västerås, 
Eskilstuna  m.  fl.,  och  det  har  därför  visat  sig  vara  det 
fördelaktigaste  periodtalet. 

Da  h varje  turbin  kopplas  direkt  till  en  elektrisk  gene¬ 
rator,  innehaller  kraftstationen  således  5  st.  trefasgenera¬ 
torer  af  mot  turbineffekten  svarande  storlek.  Från  gene¬ 
ratorerna  ledes  trefasenergien,  som  förut  omnämnts,  i  kab¬ 
lar  upp  till  det  på  c:a  100  meters  afstånd  från  maskin¬ 
huset  uppförda  ställverkshuset,  där  den  upptransformeras- 
och  utledes  i  distributionslinjer,  och  där  äfven  så  godt  som 
hela.  ställverket  är  inrymdt.  Hufvudkontrollen  och  manöv¬ 
reringen  af  hela  den  elektriska  anläggningen  sker  liksom 
i  1  lollhättan  och  Porjus  från  ett  centralt  kontrollrum  i 
ställverkshuset. 

Trefasgeneratorerna. 

Trefasgeneratorerna  levereras  af  Allmänna  Svenska  Elek¬ 
triska  A. -B.  i  Västerås.  Hvarje  generator  är  så  beställd, 
att  den  vid  10000  — 11  000  volts  hufvudspänning  skall 
kunna  med  en  temperaturstegring  af  450  afgifva  10  000 
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cva  vid  cos  <p  —  0,8,  motsvarande  turbinens  normaleffekt, 
ii  250  hkr.  Med  en  temperaturstegring  af  c:a  6o°  skall 
reneratorn  kunna,  likaledes  vid  10  000 — 11  000  volts  huf- 
.udspänning,  kontinuerligt  afgifva  12  250  kva  vid  cos  ip 
—  0,75,  motsvarande  turbinens  maximaleffekt,  13  000  hkr. 

I  verkligheten  lämnas  den  stör¬ 
re  effekten  med  en  temperatur¬ 
stegring  lägre  än  450. 

Generatorns  lefvande  kraft  är 
3  600  000  kgm.  Med  afseende 
å  mekanisk  hållfasthet  och  isola¬ 
tion  fylla  generatorerna  samma 
fordringar  som  de  till  Porjus  le¬ 
vererade  trefasgeneratorerna.  Kyl- 
ningen  är  äfvenledes  ordnad  på 
analogt  sätt,  så  att  kylluften 
framledes  i  slutna  kanaler,  ehuru 
densamma  vid  Älfkarleby  fram- 
drifves  medels  i  generatorerna  in¬ 
byggda  fläktvingar. 

Magnetiseringen  af  trefasgene¬ 
ratorerna  är  anordnad  på  följan¬ 
de  sätt.  Hvarje  generator  magne- 
tiseras  normalt  medels  en  direkt- 
kopplad  magnetiseringsmaskin, 
anordnad  med  separat  fältmat¬ 
ning  från  kraftstationens  2 20 volts 
likströmsanläggning  (se  nedan). 

Trefasgeneratorns  spänning  regle¬ 
ras  för  hand  medels  shuntreo- 
stat  i  matarmaskinens  fält.  Matar- 
maskinen  är  rikligt  dimensione¬ 
rad  med  hänsyn  till  eventuellt 
införande  framdeles  af  automatisk 
snabbreglering  af  trefasspänning¬ 
en.  Vid  fel  å  en  mataremaskin 
kan  den  tillhörande  trefasgenera¬ 
torn  magnetiseras  med  ström  di¬ 
rekt  från  den  ofvannämnda  220 
volts  likströmsanläggningen  under 
reglering  medels  en  för  alla  ge¬ 
neratorerna  gemensam  tryck- 
knappsmanövrerad  seriereostat. 

Dessutom  finns  en  särskild  serie 
reostat  för  fastbromsning  af  ge¬ 
neratorerna,  hvarvid  den  beträf¬ 
fande  generatorn  magnetiseras  i 
kortslutet  tillstånd  från  den  cen¬ 
trala  likströmsanläggningen. 

Transformatorerna. 

Transformatoranläggningen  be¬ 
står  af  3  st.  trefastransforma¬ 
torer  om  hvardera  4  500  kva 
för  upptransformering  från  10  000  till  20  000  volt  i  och 
för  kraftfördelningen  inom  lokaldistriktet  omkring  kraftsta¬ 
tionen  samt  4  st.  transformatorgrupper,  hvardera  bestående 
af  3  st.  enfastransformatorer  om  maximalt  4  800  kva,  for 
fjärrdistributionen.  Af  dessa  sistnämnda  transformatorgrup¬ 
per  är  en  anordnad  för  upptransformering  från  10  000  till 
40  000  volt  för  järnbruksdistributionen  norr  och  österut 
och  2  för  10000  till  70000  volt  för  distributionen  söder- 
lut,  under  det  den  fjärde  är  anordnad  omkopplingsbar  för 


upptransformering  från  10  000  till  40  000  eller  70  000 
volt. 

Om  de  tre  20  000  volts  transformatorerna  betraktas  till¬ 
sammans  såsom  en  grupp,  finner  man,  att  kraftverket  så¬ 
ledes  innehåller  sammanlagt  5  transformatorgrupper,  hvaraf 


1  st.  om  13500  och  4  st.  om  maximalt  14400  kva. 
Mot  hvarje  generator  svarar  således  en  transformatorgrupp 
om  15  å  20  %  större  effekt  än  den  generatorn  maximalt 
kan  utveckla.  Denna  ökning  af  transformatorstorleken 
beror  därpå,  att  man  icke  kan  bestämdt  förutsäga,  huru  kraft¬ 
konsumtionen  kommer  att  fördela  sig  å  de  olika  systemen. 

Samtliga  transformatorer  levereras  af  Nya  Förenade 
Elektriska  A. -B.,  Ludvika.  Beträffande  transformatorernas 
konstruktion  och  egenskaper  nämnas  här-  följande  data. 
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Samtliga  transformatorer  äro  liksom  Porjustransforma- 
torerna  utförda  som  vattenkylda,  oljeisolerade  manteltrans¬ 
formatorer  med  fullständigt  täta  behållare,  försedda  med 
expansionskärl  och  säkerhetsventil,  maximi-allarmtermo- 
meter  och  distanstermometer  samt .  allarmanordning  för  af- 
brott  i  kylvattencirkulationen.  Hvarje  transformator  skall 
mekaniskt  kunna  tåla  kortslutning  på  högspänningssidan 
vid  matning  med  kraftverkets  alla  5  generatorer  parallell- 
kopplade. 

20  000  volts  transformatorerna  hafva  en  sekundärspän¬ 
ning  af  20 — 22  000  volt  vid  10000  — 11  000  volts  pri¬ 
mär  hufvudspänning  och  fullbelastning  samt  cos  ip  —  0,8. 
De  äro  triangelkopplade  å  primärsidan,  stjärnkopplade  å  se¬ 
kundärsidan.  Profspänningen  är  20000  effektiva  volt  för  pri¬ 
mär-  och  50  000  eff.  volt  för  sekundärsidan  under  x/4  timme. 
A  hvarje  fas  å  sekundärlindningen  är  i  hvardera  ändan 
C:a  10  %  af  totala  antalet  lindningshvarf  försedt  med  för¬ 
stärkt  isolering,  afsedd  att  tåla  under  en  minut  c:a  30  000 
volts  effektiv  växelspänning  mellan  hvarfven.  Öfriga  lind¬ 
ningshvarf  å  sekundärlindningen  tåla  under  en  minut  20  000 
volt  mellan  hvarfven.  Temperaturstegringen  i  lindning- 
arna  är  vid  4  500  kva  maximalt  6o°  öfver  det  tillförda 
kylvattnets  temperatur. 

Enfastransformatorerna  hafva  en  omsättning  af  10  500/ 
42  500  volt  vid  fullbelastning  och  cos  <p  =  0,8.  De  kopp¬ 
las  således  på  primärsidan  i  triangel,  på  sekundärsidan 
i  triangel  för  40  000  och  i  stjärna  för  70  000  volt.  Prof- 
spänningarna  för  lindningarna  äro  liksom  för  Porjustrans- 
formatorerna  20  000  volt  mellan  primärlindningen  och 
järn  samt  150000  volt  mellan  sekundärlindningen  och 
primärlindningen  resp.  järnet  under  x/4  timme,  hvilket.  unge¬ 
fär  motsvarar  1,33  ggr  högre  spänning  vid  profning  under 
en  minut.  Uttagen  genom  locken  skola  tåla  en  prof- 
spänning  af  200  000  volt,  utan  att  öfverslag  eller  genomslag 
inträffa.  Isoleringen  å  sekundärlindningen  närmast  uttagen 
är  förstärkt  liksom  å  20  000  volts  transformatorerna.  Den 
förstärkta  delen  af  lindningen  skall  under  en  minut  tåla 
mellan  hvarfven  33  000  volt,  öfriga  lindningshvarf  20  000 
volt.  Det  må  här  nämnas,  att  isolationen  mellan  lind- 
ningshvarfven  i  de  5  %  af  spolarna  å  högspänningssidan, 
som  å  båda  sidor  ligga  ytterst,  visat  sig  vid  prof  tåla  c:a 
70  000  volt  vid  långsam  höjning  af  spänningen,  att  näst¬ 
liggande  8  %  tålt  c:a  55  000  volt,  och  att  den  inre  delen 
af  lindning  visat  sig  tåla  c:a  45  000  volt.  Äfven  öfriga 
lindningar  hafva  visat  samma  öfverstyrka  i  jämförelse  med 
garantierna,  hvarvid  dock  bör  observeras,  att  profven 
verkställts  vid  synnerligen  omsorgsfullt  torkade  profstycken 
af  lindningen.  Temperaturstegringen  i  lindningarna  får 
vid  10 — 11  000  volt  primärspänning  och  4000  kva  (nor¬ 
mal  belastning)  icke  öfverstiga  6o°,  vid  11  000  volt  och 
4  800  kva  70°  C. 

Fig.  22  visar  kärnan  till  en  enfastransformator.  Fig.  23 
är  en  interiör  från  en  transformatorcell. 

Lokalanläggning. 

Ström  för  hjälpmaskineri  samt  belysning  erhålles  från 
en  central  220  volts  likströmsanläggning  i  ställverkshusets 
södra  del.  Likströmsanläggningen  består  af  2  st.  af  Nya 
Förenade  Elektriska  A. -B.  levererade  motorgeneratorer  om 
hvardera  150  kw  vid  220 — 300  volt  likströmsspänning 
och  750  min/hvarf,  samt  ett  ackumulatorbatteri  om  1  500 
amp.  timmar  af  Ackumulatorenfabrik  A.  G:s  tillverkning. 
Från  denna  likströmsanläggning  uttages  äfven,  som  ofvan 


omnämnts,  magnetiseringsströmmen  för  trefasgeneratorernas 
matare  samt  reservström  för  trefasgeneratorernas  magneti- 
sering. 

Motorgeneratorernas  motorer  äro  synkronmotorer,  som 
drifvas  med  380  —  420  volts  trefasström  från  2  st.  af 
Motorfabriken  Eck,  Partille,  levererade  stationstransforma- 
torer  om  hvardera  350  kva,  anslutna  till  10  000  volts 
samlingsskenor. 

Elektrisk  uppvärmning  af  isgrindarna  kommer  att  an¬ 
ordnas.  För  detta  ändamål  komma  vid  turbinsumparna 
transformatorer  att  uppställas,  som  anslutas  till  10  000 
volts  samlingsskenorna  och  nedtransformera  till  den  för 
uppvärmmngsströmmen  erforderliga  lågspänningen. 

Fig.  24  visar  motorgeneratorrummet. 

Kopplingsschema  och  ställverk. 

Kopplingsschemat  för  såväl  trefassystemet  som  likströms¬ 
anläggningen  visas  å  Pl.  20. 

Trefasschemat  har,  i  öfverensstämmelse  med  hvad  som 
ofvan  sagts,  blifvit  disponerat  så,  att  4  st.  af  trefasgenera¬ 
torerna  svara  mot  hvar  sin  grupp  enfastransformatorer,  un¬ 
der  det  att  femte  generatorn  motsvarar  hela  20  000  volts 
systemet.  För  10000  volts  systemet  äro  anordnade  dubbla 
samlingsskenor.  För  70  000  och  20  000  volt  äro  likale¬ 
des  anordnade  dubbla  samlingsskenor,  under  det  40  000 
volts  systemet  har  enkla  samlingsskenor.  Mot  hvardera 
af  generatorerna  I  och  II  svarar  en  utgående  70  000  volts 
enkellinje  och  mot  generator  III  en  40  000  volts  enkel¬ 
linje.  Från  20  000  volts  samlingsskenorna  kunna  utledas 
7  st.  enkellinjer.  Plats  finns  reserverad  för  eventuell  fram¬ 
tida  utledning  af  ytterligare  2  st.  70  000  volts  enkellinjer, 
som  dock  sannolikt  komma  till  utförande  endast  för  den 
händelse  driftsäkerheten  å  70  000  volts  linjerna  mot  för¬ 
modan  skulle  visa  sig  mindre  tillfredsställande,  äfvensom 
för  en  extra  40  000  volts  linje. 

Såväl  trefasgeneratorernas  som  transformatorernas  noll-  j 
punkter  äro  jordade  genom  motstånd,  som  emellertid  starkt 
begränsa  strömmen  vid  jordfel.  40  000  volts  systemet  är 
jord  förbundet  genom  en  trefasspänningstransformator  med 
direkt  jordad  nollpunkt  å  högspänningssidan. 

Som  förut  omnämnts  är  så  godt  som  hela  ställverket  in- 
rymdt  1  ställverkshuset.  Kablarna,  som  öfverföra  10  000 
volts  energien  från  generatorerna  till  ställverket,  utgöras  af 
trefaskablar  om  3  x  240  mm,  för  hvarje  generator  2  st. 

Pl.  21  och  22  visa  dispositionen  af  ställverkshuset  och 
de  anläggningar,  som  inrymmas  i  detsamma.  Huset  be¬ 
står  af  ett  bredare  parti,  det  norra,  och  ett  smalare,  det 
södra.  Det  norra  partiet  inrymmer  40-  och  70  000  volts 
transformatorerna,  lokaltransformatorerna,  ställverken  för 
de  mot  40-  och  70  000  volts  transformatorerna  svarande 
generatorerna  I — IV  samt  hela  ställverket  för  40-  och 
70  000  volt.  Det  norra  partiet  inrymmer  vidare  pumpar 
och  cisterner  för  transformatorernas  kylvatten  och  olja 
samt  kalorifärerna  för  centraluppvärmningen.  Det  torde 
i  detta  sammanhang  böra  nämnas,  att  till  instundande 
vinter  den  från  början  installerade  kalorifäranläggningen 
för  koleldning  kommer  att  kompletteras  med  en  elektriskt 
uppvärmd  varmvattenpanna,  afsedd  att  normalt  ombesörja 
hela  uppvärmningen  af  ställverkshuset,  hvarvid  koleldnings- 
kalorifärerna  få  stå  som  reserv  och  tillfälligt  tillskott. 
Dessutom  har  i  det  norra  partiet,  så  snart  byggnaden  blif¬ 
vit  uppförd,  inredts  ett  högspänningslaboratorium,  i  hvilket 
redan  utförts  omfattande  profningar  af  linjeisolatorer  och 
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annan  för  kraftverksanläggningen  behöflig  högspännings- 
materiel,  hvilka  prof  varit  till  stort  gagn  vid  materialan¬ 
skaffningen.  Detta  laboratorium  är  utrustadt  med  en  af 
Luth  &  Rosén  levererad  profningstransformator  om  c:a 
100  kva.,  från  hvilken  profspänningar  om  upp  till  300  000 
volt  kunna  erhållas.  Profningstransformatorn  matas  från 
en  af  likströmsanläggningens  motorgeneratorer,  som  vid 
profningar  drifves  från  likströmssidan  med  ström  från  bat¬ 
teriet  resp.  motorgeneratorn  n:r  2,  h vadan  högspännings- 
profven  kunna  utföras  på  en  gång  utan  risk  för  farliga 
kortslutningar  och  dock  med  en  relativt  stor  maskineffekt 
bakom  profningstransformatorn.  I  norra  partiets  öfversta 
våning  inredas  lågspännings-  och  oljelaboratorium,  mätare¬ 
verkstad  och  förråd. 

Lämpliga  utrymmen  hafva  reserverats  för  eventuellt  be- 
höfliga  öfverspänningsskydd.  Dock  har  tillsvidare  icke 
installerats  vare  sig  induktionsspiraler  eller  afledande  öfver- 


ningen.  I  södra  byggnadspartiet  finnas  i  öfrigt  anordnade 
rymliga  verkstads-  och  kontorslokaler. 

Fig  25  visar  10  000  volts  apparatsalen  i  norra  byggnads- 
partiets  källarvåning  med  kabelinledningar  och  oljeström- 
brytare.  Fig  28  visar  70  000  volts  samlingsskenorna  i 
norra  partiets  första  våning.  Fig.  27  visar  70000  volts 
oljeströmbrytare  i  norra  partiets  andra  våning.  Anord¬ 
ningen  af  kontrollrummet  framgår  af  fig.  26. 

Distributionsanläggningar. 

Älikarleby  kraftverk  har  tillkommit  i  en  omgifning,  där 
behofvet  af  vattenkraft  varit  mycket  stort.  Uppland  och 
Södermanland  höra  nämligen  till  de  landskap  i  vårt  land, 
som  äro  mest  vanlottade  med  afseende  å  vattenkraft,  och  i 
Västmanland  hafva  åarnas  energi  redan  till  väsentlig  del 
tagits  i  anspråk.  Å  andra  sidan  är  kraftbehofvet  inom 
dessa  kring  Mälaren  belägna  landskap  betydligt.  Hvad 
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spänningsskyddsapparater  utöfver  jordningsmotstånden  med 
hänsyn  till  den  väsentliga  kostnad  dessa  apparater  be¬ 
tinga  samt  deras  ganska  tvifvelaktiga  värde.  Ehuru  an¬ 
läggningen  varit  i  drift  till  större  eller  mindre  del  under 
c:a  4  månader  har  icke  något  som  helst  fel  uppstått  å 
någon  som  helst  del  af  högspänningsanläggningarna,  hva¬ 
dan  sålunda  något  direkt  behof  af  förenämnda  öfverspän¬ 
ningsskydd  —  utöfver  jordningsmotstånd  och  jordlinor  — 
icke  ännu  varit  praktiskt  påvisbart.  Tillsvidare  kommer 
Älfkarlebyanläggningen  att  drifvas  på  samma  sätt,  intill 
dess  behofvet  resp.  lämpligheten  af  dessa  apparater  fram¬ 
gått  genom  driftserfarenheterna  resp.  genom  de  direkta 
prof,  som  komma  att  verkställas  vid  anläggningen. 

Ställverkshusets  södra  parti  inrymmer,  som  förut  nämnts, 
omformarna  och  batteri  jämte  kontrolltaflor  samt  dess¬ 
utom  20  000  volts  transformatorerna,  io  ooo  volts  ställ¬ 
verket  för  den  5 :te  generatorn  och  hela  20  ooo  volts  ställ¬ 
verket.  1  första  våningen  af  detta  byggnadsparti  ligger 
kontrollrummet,  som  jämte  kommandoapparater  för  trefas¬ 
generatorerna  innehåller  en  hufvudkontrolltafla  för  genera- 

Jrerna  och  40-  och  70000  volts  systemen  samt  två  sido- 
flor  för  resp.  20  ooo  volts  systemet  och  lokalanlägg- 


Stockholms  stad  och  närmaste  omgifningar  beträffar  kom¬ 
mer  ju  deras  energibehof  att  tillgodoses  från  särskild  kraft¬ 
station  norrut  vid  Untra;  kraftförbrukarne  i  öfrigt  i  de  ofvan- 
nämnda  landskapen,  hvilka  förbrukare  utgöra  hufvudparten, 
äro  däremot  i  stort  sedt  hänvisade  till  värmekraft  i  den  mån 
Älfkarlebykraft  icke  kan  erhållas.  Det  kan  sålunda  med 
stort  fog  sägas,  att  Älfkarlebyverket  fyllt  ett  länge  och 
starkt  kändt  behof.  Energien  från  detsamma  har  äfvenledes 
rönt  stark  åtgång,  så  att  energiafsättningen  redan  under 
innevarande  år  torde  komma  att  uppgå  till  maximalt  c:a 
300  ooo  kilowattimmar  pr  dygn  och  under  nästa  år  till 
maximalt  c:a  500  ooo  kilowattimmar  pr  dygn.  Man  torde 
vidare  kunna  påräkna,  att  kraftverket  inom  ett  fåtal  år 
blir,  i  den  mån  det  är  praktiskt  taget  möjligt,  fullständigt 
utnyttjadt,  hvarvid  c:a  170000000  kilowattimmar  pr  år 
komma  att  afgifvas,  motsvarande  en  kolförbrukning  af  c:a 
150000  ton  pr  år,  om  denna  energi  skulle  alstras  i  en 
värmekraftanläggning. 

Ältkarleby  kraftverks  distributionsområde,  som  för  när¬ 
varande  innefattar  Uppland,  södra  Gästrikland,  sydöstra 
Dalarna,  östra  Västmanland  och  norra  Södermanland,  är 
redan  i  denna  utsträckning  vida  större  än  något  af  de  af- 
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sättningsområden,  som  tagits  i  anspråk  af  någon  förut 
inom  vårt  land  byggd  kraftstation.  Kommer  ett  redan 
planeradt  samarbete  mellan  Älfkarlebyverket  och  kraftstatio¬ 
ner  vid  Motala  ström  till  stånd,  får  Älfkarlebyverket  i  norr 
och  söder  en  utsträckning  af  200  å  250  kilometer,  från 
sydligaste  Norrland  till  nordligaste  Götaland.  Därigenom 
öppnas  nya  perspektiv  för  vattenkraftindustrien  såväl  som 
för  kraftkonsumtionen.  Detta  betydande  nät  kommer  att 
möjliggöra  en  stordrift,  hvilken  i  väsentlig  grad  underlättar 
utbyggnad  af  nya  vattenfall  och  därmed  kontinuerlig  till¬ 
försel  af  hydroelektrisk  energi  för  de  nya  kraftbehof,  som 
uppstå.  Nätet  blir  inom  sig  själf  konsolideradt,  så  att  en 
jämn  och  öfverskådlig  utveckling  af  kraftkonsumtionen  er¬ 
nås.  De  kraftstationer,  som  framledes  komma  till  stånd, 
kunna  redan  i  ett  tidigt  stadium  blifva  fullbelastade  och 
ekonomiskt  utnyttjade  och  större  kraftöfverföringar  från 
mera  vattenkraftrika  landsändar  inom  Norrland  till  mera 
vanlottade  sådana  inom  Svealand  kunna  blifva  icke  en¬ 
dast  tekniskt  möjliga  utan  äfven  ekonomiskt  förmånliga, 
ty  genom  själfva  sitt  läge  torde  Älfkarlebyverket  hafva 
större  förutsättningar  än  något  annat  kraftföretag  att  kunna 
tjänstgöra  som  den  förbindelselinje  och  replipunkt  för  vat- 
tenkraftöfverföring  från  norra  till  mellersta  och  södra  Sverige, 
som  för  dylik  öfverföring  med  nödvändighet  erfordras. 

I  Södra  ändpunkten  af  Älfkarleby verkets  naturliga  »hem¬ 
distrikt»,  d.  v.  s.  afsättningsområdet  norr  om  Mälaren, 
har  i  Västerås  placerats  en  Älfkarlebystationen  kom¬ 
pletterande  ångkraftstation,  för  utjämning  af  krafttillgången 
under  lågvattentid.  I  ett  blifvande  större  Älfkarlebynät 
får  denna  ångkraftstation  ett  nästan  centralt  läge.  Denna 
ångkraftstation,  som  under  sommaren  1916  tages  i  drift, 
torde  under  de  närmaste  åren  komma  att  kontinuerligt 
utbyggas  till  en  installerad  effekt  af  maximalt  42  000 
kilowatt. 

Älfkarlebykraftens  användningssätt  framgår  i  stort  sedt 

af  nedan  gjorda  sammanställning. 

Energiförbrukning  i  „„  ,  . 

%  af  totala  antalet  Effektförbrukning 

förbrukade  kw-tim-  1  %  a/  totala  be  öp¬ 
pet  förbrukade  kw. 


Energi-  Effekt¬ 

förbrukning  förbrukninj 

Ähkarlebyområdet,  20  000  volts  di¬ 
stributionen  inom  c:a  25  km  af- 

stånd  från  Älrkarleby  .  c:a  35  %  c;a  22,5  % 

Norra  området,  40  000  volts  distri¬ 
butionen . 

Södra  området,  70  000  volts  distri¬ 
butionen . 


1  o 


15 


55 


100  % 


62,5  % 


1 00 


följande  aftal  om  större  kraftleveranser  hafva  hittills 
träffats. 


Effektbelopp 
Minimum  Maximum 


1)  Pappersbruk,  träslipe- 
rier,  sulfat-  och  sulfit- 


mar. 


Holmens  Bruks  och  Fabriks  A. -B., 

Hallsta  .  c:a 

Stora  Kopparbergs  Bergslags  A. -B. 

och  Söderfors  bruks  A. -B. . 

Allmänna  Svenska  El.  A. -B.,  Väs¬ 
terås  . 

Söderfors  Bruks  A. -B. 

Korsnäs  Sågverks  A. -B  .  c:a 

Uppsala  stad . 

Klosters  A. -B. 

Eskilstuna  stad . 

Munktells  Mek.  Verkstads  A. -B. 

Gäfle  stad . 

Forsbacka  Järnverks  A. -B . 

Dannemora  Grufintressenter,  efter 
successiv  öfverenskommen  ök¬ 
ning  under  åren  1915  — 1918 
Hofors  A. -B. 

Schebo  Järnverks  A. -B. 

Herrängs  Gruf  A. -B . 

A. -B.  Nyqvarn . 

Enköpings  stad . 

Sala  Elektricitetsverk . 

Wästerås  stad  . . 

Tierp,  efter  successiv  öfverens¬ 
kommen  ökning  under  åren 


fabriker 

Q  -  O/ 

3d  /o 

2  5  % 

1 9 r5 — 1918  • 

2)  Elektrometallurgiska 
ändamål 

3°  X 

17,5  % 

A. -B.  Österby  bruk 
Åkers  Krutbruk 

3)  Kommunala  elektrici¬ 
tetsverk  för  återförsälj- 
ning  . 

1 0  % 

17,5  X 

See  Fabriks  A-.B. 

4)  Bergverk  och  järnverk 

10  % 

15  X 

Fördelningsnätets 

kw 

7  55° 
4  5°° 

1  440 
1  800 
1  500 
1  000 
900 
5°o 

5°° 

5°° 

700 


500 
480 
480 
3  20 
32° 

247.5 
160 

142.5 


213 
!5° 
120 
I  OO 


kW 

7  55C 
4  5°° 

3  600 

1  800 
c:a  1  500 

2  000 


c:a 


c:a 


1  125 
1  250 

75° 
1  000 

700 


625 

600 

600 

400 

400 

600 

600 

600 


c:a 


Summa  kilowatt  24  123 


400 
188 
150 
1 25 
3 1  o63 


5)  Mekaniska  verkstäder 
o.  d.,  direkt  leverans... 

6)  Bygdedistribution, 

d.  v.  s.  landtbruk,  incl. 
kvarnar,  tegelbruk, 
handtverk  o.  d. . 


7,5 


1  o 


°/ 

0 


7,5 


15  X 


1 00 


100 


/o 


I  denna  sammanställning  har  icke  tagits  någon  hänsyn 
till  det  kraftbelopp,  som  eventuellt  kan  erfordras  för  elek¬ 
trifiering  af  järnvägsdrift;  för  detta  ändamål  skulle  even¬ 
tuellt  erfordras  c:a  10  %  af  totala  energiproduktionen,  i 
hvilket  fall  öfriga  siffror  erfordra  en  motsvarande  reduktion. 

Undersöker  man  å  andra  sidan  hvarest  kraften  kommer 
till  användning  blir  resultatet  följande: 


å  fig.  29  dels  af  generalkopplingsschemat.  (Pl.  23.) 

För  den  lokala  20  000  volts  distributionen  kring  Älf¬ 
karleby  har  vattenfallsstyrelsen  utfört  linjer  till  Gäfle, 
Karskär  och  1  ierp,  under  det  att  genom  abonnenters 
försorg  linjer  byggts  till  Skutskär  och  Söderfors. 

Fjärrdistributionen  norrut  verkställes  öfver  en  40  000 
volts  linje,  hvilken  för  närvarande  framdragits  öfver  Fors¬ 
backa,  Sandviken,  Storvik  och  Hofors  till  Stjärnsund.  Lin¬ 
jen  torde  redan  nästkommande  år  fortsättas  söderut  förbi 
Hedemora  och  framdeles  få  sin  ändpunkt  förlagd  till 
Västeras.  Konsumtionen  å  detta  norra  distrikt  har  sin 
egen  karaktär.  Belastningspunkterna,  i  hufvudsak  bestå¬ 
ende  af  järnverk,  ligga  på  några  tiotal  kilometers  afstånd 
inbördes  och  hafva  en  storlek  af  rundt  500  kilowatt  hvar- 
dera. 
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Vattenfallsstyrelsens  första  projekt  afsåg  ett  70000  volts 
nät  å  norra  förbrukningsområdet  såväl  som  å  det  södra. 
Det  visade  sig  emellertid  dels  att  belastningen  icke  inom 
öfverskådlig  tid  skulle  blifva  så  stor,  att  denna  jämförel¬ 
sevis  höga  spänning  skulle  blifva  erforderlig,  eller  att  den 
högre  anläggningskostnaden,  som  vid  ifrågavarande  fall 
skulle,  med  hänsyn  till  dyrbarare  stolpar  och  isolatorer, 
kräfvas  för  en  70  000  volts  linje  gent  emot  en  linje  för 
40  000  volt,  vore  motiverad,  dels  att  kostnaden  för  70  000 
volts  nedtransformeringsstationer  å  de  olika  belastnings- 
punkterna  blef  oskäligt  hög  i  jämförelse  med  kostnaden 
för  40  000  volts  stationer. 

En  gruppering  af  olika  belastningspunkter  kring  ett  få¬ 
tal  70  000  volts  nedtransformeringsstationer  visade  sig 
äfven  oekonomisk  med  hänsyn  till  kostnaden  för  de  då 
erforderliga  sekundärlinjerna  och  tertiärtransformatorerna. 

Å  den  norra  linjen  hafva  samtliga  sekundärstationer, 
med  undantag  af  transformatorstationen  vid  Forsbacka, 
byggts  af  abonnenterna.  Under  innevarande  år  tagas  ned¬ 
transformeringsstationer  vid  Forsbacka,  See,  Storvik,  Ho- 
fors,  Stjärnsund  och  Långshyttan  i  drift. 

40  000  volts  linjerna  hafva  utförts  af  vattenfallsstyrel¬ 
sen  med  undantag  af  linjen  Stjärnsund — Långshyttan,  som 
byggts  af  Klosters  A.-B. 

För  det  södra  nätet  har  valts  en  primärspänning  af 
70000 — 77000  volt.  Då  öfverföringsafstånden  uppgå  till 
100  å  200  kilometer  för  större  delen  af  belastningen  och 
den  öfverförda  effekten  kommer  att  blifva  betydande,  har 
det  varit  ett  lifsvillkor  att  få  hög  spänning  för  detta  nät. 
Behofvet  af  ett  flertal  relativt  mindre  transformatorstationer 
om  några  tusen  kilovoltampére  liksom  svårigheten  att  inom 
eget  land  erhålla  material  för  högre  spänning  än  den 
nämnda  har  begränsat  spänningen  till  ofvan  angifna  värde. 
Förefintligheten  af  ångkraftstationen  i  södra  ändan  af  för- 
delningsnätet,  hvilken  vid  behof  kan  tjänstgöra  som  syn- 
kronmotorstation,  ökar  gifvetvis  belastningsförmågan  å 
hufvudlinjen  från  Älfkarleby  till  Västerås;  samtidigt  min¬ 
skar  den  värdet  af  en  högre  spänning  än  den  valda. 

Det  södra  fördelningsnätet  är  uppbyggdt  på  basis  af  en 
70  000  volts  linje  från  Älfkarleby  öfver  Dannemora,  Upp¬ 
sala  och  Enköping  till  Västerås.  En  afgreningslinje  för 
70  000  volt  har  framdragits  från  Dannemora  till  Hallsta, 
en  annan  afgreningslinje  för  70  000  volt  är  under  utfö¬ 
rande  från  Enköping  till  Strängnäs.  Det  synes  sannolikt 
att  sistnämnda  linje  i  en  framtid  kommer  att  fortsättas  med 
70  000  volt  till  Eskilstuna  å  ena  sidan  samt  Södertälje  å 
andra  sidan  samt  möjligen  söderut  till  mellersta  Söderman¬ 
land.  Samtliga  70  000  volts  linjer  utföras  af  vattenfalls¬ 
styrelsen. 

Nedtransformeringsstationer  från  70  000  volt  hafva  af 
vattenfallsstyrelsen  uppförts  vid  Dannemora,  Hallsta,  Upp¬ 
sala,  Enköping  och  Västerås,  hvarjämte  nedtransforme- 
ringsstation  är.  under  byggnad  vid  Strängnäs.  Sekundär¬ 
spänningarna  äro  för  bygdenäten  20  000  volt,  för  stads- 
och  storindustriabonnenterna  invid  sekundärstationerna  3 
till  6  000  volt  samt  hvad  beträffar  de  linjer,  som  tillsvi¬ 
dare  byggas  till  Eskilstuna  och  Södertälje,  40  000  volt. 

Större  sekundärlinjer  äro  under  utförande  och  snart  fär¬ 
diga  till  Dannemora  Grufvor,  Österby  bruk,  Schebo  Järn¬ 
verk,  Herräng  och  Märsta;  sekundärlinjer  till  Sala,  Eskils¬ 
tuna,  Åker  och  Nykvarn  äro  beslutade  och  skola  vara 
f.riftfärdiga  under  början  at  nästa  år.  En  bygdelinje  till 
'reda  invid  Enköping  är  redan  driftfärdig;  ytterligare 
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bygdelinjer  äro  beslutade  till  Sigtuna,  Wenngarn,  Rasbo 
m.  fl.  punkter.  Alla  dessa  ofvan  angifna  20  000  volts  linjer 
byggas  af  vattenfallsstyrelsen.  Ett  större  tertiärbygdenät, 
omfattande  en  areal  af  omkring  en  kvadratmil,  har  redan 
blifvit  utfördt  enligt  andelsprincipen  i  närheten  af  Enköping. 
Liknande  andelsnät  hafva  vidare  beslutats  och  delvis  på¬ 
börjats  vid  Gamla  Uppsala,  Rasbo,  Tierp,  Häfverösund 
och  Knifsta.  Som  tertiärspänning  har  användts  x  500  volt; 
kvartärspänningen  är  220  volt  för  motorer  och  127  volt 
för  glödlampor. 

Samtliga  20  000  volts  linjer  äro  byggda  med  trästolpar 
med  å  viktigare  linjer  jordlina  i  toppen;  isolatorpinnarna  äro 
isolerade  (icke  jordade)  för  att  de  laddningsströmmar,  som 
vid  tillfälliga  öfverslag  följa  desamma,  skola  i  möjligaste 
mån  dämpas,  så  att  isolatorskadan  begränsas  till  den  minsta 
möjliga.  Då  det  under  nuvarande  orosförhållanden  varit 
omöjligt  att  erhålla  impregnerade  stolpar  hafva  linjerna  i 
hufvudsak  byggts  med  ekstolpar. 

40  000  voltslinjen  från  Älfkarleby  till  Stjärnsund  är 
byggd  med  A-stolpar  af  furu  på  betonfundament,  se  fig.  32. 
Linjen  är  tillsvidare  utrustad  med  3  st.  kopparlinor  af  35 
kvmm.  area  och  1  st.  jordlina  af  järn  med  samma  area. 


Dg.  33-  SEKUNDÄR-STATIONEN  VID  ENKÖPING. 


Reglarna  hafva  emellertid  utförts  med  plats  för  en  fjärde 
lina  som  reserv,  ifall  dylik  reserv  visar  sig  erforderlig. 
Reglarna  äro  af  skäl,  som  ofvan  anförts,  icke  jordade. 

70  000  volts  linjerna  äro  samtliga  byggda  med  järn¬ 
stolpar  med  betonfundament  med  utrymme  för  6  st.  kop¬ 
parlinor  och  2  st.  jordlinor  af  järn,  Vid  farledskorsningar 
och  öfriga  för  åskslag  svårt  utsatta  ställen  som  vid  Hallsta 
hafva  dock  ända  till  5  st.  jordlinor  blifvit  upplagda  för 
att  effektivt  skydda  nedanför  liggande  strömförande  linor 
mot  åskslag.  Jordlinorna  äro  normala  af  35  kvmm.  area. 
Kopparlinorna  hafva  70  kvmm.  area  å  linjen  Älfkarleby 
—  Uppsala,  å  öfriga  sträckor  35  kvmm.  area.  Speciella 
linareor  hafva  dock  användts  vid  större  korsningar.  Å 
linjen  Enköping — Strängnäs  komma  tillsvidare  endast  4 
kopparlinor  att  uppläggas,  däraf  en  som  reserv.  Fig.  30 
visar  en  bärstolpe  för  70000  volt.  Fig.  31  visar  kors- 
ningstornen  vid  Örsundsbro,  som  byggts  för  en  segelfri 
höjd  af  40  meter. 

Linjerna  hafva  beräknats  efter  Svenska  Teknologföre- 
ningens  normer.  Vid  70  000  volts  linjerna  ha  dock  den 
skärpning  af  normerna  vidtagits,  att  fundamenten  beräknats 
med  samma  5-faldiga  säkerhet  som  stolparna  för  krafter  vin¬ 
kelrätt  mot  linjen.  A  40  000  volts  linjerna  äro  fundamen¬ 
ten  med  nuvarande  fyllning  utförda  med  något  lägre  sä¬ 
kerhetsgrad.  För  att  ledningarna  icke  skola  blifva  för  hårdt 
påkända  vid  sådana  tillfälliga  tillsatsbelastningar  af  snö  och 
is,  som  någon  gång  emellanåt  torde  vara  att  förvänta,  har 
spännvidden  begränsats  till 
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maximalt 
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70 
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ledningar 

265  m 
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» 

35 

» 
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» 
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.  125  » 
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» 

» 

80  » 

j>  80  » 

I 
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mån 

har  därmed 
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ökad  säker- 

het 

mot 

ledningssammanslagning  samt  farlig  nedhängning 

vid  ojämn  tillsatslast  af  is  eller  snö.  Det  senare  skälet 
har  föranledt  en  ökning  af  det  fria  utrymmet  vid  +  50°  C 
till  6,75  m  vid  70  kvmm  och  7  m  vid  35  kvmm  häng- 
isolatorlinjerna. 

I  öfrigt  hafva  linjerna  byggts  med  rikliga  afstånd  mellan 
ledningstrådarna  inbördes  (2,5  å  3  meter  vid  70,000  volts 
linjerna)  samt  med  synnerligen  riklig  isolation.  20  000 
volts  isolatorerna  äro  af  en  typ  något  större  än  den,  som 
tidigare  i  vårt  land  användts  för  40  000  volts  linjer;  40  000 
volts  isolatorerna  äro  något  större  än  den  förut  gängse 
50000  volts  isolatorn;  70000  volts  isolatorerna  utgöras 
af  hängisolatorer  med  sex  element  af  konstruktion,  som 
tidigare  beskrifvits  i  Teknisk  Tidskrift.  Genomgående  har 
sålunda  följts  den  principen,  att  alla  spänningsförande  le¬ 
dare  skola  synnerligen  omsorgsfullt  isoleras  och  å  viktigare 
linjer  omsorgsfullt  skyddas  medels  jordlinor. 

Sekundärstationerna  för  70  000  volt  utvisa  ifråga  om 
disposition  och  tekniskt  utförande  följande  allmänna  grund¬ 
drag. 

Det  har  sträfvats  efter  att  så  mycket  som  möjligt  ned¬ 
bringa  antalet  af  primärsidans  transformatorlindningar,  ström¬ 
brytare  och  öfriga  apparater  samt  att  i  samband  härmed 
få  primärsidans  kopplingsschema  så  enkelt  som  möjligt. 
Orsakerna  härtill  ligga  i  öppen  dag,  då  dessa  anläggnings- 
delar  äro  så  dyrbara  och  taga  så  betydande  stationsut- 
rymmen  i  anspråk,  att  omfattningen  af  desamma  i  hög 
grad  dominerar  totalkostnaderna  för  stationerna.  Med  till- 
lämpning  af  dessa  principer  hafva  70  000  volts  stationerna 
utrustats  med  endast  två  stycken  sinsemellan  lika  stora, 
mot  de  hvarje  station  matande  två  enkellinjerna  svarande 
trefastransformatorer,  hvaraf  den  ena  afsedd  att  utgöra 
reserv,  hvardera  med  sekundärlindningar  för  båda  de 
sekundärspänningar,  som  förekomma  i  re.sp.  stationer.  Hallsta- 
stationen  afviker  dock  härifrån  såtillvida,  att  densamma  ut¬ 
rustats  med  en  af  3  st.  enfastransformatorer  bestående 
transformatorgrupp  jämte  en  enfastransformator  som  reserv, 
hvarvid  dock  är  att  märka,  att  plats  reserverats  för  even¬ 
tuell  framtida  utvidgning  med  ytterligare  en  grupp  af  3  st. 
enfastransformatorer  af  samma  storlek  som  de  hittills  in¬ 
stallerade.  I  stort  sedt  ansluter  sig  därför  äfven  sistnämnda 
station  till  det  ofvan  angifna  systemet.  Eventuell  framtida 
utvidgning  af  de  med  trefastransformatorer  utrustade  se¬ 
kundärstationerna  har  tänkts  tillgå  så,  att  de  erforderliga 
tillkommande  transformatorerna  helt  enkelt  hopkopplas 
parallellt  till  endera  eller  båda  af  de  befintliga  trefastrans¬ 
formatorerna  med  bibehållande  af  ställverket  oförändradt. 
Behöfver  en  enstaka  transformator  urkopplas  för  tillsyn 
göres  hela  den  grupp,  i  hvilken  den  ingår,  spänningslös 
med  kortvarig  öfverbelastning  af  transformatorgruppen  n:r 
2,  intill  dess  den  transformator,  som  skall  revideras,  från¬ 
skilts  med  frånskiljareknivarna,  då  återstående  transformator 
i  grupp  n:r  1  ånyo  tages  i  drift.  Under  användning  af 
ett  enkelt  70  000  volts  samlingsskenesystem  med  förbindelse¬ 
ledningar  i  enlighet  med  det  å  Pl.  23  visade  generalkopp- 
lingsschemat  har  antalet  70  000  volts  oljeströmbrytare  så¬ 


lunda  kunnat  inskränkas  till  2  st.  Genom  insättning  af 
strömtransformatorer  med  bakströmsreläer  för  de  inkom¬ 
mande  linjerna  kan  urkoppling  af  en  felaktig  enkellinje 
utan  störning  af  driften  i  sekundärstationen  och  å  den 
andra  enkellinjen  åstadkommas.  Strömtransformatorer  med 
maximalreläer  för  hvardera  transformatorn  resp.  transfor¬ 
matorgruppen  åstadkomma  utan  störning  af  driften  å  70  000 
volts  linjerna  urkoppling  af  transformatorerna  resp.  trans¬ 
formatorgrupperna  vid  fel  inom  stationen.  Därvid  blir  det 
emellertid,  ifall  oljeströmbrytarna  användas  som  bakströms- 
automater,  nödvändigt  att  vid  fel  å  en  transformatorgrupp 
bryta  båda  automaterna,  en  olägenhet,  som  dock  torde  vara 
utan  betydelse,  enär  fel  i  transformatorerna  torde  blifva 
ytterst  sällsynta. 

Hallstastationen,  som  först  blef  projekterad,  har  uppförts 
i  tre  våningar.  De  öfriga  70  000  volts  sekundärstationerna 
hafva  endast  två  våningar,  hvilket  har  möjliggjorts  där¬ 
igenom,  att  utrymmet  under  takåsen  utnyttjats  för  fram- 
dragning  i  byggnaden  af  de  inkommande  resp.  genom¬ 
gående  70  000  volts  linjerna.  Byggnadsplanen  för  de 
mindre  stationerna  vid  Dannemora,  Uppsala,  Enköping  och 
Strängnäs  karakteriseras  för  öfrigt  däraf,  att  de  två  trans¬ 
formatorcellerna  för  hvar  sin  transformatorgrupp  äro  belägna 
på  hvar  sin  sida  om  stationens  montagehall,  dit  trans¬ 
formatorerna  vid  reparation  kunna  rullas  in  direkt  utan 
att  först  behöfva  föras  ut  ur  byggnaden.  Utöfver  jordnings- 
motstånd  för  transformatorernas  nollpunkter  och  jordade 
spänningstransformatorer  för  de  triangelkopplade  systemen 
hafva  några  öfverspänningsskydd  hittills  ej  installerats. 

Fig.  33  utvisar  det  yttre  af  sekundärstationen  vid  Enkö 
ping. 

Administration. 

Arbetenas  projektering  och  utförande  har  ledts  från 
vattenfallsstyrelsen  genom  dess  ordförande,  öfverste  F.  V. 
Hansen. 

Undersökningsarbetena  stodo  liksom  utarbetandet  af  för- 
slagsritningarna  under  öfverinseende  af  kapten  Fr.  Jon¬ 
son,  som  för  dessa  arbeten  biträddes  af  löjtnanterna  E. 
Berger  och  S.  Bäckman  samt  civilingenjörerna  T.  Höker- 
berg  och  E.  A.  Cronström.  Å  byrån  tjänstgjorde  därvid 
äfven  ingenjörerna  Ahlström,  Isberg  och  Hiibinette. 

Den  elektriska  delen  af  förslaget  utarbetades  af  nuva¬ 
rande  driftschefen  G.  Centerwall  och  byråingenjör  E. 
Cronvall. 

Byggnadsarbetenas  utförande  samt  upprättandet  af  de 
definitiva  byggnadsritningarna  för  vattenkraftanlägg¬ 
ningarna  vid  Älfkarleby,  excl.  deras  elektriska  utrustning, 
har  ledts  från  vattenfallsstyrelsens  byggnadsbyrå  i  Stock¬ 
holm,  som  föreståtts  af  öfveringenjör  G.  Malm  till  den  1 
aug.  1914  och  därefter  af  öfveringenjör  A.  Ekwall.  Som 
öfveringenjörsassistent  har  hela  tiden  tjänstgjort  civilingenjör 
K.  A.  Fröman.  Konstruktionskontoret  har  föreståtts  af 
byråingenjör  Alb.  Westerlind.  Som  konstruktörer  hafva 
tjänstgjort  ingenjörerna  G.  Björkman,  G.  Haglund,  T. 
Kempe,  I.  Lundgren,  A.  Löfroth,  K.  H.  Mattsson,  G.  v. 
Stapelmohr  samt  A.  Sterner  och  A.  Johansson.  Arki¬ 
tektritningarna  till  maskinhus,  ställverkshus  och  bostads¬ 
byggnader  i  Älfkarleby  hafva  upprättats  af  arkitekt  E. 
Josephson.  Värme-  och  ventilationsanläggningar  hafva 
konstruerats  af  ingenjör  W,  Dahlgren. 

Vid  Älfkarleby  har  arbetet  ledts  af  arbetschefen,  löjt¬ 
nant  B.  Delin.  Som  afdelningsingenjörer  hafva  tjänstgjort 
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E.  A.  Cronström,  I.  Fogelström,  H.  Henriksson  och  T. 
Hökerberg  och  som  underingenjörer  G.  Ekwall,  R.  Hennel 
och  P.  Wittrock.  Maskinkontrollanter  hafva  varit  ingen¬ 
jörerna  J.  H.  Setterberg  och  G.  Haglund. 

Uppgörandet  af  de  definitiva  planerna  till  samt  anskaff¬ 
ningen  af  kraftstationens  elektriska  utrustning  jämte  därtill 
hörande  anläggningar,  de  förberedande  underhandlingarna 
och  uppställningen  af  kontrakt  angående  energileveran¬ 
serna  samt  projektering,  konstruktion  och  utförande  af 
distributionsanläggningar  har  omhänderhafts  af  vattenfalls¬ 
styrelsens  elektrotekniska  byrå,  som  föreståtts  af  öfver- 
ingenjör  W.  Borgquist.  Som  öfveringenjörsassistent  å  elek¬ 
trotekniska  byrån  har  sedan  den  1  maj  1914  fungerat 
civilingenjör  E.  Sylwan.  Det  elektriska  konstruktionskon¬ 
toret  har  föreståtts  af  d.  v.  byråingenjör  G.  Centerwall 
till  början  af  år  1914  och  därefter  af  byråingenjör  E. 
Cronvall.  Förste  konstruktör  å  detta  kontor  har  varit 
ingenjör  D.  Björkman;  i  öfrigt  hafva  å  detsamma  särskildt 
tjänstgjort  ingenjörerna  E.  Beijer,  T.  Nilsson-Stig  och 
I.  Milde.  Konstruktionskontoret  för  kraftledningarna  har 
föreståtts  af  löjtnant  P.  Westin  till  den  1  januari  1914 
och  därefter  af  ingenjör  E.  G.  Nygren;  som  konstruktör 
å  detta  kontor  har  tjänstgjort  ingenjör  J.  P.  Svensson. 
Husbyggnadskontoret  för  sekundärstationerna  med  tillhö¬ 
rande  bostadshus  har  föreståtts  af  ingenjör  I.  Lundgren, 
som  biträdts  af  ingenjörerna  O.  Olsson  och  M.  Wester- 
gren.  Arkitektritningarna  för  sekundärstationerna  jämte 
tillhörande  bostadsbyggnader  utom  för  Hallstastationen  hafva 
upprättats  af  stadsarkitekt  E.  Hahr. 

Arbetsledare  och  kontrollant  för  de  elektriska  anlägg¬ 
ningarnas  montage,  som  beträffande  ställverken  utförts 
med  egen  personal,  har  varit  vid  kraftstationen  i  Älf- 
karleby  nuvarande  driftschefen,  ingenjör  G.  Centerwall,  och 
vid  kraftstationen  och  vid  sekundärstationerna  distrikts- 
ingenjören  O.  Harder,  som  biträdt  vid  kraftafsättningen 
och  speciellt  omhänderhaft  bygdedistributionen.  Arbets¬ 
ledare  för  byggnadsarbetena  å  kraftledningarna  har  varit 
distriktsingenjören  O.  Harder  till  den  1  januari  1914  och 
därefter  löjtnant  P.  Westin,  biträdd  af  ingenjör  R.  Hen¬ 
riksson  som  assistent  och  ingenjörerna  H.  Sommerfelt, 
P.  R.  Dahlman,  G.  Qvistgaard  och  J.  Stenström  samt  alter¬ 
nerande  ingenjörerna  J.  P.  Svensson,  E.  Olsson  och  Y. 
Holm  som  befäl  å  arbetsplatserna. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


TEKNISKA  SAMFUNDET  I  GOTEBORG 


Afdelningen  för  Mek.  Teknik  och  Skeppsbyggnadskonst  hade 
onsdagen  den  29  september  sitt  3:dje  sammanträde  för  året. 
Sammanträdet  hölls  å  Hotell  Eggers  under  ingenjör  W.  Fa¬ 
gerströms  ordförandeskap,  och  var  detsamma  besökt  af  ett  60- 


tal  medlemmar.  Sedan  ordföranden  hälsat  gästerna  välkomna 
och  föregående  sammanträdes  protokoll  upplästs,  öfverlämna- 
des  ordet  till  ingenjören  E.  Bildt,  hvilken  höll  aftonens  före¬ 
drag  om  »  Vara  torfmossars  tillgodogörande» . 

Inledningsvis  omnämnde  föredragaren  befintligheten  af  våra 
stora  torftillgångar  samt  påvisade  medelst  en  karta,  att  mos¬ 
sarna  ligga  hufvudsakligast  i  mellersta  och  södra  Sverige  samt 
att  desamma  ofta  ligga  alldeles  intill  våra  största  järnvägs¬ 
linjer. 

Han  öfvergick  därefter  att  konstatera,  att  en  stor  del  af  den 
i  Sverige  förefintliga  torfven  var  af  god  beskaffenhet  samt 
att  fuktighetshalten  gifvetvis  till  största  delen  berodde  på  vä- 
Jderleken.  De  fordringar  Statens  Järnvägar  uppställa  på  bränn- 
'torf  för  lokomotiveldning  äro: 


askhalt  högst .  6  % 

vattenhalt  högst  .  30  » 

kal.  värmevärde  .  5  000  v.  e. 


Att  alla  hittills  gjorda  försök  mer  eller  mindre  misslyckats 
berodde  enligt  föredragshållarens  åsikt  på,  att  man  användt 
olämpliga  eldstäder  för  förbränningen  af  torfven. 

Föredragaren  hade  därvid  i  första  rummet  fäst  sin  uppmärk¬ 
samhet  på  lokomotiveldstäderna,  ty  om  frågan  om  eldstaden 
en  gång  är  löst  för  en  så  stor  förbrukare,  som  våra  järnvägar, 
så  vinnes  därmed  en  säker  grundval  för  torfindustrien,  hvars 
målsmän  då  kunde  räkna  med  en  garanterad  förbrukning  af 
torf.  Svenska  järnvägarna  använda  nu  c:a  1  mill.  tons  sten¬ 
kol,  som  lastade  å  tendern  kosta  c:a  20  mill.  kronor  under 
normalt  prisläge. 

Herr  Bildt  kritiserade  ganska  skarpt  tillvägagångssättet  vid 
de  af  järnvägsstyrelsen  på  sin  tid  igångsatta  profeldningarna 
med  torf  i  lokomotiv  för  att  utröna  förhållandet  mellan  torf 
och  stenkol  för  järnvägsdrift.  Man  ställde  i  jämförelse  mot 
hvarandra  bästa  stenkol  och  mindrevärdigt  torf.  Så  t.  ex.  an¬ 
vände  man  torf  med  40  proc.  vattenhalt,  ehuru  30  proc.  var 
det  föreskrifna  maximum. 

Herr  Bildt  granskade  därpå  ingående  resultaten  af  försöken, 
som  konstaterade,  att  det  var  möjligt,  att  med  torfeldadt  loko¬ 
motiv  framföra  godståg  med  vagnvikt  762  ton  med  en  has¬ 
tighet  af  45  km  i  timmen  på  en  nära  10  mil  lång  sträcka, 
där  stigningar  förekomma  af  1  på  100  i  längder  om  500  me¬ 
ter.  Proftågets  vikt  öfversteg  sålunda  vanlig  godstågsvikt,  som 
är  ungefär  313  tons. 

Härefter  redogjorde  föredraganden  för  en  af  honom  paten- 
terad  lokomobilpanna,  försedd  med  en  eldstad,  som  konstrue¬ 
rats  efter  gasgeneratorprincipen  Han  omnämnde  äfven,  att 
mycket  lyckade  försök  utförts  med  en  sådan  eldstad  å  en  vid 
Enköpings  Verkstad  befintlig  tubpanna,  samt  att  vid  våra  nu¬ 
varande  lokomotivs  förseende  med  sådana  pannor  behöfde  ej 
någon  förändring  vidtagas  med  ramverket.  Insättandet  af  en 
generatorpanna  af  »system  Bildt»  kräfde  alltså  ej  större  för¬ 
ändringsarbeten  än  insättandet  af  en  vanlig  ny  panna. 

Under  föredraget  framhöll  herr  Bildt  som  sin  åsikt,  att  elek¬ 
trifiering  af  våra  järnvägar  ej  var  ett  ekomomiskt  bärkraftigt 
företag,  såvida  ej  samtidigt  en  tarrifförhöjning  om  c:a  50  % 
infördes.  Han  hänvisade  härvid  bland  annat  till  Schweiz, 
hvarest  ännu  inga  järnvägar  elektrifierats,  trots  att  landet  med 
sina  många  och  höga  vattenfall  är  i  än  högre  grad  än  Sverige 
lämpligt  härför. 

Efter  föredraget,  som  illustrerades  af  en  mängd  skioptikon- 
bilder,  följde  en  kortare  diskussion,  under  hvilken  hrr  Järn 
Zeeland,  Atterberg,  och  Frenell  yttrade  sig. 

Under  diskussionen  framhölls  önskvärdheten  af  att  få  torf- 
frågan  permanent  aktuell  och  att  få  våra  torfmossars 
bränsletillgångar  snarast  möjligt  tillgodogjorda  för  såväl  våra 
kommunikationer  som  för  vår  industri.  Som  det  hittills  varit 
har  torffrågan  alltid  tagits  till  nåder  så  snart  en  kris  inträtt 
på  kolmarknaden,  men,  så  snart  krisen  åter  lagt  sig,  har  torf¬ 
frågan  åter  fallit  i  glömska.  Följden  är,  att  vi  än  i  dag  stå 
lika  dåligt  rustade  i  händelse  af  ett  krig.  Svenskens  benägen¬ 
het  att  ej  förutseende  vilja  tänka  på  morgondagen  har  här 
alltför  tydligt  gifvit  sig  tillkänna.  Vidare  framhölls,  att  det 
vore  oriktigt  att  kasta  hela  skulden  på  staten  och  järnvägssty¬ 
relsen.  Bränslefrågan  är  en  lifsfråga  för  industrien,  och  då  bör 
ock  industrien  skänka  den  sitt  intresse  och  stöd,  tänkande  på 
att  det  verkliga  resultatet  ej  vinnes  endast  genom  statsunder¬ 
stödda  experiment,  utan  först  i  praktiken. 

Mot  ingenjör  Bildts  uttalande  angående  det  oekonomiska  i 
järnvägarnas  elektrifiering  gjordes  invändning,  och  framhölls 
att  man  därvid  ej  tänkt  gå  tillväga  så  som  ingenjör  Bildt  be- 
skrifvit.  Rätt  utfördt  med  kombination  mellan  ledningsdrift 
och  accumulatordrift  ställer  sig  saken  betydligt  gynnsammare 
än  hvad  ingenjör  Bildt  framhållit. 

Sedan  några  talare  dessutom  meddelat  sina  erfarenheter 
från  några  torfanläggningar  meddelades  några  från  herr  E. 
Gösling  inhämtade  upplysningar  angående  den  de  Uavalska 
våtkolningsmetoden.  De  erfarenheter,  som  vunnits  vid  experi¬ 
mentfabriken  i  Stockholm,  voro  endast  goda.  Vid  denna  fabrik 
tillverkade  »Lavalsbriketter»  demonstrerades.  Desamma  hade 
enligt  uppgift  5  000  —  5  200  effektiva  calorier  samt  synnerli¬ 
gen  låg  askhalt  och  en  specifik  vikt  af  1,4  eller  alltså  samma 
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som  stenkolets.  Vid  Stafsjö  bygges  f.  n.  en  fabrik,  till  hvilken 
staten  bidragit  med  100000: —  kr.  och  kommer  vid  denna 
fabrik  torfvenattvid  ena  fabriksväggen  intagas  i  sitt  upptagnings- 
tillstånd  och  20  minuter  därefter  vid  andra  fabriksväggen  leve¬ 
reras  i  form  af  nyssbeskrifna  briketter. 

Efter  diskussionen  samlades  medlemmarna  till  gemensam 
supé  och  nachspiel,  under  hvilket  ingenjör  J.  Österberg  höll 
ett  kåserande  föredrag  om  en  resa  till  San  Francisco,  illustre¬ 
rat  med  ett  60-tal  mycket  lyckade  skioptikonbilder. 

E.  /. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  JÖNKÖPING 

höll  lördagen  den  2  okt.  sitt  första  sammanträde  för  säsongen  å 
rådhusets  sammanträdesrum.  Det  ganska  talrikt  besökta  sam¬ 
manträdet  bevistades  af  landshöfdingen  Fr.  Pettersson. 

Sedan  protokolljustering  ägt  rum  förrättades  i  stadgarne 
föreskrifna  val.  Till  ordförande  återvaldes  ingenjören  W.  Gra- 
neli,  till  vice  ordförande  direktören  Hj.  von  Feilitzen  och  till 
sekreterare  stadsingenjören  A.  Adéll  samt  till  öfriga  styrelsele¬ 
damöter:  öfveringenjören  J.  E.  Lagerman,  disponenten  K.  E. 
Hiller,  disponenten  G.  F.  Lybeck  och  ingenjören  K.  E.  Wes- 
tin.  Suppleanter  blefvo,  äfven  genom  omval,  disponenten  I. 
Strömberg,  ingenjörerna  Em.  Westerberg  och  A.  Werner. 

Föredraget  för  aftonen  hölls  af  löjtnanten  vid  Kalmar  rege¬ 
mente  K.  E.  S.  Conradi  om  kulsprutevapnet  hvarvid  en  ut¬ 
ställd  kulspruta  samtidigt  demonstrerades. 

Efter  föredraget  följde  supé  med  nachspiel  å  Stora  Hotellet. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  KARLSKRONA 

hade  lördagen  den  2  oktober  sammanträde  på  Stadshotellet 
under  ordförandeskap  af  konsul  Axel  Ernberg. 

Ett  föreliggande  förslag  till  inköp  af  en  egen  skioptikon- 
apparat  för  föreningens  räkning  blef  af  föreningen  bifallet. 

Härefter  följde  ett  föredrag  af  byggnadschefen  A.  Lager- 
gréen  öfver  de  af  honom  uppgjorda  förslagen  till  stadsplan 
för  Saltö  och  Västra  mark. 


INSÄND  LITTERATUR 


Mekanisk  Teknologi,  af  Paavo  Pero.  Björck  &  Börjessons 
förlag.  500  sid.,  495  illustrationer.  Pris  inb.  kr.  7:  50.  Recen¬ 
sion  kommer  att  inflyta  i  Afdelningen  för  Mekanik. 


NOTISER 


Chalmerska  institutets  anslagskraf.  —  Styrelsen  för  Chal 
mers  tekniska  institut  i  Göteborg  hemställer  om  proposition  till  nästa 
års  riksdag  om  följande  anslag  på  extra  stat  för  1917:  till  förstärkning 
af  det  i  institutets  stat  upptagna  anslaget  till  bibliotek,  samlingar 
och  laboratorier  6000  kr.,  till  d:o  af  anslaget  till  uppvärmning,  be¬ 
lysning  m.  m.  15000  kr.  samt  till  täckande  af  brist  på  institutets 
nybyggnadsanslag  kr.  9  235:  97. 

Kurs  i  högspänningsteknik.  —  På  initiativ  af  Svenska  Elek- 
tricitetsverksföreningen  och  Svenska  Teknologföreningens  Afdelning 
för  Elektroteknik  kommer,  under  förutsättning  af  att  tillräckligt  antal 
deltagare  anmäla  sig,  i  början  af  nästa  månad  en  föreläsningskurs  i 
högspänningsteknik  att  äga  rum  i  Stockholm.  Föreläsningarna  kom¬ 
ma  att  hållas  af  den  kände  framstående  specialisten  Professor  Dr.- 
Ing.  W.  Petersen  från  Darmstadt,  med  hvilken  preliminärt  aftal  träf¬ 
fats.  Kursen,  som  kommer  att  behandla  de  viktigaste  kapitlen  inom 
högspänningstekniken,  är  beräknad  börja  måndagen  den  1  nov.  och 
pågå  i  5  dagar  med  omkring  2  föreläsningar  per  dag. 

Kostnaden  för  deltagande  i  kursen  är  25  kr.  för  medlem  af  Sven¬ 
ska  Elektricitetsverksföreningen  eller  Svenska  Teknologföreningen. 
Äfven  utomstående  kunna  deltaga  i  kursen  och  är  kostnaden  för  dem 
40  kr.  per  person. 

Anmälningar  om  deltagande  i  kursen  mottagas  intill  den  1 1  den¬ 
nes  af  sekreteraren  i  Svenska  Elektricitetsverksföreningen,  ingenjör 
C.  A.  Rossander,  Malmskillnadsgatan  54,  Stockholm. 


PERSONALNOTISER 


Ingenjör  P.  G.  Blomberg,  förut  maskiningenjör  af  2:dra  klass  vid 
Statens  Järnvägar,  första  distriktet,  Liljeholmen,  nu  maskiningenjör 
vid  Centralverkstaden,  Örebro. 

* 

Civilingenjör  A.  Tomas  V.  Zander,  nu  extra  mariningenjör  vid 
Mariningenjörskåren,  Ingenjördepartementet,  K.  Flottans  Varf,  Karls¬ 
krona. 

* 

Civilingenjör  Sten  Jacobsson,  löjtnant  i  K.  Fortifikationens  reserv, 
nu  anställd  i  A. -B.  Skånska  Cementgjuteriet,  Stockholm. 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammanträder  å  förening¬ 
ens  lokal  måndagen  den  11  oktober  1915  kl.  7,30  e.  m.  —  Åren- 
den  1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3  » Aktuella  stadsplane- 
fragor  i  Stockholm» ,  föredrag  af  v.  stadsarkitekten  P.  Hallman. 

—  4.  Fastställande  af  täflingsregler  för  arkitektur-  och  stadsplane- 
täflingar.  —  Utställning  af  kartor  och  modeller  rörande  Stock¬ 
holms  stadsplan. 

Afdelningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  sammanträder  å 
föreningens  lokal  torsdagen  den  14  oktober  1915  kl.  7,30  e.  m. 

—  Årenden:  I.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Inkomna 
skrifvelser.  —  4.  » Skiljande  af  vegetabiliskt  och  animaliskt  fett», 
föredrag  af  docent  Evert  Norlin.  — -  5.  » Omafdunstningsappa - 
rater»,  föredrag  af  ingenjör  Torsten  Samson. 

Afdelningen  för  Elektroteknik  sammanträder  å  föreningens 
lokal  fredagen  den  15  oktober  1915  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden: 
1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Inkomna  skrifvelser.  — 

4.  »  Den  experimentala  sidan  af  öfverspänningsf rågans  lösning », 
föredrag  af  civilingenjör  K.  E.  Eriksson. 

Afdelningen  för  Teknisk  Undervisning  sammanträder  i  före¬ 
ningens  lokal  lördagen  den  16  oktober  1915  kl.  7,30  e.  m.  Ären¬ 
den.-  1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Meddelande  om  ut¬ 
sedda  representanter  i  kommittéer.  —  4.  Val  af  styrelse  för  år 
1916.  —  5.  Val  af  ledamot  i  föreningens  styrelse  för  år  1916. 

—  6.  Inkomna  skrifvelser.  —  Diskussion  om  undervisning  i 
kraftanläggningsteknik  vid  Tekniska  Högskolan  och  några  i 
samband  därmed  stående  frågor.  Inledare:  öfveringenjör  W. 
Borgquist.  —  Medlemmar  ur  andra  afdelningar  inbjudas  deltaga 
i  diskussionen. 

Allmän  sammankomst  hålles  å  föreningens  lokal  onsdagen  den 
20  oktober  1915  kl.  8  e.  m.  —  Ärenden:  Inval.  —  Kl.  8,15  (pre¬ 
cis) :  » Dikningslagskommitte'ns  förslag  till  lag  angående  vatten- 
och  luftförorening  m.  m.»,  föredrag  af  doktor  Klas  Sondén.  — 

» Nomenklatur  för  beteckning  af  olika  grader  af  eldsäkerhet  hos 
byggnadsämnen  och  byggnads  mater  iaher » ,  meddelande  af  civil¬ 
ingenjör  Karl  T  horngren.  —  Klubbafton. 

AROSMÄSSAN. 

Tekniska  Föreningens  i  Västerås  stora  höstsammanträde  äger  rum 
i  Västerås  lördagen  den  23  oktober  med  följande  program.  —  Indu¬ 
strien  och  krigsberedskapen :  1.  Hvilka  militära  fordringar  kunna 

komma  att  under  krig  ställas  på  den  svenska  industrien?,  föredrag 
af  major  A.  I.  Lyström;  2.  Erfarenheter  från  utlandet  rörande: 
a)  industriens  förseende  med  råvaror,  föredrag  af  kapten  E.  Bred¬ 
berg,  b)  industriella  krigsleveranser,  föredrag  af  direktörsassistent  E. 
Miltopaeus;  3.  Några  synpunkter  vid  organiserandet  af  vår  indu¬ 
striella  krigsberedskap,  föredrag  af  direktör  E.  Nordlund. 

Rum  för  dem  som  besöka  Arosmässan  och  önska  stanna  öfver  nat¬ 
ten  ombestyras  af  Tekniska  Föreningens  sekr.,  rektor  S.  Samuelsson. 
Västerås. 
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s"  -  Hufvudredaktör:  GUNNAR  TISELL.  ■ 

=  — -  Redaktionsråd:  ERIK  AUG.  FORSBERG,  CARL  H.  MEURLING,  SIGURD  NAUCKHOFF.  ■ 

INNEHÅLL:  Om  inre  vattenvägar:  VII.  I  Sverige  vidtagna  åtgärder  samt  aktuella  svenska  kanalproblem,  af  kapten  G.  Malm.  — 
Arbetslösheten  under  krigstid,  af  civilingenjör  E.  Paul  Wretlind.  —  Slagrutan  än  en  gång.  —  Spriten  som  ersättare  för  bensin.  — 
Tekniska  Föreningar.  —  Notiser.  —  Sammanträden. 

Sammanträden  inom  Svenska  Teknologföreningen: 

ALLMÄN  SAMMANKOMST,  onsdagen  den  20  oktober  1915  kl.  8  e.  m.  Program  å  sid.  422. 

AFDELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKONST,  måndagen  den  25  oktober  1915  kl.  8  e.  m. 
AFDELNINGENS  FÖR  MEKANIK  ÅRSMÖTE,  tisdagen  den  26  oktober  1915  kl.  3,30  e.  m. 

Centraltryckeriet  '  Stockholm  1915 


OM  INRE  VATTENVÄGAR. 


VII.  I  Sverige  vidtagna  åtgärder  samt  aktuella  svenska  kanalproblem. 


Af  kapten  G,  Malm. 


Det  var  ju  tydligt,  att  man  vid  val  af  kanaldimensio¬ 
ner  för  den  nya  Trollhättekanalen  ej  fick  förbise,  att 
denna  kanal  antagligen  skulle  komma  att  ingå  såsom  ett  led  i 
in  Sveakanal,  hvarmed  menas  en  hufvudsakligen  genom 
Svealand  dragen  förbindelseled  Kattegat— Östersjön.  Den 
nåste  således  äga  sådana  dimensioner,  att  den  motsvarar 
de  fordringar,  som  kunna  komma  att  uppställas  för  en  så- 


(Forts.  fr.  sid.  374). 
dan  led.  De  utredningar,  som  verkställts  för  bedömande 
häraf,  återfinnas  i  en  följande  artikel  rörande  frågan  om 
en  Sveakanal. 

De  för  Trollhätte  kanals  ombyggnad  fastställda  dimen¬ 
sionerna  och  öfriga  tekniska  bestämmelser  äro  sammanförda 
i  nedanstående  tablå. 


Fig.  4  Från  arbetena  i  slusstrappan  nedom  Trollhättan. 
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Fig.  5.  Afstängningsanordning  i  Karls  graf. 


Bottenbredd  i  älf  eller  sjö . 
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Fig.  6.  Nya  vågbrytaren  vid  Vänersborg  under  byggnad. 


Lastdrygheten  hos  fartyg  med  4  m:s  djupgående  beräk¬ 
nas  till  maximalt  1  400  lastton  och  hos  5  m:s  djupgående 
tartyg  till  maximalt  2  500  lastton. 

Den  mindre  bottenbredden  motsvarar  dubbelled  för  prå¬ 
mar  eller  fartyg  af  9  m:s  bredd  och  är  fullt  tillräcklig 


för  behofvet  under  närmaste  framtiden,  medan  de  större, 
långgående  fartygen  ännu  äro  relativt  sällsynta.  Farleden 
bygges  nu  i  regel  med  detta  mindre  breddmått  för  4  m:s 
led,  hvarvid  dock  mötesplatser  i  erforderligt  antal  anord¬ 
nas.  På  sådana  ställen,  där  bergsprängning  måste  ske 


Fig.  7.  Ny  bro,  system  Strauss,  för  U.  V.  II.  J.  vid  Vänersborg 

under  montage. 


inom  kostbara  tångdammar,  utföres  likväl  leden  redan  nu 
till  både  djup  och  bredd  för  fullt  utbyggd  5  m:s  led. 

harledens  hela  längd  är  84  km.  Farledstracén,  pl.  24, 
töljer  i  hufvudsak  Göta  älf,  och  går  farleden  i  själfva  älf- 
tåran  på  en  sträcka  at  icke  mindre  än  c:a  73  km. 

Älfvens  naturliga  profil  framgår  af  fig.  1  (i  föregående 
häfte  felaktigt  angifven  som  fig.  2).  Höjdskillnaden  mellan 
Vänern  och  hafvet  utgör  vid  medelvatten  44,35  m.  I  älf- 
ven  förekomma  mera  koncentrerade  fall,  hvilka  bereda 
hinder  tör  sjöfarten,  strax  nedanför  älfvens  utlopp  ur  Vä¬ 
nern,  på  sträckan  Källshagen — Vargön,  fallhöjd  nu  =5,7 
m,  vid  Trollhättan,  fallhöjd  nu  =  32,6  m,  vid  Åkersström, 
fallhöjd  nu  =  1,0  m,  samt  vid  Lilla  Edet,  fallhöjd  nu  = 
3,5  m.  Den  öfriga  höjdskillnaden  är  någorlunda  jämnt 
fördelad  på  de  mellan  de  koncentrerade  fallen  belägna 
älfsträckorna,  hvilka  också  kunna  obehindradt  användas 
för  den  nuvarande  kanalfarten. 


b  ig.  S.  Ny  sluss  vid  Brinkebergskulle. 


kallet  Källshagen — \  argön  kringgås  i  den  nya  kanalen 
liksom  hittills  med  en  konstgjord  kanal  af  4,2  km:s  längd, 
den  s.  k.  Karls  graf,  ledande  från  Vänern  vid  Väners¬ 
borg  genom  den  lilla  sjön  Vassbotten  direkt  till  Göta  älf 
vid  Bommen.  Här  ha  förut  funnits  två  slussar,  skilda  af 
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en  mellanliggande  hölja,  men  nu  bygges  för  hela  fallet 
endast  en  sluss,  placerad  ungefär  midt  emellan  de  båda 
förut  befintliga.  I  samband  med  slussen  anlägges  en  ut¬ 
fylld  damm  för  afstängning  af  den  däld,  genom  hvilken 
den  konstgjorda  kanalen  är  dragen. 


Fig.  9.  Inlopp  till  ny  sluss  vid  Brinkebergskulle. 


Från  Bommen  till  Trollhättan,  7,0  km,  går  farleden  i 
älfven  utom  på  en  sträcka  af  c:a  1,3  km  förbi  Stallbacka, 
där  älfven  af  naturen  har  en  mycket  bred,  men  grund 
sektion  och  där  en  konstgjord  kanal  redan  tidigare  varit 
erforderlig.  Denna  kanal,  den  s.  k.  Stallbackakanalen, 
har  nu  utvidgats  och  fördjupats  samtidigt  som  lågvatten¬ 
ytan  i  hela  denna  älfsträcka  höjts  med  40  cm. 

Förbi  Trollhättan,  pl.  24,  ledes  trafiken  f.  n.  i  en  på 
östra  stranden  förlagd  c:a  2,0  km  lång  kanal,  som  slutar 
i  en  liten  sjö,  benämnd  Åkerssjö.  Från  denna  föra  nu 
tvenne  slussleder,  den  »nya  leden»  med  1 1  st.  slussar 
samt  den  »gamla  leden»  med  9  st.  slussar,  ned  till  älfven. 

Den  under  utförande  varande  kanalen  följer  den  gamla 
fram  till  Åkerssjö,  hvarvid  erforderlig  vidgning,  rätning 
och  fördjupning  dock  måste  ske.  Från  Åkerssjö  anlägges  i 
ny  riktning  ned  till  älfven  en  ny,  »enkelspårig»  slussled  af 
4  slussar,  af  hvilka  de  tre  nedersta  äro  sammankopplade 


Fig.  10.  Slusstrappan  nedom  Trollhättan. 


samt  skilda  från  den  öfversta  medelst  en  hölja.  Den  för 
reglering  af  vattenståndet  ofvanför  1  rollhättan  erforderliga 
dammen  är  redan  anlagd  i  samband  med  utförande  af  en 
kraftstation  vid  Trollhättan. 

Nedanför  Trollhättan  till  Lilla  Edet  omdanas  älfvens 


profil  genom  anläggning  af  en  damm  vid  Lilla  Edet, 
hvilken  uppdämmer  vattenytan  till  sådan  höjd,  att  fallet 
vid  Åkersström  och  äfven  en  mindre  del  af  det  vid  Troll¬ 
hättan  befintliga,  nedanför  den  stora  kraftstationen  belägna 
fallet  försvinna  och  sålunda  flyttas  till  Lilla  Edet.  forsen 


Fig.  11.  Slusstrappan  nedom  Trollhättan,  sedd  uppifrån. 


vid  Åkersström  rensas,  så  att  farleden  utan  sluss  kan  fram¬ 
föras  i  älffåran,  hvarefter  hela  älfsträckan  från  slusstrappan 
vid  Trollhättan  till  Lilla  Edet  är  segelbar.  Fallhöjden 
vid  Lilla  Edet  blir  efter  denna  omprofilering  5,45  m  i 
stället  för  nuvarande  3,5  m.  Fallet  öfvervinnes  för  när¬ 
varande  medelst  tvenne  på  västra  stranden  förlagda,  genom 
en  hölja  åtskilda  slussar.  Vid  ombyggnaden  ersättas  dessa 
två  med  en  sluss,  förlagd  invid  den  nuvarande  öfversta. 
Till  och  från  den  nya  slussen  leda  från  älfven  helt  skilda 
kanaler,  så  att  den  »konstgjorda»  kanalsträckan  får  en 
sammanlagd  längd  af  c: a  1  km. 

Nedanför  Lilla  Edet  följer  farleden  helt  och  hållet  älf¬ 
ven,  och  någon  sluss  behöfves  ej. 

De  för  farleden  erforderliga  arbetena  hafva  hufvud- 
sakligen  varit  koncentrerade  till  de  konstgjorda  kanal¬ 
sträckorna,  medan  i  de  älfsträckor,  som  skola  tjäna  trafi¬ 
ken,  mera  betydande  arbeten  endast  varit  erforderliga 


Fig.  12.  Slusstrappan  nedom  Trollhättan,  sedd  nedifrån. 


strax  nedanför  Lilla  Edet  samt  mellan  Kungälf  och  Göte¬ 
borg. 

Slussarna  hafva  en  medelsänkhöjd  (se  pl.  25  öfver 
sluss  vid  Brinkebergskulle),  som  växlar  från  5,5  m  vid 
Lilla  Edet  till  8,5  m  vid  öfversta  slussen  vid  Troll- 
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hättan  (Åkerssjö).  Alla  slussar  stå  direkt  på  berg,  och 
till  en  del  äro  de  helt  nedsprängda  i  berg.  Berget 
har  vid  alla  slusslägen  sådan  täthet  och  fasthet,  att 


'  V 


Hg.  13.  Afstängningsanordning  framför  Akerssjöslussen. 


det  förmår  upptaga  vattentrycket,  och,  så  högt  berget 
nar,  hafva  därför,  om  berget  fallit  ut  i  lämplig  lutning, 
stödmurar  för  vattentryckets  upptagande  kunnat  undvaras 
längs  slussarnas  långsidor.  Längs  den  rensade  bergväggen 
uppföras  i  stället  betonpelare  med  därpå  hvilande  platt¬ 
formar  af  armerad  beton.  Å  många  ställen  hafva  emel¬ 
lertid  slusschakten  ej  kunnat  utsprängas  med  närmelsevis 


Hg.  14.  Ny  sluss  vid  Akerssjö.  Järnkonstruktionen  för  botten¬ 
kanalerna  insatt. 
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och  beklädas  på  vattensidan  med  grofhuggen  granit  från 
slussens  öfverkant  ned  till  c:a  0,5  m  under  lägsta  vatten¬ 
ytan.  Murverket  förses  med  nödiga  dräneringsledningar. 


Fig.  15.  Trafiken  genom  B.  J:s  nya  svängbro  vid  Trollhättan  öppnas. 


* 

Vid  portkamrarna  och  under  slagtrösklarna  infalsas  i 
berget  ett  kraftigt  murverk,  som  gifver  fullt  betryggande 
täthet  och  styrka. 

hör  vattnets  ledande  till  och  från  slussarna  anordnas  i 
murverket  på  sidorna  om  portkamrarna  i  hvarje  sluss  s.  k. 
omloppskanaler,  som  sätta  slusskammaren  i  förbindelse  med 


de  ofvan-  och  nedanför  slussen  befintliga  vattenytorna 


I 


I 

; 


I 


Fig.  16.  Nedre  portparet  i  nya  Akerssjöslussen. 


vertikala  sidor,  utan  hafva  de  ofta  starkt  sluttande  förklyft- 
ningssprickorna  förorsakat,  att  schakten  blifvit  betydligt  bred¬ 
dade  uppåt.  Pa  sadana  platser  uppföras  fristående  begräns- 
ningsmurar  för  slusskammaren.  Dessa  murar  gjutas  af  beton 


De  öfre  omloppskanalerna  utmynna  i  en  vid  öfre  portkam¬ 
maren  anordnad  krypta,  och  från  denna  utlöpa  under  slus¬ 
sens  botten  förlagda  bottenkanaler,  hvilka  kommunicera 
med  slusskammaren  medelst  ötver  hela  slussbottnen  för- 
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»lade  smala,  rektangulära  öppningar.  De  nedre  omlopps- 
inalerna  utgå  från  bottenkanalernas  nedre  ända  och  ut- 
vnna  nedanför  portkammaren  antingen  i  en  i  botten 
.rlagd,  tvärgående  ränna,  eller,  då  en  ny  sluss  följer 
nedelbart  nedanför,  i  dennas  inloppskrypta. 

Omloppskanalerna  kunna  tillstängas  medelst  i  vertikala 
•hakt  löpande  Stoney-luckor. 

Bottenkanalernas  tak  utföras  af  träbjälkar,  fästade  vid 
i  i  bergbotten  förankrad  konstruktion  af  järn  eller  ar- 
erad  beton.  Bergbotten  i  slussarna  afjämnas  med  beton. 

Där  det  varit  möjligt  utan  för  stora  kostnader  anordnas 
itteninlopp,  resp.  vattenutlopp  för  slussvattnet  helt  skildt 
ån  farledsrännan  och  kommunicerar  då  direkt  genom 
toney-luckorna  till  eller  från  kryptorna  i  slussen. 

Vattenförbrukningen,  som  är  störst  vid  Trollhättan,  upp- 
år  därstädes  vid  fullt  utvecklad,  möjligast  tät  trafik  till 
7,2  sm3,  hvilka  erhållas  ur  Göta  älf. 

Portarna  blifva  stämportar,  sammanbyggda  af  horison- 
ila  plåtbalkar  och  enkel  bordläggning  af  järnplåt  samt 
nslagslister  af  trä.  Vridståndarens  tätning  utföres  medelst  stål- 
ster.  Det  bör  anmärkas,  att  mellanportarna  i  slusstrappan 
nder  vanlig  drift  blifva  utsatta  för  ett  vattentryck  af  c: a 
4,0  m.  Hvarje  port  manövreras  med  ett  spel,  som  ver- 
ar  på  en  vid  portens  öfverkant  fästad  arm.  Spelet  är 
å  konstrueradt,  att  största  kraften  verkar  å  armen  vid 
•ortens  ändlägen,  då  också  portens  rörelsehastighet  är 
linst. 

Såväl  portar  som  luckor  skola  manövreras  med  elektrisk 
raft,  som  erhålles  från  statens  stora  kraftstation  vid  Troll- 
lättan.  Slussarna  utrustas  dessutom  med  dels  fasta  pål- 
are,  dels  elektriskt  manövrerade  förhalningsspel. 

Framför  enkelslussarna  vid  Trollhättan  och  Ström  an- 
.rdnas  en  afstängning,  som  är  manövrerbar  äfven  i  hän- 
lelse  af  portbrott.  I  hufvudsak  kommer  denna  anordning 
tt  bestå  af  en  enarmad  svängbro,  som  i  vanliga  fall  hvilar 
>å  ena  slussidan,  men  som  kan  svängas  ötver  hela  in- 
oppsöppningen.  Från  denna  bro  nedfällas  vertikala  gåtar, 
nellan  hvilka  nedskjutas  afstängningsluckor  af  järn. 

Till  skydd  mot  portbrott  är  dessutom  afsikten  att  fram- 
ör  in-  och  utloppen  till  hvar  och  en  al  de  enkla  slus- 
•arna  samt  framför  öfre  portparet  i  den  öfversta  slussen  i 
rappan  vid  Trollhättan  anbringa  skyddskältingär,  som  i  re- 
;el  ligga  i  en  fals  i  botten  och  vaggar,  men  som  vid  be- 
lof  kunna  upphissas  och  spännas  medelst  ett  elektriskt 
jromsspel.  (Se  artikel  V!)  Skulle  ett  fartyg  stöta  emot 
cättingen,  firas  denna  med  en  viss  bromskraft,  som  är 
illräcklig  att  bringa  det  största  fartyg  i  hvila,  innan  det 
örnar  mot  porten,  om  fartygets  hastighet  vid  påkörningen 
if  kättingen  ej  öfverstiger  0,6  m  per  sek.  Till  en  början 
.lppsättes  endast  ett  enda  profspel  för  att  utprofva  en  fullt 
indamålsenlig  modell. 

Mellan  den  öfversta  slussen  vid  Trollhättan  och  de  tre 
nedre  kopplade  slussarna  ligger,  såsom  i  det  föregående 
nämnts,  en  hölja,  hvars  vattenstånd  är  underkastadt  väx¬ 
lingar  allt  efter  slussningens  förlopp.  För  en  fri  och 
obehindrad  slussning  är  emellertid  nödvändigt  att  kunna 
reglera  vattenståndet  i  nämnda  hölja  oberoende  af  vatten- 
afbördningen  genom  slussarna,  och  anlägges  därför  en 
särskild  tilloppstunnel  till  höljans  öfre  ända  vid  sidan  af  den 
öfversta  slussen,  hvarjämte  i  höljans  nedre  ända  anordnas 
ett  bräddaflopp,  som  bestämmer  maximivattenhöjden  i  höl¬ 
jan,  jämte  anslutande  afloppstunnel. 

j  Vid  anläggningen  af  alla  slussar  träffas  sådana  anstalter, 


att  vid  framtida  behof  parallellslussar  utan  svårighet  kunna 
utföras. 

I  samband  med  farledsanläggningen  finnas,  såsom  af  det 
föregående  framgår,  trenne  dammar:  en  vid  Bommen  öfver 
Karls  graf,  en  vid  Trollhättan  och  en  vid  Lilla  Kdet  öfver 


Fig.  17.  Klaff  bro  vid  Trollhättan.  I  förgrunden  profsvängbro. 


Göta  älf.  Den  förstnämnda  är,  frånsedt  en  isutskofslucka, 
en  fast  damm  utan  rörliga  delar,  utförd  af  stenfyllning  på 
undergrund  af  lera  samt,  sedan  stenfyllningen  satt  sig  och 
kommit  i  tryggadt  jämnviktsläge,  på  vattensidan  tätad  på 
lämpligt  sätt.  Då  denna  utfyllda  damm  ätven  med  om¬ 
sorgsfullaste  utförande  särskildt  i  början  af  sin  tillvaro  kan 
erbjuda  viss  osäkerhet,  är  på  lämplig  punkt  anordnad  en 
afstängning  af  Karls  graf  med  ungefär  samma  konstruktion, 
som  användts  till  afstängning  ofvanför  slussarna,  fast  med 
en  fri  öppning  af  30  m.  Denna  afstängningsanordning 
är  naturligtvis  äfven  användbar,  om  portbrott  skulle  upp¬ 
stå  vid  Brinkebergskulles  sluss,  eller  om  denna  af  annan 
anledning  behöfver  tappas.  Vid  själfva  älfvens  utlopp  ur 
Vänern  skall  framdeles  anläggas  en  damm,  men  denna 
är  ej  planerad  för  kanalens  skull,  utan  för  att  hufvudsak- 
ligast  till  vattenkraftsintressets  fromma  reglera  Vänern. 


Fig.  18.  Nya  Ualbobron. 


De  båda  öfriga  dammarna  utgöras  af  murade  damm¬ 
kroppar  med  betydande  rörliga  dammdelar,  utrustade  med 
anordningar  för  elektrisk  manövrering.  Två  större  damm¬ 
öppningar  i  hvarje  damm  stängas  med  valsdammar  och 
öfriga  regleringsöppningar  med  vanliga  luckor.  Trollhätte- 
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dammen  tjänar  äfven  som  regleringsdamm  för  Trollhätte 
kraftverk. 

Farleden  korsas  af  3  järnvägar  och  3  landsvägar.  Då 
farleden  är  afsedd  att  trafikeras  med  mastade  fartyg,  äfven 
segelfartyg,  som  kunna  erfordra  ända  till  35  m:s  fri  höjd, 


Fig.  19.  Nya  Gropbron.  I  bakgrunden  den  gamla  bron. 


hafva  alla  broar  gjorts  rörliga,  men  på  ett  af  lokala  för¬ 
hållanden  förorsakadt  undantag  när  lagts  på  en  höjd  af 
4  m  öfver  vattenytan,  så  att  pråmtrafik  kan  försiggå,  utan 
att  broarna  röras. 

Alla  nyanlagda  broar  konstrueras  för  en  fri  farledsöpp- 
ning  af  30  m  ,  motsvarande  samtidig  passage  genom  bron 
af  ett  5  m:s  fartyg  och  ett  3  m:s  fartyg. 

Brotyperna  äro  olika  och  växla  med  de  lokala  beting¬ 
elserna.  Sålunda  förekomma  såväl  svängbroar  och  enkel- 
armad  klafbbro  som  dubbelarmad  klaff  bro. 

Äfven  belysning  och  utprickning  måste  kompletteras  och 
förbättras  och  komma  därvid  de  kända  Agafyrarna  till 
användning. 

Till  mera  betydelsefulla  arbeten  för  kanalbyggnaden 


hör  också  anläggning  af  en  vågbrytare  vid  Vänersborg  t 
skydd  för  farledens  mynning  i  Vänern.  Några  and; 
hamnanordningar  höra  icke  till  själfva  kanalbyggnade 
men  komma  sådana  att  anläggas  utefter  kanalen  bl.  a.  v: 
Trollhättan  —  där  en  längre  kajsträcka  redan  är  färdig  - 
och  Vänersborg  på  respektive  kommuners  bekostnad.  V 
statens  nyplanerade  industriområde  å  Stallbacka  ordnas 
detta  samband  äfven  kajer  m.  m. 

Såsom  redan  är  nämndt  påbörjades  arbetena  med  01 
byggnaden  af  kanalen  i  slutet  af  1909.  För  närvaranc 
är  sträckan  Vänern — Åkerssjö  i  hufvudsakliga  delar  färd 
och  den  nya  slussen  vid  Brinkebergskulle  tagen  i  bru 
Äfven  slussen  vid  Åkerssjö  är  i  det  närmaste  färdig  0( 
arbetena  på  de  3  följande  kopplade  slussarna  långt  frar 
skridna.  Vid  Akersström  och  Lilla  Edet  återstå  ännu  rä 
betydande  arbeten,  medan  å  sträckan  nedanför  Lilla  Ed 
till  Göteborg  föga  är  öfrigt  att  göra.  Mot  slutet  af  191 
kan  hela  farleden  förväntas  blifva  klar  att  framsläppa  fa 
tyg  af  den  afsedda  större  lastförmågan. 

Därmed  blir,  kan  man  säga,  Sveriges  kuststräcka  fc 
längd  med  sjön  Vänerns  hela  periferi  och  det  stora  up 
landet  kring  denna  sjö  får  njuta  välsignelsen  af  en  dire 
förbindelse  med  svenska  och  utländska  hamnar  krir 
Östersjön  och  öfriga  innereuropeiska  vatten. 

För  att  infria  i  samband  med  fattande  af  beslut  0 
kanalens  ombyggnad  lämnade  förbindelser  äro  utförda  ell 
under  utförande  hamnanläggningar  vid  Karlstad,  Kristin 
hamn  och  Otterbäcken.  Vid  Åmål  planeras  ny  ham 
Dessutom  har  LTddeholmsbolaget  byggt  en  ny  stor  han 
för  export  af  trävaror  m.  m.  vid  Skoghall  utanför  Karlstai 

Att  med  kanalens  ombyggnad  förutsättningar  tillskapa 
för  en  rik  utveckling  af  de  stora  industriområdena  i  V 
nerns  uppland  är  uppenbart,  men  långt  vidare  komm 
säkerligen  dess  befruktande  verkan  att  sträcka  sig.  Hu 
långt  detta  blir  fallet  blir  mycket  beroende  af  statei 
framtida  kanalpolitik,  hvarom  mera  i  efterföljande  artikla 

(Forts.) 


ARBETSLÖSHETEN  UNDER  KRIGSTID. 


De  krigförande  länderna  hafva  måst  vidkännas  många  stör¬ 
ningar  på  alla  samhällslifvets  olika  områden.  De  skildringar, 
som  lämnats  af  dessa  länders  civila  och  militära  förhållanden, 
hafva  i  en  del  fall  visat  oss  en  förvånansvärdt  liten  afvikelse 
från  normala  förhållanden,  i  andra  fall  däremot  hafva  de  upp¬ 
rullade  bilderna  vida  öfverträffat  våra  förväntningar  ifråga  om 
förändringarnas  stora  omfattning. 

Tyskarnes  produktiva  forskarenit  har  alltsedan  världskrigets 
början  inriktats  på  studium  af  krigets  sociala  och  ekonomiska 
verkningar.  I  Conrads  Jahrbiicher1  lämnar  Hellmuth  Wolff 
en  ingående  utredning  af  arbetslöshetsproblemet  och  därmed 
sammanhängande  förhållanden. 

I  den  oerhörda  samling  af  viktiga  frågor,  som  samtliga  måste 
gifvas  rätta  lösningar,  om  en  verklig  krigsberedskap  skall  upp¬ 
nås,  är  denna  icke  den  minst  viktiga.  Om  kriget  af  hvarje 
individ  och  af  hvarje  samhällsorgan  kräfver  maximiprestationer, 
måste  det  primära  krafvet  då  mer  än  någonsin  blifva:  rätta 
mannen  på  rätta  platsen?  Många  civila  sysslor  måste  helt  ned¬ 
läggas  och  andra  så  godt  som  nya  måste  skötas  på  ett  till 
högsta  aktivitet  forceradt  sätt. 

En  noggrann  bild  af  arbetslöshetens  fluktuationer  inom  ett 
krigförande  land  bör  därför  påtagligen  ha  mycket  att  lära  oss 
för  vår  egen  krigsberedskap.  Då  dennas  teknik  bör  vara  af 
intresse  för  Teknisk  Tidskrifts  läsare,  har  redaktionen  ansett 

1  104.  Band.  —  III  Folge.  49  Band,  april  och  maj  1915.  Förf. 


lämpligt  lämna  en  resumé  öfver  ofvannämnda  tyska  utrednin 
och  därtill  fogas  några  reflektioner  med  anknytning  till  vå 
egna  förhållanden. 

*  * 

* 

Af  Tysklands  68  miljoner  invånare  beräknas  23  miljon 
vara  själfförsörjande  män.  850000  af  de  sistnämnda  tillhön 
vid  krigsutbrottet  den  stående  härens  fredsstyrka  och  deltoj 
alltså  icke  i  förvärfsarbetet.  De  värnpliktiga  klasserna  19 — < 
år  omfatta  13  miljoner  män.  Fördelningen  mellan  de  olil 
årsklasserna  är  af  det  intresse,  att  den  här  må  återgifvas  de 
för  hela  den  manliga  befolkningen  och  dels  för  de  inanlp 
yrkesarbetarne  (7  miljoner  män) 


Manlig  befolkning 

intill 
21  år 

21 — 20 

31—40 

O 

UD 

1 

l-H 

51—60 

öfver 
60  åi 

Storlek  i  tusental  .. 

13  665 

5 122 

4  220 

3  177 

2  168 

2  I0( 

I  %  af  alla  män  . . 

44,8 

16,8 

13,9 

10,4 

7>r 

7,° 

Manliga  yrkesarbetare 

intill 
21  år 

21—30 

31—40 

41  —  50 

51 — 60 

öfver 
60  år 

Antal  i  tusental . 

1  662 

2  165 

1 562 

938 

472 

204 

I  %  af  samtliga  7  milj. 

yrkesarbetare  . 

?3,8 

30,9 

2  2,8 

13,4 

6,7 

2,9 

I 


419 


VECKOUPPLAGAN,  HAFT.  42 


Okt.  1915 

En  jämförelse  mellan  ofvanstående  två  tabeller  gifver  tyd- 
vid  banden,  att  större  delen  af  de  värnpliktiga  åldersklas- 
aa  21 — 40  år  rekryteras  ur  de  manliga  yrkesarbetarnes  led. 

,ra  rubbningar  måste  därför  inträffa  inom  de  flesta  fack  till 
jd  af  mobiliseringarna. 

Inom  samtliga  tyska  yrken  finnes  en  lagstadgad  uppsäg- 
gstid,  för  olika  fall  fastställd  i  Gewerbeordnung,  Ilandels- 
ietzbuch  och  Biirgerliches  Gesetzbuch.  I  de  många  fall,  där 
idelsomsättningen  helt  upphörde  med  krigets  utbrott  ansågo 
tetsgifvarne  dessa  lagföreskrifter  upphäfda  i  och  med  mobili- 
ingen.  Till  följd  häraf  ökades  arbetslösheten  enormt  under 
första  krigsveckorna,  men  minskades  åter,  sedan  regeringen 
d  kraft  desavouerat  denna  missuppfattning  och  gifvit  parol- 
»weiter  arbeiten». 

Ögonblicklig  arbetslöshet  drabbade  däremot  ett  stort  antal 
ändska  arbetare.  Så  afgingo  i  Ostpreussen  icke  mindre  än 
ooo  utländska  jordbruksarbetare,  sålunda  lämnande  rum  för 
lemsk  arbetskraft. 

För  att  öka  arbetstillfällena  suspenderades  en  del  af  arbetar- 
,*ddslagstiftniugen  och  arbete  i  skift  infördes  öfverallt,  där 
est  öfvertidsarbete  hade  måst  tillgripas.  Det  sistnämnda  in- 
.ffade  påtagligen  i  de  yrkesgrenar,  som  tillgodose  arméns 
ovianteriug.  För  denna  del  af  krigföringen  erfordras  stora 
aetarehärar,  och  det  gamla  talesättet  från  forna  tiders  plund- 
igskrig,  att  kriget  föder  sig  själft,  har  nu  fått  sin  moderna 
otsvarighet  i  ett  nytt:  »der  Krieg  ernährt  sich  durch  den 
deg». 

Genom  exportförbud  för  en  mängd  varor,  genom  beslagta- 
ndet  af  lifsmedel  m.  m.  samt  genom  tvångsreglering  af  kon. 
mtionen  inträdde  ofantliga  förändringar  i  den  normala  pro- 
.ktionsordningen.  Tack  vare  den  bekanta,  långt  genomförda 
cialförsäkringen1  och  den  därmed  sammanhängande  känsliga 
>kföringen  af  hela  det  arbetande  tyska  folket  kunna  dessa  för- 
idringar  följas  statistiskt  på  ett  mycket  detaljeradt  sätt. 

Det  är  framför  allt  de  obligatoriska  sjukkassorna,  som  gifva 
aterial  till  denna  statistik.  Alla  arbetsgifvare  måste  till  sjuk- 
issorna  hvarje  vecka  inbetala  en  afgift  för  alla  hos  honom 
iställda  arbetare.  Det  ligger  alltså  i  arbetsgifvarens^  intresse 
t  fortast  möjligt  hos  kassan  anmäla  arbetares  afgång,  och 
dovisningen  för  arbetsförhållandena  blir  därför  mycket  känslig. 
Dessa  sifferuppgifter  hafva  under  kriget  liksom  eljest  bear- 
»tats  tillsammans  med  andra  hithörande  uppgifter  af  organen 
,r  den  vidt  utgrenade  offentliga  arbetsförmedlingen  »Die  Be. 
chterstattung  der  an  das  Reichsarbeitsblatt  angeschlossenen 
rbeitsnachweise»  och  »Der  Arbeitsnachweis  in  Deutschland». 
■essutom  publiceras  arbetslöshetsuppgifter  af  arbetare-  och 
änstemannaorganisationerna.  Två  arbetslöshetsräkningar  hafva 
fven  gjorts:  den  5  och  7  sept.  och  den  31  okt.  1914. 

I  Wolffs  ofvannämnda  arbete  finnes  en  mängd  siffror  an- 
irda  beträffande  arbetslöshetens  växlingar  under  de  fem  första 
rigsmånaderna.  Ett  fåtal  exempel  må  här  anföras.  De  båda 
ikningarna  omfattade  omkring  1,7  miljoner  arbetare  och  gåf\o 
.11  resultat  i  september  21,2%  och  den  31  oktober  10,7  °0  arbets- 
ösa.  Den  normala  arbetslösheten  för  ifrågavarande  yrken  är 
3r  början  af  september  2  V,  %  eller  därunder!  Den  vid  den 
enare  räkningen  konstaterade  förbättringen  anses  hafva  upp- 
.åtts  redan  efter  7—8  veckor  och  har  uppkommit  tack  vare 
:rigsleveranserna. 

Den  totala  arbetslöshetssiffran  för  nämnda  två  tidpunkter 
leräknas  till  resp.  2,42  och  1,22  miljoner  arbetare.  7  yrkesgre- 
iar  uppvisade  i  början  af  september  mer  än  eller  omkring 
;o  %  arbetslösa,  nämligen:  civila  musiker  (88,4  %),  hattmakare 
66,7  %),  glasarbetare  (63,6  %),  xylografer  (60,0  %),  bildhuggare 
50,5  %).  porslinsarbetare  (49,4  %)  och  litografer  (49,3  %)•  *6 

•rken  hade  en  arbetslöshet  af.  30 — 50  %  och  14  grupper  en 
innu  lägre  arbetslöshet. 

Bland  de  mest  skonade  yrkena  komma  af  naturliga  skäl  de 
vommunala  arbetarne  först.  Vidare  märkas  handtverkare  och 
indra,  som  svsselsättas  för  arméns  behof,  sasom  kopparslagare, 
naskinister,  skeppsbyggare  ocli  tunnbindare  samt  arbetarne 
nom  lifsmedelsindustrierna:  bagare,  slaktare,  bryggeri-  och 
ivarnarbetare  m.  fl. 

Ofvannämnda  förbättring  i  förhållandena  var  högst  olika 
ör  skilda  yrken  och  i  ett  fall,  ifråga  om  kontoristerna,  var 

1  Jfr  art.  »Social  krigsberedskap»  T.  T.  Veckouppl.  den  28  aug. 
IQ  15.  Förf- 


den  t.  o.  m.  negativ:  i  denna  bransch  ökades  arbetslösheten. 
Förbättringen  inom  öfriga  yrken  kunde  endast  sällan  återföras 
på  ökade  arbetstillfällen  utan  berodde  på  afgång  till  andra 
yrken. 

Hvarje  höst  bruka  emellertid  arbetstillfällena  minska  inom 
de  flesta  yrken.  En  fullt  riktig  bild  af  krigets  inverkan  kan 
därför  endast  erhållas  genom  jämförelse  med  föregående  års 
siffror.  Sådana  paralleller  hafva  äfven  uppdragits  månad  för 
månad  och  delvis  vecka  för  vecka  mellan  1912,  1 9 1 3  oc^  I9I4- 
Denna  återblick  visade  ännu  tydligare  än  redan  nämnda  siffror 
krigets  förliärjande  inflytande. 

Då  de  olika  näringarna  lokaliserat  sig  till  olika  landsändar 
måste  arbetslösheten  uppträda  olika  i  skilda  delar  af  landet. 
Gjorda  statistiska  sammanställningar  visa  äfven  att  så  varit 
fallet.  —  Det  ofvan  anförda  gäller  hufvudsakligen  arbetarne.^  Hur 
te  sig  motsvarande  förhållanden  för  tjänstemännen?  Ia  11,4 
miljoner  manliga  arbetare  komma  1,13  miljoner  manliga  tjänste¬ 
män  ocli  på  6,5  miljoner  arbeterskor  komma  160  ooo  kvinnliga 
tjänstemän.  Det  var  att  vänta,  att  arbetslösheten  inom  dessa 
kategorier  skulle  vara  mindre  än  hos  arbetarne.  Sablefäfien 
fallet,  såsom  nämnts  med  undantag  för  kontoristerna,  lå  100 
medlemmar  i  tjänstemannaföreningarna  funnos  den  sista  i  kvar¬ 
talet 

1.3  personer  utan  anställning  4.  kvartalet  19 1 3 

1.4  »  »  »  1.  *  *9*4 

1,6  »  »  *  2 .  »  *9*4 

3,0  »  »  »  3-  »  *9*4 

2.4  »  »  »  4  »  19*4 

Till  en  sista  belysning  af  frågan  om  krigets  inverkan  på  ar¬ 
betslösheten,  må  anföras  några  siffror  från  den  offentliga  arbets¬ 
förmedlingen,  utvisande 


antalet  platssökande  pä  100  lediga  platser. 


Månad 

1 0  x  1 

1912 

1 9 1 3 

19*4 

Juli  . 

1 1 1,0 

116,4 

1 33 .3 

1 18,5 

Augusti . 

11 1,5 

112,7 

130,5 

225,7 

September  . 

108,5 

106,4 

121,1 

158,2 

Oktober  . 

129,4 

120,9 

14?.7 

1  jy  ,6 

November . 

152,° 

140.9 

170,8 

133,8 

December . 

145.7 

133.7 

159.2 

I  I  2,6 

Om  de  manliga  och  kvinnliga  sökandena  skiljas  i  olika 
grupper  visar  det  sig,  att  trängseln  af  kvinnliga  platssökande 
tredubblats  från  juli  till  augusti,  medan  antalet  manliga  plats¬ 
sökande  endast  fördubblades  under  samma  tid.  Detta  har  sin 
naturliga  förklaring  däri,  att  ett  stort  antal  arbetslösa  män  in¬ 
kallats  till  militärtjänst,  hvarför  kvinnorna  mer  än  förut  måste 
blifva  familjeförsörjare. 

Om  till  sist  de  olika  yrkena  granskas  hvar  för  sig  märkes 
att  inom  landtbruket  de  lediga  platserna  äro  fler  än  antalet 
platssökande,  under  det  att  inom  industrien  finnes  4-5  gånger 
fler  sökande  än  platser. 

Understödsverksamheten. 

Ofvan  skildrade  utredningar  angående  arbetslösheten  ha 
uppenbarligen  till  ändamål  att  vara  utgångspunkten  för  af- 
hjälpande  åtgärder.  Sådana  hafva  i  stor  omfattning  vidtagits 
af  vederbörande  myndigheter,  som  därvid  med  beredvillighet 
och  tacksamhet  tillgodogjort  sig  de  förslag  och  erinringar 
som  från  allmänheten  ingifvits  till  myndigheterna  direkt  eller 
offentliggjorts  i  tidningar  och  tidskrifter. 

Man  har  framförallt  sträfvat  efter  en  effektiv  arbetsförmed¬ 
ling  samt  vidare,  som  nämnts,  sökt  i  möjligaste  mån  förhindra 
minskningen  i  arbetstillfällen.  Därvid  har  man  beaktat  faran 
af  inskränkningar  i  hushållspersonaleu  likaväl  som  olämplighe¬ 
ten  af  att  nedlägga  driften  vid  fabrikerna.  Där  råvarutillgången 
det  medgifvit  har  man,  eventuellt  med  minskad  arbetstid,  ar¬ 
betat  på  lager,  och  staten  har  underlättat  detta  genom  utan- 
ordnande  af  förskott,  förmedling  af  råvaror  m.  fl.  åtgärder. 

Öfvertidsarbete  och  bisysslor  måste  i  möjligaste  mån  afskaf- 
fas.  Samma  gäller  om  frivilligt,  olönadt  arbete.  Icke  minst 
ifråga  om  kvinnorna  måste  det  olönade  arbetet  strängt  be. 
gränsas  till  ledande  och  organiserande  befattningar,  då  arbets¬ 
bristen  för  sömmerskor,  maskinskrifvare  m.  fl.  annars  blir  onö- 
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digt  stor.  Staten  bör  vidare  upphöra  med  all  produktion  vid 
straffanstalterna. 

Af  största  vikt  är  .att  byggnadsindustrien  understödes  af  stat, 
kommun  och  kreditanstalter.  Denna  industri  kan  å  ena  sidan 
icke  uppehållas  ensamt  af  enskilda  beställare,  men  kan  å  andra 
sidan  skapa  en  stor  mängd  arbetstillfällen. 

Ytterligare  en  mycket  verkningsfull  åtgärd  finnes  att  till¬ 
gripa,  innan  den  direkta  understödsverksamheten  bör  träda  i 
funktion,  och  det  är  förhindrandet  af  inflyttningen  till  städerna 
och  befordrande  af  landsbygdens  kolonisation.  Genom  den 
offentliga  arbetsförmedlingen  kan  mycket  härvidlag  uträttas. 

Understödsverksamheten  arbetar  jämsides  med  den  privata 
välgörenheten,  som  på  intet  sätt  fått  sitt  arbetsfält  minskadt 
genom  myndigheternas  extraordinära  åtgärder. 

Af  den  privata  verksamheten  må  särskildt  de  stora  försäk¬ 
ringsbolagens  åtgärder  framhållas.  Under  förutsättning  af  kom¬ 
munala  anstalters  vidtagande  för  minskande  af  arbetslösheten 
lämna  försäkringsbolagen  kredit  till  allmännyttiga  byggnads¬ 
företag  såsom  arbetarbostäder,  egna  hem  o.  d.  till  en  så  låg 
räntefot  som  j ,/g  %.  Dån  till  nödhjälpsarbeten  lämnas  mot  5  % 
ränta. 

Garantier  hafva  skapats  mot  att  understöden  och  arbets¬ 
möjligheterna  utnyttjas  af  obefogade  samt  mot  att  kommunerna 
använda  situationen  till  att  spara  in  på  fattigunderstöden.  Hvad 
de  olika  systemen  för  de  direkta  understöden  beträffar,  har 
intet  definitivt  omdöme  ännu  kunnat  fällas  därom.  Förbunds¬ 
rådets  bestämmelser  om  användningen  af  de  200  miljoner  mark, 
som  tyska  riksdagen  beviljat  för  dessa  ändamål  genom  lag  af 
den  2  december  19x4,  innehålla  likväl  många  beaktansvärda 
synpunkter,  som  dock  ej  här  kunna  refereras. 

Här  må  endast  framhållas,  att  statsmedlen  hellre  skola  an¬ 
vändas  till  nödhjälpsarbeten  än  till  understöd!  För  underlät¬ 
tande  af  nya  arbetens  påbörjande  hafva  preussiska  och  tyska 
regeringarna  utfärdat  förordningar  angående  snabbare  förfa¬ 
ringssätt  vid  expropriation  för  sådaua  arbeten. 

Vid  organisationen  af  nödhjälpsarbetena  har  en  förtroende¬ 
full  samverkan  ägt  rum  mellan  arbetsgifvarförbunden  och  fack¬ 
föreningarna.  Mycket  har  därvid  uträttats,  och  må  här  en  del 
exempel  anföras.  Konfektionsarbeterskorna  i  Berlin  hafva  er¬ 
hållit  hemarbete  genom  en  särskild  kommitté,  som  sysselsätter 
2  300  sömmerskor  och  900  stickerskor.  Inom  byggnadsindu¬ 
strien  hafva  arbetare  och  arbetsgifvare  tillsammans  verkat  för 
återuppbyggandet  af  de  under  kriget  sköflade  landsdelarna. 
Andra  exempel  på  dylikt  samarbete  kunna  anföras  från  trä¬ 
varuindustrien  och  tapetseraryrket  o.  s.  v. 

Såsom  en  öfvergående  åtgärd  till  ökande  af  arbets  tillgången 
tillgreps  med  framgång  vid  krigets  början  för  många  tusental 
arbetare  utvägen  att  afkorta  arbetstiden.  Särskildt  användes 
detta  sätt  inom  textilindustrien. 

Alla  målmedvetna  ansträngningar  till  trots  hafva  likväl  många 
arbetslösa  blifvit  utan  arbete  och  hänvisade  till  direkta  under¬ 
stöd.  Wolffs  uppsats  innehåller  en  mängd  uppgifter  om  de 
olika  formerna  och  villkoren  för  dessa  understöds  utbetalande. 
Khuru  af  mycket  intresse  kunna  dessa  frågor  här  icke  ingående 
refereras  utan  endast  ägnas  ett  kort  omnämnande. 

Understöden  utdelas  dels  i  kontanter  och  dels  i  »förnöden¬ 
heter».  För  de  kontanta  understöden  finnas  fyra  olika  former: 
arbetslöshetsförsäkring  på  grund  af  den  försäkrades  egna  in¬ 
betalningar,  understöd  med  fordran  på  arbetsprestation  (ar¬ 
betsstugor,  -inrättningar),  understöd  utan  villkor  och  till  sist 
understöd  till  vissa  utgifter  såsom  hyror  o.  d.  Understöden 
utbetalas  af  offentliga  kassor,  af  arbetsgifvare,  af  arbetarorga¬ 
nisationer  och  slutligen  af  välgörande  föreningar  och  privat¬ 
personer. 

De  allmänna  understöden  utbetalas  i  första  hand  af  kom¬ 
munerna  och  först  i  sista  hand  af  staten.  Hvad  organisationen 
beträffar,  har  man  gifvetvis  beaktat  vikten  af  en  möjligast  in¬ 
dividuell  behandling  af  de  olika  fallen,  men  snart  insett  det 
omöjliga  i  att  i  större  kommuner  använda  något  annat  än  ett 
rent  byråkratiskt  förfaringssätt. 

Villkoren  för  erhållande  af  understöd  äro  i  allmänhet  föl¬ 
jande:  1)  fyllda  16  eller  17  år,  2)  hemortsrätt  (enligt  rätt  lind¬ 
riga  bestämmelser),  3)  frihet  från  fattigunderstöd  vid  krigets 
början,  4)  otillräcklig  inkomst,  5)  minst  en  veckas  samman¬ 
hängande  arbetslöshet  och  6)  villighet  att  antaga  erbjudet  ar- 
.  bete  (dock  ej  på  strejk-  eller  lockoutplats!) 

Understödens  storlek  variera  väsentligt:  högst  5—20  mark  i 
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veckan  för  familj.  Mindre  understöd  från  annat  håll  minska 
endast  till  viss  del  det  offentliga  understödsbeloppet,  och  e 
heller  tages  hänsyn  till  förekomsten  af  en  mindre  sparpenning 
Som  ett  medelvärde  för  understödsbeloppet  för  en  vecka  ka: 
angifvas  1/20  af  den  ordinära  månadsinkomsten. 

lack  vare  sina  under  fredstid  samlade  stora  understödskas 
sor  kunna  arbetarorganisationerna  kraftigt  bidraga  till  de  ar 
betslösas  hjälp.  En  del  af  dessa  föreningar,  die  freien  Gewerk 
schaften,  utbetala  t.  ex.  hvarje  vecka  1%  miljoner  mark  mei 
4,50  mark  till  335000  arbetslösa! 

Utom  ofvannämnda  understöd  tillkommer  på  de  flesta  orte 
ett  högst  väsentligt  hyresbidrag.  Under  förutsättning  att  hyres 
värden  efterskänker  återstoden  betala  nämligen  kommunern: 
för  de  genom  kriget  arbetslösa  40 — 100  %  af  hyran. 

Natur  aunder  stöden,  som  ju  under  fredstid  äro  rätt  illa  sedda 
hafva  nu  kommit  att  fylla  en  mycket  viktig  plats  i  nationen: 
hushåll.  Detta  är  helt  naturligt,  då  de  begränsade  lifsmedels 
tillgångarna  gjort  det  nödvändigt  att  sätta  hela  folket  på  ran 
son  i  vissa  afseenden. 

Slutligen  må  nämnas  att  nödhjälpsarbeten  förekomma  af  unge 
fär  samma  beskaffenhet,  som  vi  själfva  använda  vid  arbetsbrist 
såsom  makadamslagning,  grustransporter  m.  m.  dyl. 

Wolffs  uppsats  är  författad  i  januari  och  februari  i  år,  och 
redan  då  hade  arbetslösheten  sjunkit  från  22,4  %  vid  krigsut¬ 
brottet  till  7,2%,hvarför  författaren  kan  konstatera,  att  Tysk¬ 
land  har  lyckats  anpassa  sig  efter  kriget.  Ofvanstående  utför¬ 
liga  referat  har  åsyftat  att  belysa  den  mångfald  af  åtgärder, 
som  varit  erforderliga  för  att  uppnå  detta  resultat.  Det  är  icke 
öfverdrifvet  att  påstå  att  jättelika  ansträngningar  presterats 
därvid.  Härmed  är  gifvetvis  icke  sagdt  att  öfriga  krigförande 
länder  icke,  äfven  de,  uträttat  stora  ting  på  detta  område. 
Därom  är  nu  icke  fråga.1 


Föreliggande  referat  har  emellertid  äfven  ett  didaktiskt  syfte. 
Det  råder  nu  här  i  landet  en  mer  än  vanligt  stor  benägenhet 
till  samarbete  mellan  civila  och  militära  myndigheter  och  en¬ 
skilda  medborgare.  Sådant  är  de  stora  händelsernas  tryck! 
Det  är  måhända  icke  förmätet  att  hoppas,  att  detta  gryende 
samarbete  pa  olika  områden  skall  afsätta  bestående  frukter 
icke  blott  på  försvarsberedskapens  område  utan  äfven  på  den 
fredliga  odlingens  fält.  Vi  böra  vara  »alltid  redo»  såväl  i  fred 
som  krig. 

Hvad  nu  särskildt  det  föreliggande  ämnet  beträffar,  hafva 
vi  hos  oss  ett  särskildt  statsorgan,  socialstyrelsen,  som  är  väl 
agnadt  att  i  förväg  planlägga  åtgärder  mot  den  krigspåföljd, 
som  heter  allmän  arbetslöshet.  Enligt  hvad  som  är  bekant, 
har  denna  styrelse  äfven  tillgodogjort  sig  krigserfarenheterna 
härvidlag.  Om  det  skulle  gälla  att  inordna  oss  för  en  krigs- 
hushållning  böra  likväl  krigsbilder  sådana  som  de  ofvan  skis¬ 
serade  kunna  medverka  att  bland  gemene  man  sprida  en  nyt¬ 
tig  kännedom  om  eljest  rätt  obeaktade  krigsföljder. 

Till  sist:  hvarje  meddelande  om  redan  ordnade  detaljer  i- 
krigsberedskapen  synes  vara  en  maning  för  de  sentkommande. 
Annu  synes  endast  litet  vara  gjordt  för  »ingenjörernas  krigs- 
beredskap».  Finnes  måhända  intet  reellt  underlag  till  den  vidt 
spridda  öfvertygelsen,  att  just  på  detta  område  mycket  ännu 
återstår  att  göra? 

_  E.  Paul  Wretlind. 

1  Om  förhållandena  i  England  se  Social  Tidskrift,  häfte  4,  1915. 

Förf. 


SLAGRUTAN  ÄN  EN  GÅNG. 

I  anledning  af  innehållet  i  ingenjör  Wennbergs  uppsats 
härom  i  T.  T.  den  4  sistlidne  september  ber  jag  att  få  göra 
några  bemärkningar,  därvid  jag  först  vill  uttrycka  min  till¬ 
fredsställelse  öfver  att  diskussionen  i  frågan  äudtligen  dragits 
inför  rätt  forum. 

Herr  Wennberg  yttrar:  »öfverkänsliga  personer  finnas  ju 
som  rista'  öfver  rinnande  vatten,  och  detta  utan  att  försätta 
sig  under  den  magiska  influens,  som  slagrutegåendet  medför.» 

I  detta  yttrande  ligger  ju  ett  tydligt  erkännande  af  att  slag- 
rutefenomenet  förefinnes.  Det  stämmer  därför  illa  ihop  med 
herr  W:s  följande  sats,  att  »slagrutegåfvan»  skulle  vara  en 
»kombination  af  aning,  omdöme  och  inbillning».  Jag  påstår 
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irtom,  att  »slagrutegåfvan»  icke  har  det  allra  ringaste  att 
ra  med  hvarken  aning,  omdöme  eller  inbillning,  att  ej  heller 
agrutans  rörelse  är  en  muskelmotorisk  följd».  Enklaste 
viset  härför  torde  kunna  demonstreras  med  en  vanlig  klyka, 
•d  påsatta  gummislangar  såsom  handtag.  Slangarna  äro  lätt 
dbara  och  dessas  vridning  och  böjning  åskådliggör  tydligt, 
verkningen  icke  beror  på  någon  muskelmotorisk  kraft  eller 
aning  etc. 

Vi  måste  skilja  strängt  på  två  ting  härvidlag:  slagrutan  så- 
11  instrument  och  slagrutebegåfningen.  Instrumentet  är 
renting  annat  än  en  synlig  visare,  och,  det  medger  jag  gärna, 
n  nog  vara  missvisande  i  mindre  känslig  persons  händer  eller 
s  personer,  som  ej  förstå  att  afläsa  densamma  riktigt.  För 
n  del  skulle  jag  visst  inte  i  allt  vilja  lita  på  försäkringar 
n  s.  k.  slagrutemän,  de  må  nu  tro  sig  hafva  funnit  vatten 
er  malmer.  Det  är  en  ganska  vanlig  företeelse  att  en  per- 
1  kan  erhålla  riktigt  utslag  vid  ett  visst  tillfälle,  t.  ex.  första 
ngen  han  passerar  öfver  en  grundvattenström,  men  därefter 
et  utslag  alls,  åtminstone  ej  förr  än  en  viss  tid  förflutit. 
:t  torde  också  vara  det  vanligaste,  att  en  slagruteman  icke 
n  skilja  på  utslag  för  vatten  och  utslag  för  malmer  och  att 
rigenom  många  misstag  uppkommit.  Men  helt  annat  för- 
ller  det  sig  för  särdeles  känsliga  personer,  som  icke  använda 
jtrumentet  slagrutan,  utan  endast  genom  sin  känslighet  på 
itånd  göra  sina  bestämningar.  Under  sådana  förhållanden 
höfver  icke  något  misstag  förekomma.  Grundvattenströmmen 
n  ju  vara  så  ringa  eller  malmådran  så  obetydlig,  att  en  osä- 
rhet  kan  föreligga  och  att  ett  bestämdt  uttalande  om  före- 
tligheten  icke  kan  göras.  Men  att  personer  finnas,  som  med 
irsta  säkerhet  och  ofelbarhet,  endast  genom  sin  förnimmelse 
afstånd,  kunna  bestämma  grundvattenströmmar  och  malm- 
ror,  det  vågar  jag  påstå. 

Herr  W.  talar  om  »under».  Jag  kan  inte  finna  att  det  är 
got  större  »under»  att  människokroppen  kan  hafva  känning 
en  malmådra  än  att  en  kompass  kan  ge  utslag  för  en  sådan, 
änniskokroppen  är  ett  det  mest  fullkomnade  instrument  och 
l  vet  exempel  på,  att  en  person  bestämt  närvaron  af  järn- 
alm,  där  vid  efterföljande  undersökning  kompassen  nätt  och 
nnt  gifvit  utslag.  Det  är  lika  stor  skillnad  mellan  personer  i 
revarande  fall  som  mellan  Beethoven  och  en  s.  k.  omusika- 
k  människa,  lika  stor  skillnad  som  mellan  en  kronometer 
h  ett  timglas. 

Hälsingborg  den  8  oktober  1915.  Mats  Sperlings. 


SPRITEN  SOM  ERSÄTTARE  FÖR  BENSIN. 

På  uppdrag  af  landtbruksstyrelsen  och  kontrollstyrelsen  har 
'råchefen  G.  Dillner  utarbetat  en  redogörelse  för  spritens  an- 
ndbarhet  för  tekniska  ändamål.  Arbetet  härmed  har  utförts 
anslutning  till  nämnda  myndigheters  förut  omnämnda  ytt- 
nde  om  den  ifrågasatta  inskränkningen  i  brännvinsbränningen. 
Bensinimporten  under  1912,  1913  och  1914  har  utgjort  resp. 
504,  15814  och  17525  ton.  Under  januari  till  juli  1914  upp- 
ck  densamma  till  10  694  ton,  hvaremot  importen  under  samma 
1  i  år  endast  utgjort  6020  ton.  Häraf  framgår  att  bensin- 
lförseln  i  år  varit  mycket  försvårad.  Dessutom  har  under 
igusti  bensin  icke  blifvit  införd  i  landet. 

Bensinens  ersättare  är  spriten.  Landets  hela  bensinförbruk- 
ng  skulle  kunna  täckas  med  37,2  millioner  liter  95  %  sprit, 
å  sulfitspritfabrikerna  endast  tillverka  2,6  millioner  liter  dylik 
»rit  per  år,  måste  man  i  hufvudsak  räkna  med  befintliga  förråd 
potatissprit  såsom  reserv,  om  bensinimporten  vid  krigstill- 
lle  skulle  upphöra. 

Någon  väsentlig  hjälp  står  ej  att  finna  hos  sulfitfabrikerna, 
enom  anläggande  af  spritfabriker  vid  alla  de  sulfitfabriker  i 
ket,  hvilka  äro  af  sådau  storlek,  att  sprittillverkning  vid  dem 
conomiskt  är  möjlig  att  genomföra,  skulle  man  endast  kunna 
3pnå  en  tillverkning  af  27  millioner  liter  95  proc.  sprit,  mot- 
araude  1 1  400  ton  bensin. 

Men  anläggandet  af  en  sulfitspritfabrik  drager  icke  oväseut- 
£a  kostnader.  En  fabrik,  tillverkande  900  000  liter  sprit  per 
kostar  omkring  240  000  kronor  och  mindre  fabriker  kosta 
oportionsvis  mera.  Om  alla  fabriker  vore  af  nyssnämnda 
orlek,  skulle  sålunda  för  en  årstillverkning  af  27  millioner 
er  erfordras  ett  anläggningskapital  af  7,2  millioner  kronor, 
ed  de  konkurrensförhållauden,  som  f.  n.  råda  på  spritmark¬ 


naden  i  vårt  land,  kan  man  icke  förvänta  att  någon  sulfitsprit¬ 
fabrik  anlägges  utöfver  de  redan  befintliga.  Dessutom  torde 
man  vid  krigstillfälle,  då  väl  exportmöjligheterna  för  trämassa 
afstängas,  kunna  förutse  att  trämassetillverkningen  icke  oväsent¬ 
ligt  inskränkes,  hvilket  i  sin  tur  betyder  att  sulfitsprittillverk- 
niugen  aftager  och  man  kan  väl  icke  utan  att  särskilda  mått  och 
steg  härför  vidtagas  vänta  att  massatillverkningen  fortsättes 
endast  för  vinnande  af  biprodukten  sprit.  Upprätthållandet  af 
potatissprittillverkningen  i  viss  utsträckning  torde  sålunda  vara 
af  viss  betydelse  för  att  skapa  en  reserv  inom  landet  af  flytande 
bränsle,  hvilken  reserv  icke  kan  erhållas  på  annan  väg. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  VÄSTERÅS 

afhöll  lördagen  den  18  september  under  direktör  Lindéns  ord¬ 
förandeskap  sitt  första  sammanträde  under  det  nya  arbetsåret. 
Efter  skedd  protokolljustering  föredrogos  styrelse-  och  revi¬ 
sionsberättelserna  för  det  gångna  året.  Styrelsen  och  kassa¬ 
förvaltaren  beviljades  full  och  tacksam  ansvarsfrihet  för  den  tid 
revisionen  omfattade.  Föreningens  tillgångar  hafva  under  redo¬ 
görelseåret  ökats  med  kronor  813:09  och  utgjorde  vid  årets 
slut  kronor  7  452:  82.  Medlemsantalet  har  ökats  från  238  till 
282  stycken.  Af  viktigare  ärenden,  som  behandlats  under  sist- 
förflutna  året,  voro  bl.  a.  skrifvelse  till  Konungen  angående 
behofvet  af  en  modernare  vattenlag. 

Till  ordförande  för  innevarande  år  omvaldes  direktör  S.  Ed¬ 
ström  och  till  v.  ordförande  direktör  A.  Lindén.  Till  sekrete¬ 
rare  valdes  efter  ingenjör  G.  Gustafson,  som  på  grund  af  bris¬ 
tande  tid  afsagt  sig  sekreteraresysslan,  rektor  Sven  Samuelsson. 
Öfriga  ledamöter  af  styrelsen  blefvo  samtliga  omvalda,  därvid 
ingenjör  Gustafson  utsågs  till  suppleant.  Äfvenså  omvaldes 
förutvarande  ledamöter  i  valnämnden,  revisorer  och  klubbmäs¬ 
tare. 

Arbetschefen  för  statens  kraftanläggning  i  Västerås,  löjtnant 
I.  Fo ge  1  s t  r ö m,  höll  föredrag  om  statens  anläggningar  vid  Älf- 
karleö.  Med  tillhjälp  af  kartor  och  diverse  arbetsritningar  samt 
skioptikonbilder  visste  föredragshållaren  att  på  ett  åskådligt 
sätt  redogöra  för  de  vidtomfattande  anläggningarna. 

Efter  sammanträdet  följde  supé  och  auimeradt  samkväm. 
Ett  60-tal  personer  besökte  sammanträdet.  G.  G. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  UPPSALA 

hade  den  20  september  sitt  första  sammanträde  för  terminen 
under  stadsingenjör  G.  Laurells  ordförandeskap. 

Aftonens  föredrag  hölls  af  löjtnanten  vid  Upplands  Infanteri¬ 
regemente  Joh.  Nyberg  om  •»  Kulsprutevapneti>  och  belystes 
med  demonstration  af  2  kulsprutor  af  olika  modeller  samt  med 
talrika  ljusbilder. 

Talaren  lämnade  först  en  historik  öfver  de  många  försök, 
som  ända  sedan  1400-talet  gjorts  i  olika  länder  att  konstruera 
snabbskjutande  eldvapen.  Redan  1387  finna  vi  i  Italien  ett 
slags  stora  kulsprutor  med  144  pipor,  ordnade  i  12  rader.  Denna 
typ,  som  går  igen  ända  mot  slutet  af  1800-talet,  fick  på  grund 
af  utseendet  benämningen  orgelbössor.  De  äldre  konstruktio¬ 
nerna  komrno  emellertid  icke  till  någon  större  användning,  då 
omladduingeu  var  mycket  omständig  och  knappast  kunde  före¬ 
tagas  under  strid.  Först  amerikanska  inbördeskriget  bragte 
vapnet  ett  större  steg  framåt.  Den  mest  uppmärksammade 
konstruktionen  var  Gatlings  s.  k.  revolverkanon,  som  hade  6 
pipor,  vridbara  omkring  en  hufvudaxel.  Eldhastigheten  var 
här  120  skott  i  minuten.  Vapnet  blef  1866  officiellt  antaget  i 
Förenta  Staterna  och  sedermera  i  förbättrad  form  äfven  bl.  a. 
i  England,  Spanien  och  Tyskland.  I  Sverige  var  det  den  be¬ 
kante  konstruktören  Palmcrantz,  som  blef  vapnets  främste  måls¬ 
man.  Hans  första  kulspruta  hade  8  pipor  och  uppbars  af  en 
3-fotslavett.  En  senare  konstruktion  hade  10  pipor,  hvilande 
på  en  fältlavett,  antagen  i  Sverige  1875  till  fästningsbestyckning, 
och  en  annan  utgjordes  af  den  s.  k.  gevärskulsprutan,  5-  eller 
7-pipig  och  mycket  lätt.  Större  användning  än  dessa  fick  den 
1874  utsläppta  Nordenfelt-Palmcrantzska  grofva  marinkulspru¬ 
tan,  antagen  bl.  a.  inom  både  svenska  och  engelska  flottan. 

Mot  samtliga  dessa  kulsprutor  kunde  emellertid  den  anmärk¬ 
ningen  göras,  att  de  voro  ansträngande  att  servera  samt  hade 
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stark  rekyl.  Det  var  därför  ett  stort  steg  i  vapnets  utveckling, 
då  amerikanaren  Maxim  1883  konstruerade  en  kulspruta,  vid 
hvilken  den  starka  rekylkraften  fick  utföra  en  del  af  servis¬ 
arbetet:  matning,  laddning,  affyrning  och  hylsutkastniug. 

Föredraganden  var  så  inne  på  de  moderna  automatiska  kul- 
sprutekonstruktionerna,  hvarvid  han  till  en  början  berörde  de 
innerballistiska  förhållandena  vid  skottlossningen.  För  att  gifva 
ett  begrepp  om  hvilka  energimängder  det  här  handlar  må  an¬ 
föras  som  en  vanlig  siffra  för  maximitrycket  3  000  kg/cm2  och 
för  maximitemperaturen  2  ooo°  C.  Tiden  som  åtgår  innan  ku¬ 
lan  lämnat  mynningen  beräknas  till  0,0015  sek. 

De  automatiska  kulsprutorna  af  lätt  typ  skilja  sig  hufvud- 
sakligen  från  automatgevären  genom  sin  afsevärdt  större  eld¬ 
hastighet,  omkring  250  skott  pr  min.  Representanter  för  denna 
typ  äro  det  danska  Madsengeväret,  den  svenska  Kjellman,  den 
franske"~Hotchkiss  m.  fl.  Vikten  hålles  till  8 — 10  kg  och  vap¬ 
net  transporteras  af  1  man.  Matningen  sker  medels  laddramar 
eller  magasin,  innehållande  30  å  35  patroner. 

De  tunga  kulsprutorna  hafva  en  särskild  matarinrättning  vid 
hvilken  i  allmänhet  patrouband  användas.  Dessa  vapen  behöfva 
effektiva  afkylningsanordningar  samt  ändamålsenliga  riktauord- 
ningar.  Vikten  söker  man  hålla  inom  gränsen  för  en  rnans- 
börda,  c:a  30  kg,  för  såväl  spruta  som  underlag.  Bland  de 
tunga  kulsprutorna  må  särskildt  nämnas  Maxim-(Vickers)typen, 
Hotchkiss-  och  Kjellman-konstruktionerna  samt  den  österrikiska 
Schwarzlose. 

Med  afseende  på  mekanismen  skiljes  mellan  sådana,  där  de 
rekylerande  delarna  bringa  densamma  i  funktion,  och  sådana, 
som  utnyttja  gastrycket  direkt,  samt  slutligen  sådana,  som  ut¬ 
göra  en  kombination  af  bägge.  Af  de  första  finnas  dels  sprutor 
med  slutstycksrekyl,  dels  sådana,  där  slutstycke  och  pipa  re¬ 
kylera,  piprekyl.  Vid  den  andra  konstruktionen  kan  gasutta¬ 
get  ske  medels  en  kanal  i  pipgodset  och  en  pistong,  som  är 
kopplad  till  slutstycket  eller  medels  mynuingsuttag,  där  gasen 
åverkar  en  rörlig  hylsa  omkring  mynningen,  som  sedan  medels 
liäfstångssystem  är  kopplad  till  slutstycket.  Den  vanligaste 
kombinerade  typen  har  rekylerande  delar  och  s.  k.  rekylför¬ 
stärkare,  som  tack  vare  den  vid  mynningen  utrusande  gasen  i 
afsevärd  grad  ökar  piprekylen.  Den  i  Sverige  antagna  Schwarz- 
lose-kulsprutan  är  en  representant  för  typen  med  enbart  slut¬ 
stycksrekyl.  Talaren  ingick  i  detalj  på  konstruktionen  af  den 
svenska  sprutan  med  hjälp  af  dels  en  fullständig  utrustning 
med  trefotslavett  och  bäranordniugar  för  häst  eller  två  man, 
dels  en  mängd  ljusbilder.  Därvid  behandlades  äfveu  de  olika 
sätten  för  pipans  afkylning,  hvilken  vid  Schwarzlose  sker  me¬ 
dels  vatten,  i  en  cylindrisk  behållare  omslutande  hela  pipan, 
t.  o.  m.  patronläget.  Slutligen  beskrefvos  olika  lavettanord¬ 
ningar  samt  sköldfrågan  äfvensom  transportmedlen  före  och 
under  strid.  S — B. 


NOTISER 


Rättelse.  —  I  den  redovisning  för  till  kamratstipendiefonden 
inkomna  medel,  som  finnes  införd  i  Teknisk  Tidskrift,  Veckouppla- 
gan  den  2  oktober  1915  är  upptaget  ett  bidrag  å  150  kronor.  Detta 
belopp  är  ej,  såsom  öfverlämnaren  af  detsamma  felaktigt  råkat  upp- 
gifva,  fran  1894  års  väg-  och  vattenbyggnadsingenjörer  utan  från 
1904  års  väg-  och  vattenbyggnadsingenjörer. 


PERSONALNOTISER 


Ingenjör  Eric  M.  Bergström,  förut  general  manager  Ferrum 
Ltd,  London,  nu  i  firman  James  Gordon  &  C:o,  Canada  House, 
Kingsway,  London  W.  C. 

* 

Bergsingenjör  Ivar  Olsson,  nu  disponentassistent  i  Stora  Koppar¬ 
bergs  Bergslags  Aktiebolag,  Falun,  från  den  1  januari  1916  chef  för 
Domnarfvets  Järnverk,  adr.  Borlänge. 


Löjtnant  Mauritz  Serrander,  nu  i  A. -B.  Vattenbyggnadsbyr; 
och  bitr.  sekreterare  i  Svenska  Vattenkraftföreningen,  Stockholr 
från  den  1  november  d.  å.  disponentassistent  i  Stora  Kopparberj 
Bergslags  A. -B.,  adr.  Falun. 

* 

Civilingenjör  P.  Gunnar  Ekwall,  förut  vid  Älfkarleby  Kraftverk 
byggnad,  Älfkarleö,  nu  å  Ivungl.  Vattenfallsstyrelsens  byggnadsbyr; 
Stockholm. 

* 

Civilingenjör  J.  G.  Adolf  Gustafsson,  nu  anställd  hos  Allmänr 
Svenska  Elektriska  A. -B.,  Västerås. 

* 

Civilingenjör  Fredrik  Cassel,  nu  anställd  vid  Flensburger  Schiff 
bau-Gesellschaft,  Flensburg. 

* 

Civilingenjör  F.  A.  Hörlin,  förut  direktörsassistent  hos  A.-] 
Diesels  Motorer,  Stockholm,  nu  verkst.  direktör  i  Tidaholms  A.-E 
Tidaholm. 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Allmän  sammankomst  hålles  å  föreningens  lokal  onsdagen  d< 
20  oktober  1915  kl.  8  e.  m.  —  Ärenden:  Inval.  —  Kl.  8,15  (prj 
cis) :  » Dikningslagskommitléns  förslag  till  lag  angående  vattet 
och  luftförorening  m.  ni . » ,  föredrag  af  doktor  Klas  Son  den.  -! 
» Nomenklatur  för  beteckning  af  olika  grader  af  eldsäkerhet  h, 
byggnadsämnen  och  byggnads  mäter  lalier » ,  meddelande  af  civi 
ingenjör  Karl  T  horn  g  ren.  —  Klubbafton.  Efter  supén  visas 
ingenjör  J.  Österoerg  skioptikonbilder  från  utställningen  i  S 1 
F  rancisco. 

Afdelningen  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  sammantr 

der  å  föreningens  lokal  måndagen  den  25  okt.  1915  kl.  8  e.  r 
— -  Ärenden :  1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval  (event.).  —  3,  B 
tänkande  från  afdelningens  kommitté  angående  den  högre  teknisk 
undervisningen.  (Vid  förra  sammanträdet  bordlagdt  ärende.)  -1 
4.  n Lagförslaget  angående  vattenförorening  -ur  väg-  och  vatte\ 
byggarsynpunktt ,  föredrag  af  löjtnant  Richard  Smedberg. 

Afdelningens  för  Mekanik  årsmöte  hålles  tisdagen  den  : 

oktober  1915  kl.  3,30  e.  m.  (precis)  å  föreningens  lokal.  — Ärr, 
den:  Val.  —  Skrifvelse  från  Den  Polytekniske  Förening  i  Kristi 
nia.  —  nBränsleekonomin ,  föredrag  af  ingenjör  Gregory  Nyca 
der,  Göteborg  (illustreras  af  skioptikonbilder).  —  Föredrag  ell 
diskussion  (ämne  tillkännagifves  senare).  —  Kl.  6  e.  m. ;  Geme: 
sam  enkel  middag  å  restaurant  Gillet.  —  Kl.  S  e.  m. :  Demonstr\ 
tion  af  några  mekaniska  modeller ,  af  professor  C.  Fl e urnan.  - 
Klubbafton :  Efter  supén  förevisas  bland  annat  ssnap-shots»  fr: 
utställningarna  i  San  Francisco  och  San  Diego  af  ingenjör  Ni 
L  j  ungzén. 

Afdelningen  för  Skeppsbyggnadskonst.  —  Afdelningei 

herrar  ledamöter  påminnas  härmed  om  önskvärdheten  af  att  ti 
kommande  höstmöte  den  20  november  1915  inkomma  med  för 
drag,  och  böra  dessa  vara  inlämnade  till  Styrelsen  före  den  i  n< 
vember  1915.  Föredragen  tillställas  sekreteraren,  mariningenji 
Erik  C  ronvall ,  Marinförvaltningens  Ingenjörsafdelning,  Stockholr 

AROSMÄSSAN. 

Tekniska  Föreningens  i  Västerås  stora  höstsammanträde  äger  ru 
i  Västeras  lördagen  den  23  oktober  med  följande  program,  —  Indi 
st  nen  och  kmgsberedskapen ;  1.  Plvilka  militära  fordringar  kunr 

komma  att  under  krig  ställas  på  den  svenska  industrien?,  föredrai 
af  major  A.  I.  Lyström;  2.  Erfarenheter  från  utlandet  rörande! 
a)  industriens  förseende  med  råvaror,  föredrag  af  kapten  E.  Brei 
berg,  b)  industriella  krigsleveranser,  föredrag  af  direktörsassistent  I 
Tiltopaeus;  3.  Några  synpunkter  vid  organiserandet  af  vår  indi 
.iella  krigsberedskap,  föredrag  af  direktör  E.  Nordlund. 

Rum  för  dem  som  besöka  Arosmässan  och  önska  stanna  öfver  na 
ten  ombestyras  af  Tekniska  Föreningens  sekr.,  rektor  S.  Samuelssorj 
Västerås. 


Pi.  24. 


i  kraftstation, 
hotell. 

åttans  järnvägsstation. 

!  'Ist  &  Holms  järnväg. 

I  ätte  kommuns  vattenledningsverk. 
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30.  önans  kraftstation. 

31.  Grand  hotell. 

32.  Trollhättans  järnvägsstation. 

33.  Nydqvist  &  Holms  järnväg. 

34.  Trollhätte  kommuns  vattenledninj 

35.  Stadshus. 


1.  Regleringsdamm. 

2.  Intag  till  kraftkanal. 

3.  Kraftkanal. 

4.  Framtida  kraftkanal. 

5.  Afstängningslucka. 

6.  Aftappning. 

7.  Fördelningsbassäng. 

8.  Tubintag. 

9.  Kraftverkets  maskinhus. 
10.  Ställverkshus. 


20.  Malgöns  kraftstation. 

21.  Statens  egnahemsområde  vid  Stallbacka. 

22.  Ekeblads  sluss. 

23.  Polhems  sluss. 

24.  Elvii  sluss. 

25.  Nydqvist  &  Holms  verkstäder. 

26.  Trollhätte  Oljeslageri. 

27.  Torrdocka. 

28.  Stridsberg  &  Biörcks  fabriker. 

29.  Trollhätte  Pappersbruk. 


11.  Omformarestation. 

12.  Öfveringeniörsbostad. 

13.  Driftingeniörsbostad. 

14.  Bostadshus  för  driftspersonal. 

15.  Trafikkanal. 

16.  Slusslinje,  färdig  år  1800. 

17.  „  „  1844. 

18.  Kungl.  Trollhätte  Kanal-  och  Vattenverks 
förvaltningsbyggnad. 

19.  Kanalverkets  uppbördskontor. 


Streckad  yta  anger  den  under  arbete  varande  trafikkanalens  sträckning. 


Generalstabens  LitogT.  Anst 


PL.2f>. 


OKN.  STAB.  ;  IT.  AN •  ■ 
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-  -  =  Hufvudredaktör:  GUNNAR  TISELL.  — ■ 

- - =  Redaktionsråd:  ERIK  AUG.  FORSBERG,  CARL  H.  MEURLING,  SIGURD  NAUCKHOFF.  — 

'(NEHÅLL:  Tekniska  Högskolans  omorganisation,  af  professor  Carl  Forssell.  —  Om  inre  vattenvägar:  VIII.  Göta  kanal,  af  major 
J.  Ekelund  och  kapten  Ingemar  I  etersson.  —  Önskvärdheten  af  ett  större  elektrokemiskt  laboratorium.  —  Sammanträden. 


Sammanträden  inom  Svenska  Teknologfö reningen: 

AFDELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKONST,  måndagen  den  25  oktober  1915  kl.  8  e.  m. 
AFDELNINGENS  FÖR  MEKANIK  ÅRSMÖTE,  tisdagen  den  26  oktober  1915  kl.  3,30  e.  m.  Program  å  sid.  436. 

Centraltryckeriet  "  Stockholm  i9rS 


TEKNISKA  HÖGSKOLANS  OMORGANISATION. 

Af  Carl  Forssell. 


»  Till  fredlig  bragd » 

Elevkårens  standarinskription. 

Riktlinjerna  för  Tekniska  Högskolans  inre  omorganisa- 
V  vtion  blifva,  sedan  de  yttre  resurserna  tillkommit  genom 
.tsmakternas  beslut  afår  191 1,  väsentligen  beroende  af  hur 
gt  eller  hur  lågt  man  sätter  målet  för  vår  nations  fortsatta 
varo.  Vi  äro  intet  ungt  folk,  som  väntar  på  tillfälle 
visa  sin  inneboende  förmåga.  Våra  möjligheter  till 
dt  och  ondt  äro  af  en  tusenårig  historia  väl  kända, 
an  alltför  mycken  nationell  själfförhäfvelse  kan  man  af 
n  erfarenhet,  som  gömmes  häri,  våga  sluta,  att  vi,  om 
ra  möjligheter  utnyttjas,  icke  behöfva  sjunka  ned  till  en 
jvinsnations  intresselösa  plats,  utan  hafva  möjlighet  att 
)m  vissa  delar  af  den  fredliga  kulturen  intaga  en  för 
/ecklingen  ledande  roll. 

Första  villkoret  härför  är  —  vid  sidan  af  en  aldrig 
ppnad,  stark  krigsberedskap,  som  aktivt  eller  passivt  allt 
er  förhållandena  skyddar  oss  mot  sköfling  —  att  våra 
iteriella  resurser  utnyttjas  på  ett  sätt,  som  skänker  den 
dliga  kulturen  dess  nödvändiga  ekonomiska  underlag.  Vore 
rt  lands  naturtillgångar  afsevärdt  rikare  än  andra  län- 
rs,  kunde  vi  enkelt  nog  och  utan  att  behöfva  på  detta 
iråde  inrikta  någon  särskildt  högt  kvalificerad  verksam- 
t,  få  detta  materiella  underlag,  men  tyvärr  torde  sådana 
verflödande  rika  tillgångar  saknas  oss.  Å  andra  sidan 
3  vi  icke  heller  på  något  sätt  särskildt  vanlottade  i 
ga  om  naturresurser,  utan  hafva  vi  all  anledning  att 
taga,  att  om  dessa  verkligen  utnyttjas  på  bästa  sätt, 
idets  materiella  tillgångar  skola  vara  tillräckliga.  Här- 
i  är  dock  att  märka,  att  dessa  resurser  alltid  äro  re- 
iva.  För  att  öfver  hufvud  kunna  hafva  en  uppgift  att 
la  vid  sidan  af  större  nationer  med  fika  goda,  kanske 
ttre  naturtillgångar,  måste  vi  därför  inrikta  vårt  arbete  å 
*n  materiella  delen  af  vår  kultur  för  att  hålla  densamma 
'gre  eller  åtminstone  lika  hög  som  våra  medtäflares. 
genjörerna  hafva  härvid  att  svara  för  en  utomordentligt 
ctig  del  af  detta  arbete,  och  det  centrala  blir  härvid  som 
1  allt  fortgående  utvecklingsarbete,  att  den  högre  under- 
mingen  ordnas  till  ett  godt  hjälpmedel  för  frambringan- 
t  af  en  stab  af  kunniga  män,  hvilka  tränas  att  inrikta 
t  arbete  på  utvecklingens  förande  framåt.  De  reformer, 
vid  Sveriges  e?ida  Tekniska  Högskola  böra  eftersträf- 


vas,  äro  framför  allt  de,  som  kunna  underlätta  vinnandet 
af  detta  mål. 

Då  de  svenska  högskolebildade  ingenjörerna  genom 
Teknologföreningen  gå  att  framlägga  sina  önskemål  om 
dessa  Tekniska  Högskolans  inre  reformer,  vågar  underteck¬ 
nad  genom  ofvanstående  erinra,  att  denna  fråga  är  för 
hela  nationens  lif  ytterst  betydelsefull.  Påståendet  kunde  ju 
i  och  för  sig  synas  öfverdrifvet,  och  synnerligen  bekvämt 
vore  ju  att  kunna  reducera  t.  o.  m.  »divisionsansvaret» 
vid  dess  behandling  genom  att  göra  det  hela  till  en  liten 
vanlig  strid  mellan  personliga  intressen.  Att  så  söka  skjuta 
ansvaret  från  sig  torde  likväl  icke  bedraga  någon. 

Äfven  om  man  erkänner  industriens  betydelse  för  natio¬ 
nens  arbete  och  på  denna  grund  tillmäter  den  tekniska  un¬ 
dervisningen  ett  viktigt  rum,  måste  man  ju  dock  säga,  att 
industriens  utveckling  och  framgång  liksom  hela  landets 
materiella  kultur  ytterst  beror  af  den  vidsynthet,  den  ini¬ 
tiativkraft  och  den  klokhet,  som  dess  ledare  besitta,  och 
dessa  egenskaper  låta  sig  icke  inlära.  Utan  öfverdrift  kan 
påstås,  att  Sverige  besitter  sådana  män.  Genialiska  upp¬ 
finnare  och  snillrika  organisatörer  hafva  gjort  och  göra 
alltfort  storverk  i  vårt  land.  Förhållandena  borde  då  icke 
gifva  anledning  till  oro,  utan  till  lugn  förtröstan? 

Slutsatsen  är  vilseledande,  ty  undervisning  kan  icke 
skänka  begåfning  åt  ledarne,  men  den  kan  underlätta 
deras  arbete  genom  att  skänka  dem  själfva  en  förnuftig 
utbildning,  tjänlig  som  grundval  för  och  eggande  till  eget 
arbete,  och  framför  allt  genom  att  skänka  dem  medhjäl¬ 
pare,  skolade  till  systematiskt  tänkande  och  kunniga  i  er¬ 
forderliga  stycken.  Utan  denna  tillgång  till  kompetenta 
medhjälpare  blir  ledaren  klafbunden,  han  måste  sätta  till 
sin  egen  kraft  i  det  dagliga  arbete,  som  med  rätta  skulle 
skötas  af  dessa  medhjälpare,  hvilka  han  hos  oss  —  i  stort 
sedt  —  för  näi-varande  icke  får  från  vår  Tekniska  Hög¬ 
skola. 

En  blick  på  de  i  kamp  varande  länderna  visar  i  blixt¬ 
ljus  dessa  ting.  Hvarför  var  Tysklands  industri  så  farlig 
för  ententemakterna?  Äro  månne  Englands  och  Frankrikes 
ledare  inom  vetenskaper  och  industri  mindre  snillrika  eller 
mindre  initiativkraftiga  än  Tysklands.  Knappast.  Men 
Tyskland  har  i  stort  systematiskt  tränat  sina  studerande 
vid  tekniska  högskolor  till  metodiskt  vetenskapligt  arbete. 
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Den  tyske  ledaren  af  ett  tekniskt  forskningsarbete  har  till 
sitt  förfogande  en  tränad  stab,  som  spar  hans  tid  och  ger 
honom  ett  pålitligt  svar  på  slutliga  innebörden  af  hans 
uppslag  och  idéer.  Sålunda  blir  den  flitiga  och  arbet¬ 
samma  medelmåttan  systematiskt  utbildad  till  ett  redskap 
af  högsta  betydelse  för  utvecklingen  samtidigt  som  denna 
utbildning,  hvilken  alltid  måste  vara  inriktad  på  medel¬ 
måttan,  bildar  ett  stöd  och  en  eggelse  vid  det  lilla  an¬ 
talet  förmågors  väg  mot  sitt  själfständiga  arbete. 

Vi  behöfva  i  öfrigt  icke  gå  söder  om  Östersjön  för  att 
finna  förebilden  för  en  reformering  af  vår  tekniska  hög- 
skoleundervisning.  Det  arbete,  som  inom  den  kemiska 
fackskolan  uträttats  af  professor  Peter  Klason,  kan  med 
rätta  ställas  som  mönster  för  hela  vår  Tekniska  Högskolas 
utveckling.  Detta  har  äfven  blifvit  fallet  särskildt  inom 
nämnda  fackskola,  men  äfven  torde  i  stort  sedt  kunna 
sägas,  att  samtliga  de  vid  universiteten  utbildade  lärarne 
vid  Tekniska  Högskolan  värdigt  uppehålla  dessa  traditio¬ 
ner.  Men  studierna  vid  Tekniska  Högskolan  beröra  icke 
blott  de  ämnen,  som  hafva  direkta  anknytningspunkter 
till  universiteten.  Framför  allt  skall  ingenjörs  vetenskapen 
där  hafva  sin  hemvist  och  sina  befrämjare  inom  landet. 

Yrkesskolor  och  tekniska  skolor  sörja  eller  komma  inom 
kort  att  sörja  för  tillgången  på  skickliga  funktionärer  at 
lägre  eller  högre  grad  inom  vederbörande  yrken.  Dessa 
undervisningsanstalters  uppgift  är  att  skänka  kunnighet  i 
de  arbetsoperationer,  som  kräfvas  inom  yrket,  och  detta 
med  precis  så  mycken  förståelse  af  operationens  innebörd, 
som  kräfves  för  dess  pålitliga  och  korrekta  utförande  -  — 
hvarken  mer  eller  mindre.  Hvilka  —  i  sin  art  —  verk¬ 
ligt  utmärkta  resultat  som  vinnas  genom  denna  »strängt 
praktiska»  metod,  visar  den  engelska  tekniska  undervis¬ 
ningen,  hvilken  borde  noga  beaktas  vid  nydaningen  af 
våra  tekniska  skolor.  Matematiken  blir  vid  lägre  under¬ 
visning  lätt  till  en  fåfänga  och  kan  i  det  dagliga  ingen¬ 
jörsarbetet  med  fördel  inskränkas  till  några  enkla  vinkel¬ 
funktioner  och  de  fyra  räknesätten  —  pålitligt  utförda. 

Vid  sidan  af  det  dagliga  ingenjörsarbetet,  hvilket  som 
regel  bör  handhafvas  af  ingenjörer  med  lägre  teknisk  un¬ 
derbyggnad,  kräfver  emellertid  den  moderna  industriens 
utveckling  det  systematiska  vetenskapliga  ingenjörsarbetet, 
och  Tekniska  Högskolan  måste  utbilda  dessa  med  den  rådande 
tekniken  förtrogna  ingenjörer,  som  äro  kompetenta  af  ett  syste¬ 
matiskt  vetenskapligt  bearbetande  af  problem ,  inom  sitt  fack. 

Denna  fråga  om  den  vetenskapliga  ingenjörsutbildjiingens 
handhafvande  af  ingenjörerna  inom  Tekniska  Högskolans 
lärarekår  torde  vara  den,  som  Svenska  Teknologföreningen 
knappast  har  rättighet  att  undandraga  sig  att  sorgfälligt 
behandla. 

Två  frågor  möta  vid  denna  saks  behandling;  krafvet 
på  undervisarne  och  beskaffenheten  af  undervisningen. 

Genom  århundradens  erfarenhet  vid  universiteten  har 
fastslagits,  att  vetenskaplig  undervisning  endast  kan  med¬ 
delas  af  den,  som  själf  visat  sig  äga  förmåga  af  vetenskap¬ 
lig  forskning. 

Att  samma  kraf  måste  ställas  på  den  ingenjör,  som  skall 
duga  till  lärare  vid  en  teknisk  högskola,  borde  ju  utan 
vidare  vara  själfklart,  i  synnerhet  om  man  öfversätter 
universitetsstatuterna  på  mera  ingenjörsmässigt  språk:  sökan¬ 
den  skall  vara  en  rutinerad  ingenjör,  som  antingen  genom  in¬ 
lämnade  skrifter  styrkt  sin  vetenskapliga  skicklighet  eller  i  sin 
praktiska  verksamhet  genom  själf  ständigt  arbete  bidragit  till 
teknikens  utveckling.  Den,  som  icke  fyller  detta  kraf,  har 


icke  förmått  tränga  till  kärnan  af  något  enda  af  de  pro 
blem,  som  hart  när  stundligen  möta  den  i  praktiker 
verksamma  ingenjören.  Men  den,  som  icke  själf  förmåi 
att  klarlägga  ett  enda  problem  utan,  själf  blind,  i  bäst? 
fall  trefvat  sig  fram  efter  handböckernas  ledstänger,  hui 
skall  han  kunna  lära  andra  att  se?! 

En  teknisk  högskola,  där  icke  dessa  kraf  på  själfständig 
eget  arbete  hos  de  ingenjörer,  som  söka  lärarebefattningar 
strängt  upprätthållas,  kan  omöjligen  fylla  sin  uppgift,  utar 
sjunker  med  nödvändighet  —  i  den  mån  på  ingenjörerna 
ankommer  —  ned  till  den  tekniska  skolans  nivå  —  mec 
eller  utan  dyrbara  nybyggnader  och  laboratorier. 

Beträffande  ingenjörerna  bland  tekniska  högskolans  pro 
fessorer  må  vara  nog  att  —  utan  namn  —  citera  ett  al 
ingen  sakligt  vedersagt  sakkunnigeutlåtande  om  den  nyligen 
utnämnde  och  otvifvelaktigt  bland  de  allra  mest  kompetente 
af  de  s.  k.  »facklärarne» : 

—  —  —  »At  Ansögeren  er  i  Besiddelse  af  den  önske- 
lige  praktiske  Erfaring  og  Dygtighed  som  udförende  Ingen 
jör  betragter  jeg  som  udenfor  al  Tvivl.  —  —  — 

—  —  —  Som  udgangspunkt  for  Bedömmelse  af  dei 
förste  Spörgsmaal  (Evnen  til  klar  Fremstelling)  har  jeg 
haft  den  med  Ansögningen  fölgende  Samling  af  Afhand 
lingar  i  Bilag  2  og  den  omtalte  ene  Pröveforelaesning 
Til  den  sidstes  Inhold  skal  jeg  komme  tilbage  nedenfor 
men  hvad  Formen,  Fremstillingens  Klarhed,  angaar,  före¬ 
kommer  det  mig,  at  den  intet  vaesentligt  lod  tilbage  al 
önske;  Forelaesningen  maa  have  vaeret  let  at  fölge  ogsas 
for  studerende.  —  —  — 

—  —  —  Överfor  Spörgsmaalet  om  Ansögerens  per¬ 
sonlige  Beherskelse  af  Faget  staar  jag  derimod  noget  mere 
usikker.  —  —  — 

—  —  —  Heller  icke  den  naevnte  Pröveforelaesnings 
Indhold  förekommer  mig  helt  tillfredsstillende.  —  —  — 

—  —  —  Om  de  her  opregnede  Mangler  ved  Fore 

laesningen  er  jeg  naermest  tilböjelig  til  at  formode,  at  de 
snarare  hidröre  fra  et  mindre  fuldstsendigt  Kendskap  ti 
Emnet  (hvad  jo  dog  kan  indhentes),  end  fra  svigtende 
Evne  til  at  give  en  Oversigt.  Efter  at  have  set  det  i 
kompletterende  Bilag  7  indeholdte  Udkast  til  en  100  m 
Jsernbetonbue,  undrer  dette  mig  ganske  vist  en  Del,  idei 
Ansögeren  altsaa  endog  for  nylig  har  haft  Lejlighed  ti 
at  beskseftige  sig  med  Spörgsmaalet  i  Praxis;  man  fristen 
til  at  tro,  at  den  gunstige  Lejlighed  til  at  trsenge  til  Bund‘ 
i  Sagen  maaske  neppe  er  bleven  helt  benyttet. - 

—  —  —  Endelig  kommer  jeg  til  Ansögerens  viden- 
skabelige  Kvalifikationer.  Jeg  kan  her  fatte  mig  i  Korthed 
idet  ingen  af  Afhandlingarne  i  Bilag  2  gaa  ud  over  del 
rent  refererende  eller  beskrivende.  —  —  — 

—  —  —  Men  noget  eneste  originalt  Bidrag,  der  före / 
Videnskaben  om  end  kun  et  lille  Skridt  videre  frem,  har  jeg 
ikke  kunnet  findc. »  (Kurs.  af  undert.) 

Ur  protokollen  må  citeras  till  klarläggande  af  de  prin 
ciper,  som  följts  och  fortfarande  följas: 

Herr  Holmquist  —  —  —  »att  detta  författareskap  så¬ 
lunda  icke  i  och  för  sig  kunde  anses  ådagalägga  någon 
kompetens  till  professuren»  —  —  —  men  att  sökandens 
»omfattande  och  framgångsrika  ingenjörsverksamhet  —  — 
måste  anses  innebära  en  sådan  kompetens».  »Detta  vore  i, 
öfverensstämmelse  med  den  åsikt  som  under  stadgebehand- 
lingen  vunnit  lärarekollegiets  anslutning,  nämligen  att  en 
i  praktiken  ådagalagd  framstående  ingenjörsskicklighet 
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kulle  i  och  för  sig  gälla  som  ett  bevis  om  teknisk-veten- 
kaplig  kompetens  för  professur  vid  Tekniska  Högskolan.» 

Herr  Magnell:  »De  af  sökanden - utgifna  —  — 

krifterna  kunna  enligt  min  mening  visserligen  icke  få  an- 
es  innehålla  bevis  för  att  författaren  utöfvat  sådan  veten- 
kaplig  forskning,  som  i  och  för  sig  skulle  kunna  meritera 
ör  en  professur  —  —  — ». 

Vid  det  första  ofvan  citerade  fallet  förklarade  4  af  kollegiets 
nedlemmar  (Kullgren,  Kobb,  Palmser  samt  undertecknad) 
ökanden  inkompetent.  Styrelsen  fann  honom  enhälligt 
,  :ompetent  och  Kungl.  Maj:t,  som  ju  i  regel  måste  följa 
■nhälliga  utlåtanden  från  underordnade  myndigheter,  ut- 
lämnde  i  strid  mot  ett  fullt  analogt  fall  under  föregående 
;cklesiastikministers  tjänstetid,  då  samtliga  sökande  för- 
darades  inkompetenta. 

Skälet,  som  i  protokollen  anföres  till  stöd  för  asido- 
iättande  af  stadgarnas  bestämmelse,  att  Tekniska  Högskolan 
kall  meddela  vetenskaplig  teknisk  bildning ,  är  att  ämnet,  som 
iprofessuren  omfattar,  är  »praktiskt».  Man  söker  omsorgs- 
ullt  glömma  bort  att  ett  praktiskt  ämne  i  eminent  grad 
borde  skänka  utöfvaren  tillfälle  att  bidraga  till  teknikens  ut¬ 
veckling  och  att  fullständig  frånvaro  häraf  visar  total  brist  på 
ådagalagd  produktiv  begåfning ,  som  framför  allt  är  nödvändig 
för  den,  hvars  förnämsta  uppgift  är  att  leda  de  studerandes 
håg  och  intresse  mot  en  produktiv  behandling  af  de  pro¬ 
blem,  som  möta  ingenjören. 

Fallen  ofvan  äro  typiska  för  det  system,  som  konsekvent 
och  med  ytterst  få  undantag  tillämpats  under  de  sista  10 
å  15  åren.  Någon  minsta  förhoppning  att  Tekniska  Hög¬ 
skolans  lärarekollegium  eller  Styrelse  inom  rimlig  tid  skulle 
ändra  sitt  sätt  att  behandla  dessa  saker  torde  man  knap¬ 
past  kunna  hysa.  Särskildt  intressant  torde  därvid  vara 
redogörelsen  ofvan,  för  hvad  de  nya  stadgarna  afses  att 
innehålla.  Ett  sätt  att  på  en  gång  bryta  denna  praxis 
vore  att  söka  förmå  riksdagen  att  vid  framtida  nybevill- 
ningar  till  Tekniska  Högskolan  uttryckligen  fästa  samma 
villkor  vid  dessa,  som  förut  vid  bevillningarna  till  veterinär- 
och  skogshögskolorna,  att  krafvet  pa  vetenskapliga  meriter, 
är  oeftergifligt  vid  lärarebefattningars  tillsättande. 

Då  Svenska  Teknologföreningen  nu  står  i  begrepp  att 
uttrycka  sina  önskemal  rörande  önskvärda  inre  reformei 
vid  Tekniska  Högskolan  får  icke  förglömmas,  att  detta 
kraf  är  grundvalen,  förutan  hvilken  allt  detaljarbete  — 
om  än  så  klokt  och  förnuftigt  —  är  till  föga  nytta  för 
//^skoleundervisningen . 

Lämpligaste  form  för  högre  undervisning  har  alltid  och 
kommer  väl  alltid  att  ventileras.  Otvifvelaktigt  är,  att 
en  förnuftigt  ordnad  kursläsning  äger  betydande  möjligheter 
att  på  ett  rationellt  sätt  skänka  det  erforderliga  kunskaps- 
förrådet  jämte  kännedom  om  de  vetenskapliga  arbetsmetoderna. 
Denna  kursläsning  kan  naturligtvis  gifva  goda  resultat, 
ordnad  på  mångahanda  sätt.  De  rön  undertecknad  gjort 
som  elev  och  lärare  hafva  skänkt  mig  tvenne  grundläggande 
erfarenheter  i  denna  sak. 

1.  Rent  fördömlig  är  den  kursläsning,  som  består  1 
ett  år  från  år  upprepadt  mer  eller  mindre  snabbt  före¬ 
läsande  af  vissa  pensa,  hvilka  årgång  efter  årgång  af- 
skrifvas,  ungefär  som  vid  bokafskrifter  efter  diktamen  töre 
boktryckerikonstens  uppfinnande.  Den  är  oförenlig  med 
förekomsten  af  läroböcker,  ty  med  dessas  tillkomst  för¬ 
svinna,  enligt  erfarenhet,  åhörarne  och  maste  k  v  arhallas 
genom  hot  om  varningar,  förlust  af  stipendier  o.  d. 

2.  En  rationell  kursläsning  kräfver  som  nödvändigt 
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underlag  en  lärobok  och  består  dels  i  en  på  denna  läro¬ 
bok  stödd  orienterande  framställning  af  ämnet,  angifvande 
synpunkterna  och  tankegångens  utveckling,  dels  i  anslutning 
till  kursläsningen  en  utförlig  framställning  af  egna  eller 
andras  forskningsarbete  inom  området. 

Läroböcker  med  i  dessa  fixerade  kurser  skulle  helt  visst 
vara  en  kraftig  häfstång  till  en  bättre  tingens  ordning  i 
afseende  å  kursläsningen.  Krafvet  på  läroböcker  bör  därför 
icke  glömmas  bort  bland  Teknologföreningens  önskemål. 

Äfven  ett  sundt  ordnadt  system  af  kursläsning  skulle 
icke  kunna  helt  afhjälpa  den  brist  hos  de  utgående  hög¬ 
skoleingenjörerna,  som  för  närvarande  är  den  farligaste 
—  deras  fullständiga  brist  på  träning  ens  i  de  allra  primi¬ 
tivaste  former  af  själfständigt  arbete.  Dessa  brister  blifva 
gifvetvis  mindre  eller  större  allt  efter  den  vetenskapliga 
kompetensen  bland  lärarne  inom  olika  fackskolor.  Be¬ 
tecknande  är  emellertid  att  inom  den  kemisk-tekniska  fack¬ 
skolan,  där  undervisningen  städse  handhafts  uteslutande  af 
vetenskapligt  högt  meriterade  f.  d.  universitetsmän  och 
där  utbildningen  därför  städse  stått  mycket  högt  —  med 
kändt  resultat  i  den  kemisk-tekniska  industriens  lysande  ut¬ 
veckling  —  har  man  uppställt  som  en  synnerligen  viktig 
programpunkt  vid  utvidgningen  till  4-årig  studietid,  att  sista 
terminen  så  godt  som  helt  anslås  till  elevens  träning  i  själf¬ 
ständigt  arbete  till  studium  eller  utveckling  af  någon  aktuell 
teknisk  fråga.  Tanken  manar  till  efterföljd  inom  Tekniska 
Högskolans  alla  fackskolor,  och  det  är  i  vissa  fackskolor 
af  högsta  nöd  att  den  med  det  snaraste  genomföres.  Inom 
ett  flertal  fackskolor  är  lör  närvarande  situationen  den, 
att  eleverna  genom  ett  ensidigt  och  forceradt  konstruktions¬ 
arbete  —  med  eller  utan  skönritning,  hvilket  dock  fort¬ 
farande  förekommer  i  stor  utsträckning  —  fastläsas  vid 
ritbordet  från  början  af  i:sta  året  till  slutet  af  det  4:de, 
tidvis  jäktad  af  tentamensläsning  —  koncentrerad  till  c:a 
14  dagar  i  slutet  af  hvar  termin  —  och  däremellan  strängt 
sysselsatt  med  föreläsningar  och  produktion  af  packor  af 
ritningar.  Ingen  i  dessa  fackskolor  har  betänkt,  att  ändamålet 
med  Tekniska  Högskolans  undervisning  är  att  lära  eleverna 
tänka.  Det  lilla  mått  af  vetande  i  tekniska  fackämnen,  som 
några  få  års  studier  vid  en  högskola  öfver  hufvud  taget  kan 
gifva,  försvinner  för  en  i  praktiken  verksam  ingenjör,  hvil¬ 
ken  följer  med  sin  tid ,  snart  som  en  förlegad  detalj  med 
enbart  kuriositetsintresse ,  Det  är  uppfostran  till  tänkande 
och  till  kännedom  om  sättet  att  arbeta ,  som  i  grund  och 
botten  har  något  att  betyda.  Ett  undantag  i  viss  mån 
bildar  härvid  de  grundläggande  matematiska  ämnena  samt 
biämnena.  Vid  dessa  spelar  också  kunskapsförrådet  en 
mycket  stor  roll,  ty  i  dessa  ämnen  blir  ingenjörens  ve¬ 
tande  så  godt  som  alls  icke  förnyadt  och  utökadt  genom 
de  fortsatta  tekniska  studierna  inom  specialfacket.  Under¬ 
tecknad  vågar  dessutom  påstå  att  de  tekniska  tillämpning¬ 
arna  alls  icke  böra  spela  den  dominerande  roll  vid  studiet 
af  de  utomordentligt  viktiga  grundläggande  ämnena  mate¬ 
matik,  mekanik  och  matematisk  fysik,  som  från  vissa  håll 
för  närvarande  påyrkas.  Hufvudsaken  är  att  den  veten¬ 
skapligt  arbetande  ingenjören  får  grundlig  kännedom  om 
de  möjligheter  till  problemens  behandling,  som  rymmas  i 
matematiken  och  mekaniken.  Äfven  sådana  matematiska 
operationer,  som  i  dag  alls  ingen  tillämpning  hafva  i  tek¬ 
niken,  kunna  i  morgon  vara  af  högsta  nytta  för  en  ingenjör. 
Med  tämligen  stor  sannolikhet  kommer  så  småningom  det 
vetenskapliga  ingenjörsarbetet  att  få  samma  ställning  till 
matematiken,  som  astronomien  redan  länge  haft.  Så  mycket 
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;ir  a  isst  att  den  som  grundligt  kan  sin  matematik,  han 
kan  pa  egen  hand  reda  sig  med  tekniken,  om  han  har 
oen  minsta  begafning  för  densamma.  De  redan  kända 
tillämpningarna  pa  tekniska  problem  tillkomma,  under  ut¬ 
vecklingens  lopp,  framför  allt  de  s.  k.  »facklärarne»,  icke 
matematici. 

Vid  sidan  af  sista  terminens  odelade  ägnande  åt  själf- 
ständigt  bearbetande  af  ett  problem  inom  tekniken  skulle 
en  väsentlig  förbättring  kunna  ske  i  studierna  genom  det 
nu  florerande  konstruerandets  inskränkning  till  förmån  för 
mera  själsutvecklande  studier.  Denna  sak  må  dock  mera 
uttörligt  behandlas  nedan  i  samband  med  ett  detaljeradt 
studium  af  en  fackskolas  organisation. 

Förutom  ofvan  angifna  kardinalpunkter  för  den  högre 
tekniska  undervisningen  må  äfven  vid  behandling  af  de 
allmänna  synpunkterna  något  undersökas  de  riktlinjer, 
som  böra  följas  vid  val  af  professurernas  antal  och  om¬ 
fattning. 

Den  grundläggande  synpunkten  för  professurernas  antal 
inom  ett  fack,  så  länge  man  fixerar  studietidens  längd  och 
minimitjänstgöringen  för  lärarne,  blir  elevernas  tid.  Ut- 
öfver  ett  visst  antal  skulle  professorerna  icke  få  använd¬ 
ning  inom  fackskolan,  enär  elevernas  tid  ej  räcker  till. 
De  ämnen,  som  falla  inom  fackskolan,  måste  därför  upp¬ 
delas  i  enhetliga  grupper,  hvarje  grupp  med  ett  hufvud- 
område,  inom  hvilket  vederbörande  professor  har  att  efter 
bästa  förmåga  genom  sitt  forskningsarbete  främja  utveck¬ 
lingen  och  att  utbilda  sina  elever  till  att  blifva  skickade 
att  föra  detta  arbete  vidare.  I  allmänhet  bör  ett  sådant 
hufvudområde  förläggas  så,  att  dels  dess  tillämpningar  äro 
för  landet  af  ekonomisk  vikt,  dels  i  praktiken  kräfves  en 
relativt  talrik  grupp  af  ingenjörer,  förfarna  inom  detsamma. 

Det  senare  villkoret  kan  understundom  försvinna,  medan 
det  förra  star  kvar.  I  dylika  fall  torde  frågan  om  pro¬ 
fessurer  utan  eller  med  förminskad  undervisningsskyldighet 
blifva  aktuell. 

En  allmän  fråga  af  viss  betydelse  i  detta  sammanhang 
ar  doktorsgraden  för  ingenjörer.  Att  densamma,  klokt 
ordnad,  icke  är  ett  offer  åt  titelsjukan,  utan  har  en  verk¬ 
lig  betydelse  för  högskolans  utveckling  är  säkert.  Striden 
inom  lärarekollegiet  i  denna  fråga  står  mellan  den  tyska 
doktors  examen  och  den  svenska  doktorsgrad.  Den  förra 
är  som  namnet  angifver  en  examen.  Vid  dess  för  Sverige 
modifierade  form  skulle  den,  som  i  sin  praktiska  verksam¬ 
het  anser  sig  gjort  något  värdefullt  rön  och  vill  utarbeta 
detsamma  för  att  vinna  doktorstiteln,  hafva  att  anmäla  sig 
för  vederbörande  professor  vid  Tekniska  Högskolan,  får 
tillstånd  att  arbeta  på  laboratoriet  och  har  efter  väl  för- 
rattadt  värf  att  undergå  tentamen  i  ämnet  (Obs!  icke  blott 
atj  försvara  sm  afhandling)  för  nämnde  professor.  Att 
pa  allvar  föreslå  något  sådant  för  den  svenska  ingenjörs¬ 
karen  forråder  betänklig  brist  på  sinne  för  lifvets  humo¬ 
ristiska  sidor. 

Dent  emot  denna  doktors  examen  står  önskan  om  ett 
möjligast  intimt  fortsatt  samarbete  mellan  de  utgångna 
ingenjörerna  och  Tekniska  Högskolan,  hvilken  skulle  draga 
stor  nytta  af  de  friska  impulser,  som  skulle  komma  från 
verkligt  värdefulla  arbeten  öfver  aktuella  ingenjörsproblem, 
framlagda  och  försvarade  af  i  praktiken  arbetande  ingen¬ 
jörer.  Detta  är  1  full  öfverensstämmelse  med  vår  svenska 
doktorsgrad,  börsta  villkoret  för  denna  saks  värdiga  full¬ 
följande  inom  ingenjörstekniken  är  ett  om  också  blygsamt 
vetenskapligt  arbete  bland  högskolans  ingenjörer-professorer. 
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Den  vetenskapliga  lifaktighet  tyskarne  vinna  genom  sin 
direkt  efter  studierna  följande  doktorsexamen  —  vid  våra 
universitet  närmast  motsvarande  licentiaten  —  måste  vi 
förskaffa  oss  genom  att  göra  vår  éxamen  vid  Tekniska  Hög¬ 
skolan  till  en  vetenskaplig  examen ,  och  detta  utan  någon 
titelförändring.  Det  vetenskapliga  arbetet  bland  de  yngre 
högskolebildade  ingenjörerna  måste  blifva  allmänt,  ingalunda 
äro  vi  betjänta  med  att  få  detsamma  inskränkt  till  några 
fä,  hvilka  kunna  förma  sig  till  att  under  ofvan  angifna 
underliga  villkor  komma  tillbaka  efter  några  års  praktisk 
verksamhet  för  att  låta  tentera  sig. 

Den  eftertänksamme  kanske  undrar  om  Tekniska  Hög¬ 
skolan  är  mogen  för  en  sådan  reform.  Undertecknad 
vagar  bestämdt  häfda  att  sa  är  fallet.  Att  den  nuvarande 
kursläsningen  under  8  terminer  koncentreras  på  7  kan 
knappast  kräfva  en  annan  reform  än  att  kurserna  redu¬ 
ceras  till  sju  åttondelar  af  sitt  nuvarande  omfång.  Detta 
skulle  sannerligen  icke  behöfva  vålla  någon  försämring  af 
kursundervisningen.  Skulle  man  minska  den  »akademiska 
kvarten»  till  10  min.  vore  tidsförlusten  kompenserad.  Den 
åttonde  terminen  skulle  därefter  ägnas  helt  åt  elevens  öf- 
ning  till  själfständigt  arbete.  Detta  ställer  stora  kraf  på 
lärarnes  vetenskapliga  arbete,  men  framför  allt  på  elevernas 
förmaga.  Ivunna  lärarne  fylla  dessa  kraf?  Naturligtvis  i 
samma  mån  som  de  besitta  vetenskaplig  skicklighet.  Hvad 
eleverna  beträffar  torde  urvalet  vid  nu  gällande  inträdes- 
bestämmelser  vara  mycket  godt,  och  då  så  är,  torde,  just 
om  undervisningen  står  på  en  vetenskapligt  låg  nivå,  ve- 
derböilig  tid  för  eleven  till  arbete  på  egen  hand  vara  vikti¬ 
gare  än  eljest. 

bör  sa  vidt  att  hos  läraren  finnes  endast  i  ringa  grad 
utnyttjad  vetenskaplig  förmåga  torde  eggelse  till  densam¬ 
mas  ökade  användning  i  rik  mån  uppstå  vid  nödtvungen 
täflan  med  ett  antal  kunskapsgiriga  och  arbetsamma  ele¬ 
ver,  som  ändtligen  släppas  lösa  till  egna  studier. 

Skulle  efter  en  sadan  anordning  både  lärare  och  elever 
svika  sin  uppgift,  vore  frågan  om  vår  tekniska  högskole- 
undervisning  hopplös,  men  en  sådan  farhåga  torde  vara 
mer  än  öfverflödig. 

Behandling  af  en  fackskolas  organisation  kan  hafva  ett 
visst  allmänt  intresse,  därför  att  synpunkterna  vid  valet 
af  professurers  omfattning,  antalet  professurer  o.  s.  v. 
torde  vara  rätt  lika,  åtminstone  inom  de  flesta  fackskolor. 
För  undertecknad  äger  härvid  fackskolan  för  Väg-  och 
Vattenbyggnadskonst  det  största  intresset. 

Detta  fack  hvars  namn  är  i  hög  grad  missvisande 

omfattar  vissa  stora  och  för  det  allmänna  ytterst  vik¬ 
tiga  områden  för  ingenjörernas  verksamhet.  Kommunika¬ 
tionerna,  vattenbyggnadskonsten,  kommunaltekniken  och 
arbetsledningen  vid  byggnaders  uppförande  äro  dess  huf- 
vudområden  och  därför  också  framför  andra  de,  hvilka 
de  högskolebildade  väg-  och  vattenbyggnadsingenjörerna 
haffa  skyldighet  att  vetenskapligt  genomarbeta,  så  att  landet 
inom  dessa  områden  icke  blott  står  i  jämnbredd  med 
utan  i  den  mån  sig  göra  låter  framom  utlandet.  Att  sätta 
ingenjörsrutinen ,  förvärfvad  genom  in-  och  utländska  stu¬ 
dier,  såsom  höjdpunkten  är  inom  detta  fack  lika  oriktigt 
som  inom  öfriga,  da  frågan  gäller  högskolans  undervis- 
ning.  Förmågan  af  själfständigt  arbete  till  teknikens  ut¬ 
veckling  är  därvid  den  afgörande.  Skulle  landet  sakna 
dylika  förmågor  hade  vi  gifvetvis  att  importera,  men  en- 
h\ar  vet  att  ett  verkligt  godt  själfständigt  arbete  på  många 
håll  inom  landet  presteras.  Beklagligt  är  endast  dels  att 
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inen  af  detta  arbete  i  regel  icke  publiceras,  dels  att 
»tta  arbete  icke  systematiseras  och  dels  att  dessa  förmågor 
regel  icke  dragas  till  högskolan. 

Liksom  alla  ingenjörens  verksamhetsområden  äro  äfven 
essa  inom  väg-  och  vattenbyggnadsfacket  en  intim  väf- 
ad  af  ekonomi  och  teknik.  De  i  vissa  fall  obestridliga 
risterna  i  de  högskolebildade  ingenjörernas  sätt  att  de 
ärmaste  åren  efter  sin  examen  handhafva  de  uppgifter 
e  möta  i  det  lefvande  lifvet  hafva  vållat  skarpa  anmärk- 
ingar,  utmynnande  i  krafvet  på  en  mera  praktisk  under- 
isning  vid  Tekniska  Högskolan.  Detta  ord  är  en  tom 
-as,  ägnad  att  skymma  bort  sakens  kärna.  Det  är  den 
e, tenskapliga  behandlingen  af  både  de  tekniska  och  de 
konomiska  sidorna  af  ingenjörsproblemen  som  kräfves. 
'åståendet:  denna  professur  är  praktisk,  alltså  behöfver 
ökanden  inga  vetenskapliga  meriter,  är  mer  än  oriktigt. 

1  )m  professuren  verkligen  gör  skäl  för  namnet  praktisk, 
an  detta  vid  en  teknisk  högskola  endast  betyda  att  sö- 
.anden  behöfver  både  tekniska  och  ekonomiska  vetenskap- 
i  va  meriter.  Påståendet  att  ekonomiska  spörsmål  (frågor 
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,m  ren  ekonomi,  organisation,  statistik,  psykologi  vid  ar- 
>etets  ledning  m.  fl.)  icke  skulle  kunna  göras  till  föremål 
ör  undervisning,  d.  v.  s.  icke  skulle  kunna  vetenskapligt 
ystematiseras,  borde  knappast  behöfva  bemötas.  Redan 
imerikanernas  vetenskapliga  systematisering  af  arbetsled- 
lingens  metoder  —  hvilka  just  utgått  från  arbetsledare 
nom  väg-  och  vattenbyggnadsfacket  —  hvilka  medfört 
1  å  3-dubbling  af  en  daglönares  långvariga  arbetspresta- 
ioner,  '  visa  att  detta  i  sann  mening  ekonomiska  område 
nycket  väl  kan  med  fördel  vetenskapligt  studeras  och 
lärför  icke  kan  få  försummas  vid  utbildningen  af  våra 
vid  Tekniska  Högskolan  studerande  väg-  och  vattenbyg¬ 
gare,  utan  att  det  måste  blifva  ett  viktigt  studieområde. 
Blotta  tillvaron  af  handelshögskolor  vederlägger  dessutom 
utan  vidare  dessa  försök  till  invändningar.  Påståendet 
om  en  dualism  mellan  teoretiska  och  praktiska  professurer 
vid  Tekniska  Högskolan  har  intet  fog.  Teori  är  intet 
annat  än  den  praktiska  erfarenheten  vetenskapligt  syste¬ 
matiserad,  denna  praktiska  erfarenhet  må  sedan  vara  rent 
teknisk  (i  modern  teknik  i  stort  sedt  =  erfarenhet  vunnen 
i  laboratoriet)  eller  teknisk-ekonomisk,  vunnen  genom  sta¬ 
tistisk  behandling  af  företeelserna  i  det  lefvande  lifvet. 
Teori  —  teoretiska  spekulationer,  utan  samband  med  någon 
af  dessa  former  af  erfarenhet,  har  intet  som  helst  med 
en  ingenjörskonst  att  skafta. 

Frågas  kan  emellertid,  om  icke  de  ekonomiska  fakto¬ 
rerna  i  ingenjörsfrågor  skulle  kunna  behandlas  för  sig  af 
vid  handelshögskolor  eller  universitet  skolade  män,  medan 
ingenjörerna  nöjde  sig  med  den  tekniska  sidan  af  pro¬ 
blemen.  En  sådan  lösning  synes  undertecknad  erbjuda 
stora  svårigheter,  därför  att  de  tekniska  och  ekonomiska 
frågorna  stå  i  en  så  intim  växelverkan.  De  ekonomiska 
krafven  leda  ofta  direkt  till  tekniska  nybildningar.  Klip- 
pes  nu  tråden  af  vid  gränsen  mellan  dessa  omraden, 
måste  en  sådan  befruktande  inverkan  i  hög  grad  försvaras 
om  icke  alldeles  omöjliggöras.  Ingenjörerna  maste  därför 
gifvas  en  vetenskaplig  teknisk-ekonomisk  utbildning.  Att 
förståelsen  för  denna  sida  af  saken  bland  ingenjörer  är 
mycket  liten  visas  på  ett  slående  sätt  af  Teknologförening- 
ens  kommitterade  inom  afdelningen  för  Väg-  och  Vatten¬ 
byggnadskonst,  bland  hvilka  märkas  tva  ordinarie  och  en 
t.  f.  professor  vid  högskolan.  De  precisera:  »men  a  andra 
sidan  måste  det  fasthållas,  att  'lekniska  Högskolans  hut- 

!  * 


vuduppgift  är  att  meddela  en  tekniskt  vetenskaplig  utbildning, 
och  denna  högskolans  hufvuduppgift  får  icke  undanskjutas 
eller  förryckas  genom  att  studierna  alltför  ensidigt  inriktas 
enbart  på  lösningen  af  praktiskt  ekonomiska  uppgifter. 
Ingenjörsvetenskaperna  såsom  sådana  måste  omhuldas,  om 
vi  icke  skola  blifva  efter  i  utvecklingen,  och  'lekniska 
Högskolan  har  till  uppgift  icke  blott  att  utbilda  praktiskt 
dugliga  ingenjörer  utan  äfven  att  fostra  män,  som  till  sin 
hufvuduppgift  taga  lösningen  af  de  stora  teoretiska  proble¬ 
men.»  Och  vidare:  » —  —  —  samt  att  man  öfver  huf- 
vud  taget  bör  framgå  med  stor  varsamhet,  då  det  gäller 
att  vid  Högskolan  behandla  frågan  om  kostnaderna  för 
anläggningars  utförande  och  drift.» 

Alltså  en  direkt  varning  t.  o.  m.  för  en  bland  de  enklare 
ekonomiska  frågorna,  som  därtill  torde  gifva  möjlighet 
till  en  verkligt  instruktiv  och  grundläggande  syn  på 
teknikens  och  ekonomiens  växelverkan.  Att  »omhulda» 
ingenjörsvetenskapen  genom  att  ställa  den  teknisk-vetenskap¬ 
liga  utbildningen  som  hufvudsak  och  i  motsats  till  den 
ekonomiska  är  i  verkligheten  att  dräpa  densamma. 

Denna  s.  k.  teknisk-vetenskapliga  undervisning  har, 
hvad  elevernas  eget  arbete  beträffar,  vid  Tekniska  Hög¬ 
skolans  fackskola  för  väg-  och  vattenbyggnadskonst  tagit 
form  af  rent  ritande  och  konstruerande.  1  alla  ämnen 
konstrueras.  Elevernas  öfningar  bestå,  med  undantag  för 
några  obetydliga  laborationer,  endast  af  ritningar  och 
konstruktioner.  När  den  unge  högskolebildade  ingen¬ 
jören  sedan  kommer  ut  i  lifvet,  finner  han  till  sin  öfver- 
raskning  att  de  ekonomiska  faktorerna  i  ingenjörsarbetet 
spela  långt  större  roll  än  ritningar  och  konstruktioner, 
hvilka  i  det  dagliga  ingenjörsarbetet  med  fördel  hand- 
hafvas  af  ingenjörer  med  lägre  teknisk  utbildning.  I  hela 
vårt  land  torde  knappast  behöfvas  mer  än  högst  ett  20- 
tal  högskolebildade  konstruktörer  bland  väg-  och  vatten- 
byggarne,  medan  däremot  behofvet  af  tekniskt-ekonomiskt 
högskolebildade  ingenjörer  inom  facket  är  mycket  stort. 
Resultatet  af  den  kvasi  teknisk-vetenskapliga  utbildningen  är, 
att  den  unge  ingenjören  själf  måste  lära  sig  nästan  allt 
hvad  han  verkligen  behöfver  veta,  för  såvidt  han  icke 
ger  upp  striden  och  försvinner  på  underordnad  plats  på 
någon  konstruktionsbyrå. 

Att  de  svenska  ingenjörerna  besitta  verkligt  god  na¬ 
turlig  begåfning  bevisas  bäst  genom  det  vackra  arbete 
som  trots  dessa  förhållanden  presteras  på  olika  områden 
inom  facket.  Men  skolningen  till  systematiskt  vetenskapligt 
bearbetande  af  sina  erfarenheter,  som  alltid  äro  ekonomisk¬ 
tekniska ,  den  har  han  icke  fått.  Och  följderna?  Hvar  se  vi 
inom  vårt  land  ett  systematiskt  vetenskapligt  arbete  till 
klarläggande  af  t.  ex.  den  stora  frågan  om  kanaler  contra 
järnvägar.  »Intresset»  för  den  ena  eller  andra  kommu¬ 
nikationsformen  växlar  bland  lekmännen.  Hafva  manne 
ingenjörerna  nått  den  skolning,  att  de  fullt  sakligt  kunna 
leda  utvecklingen  så,  att  där  en  järnväg  är  rätta  lösningen 
densamma  också  kommer  till,  trots  att  »allmänna  me¬ 
ningen»  kratver  en  kanal?  Har  drömmen  om  våra  norr¬ 
ländska  vattenfalls  slumrande  millioner  af  ingenjörerna 
sakligt  reducerats  till  rimliga  mått?  Sysselsätta  sig  öfver 
hufvud  taget  våra  ingenjörer  inom  facket  i  någon  nämn¬ 
värd  omfattning  med  den  betydelsefulla  systematiska  be¬ 
arbetningen  af  de  stora  frågorna  eller  ens  med  de  små? 
Man  letar  i  vårt  fackorgan  förgäfves  efter  spåren  häraf, 
och  dock  är  just  den  systematiska  vetenskapliga  lösningen 
af  hvarje  stor  teknisk  fråga  också  alltid  den  enda  verk- 
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ligt  samhällsnyttiga.  Att  ingenjörsrutinen  i  många  fall  står 
mycket  högt  gör  häri  ingen  ändring.  Densamma  är  icke 
nog  att  tillförsäkra  försprång  i  utvecklingen  framför  andra 
länder.  Tvärt  om  är  den  utan  samband  med  vetenskaplig 
forskning  dömd  att  alltid  befinna  sig  ett  steg  efter.  Att 
enstaka  ingenjörer  inom  facket  förtjänstfullt  bidraga  till  tek¬ 
nikens  utveckling  och  att  en  eller  annan  värdefullt  veten¬ 
skaplig  publikation  ser  dagen  inom  facket  skall  villigt  erkän¬ 
nas,  och  undertecknad  har  för  egen  del  i  Tekniska  Högsko¬ 
lans  lärarekollegium  kraftigt  häfdat  att  så  är  fallet  gent 
emot  dem,  som  godtaga  produktivt  sterila  begåfningar 
under  påstående  att  bättre  icke  skulle  stå  att  få. 

Undertecknad  vågar  påstå,  att  någon  väsentlig  allmän 
ändring  till  det  bättre  i  dessa  ting  endast  kan  vinnas 
genom  en  systematisk  organisation  af  fackskolan  vid  Tek¬ 
niska  Högskolan  till  en  härd  för  vetenskaplig  forskning. 
Första  villkoret  härför  är  en  förnuftig  ämnesuppdelning 
mellan  de  olika  professurerna,  så  att  hvarje  professor  har 
ett  enhetligt  område,  större  eller  mindre,  inom  hvilket 
det  tillkommer  honom  att  föra  forskningen  framåt  och 
svara  för  att  elevernas  utbildning  städse  hålles  i  jämn¬ 
bredd  med  teknikens  utveckling.  Söker  man  alt  på  minsta 
möjliga  antal  professurer  uppdela  fackskolan  enligt  denna 
synpunkt,  kommer  man  till  följande. 

De  grundläggande  områdena  för  ingenjörsverksamheten 
inom  facket  äro  det  konstruktiva,  allmänna  byggnadsläran 
och  arbetsledningen  vid  byggnaders  utförande.  Hvilken 
gren  af  området  som  än  till  sist  blir  vederbörandes  spe¬ 
cialitet,  kommer  dock  noggrann  kännedom  om  dessa  tre 
ämnen  att  vara  nödvändig  för  att  specialisten  skall  kunna 
behärska  sitt  särskilda  områdes  anslutning  till  de  angrän¬ 
sande.  Naturligtvis  kan  något  af  dessa  grundläggande 
områden  blifva  så  godt  som  uteslutande  föremål  för  en 
ingenjörs  verksamhet.  En  entreprenörs  egentliga  arbete 
faller  t.  ex.  inom  arbetsledningen  o.  s.  v.  Delvis  upp¬ 
byggda  på  dessa  grundläggande  ämnen,  delvis  intimt  be¬ 
roende  af  h varandra,  men  i  hufvudsak  själfständiga  äro 
kommunikationstekniken,  vattenbyggnadskonsten  och  kom¬ 
munaltekniken. 

Det  skulle  vara  af  mycket  stort  intresse  att  utförligare 
utveckla  betydelsen  af  denna  indelning.  Ett  par  relativt 
nyligen  för  ett  30-tal  år  framåt  besatta  professurer  göra 
emellertid  att  en  fullständigare  behandling  icke  har  ak¬ 
tuellt  intresse  annat  än  för  kommunikationstekniken,  hvil¬ 
ken  inom  några  år  (vid  nuvarande  professors  i  väg-  och 
brobyggnadskonst  afgång)  skulle  blifva  möjlig  att  införa, 
samt  kommunaltekniken. 

Af  de  grundläggande  ämnena  äro  det  konstruktiva  och 
allmänna  byggnadsläran  öfvervägande  tekniska,  ehuru  eko¬ 
nomien  vid  desamma  spelar  i  det  närmaste  lika  stor  roll 
som  tekniken.  Kännetecknande  för  dem,  till  skillnad  från 
de  ölriga,  är,  att  vid  desamma  som  regel  resultaten  stå  att 
vinna  genom  laboratoriearbete  kombineradt  med  teoretisk 
utredning.  Endast  i  enstaka  fall  måste  försöksvärdena 
tagas  direkt  ur  de  praktiska  rönen  och  detta  gäller  fram¬ 
för  allt,  då  man  vill  snarast  möjligt  få  ett  svar  på  tidens 
inverkan  (jmfr  träpålars  bärighet  vid  olika  lägen  å  vatten¬ 
ytan).  De  uppgifter  dessa  ämnen  behöfva  i  form  af  sta¬ 
tistik  från  arbetsplatserna  taga  de  till  största  delen  från 
det  tredje  grundläggande  ämnet,  arbetsledningen.  Omfatt¬ 
ningen  af  det  konstruktiva  området  (statik,  hållfasthetslära, 
IJyggnadskonstruktioner  och  broar)  och  allmänna  byggnads¬ 
läran  (byggnadsmaterialens  och  byggnadsdelarnas  funktio¬ 


ner,  egenskaper  och  framställning)  äro  så  pass  allmänt 
kända  saker,  att  ett  mera  utförligt  program  här  icke  be- 
höfver  framläggas. 

Arbetsledning  med  arbetsmaskiner  är  i  särskild  grad  ett 
ekonomiskt  ämne.  De  tekniska  anordningarna  —  trans¬ 
portmedel,  gräfmaskiner,  pålkranar,  stenkrossar,  betong- 
blandare,  belysningsanordningar  m.  m.  —  intressera  här 
speciellt  i  hvad  rör  deras  arbetsförmåga,  deras  pålitlighet 
och  deras  ekonomi,  faktorer  fastställda  genom  statistiken 
pa  arbetsplatsen,  d.  v.  s.  genom  en  af  ingenjörsverksam¬ 
hetens  ekonomiska  forskningsmetoder.  Den  tekniska  be¬ 
handlingen  af  dessa  olika  arbetsmaskiner  faller  inom  be¬ 
handlingen  af  maskinelement,  maskinläran,  allmänna  bygg¬ 
nadsläran  m.  fl.  ämnen.  Jämsides  med  studiet  af  de  tek¬ 
niska  anordningarnas  prestationsförmåga  och  ekonomi  löper 
studiet  af  de  mänskliga  arbetsprestationerna  (scientific  ma¬ 
nagement),  aflöningsformer,  ackordssättning,  bostadsförhål¬ 
landen  m.  m.  Det  tredje  stora  hufvudområdet  inom  ar¬ 
betsledningen  är  materialanskaffningen  i  alla  dess  former 
frän  förrådet  till  marketenteriet,  samt  med  den  af  ingen¬ 
jörer  ofta  försummade  inköpstekniken,  som  en  viktig  faktor. 

Af  dessa  tre  hufvudfaktorer  sammangjutes  genom  orga¬ 
nisationen  af  byggnadsföretaget  till  dess  hela  förlopp  arbets¬ 
ledningen  till  en  enhet. 

o 

Åtskilligt  öfver  ett  hundratal  millioner  torde  sannolikt  om 
året  nedläggas  i  byggnader  inom  vårt  land.  Endast  i  ett  fåtal 
fall  torde  detta  ske  fullt  rationellt  och  med  genomförande 
af  de  besparingar  i  tid  och  pengar,  som  vore  möjliga. 
För  att  något  nämnvärdt  härvid  skall  kunna  vinnas  kräfves 
ett  flertal  ingenjörer,  som  fått  systematisk  utbildning,  till 
att  taga  ledningen  på  detta  område.  Den  ekonomiska  be¬ 
tydelsen  för  landet  och  krafvet  på  en  talrik  stab  af  tränade 
ingenjörer  gifva  i  förening  ett  synnerligen  godt  stöd  för 
inrättande  af  en  professur  i  ämnet  vid  Tekniska  Högskolan, 
med  uppgift  för  innehafvaren  att  framför  andra  föra  ämnet 
framåt  och  sörja  för  tillväxtens  goda  ans  inom  denna  del 
af  ingenjörskåren. 

Vattenbyggnadskonsten  borde  såsom  hufvudområde  omfatta 
vattenkraftanläggningar  och  flottleder  samt  vid  sidan  om 
detta  hufvudområde  det  vattenbyggnadstekniska  vid  vatten- 
och  afloppsledningar,  trafikkanaler  med  slussar  och  hamnar. 
Den  ekonomiska  betydelsen  af  vår  vattenkraft  och  —  fast 
kanske  icke  fullt  så  allmänt  insedd  eller  åtminstone  icke 
sa  högt  öfverskattad  —  af  våra  flottleder  är  mycket  stor. 
Behofvet  af  ingenjörer  är  äfven  så  pass  stort  och  för  tek¬ 
nikens  fortsatta  utveckling  torde  kräfvas  så  pass  mycket 
systematiskt  forskningsarbete,  att  en  professur  med  hufvud¬ 
området  vattenkraft  med  flottleder  torde  vara  väl  moti¬ 
verad. 

Studierna  i  kommunalteknik  borde  omfatta  städers  plan¬ 
läggning  och  förvaltning  i  hvad  rör  de  delar,  som  kräfva 
tillämpning  af  ingenjörstekniken,  och  det  torde  vara  ganska 
omfattande  delar  af  detsamma.  Beträffande  städers  plan¬ 
läggning  må  påpekas,  att  uppgörande  af  stadsplaner,  sådan 
denna  sak  gemenligen  uppfattas,  är  blott  en  af  alla  andra 
detaljer  vid  planläggning  af  staden  eller  dess  nya  delar, 
eventuellt  omändring  af  gamla.  En  sådan  planläggning 
kräfver  för  att  blifva  för  sin  uppgift  lämplig  icke  blott  ett 
klart  medvetande  om  de  stora  riktlinjerna  för  utvecklingen 
utan  äfven  en  intim  kännedom  om  de  ingående  detaljerna: 
aflopps-  och  vattenledningar,  järnvägar,  spårvägar,  hamnar, 
kanaler,  broar,  kraftanläggningsteknik,  elektricitets-  och  gas¬ 
ledningar,  gatubyggnader  m.  m.  Detta  gör,  att  »en  lugn 
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injeföring»  utan  kännedom  om  dessa  saker  ofta  leder  till 
ganska  oanvändbara  resultat. 

Beträffande  städers  förvaltning,  blir  knappast  detta  ett 
;  jmråde,  där  väg-  och  vattenbyggnadsingenjören  har  någon 
|  speciell  uppgift  att  föra  utvecklingen  framåt.  Detta  om- 
-åde  måste  dock,  såsom  liggande  tätt  intill  planläggarens, 
studeras  af  denne.  Ofta  torde  en  duglig  ingenjör  med 
solid  teknisk-ekonomisk  skolning  vara  äfven  en  lämplig 
person  i  stadsförvaltningen  —  n.  b.  äfven  inom  områden 
som  falla  utom  byggnadskontorets  —  om  hans  personliga 
'läggning  faller  åt  detta  håll. 

De  tekniska  förstudierna  till  kommunaltekniken  falla  till 
största  delen  inom  fackskolans  öfriga  ämnen.  De  tekniska 
studier,  som  skulle  falla  inom  detta  ämne,  vore  framför  allt 
gatubyggnad  och  gatubeläggningar  samt  speciella  frågor 
angående  kommunikationer  inom  stad.  Såsom  stående  i 
intim  anslutning  till  gatubyggnad  kunde  möjligtvis  äfven 
landsvägsbyggnad  studeras  här.  Hufvudområdet  för  en 
professors  undervisning  och  forskning  i  detta  ämne  vore 
sammanfogningen  af  de  tekniska  enheterna  till  en  tek¬ 
nisk-ekonomisk  god  lösning  af  de  problem,  som  yppa  sig 
inom  kommunaltekniken.  Att  här  föreligger  ett  verkligt 
stort  och  gifvande  fält  för  ett  systematiskt  ingenjörsarbete, 
borde  vara  klart  för  en  hvar  som  än  så  litet  uppmärk¬ 
sammat  kommunala  frågors  behandling. 

Kommunikationstekniken  sådan  den  kan  göras  till  föremål 
för  väg-  och  vattenbyggarnas  studier  och  forskningsarbete 
omfattar  våra  järnvägar  och  kanaler  (med  bangårdar  och 
hamnar),  landsvägar  och  spårvägar,  framför  allt  betraktade 
såsom  en  enda  enhet,  hvars  olika  delar  sins  emellan  skola 
sakligt  utan  »entusiasm»  eller  »intresse»  för  någondera 
afvägas  till  att  hvar  och  en  får  fylla  just  de  uppgifter, 
som  densamma  under  för  handen  varande  förhållanden 
Dättre  kan  fullgöra  än  de  öfriga.  Därvid  har  den  äfven 
att  tillse  att  den  tekniska  beskaffenheten  af  en  viss  an¬ 
ordning  göres  just  af  den  grad,  som  på  platsen  är  ekono¬ 
miskt  mest  motiveradt.  »Tekniskt»  förstklassiga  saker  äro 
ofta  verkligt  ingenjörsmässigt  sedt  underhaltiga,  om  ekono¬ 
mien  försummats. 

De  tekniska  studier,  som  med  här  angifven  ämnesfördel- 
ning  skulle  falla  inom  detta  ämne,  äro  järnvägs-,  spår¬ 
vägs-,  kanal-  och  hamnteknik.  De  senare  endast  i  hvad 
röra  frågor  om  planläggning  och  trafikanordningar.  Själfva 
trafikredskapen,  vagnar  och  fartyg,  skulle  naturligtvis  icke 
behandlas  längre  än  till  sina  dimensioner  och  ekonomiska 
faktorer,  så  att  t.  ex.  de  ekonomiska  riktlinjerna  för  yttre 
dimensioneringar  af  sjögående  och  kanaltrafikerande  far¬ 
tyg  klarlades,  och  på  samma  sätt  med  lättare  och  tyngre 
lok  af  olika  slag.  Genom  att  i  allmänna  byggnadsläran 
djupgående  behandla  bankbyggnader,  grundläggningar, 
tunnelsprängningar  o.  d.  — •  hvilka  ingå  i  så  godt  som 
samtliga  grenar  af  facket  och  därför  lämpligen  behandlas 
i  ett  grundläggande  ämne  —  samt  i  det  konstruktiva  ämnet 
hållfasthetsberäkningen  af  skenor,  syllar  o.  d.  skulle  be¬ 
handlingen  af  dessa  delar  af  ämnet  kunna  inskränkas  till 
att  öfversiktligt  visa  deras  ekonomiska  betydelse  t.  ex.  vid 
val  af  olika  sträckningar  å  linjer.  Det  tekniska  område, 
som  framför  allt  skulle  falla  inom  detta  ämne,  vore  plan¬ 
läggning  af  bangårdar,  hamnar,  stakning  af  linjer  samt 
trafiksäkerhetsanordningar.  Af  dessa  är  det  sista  ett  sär- 
skildt  specialområde,  föremål  för  ett  ringa  fåtal  specialis¬ 
ters  och  verkstäders  verksamhet.  Att  göra  detsamma, 
som  icke  ingår  i  någon  annan  del  af  ingenjörsverksam¬ 


heten,  till  centrum  i  en  professur  synes  därför  omotive- 
radt,  fastmer  måste  detsamma  för  sin  utveckling  öfver- 
lämnas  åt  dessa  få  specialister  och  verkstäder  samt  vid 
högskolan  undervisas  beskrifvande,  utan  för  stort  inkräk¬ 
tande  å  tiden. 

Kärnan  i  professuren  i  kommunikationsteknik  bör  vara 
undersökning  af  den  ekonomiska  betydelsen  af  olika  kom¬ 
munikationsmedel  och  deras  med  ledning  häraf  varierande 
användning  samt  i  direkt  samband  härmed  deras  förvalt¬ 
ning  och  skötsel. 

Den  för  närvarande  förefintliga  professuren  i  geodesi  be- 
röres  icke  annat  än  underordnadt  af  ofvan  behandlade 
omraden  för  väg-  och  vattenbyggarnas  verksamhet.  Så 
vidt  undertecknad  kan  finna  är  det  också  onödigt  och  så 
godt  som  alldeles  otänkbart  att  väg-  och  vattenbyggare 
skulle  fostras  till  vetenskaplig  forskning  inom  detta  ämne. 
Men  därmed  bortfaller  också  motivet  för  en  professur. 
Ämnet  bör  med  väsentlig  reduktion  af  den  för  närvarande 
anslagna  tiden  skötas  af  en  speciallärare  alldeles  så  som 
sker  med  ämnet  grufmätning  för  bergsmännen.  Den  ve¬ 
tenskapliga  behandling  och  den  utveckling  af  detta  ämne, 
som  inom  landet  bör  förefinnas,  öfverlämnas  lämpligen 
helt  åt  astronomerna  samt  åt  professorn  i  ämnet  vid  Landt- 
mäteriinstitutet  samt  hans  elever.  Undervisningen  i  ämnet 
vid  Landtmäteriinstitutet  är  redan  nu  betydligt  mera  om¬ 
fattande  än  vid  Tekniska  Högskolan.  Att  de  väg-  och 
vattenbyggare,  som  fått  sin  utbildning  vid  nuvarande  kurs 
i  ämnet  vid  Tekniska  Högskolan,  böra  bibehållas  vid 
samma  lagliga  rättigheter  som  landtmätarna  i  dessa  rent 
mätningstekniska  sakers  utförande,  är  klart.  Däremot  synes 
som  om  för  framtiden  väg-  och  vattenbyggarna  alls  intet 
skäl  hafva  att  kasta  bort  sina  större  och  betydelsefullare 
uppgifter  för  att  få  möjlighet  att  konkurrera  med  landt¬ 
mätarna.  Professuren  i  geodesi  vid  Tekniska  Högskolan 
blir  på  grund  af  innehafvarens  inträdda  pensionsålder  ledig 
inom  2  ar.  Tiden  är  således  synnerligen  lämplig  för 
denna  saks  behandling  nu.  De  väg-  och  vattenbyggare, 
som  efter  en  sådan  anordnings  genomförande  vilja  spe¬ 
cialisera  sig  på  mätningsteknik,  borde  få  komplettera  dessa 
studier  vid  Landtmäteriinstitutet. 

Undersöker  man  möjligheterna  att  anpassa  ofvanstående 
program  till  nuvarande  förhållanden,  skall  man  finna  att 
detsamma  i  hufvudsak  väl  låter  sig  genomföra. 

Af  de  tre  grundläggande  ämnena,  det  konstruktiva,  all¬ 
männa  byggnadsläran  och  arbetsledning,  finnas  för  det 
förstnämnda  redan  nu  två  professurer:  byggnadsstatik 
och  järnbyggnadslära.  Att  detta  enhetliga  och  flerstädes 
utomlands  (jmfr.  Berlin  och  Ziirich)  i  en  professur  samman¬ 
förda  ämne  här  har  uppdelats  på  två,  skulle  kanske  kunna 
tyda  på  ett  relativt  öfverflöd  på  medel  för  vår  tekniska 
undervisning.  A^erkliga  orsaken  torde  emellertid  vara  en 
annan  och  nära  sammanhörande  med  det  faktum,  att  man 
af  en  eller  annan  anledning  från  början  sökt  göra  bygg- 
nadsstatiken  till  en  form  af  teoretisk  hållfasthetsfilosofi, 
hvars  enda  hjälpmedel  vid  undervisning  skall  vara  krita 
och  en  svart  tafla.  Att  man  fortfarande  gent  emot  under¬ 
tecknad  såsom  professurens  innehafvare  söker  drifva  denna 
för  all  realitet  främmande  lära  visar  bäst,  hur  olämpligt 
det  nuvarande  förhållandet  är.  Utom  dessa  två  professo¬ 
rer  ägnar  också  professorn  i  väg  och  brobyggnadskonst 
en  icke  ringa  tid  åt  hållfasthetstekniska  uppgifter  (sten¬ 
broar,  skenor  o.  d.).  Inom  det  konstruktiva  ämnet  be- 
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höfves  sålunda  endast  en  förnuftig  uppdelning  af  området 
för  professurerna. 

Allmänna  byggnadsläran  är,  underligt  nog,  för  närva¬ 
rande  alls  icke  företrädd  inom  fackskolan.  Den  för  arki¬ 
tekterna  afsedda  —  och  af  dem  absolut  icke  till  gemen¬ 
sam  undervisning  med  väg-  och  vattenbyggarne  tillåtna  — 
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professuren  i  byggnadsteknik  har  2  timmars  föreläsning  i 
veckan  med  väg-  och  vattenbyggare  under  en  (säger  en) 
termin.  Att  denna  betänkliga  bristskulle  kunna  ersättas  genom 
undervisning  i  detta  ämne  t.  ex.  i  vattenbyggnadskonsten 
och  vägbyggnadskonsten  är  uteslutet  därför,  att  lärarne  i 
dessa  ämnen  hafva  sina  gifna,  helt  andra  forskningsom¬ 
råden,  som  äro  för  viktiga  att  kunna  försummas.  All¬ 
männa  byggnadsläran  kräfver  därför  med  nödvändighet 
sin  representant  inom  fackskolan  för  att  behandla  den 
allmänna  byggnadsläran  i  sin  helhet.  Någon  konflikt  med 
professorns  i  byggnadsteknik  för  arkitekter  behöfver  detta 


alls  icke  vålla,  då  arkitekterna  och  väg-  och  vattenbyggarne 
hafva  helt  olika  verksamhetsfält  och  olika  uppgifter  inom 
detta  forskningsområde. 

Arbetsledningen  är  redan  nu  företrädd  genom  en  special¬ 
lärare.  Här  möter  följaktligen  ingen  svårighet  för  en 
vidare  utveckling  till  professur,  då  de  ekonomiska  för¬ 
hållandena  det  medgifva. 

Vattenbyggnadskonsten  har  för  närvarande  ungefär  den 
omfattning,  som  ofvan  angifvits,  med  den  väsentliga  skill¬ 
naden,  att  ämnets  tyngdpunkt  icke  torde  ligga  vid  vatten¬ 
kraftanläggningar  och  flottleder. 

Professuren  i  väg-  och  brobyggnadskonst  är  samman¬ 
fogad  af  järnvägs-,  landsvägs-,  gatu-  och  stenbrobyggnads¬ 
konst,  allmän  byggnadslära  samt  läran  om  arbetsmaskiner. 
Densamma  blir  ledig  genom  innehafvarens  uppnående  af 
pensioneringsåldern  inom  7  år.  Möjligheten  att  inrätta  en 
professur  i  kommunikationsteknik  ligger  således  ganska 
nära,  äfven  om  man  —  såsom  undertecknad  gjort  — • 
förutsätter  att  de  nuvarande  innehafvarne  vilja  hafva  om¬ 
rådena  för  sin  vetenskapliga  forskning  orubbade. 

Kommunaltekniken  göres  för  närvarande  på  intet  sätt 
till  föremål  för  enhetliga  studier  vid  Teniska  Högskolan. 
Densamma  bör  därför  —  om  möjligt  —  snarast  nyinrättas. 
Frågan  om  densamma  kan  dock  utan  direkt  ökad  olägen¬ 
het  till  följd  af  den  ena  eller  andra  lärarens  afgång  få 
hvila  så  länge  den  nuvarande  akuta  penningenöden  råder 
i  statskassan. 

De  grundläggande  matematiska  ämnena  hafva  af  under¬ 
tecknad  förutsatts  orubbade  till  sin  omfattning.  Fysiken 
och  kemien  hafva  af  kommitterade  inom  fackafdelningen 
föreslagits  slopade.  I  deras  nuvarande  skick  är  detta 
tvifvelsutan  riktigt.  Undertecknad  vill  däremot  häfda  att 
i  samma  mån  som  ett  vetenskapligt  studium  af  facket 
skulle  ernå  större  blomstring,  i  samma  mån  skulle  också 
krafvet  på  kännedom  om  den  matematiska  fysiken  samt  i 
viss  mån  äfven  kemien  blifva  nödvändig.  Dessa  ämnen 
hafva  därför  förslagsvis  upptagits  och  förlagts  till  våren  i 
4:de.  Af  biämnen  hafva  de  flesta  nedan  bibehållits  i  sin 
nuvarande  omfattning,  med  undantag  för  byggnadskroki- 
ritn.,  som  strukits  såsom  direkt  arftagare  af  den  gamla 
skönritningen,  samt  maskinelementen,  hvilka  minskats. 

Beträffande  det  själfständiga  elevarbete,  som  enligt  här 
framlagda  program  bör  utföras  under  våren  i  4:de,  finnes, 
såvidt  undertecknad  kan  se,  intet  skäl  att  förbjuda  det- 
sammas  förläggande  till  hvilket  som  helst  af  ofvan  angifna 
6  hufvudämnen. 

Läroplanen  skulle  med  ofvan  angifna  utveckling  helt 
genomförd  te  sig  sålunda  (se  vidstående  tabell). 

De  åtgärder,  som  för  ?iärvara?ide  skulle  behöfva  vidtagas 
för  att  länka  utvecklingen  inom  fackskolan  i  ofvan  angif- 
ven  riktning,  skulle  vara  nyinrättande  af  en  professur  i 
allmän  byggnadslära  samt  professuren  i  geodesis  omändring 
till  speciallärarebefattning  om  2  år  vid  nuvarande  inne- 
hafvares  lämnande  af  befattningen.  Ökningen  i  antal  lärare¬ 
beställningar  skulle  för  närvarande  således  endast  vara  en 
speciallärarebefattning.  Ett  måttligt  kraf  vid  sidan  af  hvad 
andra  fackskolor  för  närvarande  begära ! 


De  riktlinjer  undertecknad  ofvan  förfäktat  för  Tekniska 
Högskolans  omdaning  skulle  säkerligen,  om  de  lyckligt 
genomfördes,  medföra  en  lyftning  af  ingenjörsstudierna 
till  ett  högre  plan  samt  i  hvarje  fall  väsentligen  förbättra 
de  nuvarande  förhållandena.  Om  icke  allt  på  en  gång 
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an  uppnås,  står  dock  ofantligt  mycket  att  vinna  på 
enna  väg,  medan  föga  torde  vara  att  förlora.  Äfven  den 
lest  försiktige  kan  knappast  hafva  något  sakskäl  att  mot- 
ätta  sig  dessa  allmänna  riktlinjer,  i  korthet  preciserade  så: 

Vid  lärarebefattningarnas  tillsättning  uppehälles  oafvis- 
gt  krafvet  på  vetenskaplig  skicklighet  i  förening  med 
igenjörsrutin,  den  vetenskapliga  skickligheten  ådagalagd 
enom  skrifter  eller  genom  i  praktiken  utfördt  själfständigt 
rbete  till  teknikens  utveckling. 

Undervisningen  ordnas  så  att  sista  terminens  öfningar 
elt  ägnas  åt  ett  själfständigt  elevarbete  inom  lämplig 
mnesgrupp  och  att  kursläsningen  dessförinnan  icke  öf- 
erbelastar  eleverna  med  ritarbete,  utan  lämnar  dem  tid 
.11  studier. 

Ingen,  som  gör  sig  den  minsta  möda  att  tänka  öfver 


situationen  sådan  den  kan  komma  att  gestalta  sig  efter 
nu  rådande  kristider,  kan  ett  ögonblick  tro  att  vår  kamp 
för  tillvaron  då  blir  lättare  än  förut.  Tvärt  om  måste  den 
blifva  hårdare,  ty  hur  utgången  än  må  blifva  komma  helt 
visst  samtliga  makter  att  för  framtiden  upptaga  ett  mål¬ 
medvetet  och  metodiskt  tekniskt-vetenskapligt  arbete  till  dc 
materiella  resursernas  systematiska  utnyttjande.  Det  är  där¬ 
för  för  Sveriges  ingenjörer  en  bjudande  plikt  att  sätta  in 
sitt  mest  ihärdiga  arbete  på  utvecklingen  af  landets  enda 
Tekniska  Högskola,  där  grunden  skall  läggas  till  ingen¬ 
jörernas  för  landet  omistliga  arbete  till  bättre  utnyttjande 
af  landets  och  folkets  tillgångar  än  andra  nationers  led¬ 
ning  skulle  förmå.  Först  då  har  Tekniska  Högskolan 
helt  fyllt  sin  uppgift. 


OM  INRE  VATTENVAGAR. 

VIII.  Göta  kanal. 

Af  major  J.  Ekelund  och  kapten  Ingemar  Petersson. 


Bland  de  kanalfrågor,  som  under  senare  åren  trädt  i 
örgrunden,  utgör  Göta  kanals  modernisering  en  af  de  för- 
tämsta  —  detta  ej  blott  på  grund  af  den  stora  kommer- 
iella  betydelsen,  som  frågan  har  för  angränsande  lands- 
ielar,  utan  äfven  af  den  anledningen,  att  arbetets  utförande 
ned  hänsyn  till  kostnaderna  torde  ligga  inom  den  när- 
nare  framtidens  råmärken. 

Tanken  på  utförandet  af  en  vattenväg  tvärs  öfver  de 
tördiga  väst-  och  östgötaslätterna  kan  spåras  långt  till- 
)aka  i  tiden.  För  så  vidt  man  vet,  var  det  hos  den  mång- 
restande  och  framsynte  Linköpingsbispen  Hans  Brask, 
om  tanken  först  föddes.  Biskopen  arbetade  ifrigt  på  vatten- 
rägens  tillblifvelse  samt  intresserade  äfven  Gustaf  Vasa 
ör  saken.  På  denna  tid,  då  ännu  ej  utförandet  af  en  farled 
itefter  Göta  älf  var  å  bane,  omfattade  frågan  i  sin  helhet 
:n  vattenväg  från  haf  till  haf,  mellan  Kattegat  och  Öster- 
jön.  Konung  Gustaf  I  var  dock  af  landets  inre  och  yttre 
.trider  hindrad  fullfölja  planen,  som  skrinlädes  till  drott- 
ling  Kristinas  tid.  Under  hennes  förmyndareregering  ut- 
irbetades  verkligt  förslag  till  Göta  kanals  byggande.  Men 
iärmed  stannade  det  äfven  denna  gång.  Sedan  Polhem 

början  på  1700-talet  samt  Collin  och  Gran  vid  århund- 
■adets  midt  gjort  förnyade  undersökningar  utarbetade  vår 
rejdade  vattenbyggare  Daniel  af  Thunberg  åren  1780 — 
3 3  nya  förslag,  nu  för  stora  fartyg.  Frågan  ställdes  emellertid 
ortfarande  på  framtiden. 

Först  25  år  senare,  nämligen  då  Trollhätte  kanal  blifvit 
ullbordad,  kunde  byggandet  af  Göta  kanal  verkligen  på¬ 
börjas  och  sedermera  fullföljas,  tills  kanalen  år  1832  i 
sin  helhet  togs  i  bruk. 

Det  var  tack.  vare  Balzar  Bogislaus  von  Plåtens  energi, 
som  detta  för  dåtidens  förhållanden  jättelika  företag  kunde 
genomföras.  År  1806  utgaf  von  Plåten  sin  uppseende- 
räckande  »Afhandling  om  kanaler  genom  Sverige  med 
särskildt  afseende  på  Vänerns  sammanbindande  med  Öster¬ 
sjön».  Denna  skrift,  som  enligt  en  senare  historieskrifvares 
attalande  »förflyttade  frågan  om  en  hela  Sveriges  bredd 
genomskärande  kanal  från  tankens  område  till  gränsen  af 
aandlingens»,  ådagalade  på  ett  klart  och  öfvertygande  sätt 
lyttan  och  behofvet  af  den  ifrågasatta  vattenvägen  och  var 


(Forts.  fr.  sid.  418). 
förslaget  äfven  i  tekniskt  hänseende  af  sådant  värde,  att 
detsamma  till  alla  delar  tillstyrktes  af  den  för  gransknings- 
uppdrag  inkallade  framstående  engelska  kanalbyggaren 
Thomas  Telford. 

Vid  1809  års  statshvälfning  insatt  i  statsrådet  blef  von 
Plåten  satt  i  tillfälle  att  särskildt  inom  regeringen  verka 
för  sin  plan  att  åstadkomma  vattenförbindelsen  Vänern — 
Vättern — Östersjön. 

Tack  vare  en  kraftig  hjälp  af  dåvarande  biskopen  i 
Linköping,  Karl  von  Rosenstein,  samt  kommerserådet  Berndt 
Harder  Santesson  kunde  den  ekonomiska  delen  af  för¬ 
beredelserna  ordnas  och  arbetet  igångsättas  år  1810. 

Riksdagen  1809 — 1810  beviljade  nämligen  ett  kreditiv 
om  1  200  000  kronor,  som  dock  gång  efter  gång  under 
arbetstiden  måste  ökas  för  att  slutligen  uppgå  till  mer  än 
det  sexdubbla  ursprungliga  beloppet. 

Genom  K.  Majrts  åt  det  blifvande  kanalbolaget  med¬ 
delade  privilegier  af  den  11  april  1810  ej  blott  blef  det¬ 
samma  berättigadt  att  »kanalen  i  evärdeliga  tider  äga,  under¬ 
hålla  och  afkastningen  däraf  sig  till  nytta  använda  utan 
att  staten  sig  däraf  någon  direkt  inkomst  taga  kunde», 
utan  till  kanalanläggningen  »anslogos»  Kronan  tillhöriga 
skogsparker,  kalkbrott  samt  mark,  den  sistnämnda  »under 
evärdelig  skattefrihet»  till  200  alnars  bredd  för  själfva 
kanalen  samt  dessutom  hvad  som  behöfdes  till  boställen 
för  personalen  samt  till  hamnar,  lastageplatser  m.  m.  Vidare 
beviljades  till  en  af  K.  Maj: t  bestämd  synnerligen  låg  dags¬ 
penning  arbetskommenderingar  af  indeladt  manskap  från 
vissa  regementen.  Slutligen  iklädde  sig  Kronan  ersättnings¬ 
skyldigheten  för  all  mark,  som  jämlikt  privilegiet  af  enskilda 
skulle  afstås  till  kanalföretaget  med  dess  varf,  verkstäder, 
tillfartsvägar  etc. 

Teckningen  af  aktier  gick  tack  vare  de  ledande  männens 
auktoritet  mycket  raskt,  så  att  redan  inom  åtta  dagar  efter 
teckningens  påbörjande  betydligt  mer  än  minimikapitalet 
förelåg. 

Efter  många  ekonomiska  svårigheter,  som  endast  tack 
vare  von  Plåtens  stora  ansträngningar  undanröjdes,  kunde 
kanalens  västgötadel  den  23  sept.  1822  och  dess  östgöta¬ 
del  nära  nog  på  dagen  tio  år  senare  öppnas  för  trafik. 
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Arbetena  hade  då  betingat  en  kostnad  af  133/4  mill. 
kronor.  Genom  senare  under  årens  lopp  verkställda  kom¬ 
pletterings-  och  förbättringsarbeten  visar  (enl.  K.  Väg-  och 
Vattenbyggnadsstyrelsens  redogörelse)  kanalens  konto  en 
anläggningskostnad  af  15  690  000  kronor,  hvaraf  7  943  000 
kronor  utgör  statsanslag. 

Ehuru  af  Thunberg  redan  tidigare  föreslagit  att  den 
svenska  haf-till-hafkanalen  skulle  byggas  för  fartyg  om  60 


meters  längd,  10  meters  bredd  och  3,5  å  4,5  meters  djup¬ 
gående,  blef  dock  vid  utförandet  dessa  mått  högst  betyd¬ 
ligt  reducerade.  Ja,  sedan  under  själfva  arbetet  med  Troll- 
hätte  kanal  dimensionerna  å  dess  senare  byggda  slussar 
minskats,  erhöllo  Göta  kanals  slussar  samma  dimensioner 
som  de  mindre  Trollhätte  slussarna,  nämligen 

längd  af  slusskammaren  .  35,62  meter 

bredd  »  »  .  7,13  » 

djup  å  slusströskeln  .  2,97  » 

Den  fria  kanalsträckan  är  utförd  efter  följande  mått: 

vattendjup  .  2,97  meter 

bottenbredd  .  14,25  » 

Ifråga  om  kanalens  utförande  i  öfrigt  må  framhållas 
att  man  i  hvarje  detalj  nedlade  på  arbetet  den  största  om¬ 
sorg  och  soliditet,  som  med  den  tidens  resurser  kunde 
åstadkommas.  Alla  slussar  utfördes  sålunda  i  granit,  oaktadt 
å  långa  sträckor  detta  material,  då  kanalen  till  en  betydande 
längd  genomlöper  kalkstensformationer,  ej  fanns  att  tillgå 
i  orten.  Emellertid  framträdde  på  grund  af  inflytande  från 
halländska  byggmästare  vissa  byggnadsmetoder,  som  ej 
kunna  sägas  hafva  varit  odeladt  fördelaktiga.  Härtill  kan 
i  främsta  rummet  räknas  det  ofta  opåkallade  —  såsom  i 
sprängda  bergschakter  —  användandet  af  lerpuddel  under 
och  på  sidorna  af  de  i  granit  utförda  botten-  och  sido- 
murarna  i  slussarna.  Ett  annat  egendomligt  och  föga 
vattenekonomiskt  byggnadssätt  innebar  utförandet  i  båg- 
form  af  slusskamrarnas  botten  och  väggar,  troligen  afsedt 
att  ernå  ökad  motståndsförmåga  hos  murarna  mot  jord¬ 
tryck. 

Den  viktigaste  nyheten  vid  Göta  kanals  utförande  ut¬ 
gjorde  emellertid  användningen  af  det  af  kalk  och  alun- 


skiffermjöl  beredda  hydrauliska  murbruket,  hvarigenor 

största  delen  af  kanalens  murarbeten  kunnat  än  i  dag  mo 
stå  vattnets  tryck  och  lösande  inverkan. 

Göta  kanals  längd  utgör  189,7  kilometer,  hvaraf  86, 
kilometer  är  bearbetad  sträcka.  Slussarnas  antal  uppgå 

till  58.  Största  nivåskillnaden  (Viken  —  hafvet)  utgör  92  metei 

Det  kan  i  detta  sammanhang  omnämnas,  att  arealen  2 
de  genom  Göta  kanal  förenade  sjöarna  är  ej  mindre  ä 

2  086  kvadratkilometer.  De  förnämst 
sjöarna  utom  Vänern  och  Vättern  är 
Viken,  Bottensjön,  Boren,  Norrbysjör 
Roxen  och  Asplången.  Kanallede 

passerar  ej  den  återstående  af  de  stor 
östgötasjöarna,  Glan.  Huruvida  Göt 
kanal  borde  få  den  sträckning  genor 
Östergötland,  som  den  vid  utförande 
fick,  var  under  den  300  år  långa  »föi 
beredelsetiden»  föremål  för  olika  åsik 
ter.  Det  är  troligt,  att  Gustaf  Vasa 
plan  afsåg  vattenvägens  framdragand 
i  och  utmed  Motala  Ström  ända  till  des 
utlopp  i  Bråviken.  Med  säkerhet  kaf 

dock  uppgifvas,  att  de  under  drottnim 
Kristinas  förmyndareregering  utförd 
undersökningarna  afsågo  sistnämnd 
sträckning  samtidigt  som  undersökninga 
verkställdes  för  att  utröna  möjlighetei 
af  att  från  Vättern  draga  kanalen  til 
Hjälmaren.  De  under  förra  hälften  a 
1700-talet  framförda  och  ofvan  omta 
lade  förslagen  upptogo äfvenledes sträck 
ningen  Roxen — Glan — Bråviken.  Det  var  först  de  där 
efter  framkomna  förslagen,  som  gingo  ut  på  kanalen 
dragande  till  Slätbaken  —  detta  med  hänsyn  till  ei 
därigenom  möjlig  billigare  anläggningskostnad.  Då  den 
na  sistnämnda  synpunkt  var  den  viktigaste  vid  denn; 
tid,  blef  gifvetvis  också  kanalen  anlagd  i  anslutning  här 
till. 

Om  än  alltså  dimensioner  och  sträckning  af  Göta  kana 
voro  valda  med  hänsyn  mera  till  de  starkt  begränsad* 
ekonomiska  tillgångarna  än  till  sjöfartens  fordringar,  ha 
dock  kanalen  under  sin  snart  hundraåriga  tillvaro  fyllt  et 
viktigt  kommunikationsbehof.  Önskemålet  af  ökade  dimen 
sioner  och  bättre  planläge  har  emellertid  länge  förefunnit: 
och  framträder  kraftigare  med  hvarje  år.  Särskildt  unde 
den  senaste  femårsperioden  hafva  från  skilda  håll  uttalat: 
starka  kraf  på  kanalens  snara  ombyggnad.  I  spetsen  för  fram 
ställande  af  dessa  kraf  på  ökad  trafikförmåga  hos  Göte 
kanal  gå  de  stadssamhällen,  som  hafva  eller  vilja  hafv: 
förbindelse  med  denna  Sveriges  längsta  inre  vattenväg 
Det  är  ifrån  Jönköping  och  Norrköping,  som  framställ 
ningarna  i  första  hand  utgått  för  att  sedermera  upptaga* 
äfven  af  Linköping,  Motala  och  Söderköping.  År  1915 
väcktes  nämligen  i  Norrköpings  stadsfullmäktige  af  bruks 
ägare  Jakob  Wahren  och  samtidigt  i  Jönköpings  stadsfull 
mäktige  af  direktör  E.  L.  Hartman  motion  om  underdånig 
framställning  hos  K.  Maj:t  dels  om  utarbetande  af  förslag 
till  ombyggnad  af  Göta  kanals  östgötadel  med  förläggande 
af  kanalens  östra  ändpunkt  till  Norrköping,  dels  om  aflåtan 
det  till  riksdagen  af  proposition  om  medel  till  ombygg¬ 
naden. 

Ur  den  af  herr  Wahren  till  motionen  fogade  motiveringen 
må  återgifvas  nedanstående: 


Fig.  1.  Bergs  slussar. 
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»Af  orsaker,  som  torde  vara  alltför  väl  bekanta  för  att 
är  behöfva  anföras,  utbyggdes  östgötalinjen  af  Göta  kanal 
efter  samma,  mera  storslagna  mått  som  västgötalinjen, 
heller  med  samma  omsorg.  Följden  däraf  har  blifvit 
ir  kanalen  synnerligen  ödesdiger:  dels  har  trafiken  aldrig 
lifvit  den  beräknade,  dels  har  underhållskostnaderna  ställt 
g  mycket  höga.  Det  lider  heller  icke  något  tvifvel  om, 
t  en  ombyggnad  af  Göta  kanals  östgötalinje  är  i  hög 
rad  af  behofvet  påkallad,  likasom  det 
umera  torde  allmänt  erkännas  att  vid 
a  dylik  ombyggnad  kanalens  ändpunkt 
ör  förläggas  till  Norrköping. 

Vår  stad  med  dess  industri,  handel, 
ige  vid  stambanan,  reguljära  sjöförbin- 
elser,  som  inom  ej  alltför  lång  tid  kom- 
ia  att  ordnas  inom  ett  af  Sveriges  bästa 
ch  tidsenligast  inrättade  hamnsystem, 
rbjuder  för  Göta  kanal  och  dess  trafi- 
anter  allt  det,  som  kanalens  östra  änd- 
iunkt  hitintills  saknat  —  de  inrättningar, 
erk  och  lefvande  organ  som  erfordras 
ör  att  upptaga  och  vidarebefordra  den 
rafik,  hvilken  kanalen  är  afsedd  att 
öra  ut  till  hafvet,  som  ock  för  att  upp- 
amla  och  från  skilda  orter  och  länder 
lopbringa  det  gods,  som  å  kanalen  skall 
ransiteras  eller  befordras  till  sina  adres- 
.ater  i  det  inre  af  landet». 

Motionen  åtföljdes  af  en  af  underteck- 
lade  verkställd  på  okulär  besiktning  grun- 
iad  preliminär  utredning  om  möjlighe- 
en  och  lämpligheten,  ekonomiskt  och  tekniskt,  af  kanalens 
Iragande  från  Roxen  till  Bråviken. 

Från  denna  preliminära  utredning  torde  här  böra  lämnas 
:n  kort  redogörelse. 

Kanalen  borde  från  Roxen  ledas  ned  i  Glan  för  att 
införlifva  denna  sjös  uppland  med  kanalens  trafikområde. 
Vidare  borde  kanalen  med  hänsyn  till  terräng  och  bebyg¬ 
gelse  ledas  norr  om  Norrköping  ned  i  Ståthögabukten, 
Bråvikens  innersta  del. 

Ifråga  om  lämpliga  dimensioner  på  kanalen  torde  man 
först  böra  klargöra  för  sig  det  seglationsdjup  (=  fartygens 
djupgående),  som  å  ena  sidan  tillfredsställer  trafikens  ford¬ 
ringar,  å  andra  sidan  håller  kanalens  anläggningskostnad 
inom  sådana  gränser,  att  utförandet  blir  ekonomiskt  möjligt. 
Dessa  tvenne  hänsyn  gå  gifvetvis  i  motsatt  riktning,  och 
det  gäller  att  medla  mellan  desamma  för  att  få  en  till¬ 
fredsställande  lösning.  Till  ledning  vid  bedömandet  af  det 
för  trafiken  erforderliga  seglationsdjupet  kan  meddelas,  att 
Trollhätte  kanal  nu  ombygges  med  4,0  meters  seglations¬ 
djup,  dock  slussarna  utförda  för  5,0  meters  djupgående 
fartyg,  detta  för  att  utan  större  svårigheter  möjliggöra  kana¬ 
lens  fördjupande  till  5,0  meters  led,  om  detta  framdeles 
skulle  visa  sig.  erforderligt.  Den  ifrågasatta  Hammarby¬ 
leden  vid  Stockholm  har  ansetts  böra  ur  kommersiell  syn¬ 
punkt  få  ett  seglationsdjup  af  5,5  meter.  Södertälje  kanal 
torde  vid  dess  förestående  ombyggnad  gifvas  ett  djup,  som 
är  minst  5,5  meter. 

Göta  kanal  torde  i  sitt  nuvarande  skick  med  afseende 
å  fri  sträckning  kunna  betraktas  som  en  2,7  meters  led, 
om  än  slussarna  äro  för  små  för  moderna  fartyg  af  detta 
djupgående. 

Till  belysande  af  betydelsen  af  de  olika  seglationsdju- 


pen  anföres  här  nedanstående  tablå,  som  angifver  medel- 
lastdrygheten  i  metriska  ton  af  ångfartyg  med  motsvarande 
djupgående. 

Det  är  först,  när  det  gäller  transmarina  frakter,  som 
fartygen  i  den  allmänna  fraktfarten  med  nödvändighet  måste 
hafva  öfver  1  500  tons  lastdryghet.  Man  kan  nu  i  detta 
speciella  fall  beträffande  Glans  och  Roxens  fraktområde 
fråga  sig,  om  det  kan  erfordras  inom  en  öfverskådlig  fram¬ 


Fig.  2.  Järnvägsbro  (Mellersta  Östergötlands  för  linjen  Motala— Fornåsa)  vid  Motala. 

tid  större  tonnage,  än  som  kan  framsläppas  i  en  4-me- 
ters  kanal,  äfven  om  man  förutsätter,  att  tartygen  kunna 
få  fraktfyllnad  från  och  till  Norrköping  eller  eventuellt 
annan  närbelägen  kusthamn.  Man  bör  da  ej  förglömma, 
att  tiden  är  alltför  dyrbar  för  att  medgifva  passage  för 
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Det  bör  i  detta  sammanhang  påpekas,  att  fartyg  med 
4  meters  djupgående  hafva  en  betydande  seglationsrayon. 
Med  ledning  af  statistiken  finner  man,  att  fraktfart  från 


Sverige  äger  rum: 

med  ^ — 4  meters  djupgående  till  Östersjön  och  Norge. 

»  3 — 5  » 

» 

»  Norra  Ishafvet,  Nordsjön 
intill  Nederländerna. 

»  4—  5  » 

» 

»  Storbritannien  samt  fast- 
landskusten  t.  0.  m.  Gi¬ 
braltar. 

»  4 — 6  » 

» 

»  Medelhafvet,  Svarta  och 
Adriatiska  hafven. 
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gare  än  att  taga  upp  att  stort  fartyg  på  en  inre  vatten¬ 
väg.  A  idare  medför  det  större  seglationsdjupet  med  nöd- 
\ändighet  mycket  dyrbarare  hamnanläggningar  med  till¬ 
hörande  utrustning  af  kranar  och  varumagasin  vid  de  inre 
lastageplatserna  —  utgifter,  som  oftast  bli  lika  svåra  att 
öfverkomrna  som  anläggningskostnaden  för  själfva  tillfarts- 
kanalen.  Det  är  lika  vanligt,  att  man  öfverskattar  be- 


hofvet  af  stora  dimensioner  a  inre  vattenvägar,  som  man 
underskattar  nödvändigheten  af  stort  djup  i  kusthamnar. 

A  i  fa  med  hänsyn  till  det  anförda  och  med  den  upp¬ 
fattning  vi  hafva  om  utvecklingsmöjligheterna  af  varuom¬ 
sättningen  till  och  från  den  ifrågasatta  kanalens  uppland 
uttala,  att  enligt  vår  åsikt  en  4-meters  led  för  en  öfver- 
skådlig  tid  framåt  torde  vara  fullt  tillräcklig  och  större 
dimensioner  ej  nationalekonomiskt  berättigade. 

bör  det  erforderliga  djupet  under  kölen  för  4  meters 
djupgående  fartyg  bör  uttagas  0,5  meter  i  bergskärning 
och  å  slusströskel  samt  0,8  meter  å  fri  sträcka.  Kana¬ 
lens  vattendjup  bör  således  vara  4,5  meter  å  slusströskel 
och  i  bergskärning  samt  4,8  meter  i  öfrigt. 

Hvad  angår  bottenbredden  å  fri  kanalsträcka  så  bör 
den  sättas  till  c:a  18  meter  å  raklinje  såväl  i  gräfd  som 
sprängd  sträcka.  Slänterna  göras  i  gräfd  kanal  1  :  2  un¬ 
der  vattenytan,  i  sprängd  sträcka  5:1.  Härigenom  erhål- 
les  ett  förhållande  mellan  den  våta  tvärsektionen  och  far- 
tygsdeplacementets  största  tvärsektion  af  4,0  i  gräfd  och 
2,7  i  sprängd  sträcka,  hvilka  förhållanden  äro  med  hänsyn 
till  fartygens  navigering  och  vattenrörelsens  åverkan  å  kana¬ 
lens  sidor  och  botten  de  minsta,  som  böra  väljas. 

Ifråga  om  slussdimensionerna  torde  hänsyn  böra  tagas  till 
en  utvecklad  pråmfart  —  detta  helt  säkert  framtidens  hufvud- 
sakliga  trafikeringssätt  å  inre  vattenvägar.  Pråmfarten  har 
1  andra  lander  tagit  två  riktningar,  nämligen  dels  med 
anordnandet  af  stora  pråmsläp,  dels  med  användning  af 
motorpramar.  För  det  förstnämnda  trafikeringssättet  ford¬ 
ras  stora  och  långa  slussar.  Under  det  att  för  en  4-me- 
t6rS  led  å”gfartygen  fordra  en  slusslängd  af  74  meter,  be- 
höfva  pråmsläp  af  sjögående  pråm  med  tillhörande  bog- 


serare  110  meter.  1  en  sluss  af  sistnämnda  längd  kunrn 
tre  vanliga  pråmar  jämte  bogserbåt  få  rum  efter  hvar 
andra.  Bredden  å  slussen  bestämmes  i  första  hand  a: 
ångfartygen,  som  fordra  11,5  meters  fri  bredd.  Skulle 
man  eventuellt  vilja  taga  in  så  stora  pråmsläp,  att  två 
pråmar  slussas  i  bredd,  erfordras  16,0  meters  bredd  å 
slusskammaren.  Portöppningarna  behöfva  dock  ej  göras 
större  än  11,5  meter.  Vi  få  alltså  fö¬ 
reslå,  att  slusskammaren  göres  110X 
11,5  meter  i  horisontalmått. 

Behofvet  och  nyttan  af  en  vattenväg 
mellan  Roxen  och  Bråviken  torde  vara 
påtaglig.  En  af  nackdelarna  med  nu¬ 
varande  Göta  kanals  sträckning  har  va¬ 
rit  afsaknaden  af  en  större  hamnplats 
vid  dess  utmynnande  i  Östersjön.  Här¬ 
igenom  hafva  fartygen  gått  miste  om 
att  kunna  få  lastfyllnad.  Omlastning  af 
varor  från  aflägsnare  orter  har  ej  heller 
varit  möjlig,  då  ju  några  stora  fartyg 
gifvetvis  ej  varit  att  tillgå  vid  nuvaran¬ 
de  kanalutloppet  i  Slätbaken.  Genom 
tillkomsten  af  en  vattenväg  till  Norrkö¬ 
ping  i  förbindelse  med  nuvarande  Göta 
kanal  har  den  anförda  bristen  af  större 
lastageplats  blifvk  afhjälpt.  Dessutom 
blir  Glan  med  dess  afsevärda  kommer¬ 
siella  uppland  anknutet  till  det  inre  vat- 
tenvägssystemet  och  genom  en  kort  ka¬ 
nalsträcka  satt  i  sjöfartsförbindelse  med 
stapelplats  och  hafvet.  Roxen  har  ju 
utom  sitt  direkta  uppland  med  Linkö¬ 
ping  i  spetsen  också  indirekt  ett  stort  tillskott  uti  Göta  och 
Kinda  kanalers  trafikområden.  Man  bör  ifråga  om  Göta 
kanaäfven  räkna  delen  Roxen — Slätbaken,  som  gifvetvis 
får  åtnjuta  fördelen  af  kommunikationen  med  den  stora 
hamnplatsen  Norrköping. 

Den  nu  ifrågasatta  kanalen  har  föreslagits  med  4,0  me¬ 
ters  seglationsdjup,  hvilket  medger  framförandet  af  fartyg 
om  1  350  tons  lastdryghet,  under  det  att  Göta  kanals 
nuvarande  omoderna  slussar  tillåta  fartyg  om  högst  275 
ä  290  tons  lastförmåga  att  passera.  Lastdrygheten  å  Kinda 
kanals  fartyg  är  ännu  mindre.  Det  skulle  sålunda  bli 
femfaldigt  större  fartyg,  som  genom  nya  kanalen  medgåf- 
ves  gå  upp  i  Roxen.  FTppkomsten  af  omlastning  uti  Lin- 
köping  vore  därför  ganska  antaglig,  om  den  ifrågasatta 
kanalen  förbi  Norrköping  blefve  en  verklighet.  Varorna 
kunde  alltså  på  samma  köl  fraktas  från  Linköping  till 
ganska  aflägsna  utrikes  orter  och  fartygen  därvid  få  last¬ 
fyllnad  uti  Norrköping.  Den  förra  staden  bör  alltså  äf- 
venledes  vara  starkt  intresserad  af  den  nya  ledens  till¬ 
komst. 

I  rågan  om  Göta  kanals  ombyggnad  har  ju  länge  varit  på¬ 
tänkt,  hvarvid  västgötadelens  förbättring  afsåge  att  medgifva 
större  fartyg  att  från  Vänern  gå  upp  i  Vättern,  och  östgötade- 
lens  ombyggnad  skulle  afse  att  draga  Vättertrafiken  till 
Östersjön.  Tanken  att  etablera  en  transitotrafik  från  haf  till 
hat  me(I  djupgående  fartyg  har  i  sammanhang  med  ut¬ 
redningen  om  1  rollhätte  kanals  ombyggnad  ådagalagts 
vara  ur  ekonomisk  synpunkt  orealiserbar.  Huruvida  Vät¬ 
tern  har .  ett  så  trafikkraftigt  uppland,  att  det  kan  löna 
sig  att  från  öster  eller  väster  utvidga  Göta  kanal  till  exem¬ 
pelvis  4  meters  led  torde  hitintills  icke  vara  visadt.  En 


l  ig.  3.  Göta  kanal.  Parti  från  Forsvik. 
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modernisering  af  kanalens  slussar  ligger  helt  säkert  när¬ 
mare  verkligheten. 

Intill  dess  en  fördjupning  af  Göta  kanal  kan  ådagaläg¬ 
gas  vara  nationalekonomiskt  berättigad,  måste  den  nu  om- 
handlade  kanalen  från  Bråviken  betraktas  såsom  en  infarts- 
kanal  till  Roxen  och  icke  såsom  en  länk  i  en  framtida 
större  transitoled  Norrköping — Göteborg  eller  uti  en  vat¬ 
tenväg  af  samma  dimensioner  upp  i 
Vättern.  Gifvetvis  kommer  den  nuva¬ 
rande  genomgående  kanaltrafiken  å  Göta 
kanal  att  till  stor  del  söka  sig  ut  till  haf- 
vet  vid  Norrköping,  då  en  förkortning 
på  den  förnämsta  traden,  nämligen  till 
Stockholm,  härigenom  uppkommer.  I 
detta  fall  kommer  alltså  den  nya  leden 
att  inverka  ofördelaktigt  på  kanalsträc¬ 
kan  Roxen — Slätbaken. 

Det  är  gifvetvis  en  omöjlighet  att  utan 
detaljerade  undersökningar  —  afvägning- 
ar,  borrningar,  konstruktionsritningar  — 
kunna  angifva  någon  siffra  för  anlägg¬ 
ningskostnaden  af  den  konstgjorda  ka¬ 
nalsträckan  samt  af  erforderliga  rens¬ 
ningar  i  Motala  Ström  och  de  sjöar, 
som  skulle  beröras  af  den  nya  leden. 

Emellertid  hålla  vi  för  troligt,  att  anlägg¬ 
ningskostnaderna  äfven  för  en  4-meters 
led  bli  så  betydande,  att  de  under  en 
afsevärd  följd  af  år  ej  kunna  fullt  för¬ 
räntas  af  den  blifvande  trafiken.  En 
större  led  blir  naturligtvis  ännu  mindre 
räntabel.  Den  indirekta  vinsten  af  den 
ifrågasatta  leden  såväl  för  Norrköpings  stad  som  Glans 
och  Roxens  uppland  torde  dock  vara  så  stor,  att  företaget 
är  nationalekonomiskt  berättigadt.  En  blifvande  noggrann 
utredning  af  anläggningsdriftkostnaden  i  jämförelse  med 
den  väntade  trafiken  torde  helt  säkert  till  full  evidens 
ådagalägga  detta. 

Med  anledning  af  de  ofvannämnda  motionerna  väcktes 
år  1914  i  Linköpings  stadsfullmäktige  af  ett  antal  med¬ 
lemmar  motion  i  samma  syfte.  Ur  det  af  stadsfullmäktige 
fattade  beslutet,  som  utmynnade  i  en  underdånig  hemstäl¬ 
lan  till  Kungl.  Maj: t  om  Göta  kanals  ombyggnad,  må 
lämnas  nedanstående  utdrag: 

»Linköpings  stadsfullmäktige,  hvilkas  intresse  för  länets 
kommunikationer  visat  sig  i  ett  kraftigt  understöd  af  järn¬ 
vägar  i  olika  riktningar  inom  länet,  hafva  också  haft  sin 
uppmärksamhet  fästad  på  den  betydelse  det  skulle  med¬ 
föra  för  hela  Östergötlands  län,  om  en  utbyggnad  af  Göta 
kanal  efter  samma  norm  som  den  som  följts  vid  utbyggna¬ 
den  af  Trollhätte  kanal  komme  till  stånd.  Stadsfullmäk¬ 
tige  tillåta  sig  därvid  särskildt  framhålla,  att  de  flesta  orter 
i  provinsen  äro  eller  blifva  genom  färdiga  eller  planerade 
järnvägar  satta  i  bekväm  förbindelse  med  residensstaden, 
där  de  sålunda  efter  en  eventuell  utbyggnad  af  kanalen 
kunde,  utan  att  behöfva  vidkännas  en  alltför  lång  och 
kostsam  järnvägstransport  eller  en  dyrbar  omlastning,  få 
de  varor  de  afsätta  och  de  varor  de  förbruka  in-  och 
aflastade  härstädes.  Äfvenså  kunna  möjligen  billigare  frak¬ 
ter  betingas,  om  de  fartyg,  som  aflastat  gods  härstädes, 
kunde  få  återtransport  af  gods,  som  skall  härifrån  ut¬ 
skeppas.  Stadsfullmäktige  tillåta  sig  vidare  framhålla,  att 
atsverket  har  ett  direkt  intresse  af  att  få  ombyggnad 


af  kanalens  s.  k.  östgötalinje  till  stånd.  Statsverket  har 
nämligen  för  Kungl.  Flottans  räkning  upplag  af  kol 
härstädes,  och  det  torde  ligga  i  öppen  dag,  att  en  ut¬ 
vidgning  af  kanalen  i  sådan  riktning,  att  vanliga  kol¬ 
ångare  kunna  här  aflasta  sitt  gods,  skulle  för  statsverket 
medföra  afsevärd  besparing.  Tvekan  har  rått  om  den 
lämpligaste  slutpunkten  för  kanalen  vid  en  eventuell  om¬ 


byggnad.  Stadsfullmäktige  anse,  att  denna  fråga,  som  bör 
lösas  enbart  ur  statsverkets  intresse,  för  provinsen  och  Lin¬ 
köpings  stad  är  af  underordnad  betydelse,  hvarför  stads¬ 
fullmäktige  icke  anse  sig  böra  uttala  sig  därom.» 

Stadsfullmäktiges  i  Motala  underdåniga  hemställan  går 
i  samma  riktning  som  de  här  förut  omnämnda  skrifvel- 
serna.  Från  Söderköpingshållet  hafva  emellertid  framkom¬ 
mit  i  pressen  uttalanden,  hvari  på  det  kraftigaste  bestri- 
des  att  kanalen  vid  en  blifvande  ombyggnad  ledes  till 
Norrköping.  Det  framhålles,  att  ur  såväl  trafiksynpunkt 
som  framför  allt  med  hänsyn  till  kostnaderna  för  en  om¬ 
byggnad  är  kanalens  bibehållande  med  utlopp  1  Slätbaken 
att  föredraga.  I  hvad  mån  detta  senare  kan  vara  riktigt 
med  hänsyn  till  de  stora  höjderna  samt  de  lösa  dalsän¬ 
korna,  hvari  den  nuvarande  kanalens  bankar  upprepade 
gånger  förskjutit  sig  och  genombrutits,  torde  en  blifvande 
noggrann  undersökning  ådagalägga.  Vidare  protesteras 
emot  den  för  Söderköpingstrakten  genom  hufvudledens 
dragande  förbi  Norrköping  gifvetvis  uppkommande  för¬ 
sämringen  af  de  nuvarande  sjöfartsförhållandena  å  delen 
Slätbaken — Roxen. 

De  till  Kungl.  Maj:t  inkomna  underdåniga  skrifvelserna 
hafva  sedermera  remitterats  till  K.  B.  i  Östergötlands  län, 
som  lämnat  sin  tillstyrkan,  samt  till  Kungl.  Vattenfallssty¬ 
relsen,  som  föreslår  att  den  omhandlade  utredningen  skall 
ingå  uti  en  allmän  utredning  af  de  svenska  Vattenvägarnas 
utvidgning  och  förbättring.  Kungl.  Maj:t  har  också  genom 
skrifvelse,  för  hvilken  kommer  att  i  annat  sammanhang 
närmare  redogöras,  följt  K.  Vattenfallsstyrelsens  förslag. 

En  ombyggnad  af  Göta  kanals  västgötadel  står,  såsom 
kommer  att  framhållas  vid  behandling  af  förslagen  till  en 
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Svea  kanal,  i  förening  med  frågan  om  upptagande  af  en 
modern  vattenförbindelse  från  haf  till  haf.  Det  kan  vidare 
tänkas,  att  för  erhållande  af  ett  enda  ceritralt  vattenvägs- 
system  i  mellersta  Sverige  Vättern  sättes  i  förbindelse  direkt 
med  Hjälmaren  och  vidare  med  Mälaren.  Modernise¬ 
ringen  af  Göta  kanal  å  delen  mellan  Vänern  och  Vättern 
blir  då  en  nödvändighet  för  att  få  full  valuta  af  den  nya 
kanalen.  Huruvida  man  vid  en  ombyggnad  af  kanalens 
västgötadel,  den  må  nu  föranledas  af  den  ena  eller  andra 
anledningen,  skall  frångå  en  del  af  den  nuvarande  sträck¬ 
ningen  och  följa  Tidan  ut  i  Vänern  och  om  man  för  att 
bereda  tillräcklig  vattentillgång  för  slussning  måste  sänka 
sjön  Viken  och  taga  vatten  från  Vättern  äro  detaljer,  som 
härvid  måste  ingående  studeras. 


Som  framgått  af  den  ofvanstående  korta  redogörelsen, 
är  frågan  om  den  snart  hundraåriga  Göta  kanals  moderni¬ 
sering  af  flera  anledningar  högaktuell.  Den  torde  också, 
såsom  nyss  anfördes,  inom  kort  blifva  föremål  för  en 
grundlig  ekonomisk  samt  trafik-  och  byggnadsteknisk  ut¬ 
redning  genom  statens  försorg.  (Forts.) 


ÖNSKVÄRDHETEN  AF  ETT  STÖRRE 
ELEKTROKEMISKT  LABORATORIUM. 

I  den  aktuella  frågan  om  fullföljande  af  Tekniska  Hög¬ 
skolans  nybyggnad,  bl.  a.  genom  öfverflyttande  dit  af  den 
kemiska  fackafdelningen,  har  Svenska  Vattenkraftföreningen 
med  särskild  hänsyn  till  önskvärdheten  af  att  inrätta  ett 
större  elektrokemiskt  laboratorium  till  statsrådet  och  chefen 
för  ecklesiastikdepartementet  ingifvit  följande  framställning. 

Till 

Herr  statsrådet  och  chefen  för  Kungl.  Ecklesiastikdeparte?7ientet. 

Svenska  Vattenkraftföreningen,  hvars  hufvudsakliga  uppgift 
är  att  söka  befrämja  utnyttjandet  af  landets  vattenkraft,  tillå¬ 
ter  sig  i  detta  syfte  att  för  herr  statsrådet  vördsamt  gifva  till¬ 
känna  sin  mening  i  en  för  vattenkraftindustriens  fortsatta  ut¬ 
veckling  mycket  betydelsefull  angelägenhet,  nämligen  ett  bättre 
tillgodoseende  af  undervisningen  i  elektrokemi  vid  K.  Tekniska  Hög¬ 
skolan. 

Af  de  undersökningar,  som  under  senare  år  verkställts,  utför¬ 
ligast  i  den  s.  k.  elektriska  kraftkommitténs  vid  innevarande 
års  början  afgifna  betänkande,  framgår  med  all  tydlighet  att 
af  våra  vattenkrafttillgångar,  framför  allt  de  norrländska,  en¬ 
dast  en  ringa  del  kan  under  öfverskådlig  tid  tänkas  blifva  ta¬ 
gen  i  bruk  för  allmänna  och  s.  k.  borgerliga  bebof,  såsom  be¬ 
lysning,  spårvägs-  och  järnvägsdrift,  landtbruk,  handtverk  och 
småindustri  m.  m.  Äfven  med  de  största  förväntningar  ifråga 
om  utvecklingen  af  trä-,  järn-  och  textil-  m.  fl.  industrier  måste 
det  numera  anses  tillfullo  utredt,  att  endast  den  elektrokemiska 
industrien  —  däri  inbegripet  den  elektrometallurgiska  —  har 
utsikter  att  kunna  taga  i  anspråk  någon  större  del  af  Norr¬ 
lands  3 — 4  millioner  onyttjade  hästkrafter  i  vattenfallen. 

Den  elektrokemiska  industriens  hittillsvarande  utveckling 
inom  landet  kan  belysas  därigenom  att  under  det  att  år  1904 
8  elektrokemiska  anläggningar  voro  i  gång  med  användande 
af  12  000  elektriska  hästkrafter  och  med  ett  årligt  produktions¬ 
värde  af  c:a  4,5  millioner  kronor,  så  hade  år  1913  antalet  an¬ 
läggningar  stigit  till  22,  den  använda  effekten  till  c:a  80000 
elektr.  hästkrafter  och  produktionsvärdet  till  c;a  20  millioner 
kronor.  Det  kan  i  detta  sammanhang  förtjäna  erinras  om  den 
elektrokemiska  industriens  hastiga  utveckling  i  Norge,  där  un¬ 
der  det  senaste  årtiondet  omkring  400  000  hästkrafter  tagits  i 
ansprak  för  ändamålet.  Dessa  siffror  vittna  oförtydbart  om  de 
stora  utvecklingsmöjligheter,  som  berörda  industri  under  gynn¬ 
samma  betingelser  i  öfrigt  bör  kunna  räkna  med  inom  vårt 
land.  Beträffande  de  olika  industriella  tillverkningar,  som  där¬ 


vid  kunna  ifrågakomma,  tillåter  sig  vattenkraftföreningen  att 
hänvisa  till  närslutna  af  professor  W.  Palmaer  författade  afhand- 
ling,  tillhörande  K.  Järnvägsstyrelsens  utredningar  rörande  norr¬ 
ländska  tvärbanor.  (Vattenkraftföreningens  handlingar  n:r  57.) 

Särskildt  under  nu  rådande  förhållanden  har  behofvet  af  en 
ytterligare  utvecklad  elektrokemisk  industri  kraftigt  framträdt, 
hvarigenom  vårt  land  i  afseende  på  sådana  nödvändighetsvaror 
som  salpetersyra  för  ammunitionstillverkning,  gödningsämnen, 
klorkalk  m.  fl.  skulle  kunna  blifva  oberoende  af  utlandet,  hvar- 
jämte  med  stöd  af  en  inhemsk  förbrukning  äfven  betydande 
exportindustrier  skulle  kunna  skapas. 

Under  sådana  omständigheter  anser  föreningen  det  vara  en 
angelägenhet  af  stor  vikt  att  undervisningen  i  elektrokemi  vid 
vår  tekniska  högskola  blir  på  ett  möjligast  tillfredsställande 
sätt  ordnad. 

Det  nuvarande  elektrokemiska  laboratoriet  vid  högskolan  är 
endast  provisoriskt  och  synnerligen  otillräckligt  utrustadt.  La¬ 
boratoriets  behof  kunde  vid  planerandet  af  högskolans  nuva¬ 
rande  kemiska  afdelnings  byggnad  för  något  mer  än  20  år  se¬ 
dan  knappast  förutses;  den  elektrokemiska  industriens  utveck¬ 
ling  hade  just  då  begynt.  Som  följd  häraf  torde  bland  alla  de 
länder,  för  hvilka  den  elektrokemiska  industrien  har  någon 
nämnvärd  betydelse,  Sverige  för  närvarande  vara  särskildt  illa 
lottadt  ifråga  om  hjälpmedel  för  den  högre  tekniska  undervis¬ 
ningen  i  elektrokemi. 

Vattenkraftföreningen  anser  det  vara  ställdt  utom  allt  tvif- 
vel  att  ett  tidsenligt  elektrokemiskt  laboratorium  vid  Tekniska 
Högskolan  skulle  verka  i  hög  grad  sporrande  på  vattenkraf¬ 
tens  ökade  utnyttjande  inom  landet  tack  vare  den  förbättrade 
undervisning,  som  därigenom  kunde  lämnas,  samt  de  tillfällen 
till  undersökningar  och  experiment,  som  ett  dylikt  laboratorium 
erbjuder,  och  att  sålunda  de  däri  nedlagda  kostnaderna  snart 
nog  skulle  visa  sig  vara  väl  använda. 

En  förbättring  jämväl  af  utrustningen  för  den  allmänna  ke¬ 
miska  undervisningen  vid  högskolan  skulle  gifvetvis  komma 
äfven  elektrokemien  till  godo,  hvartill  kan  förtjäna  framhållas 
att  äfven  kemisk  industri  af  annat  slag  än  den  elektrokemiska 
kan  i  sin  mån  bidraga  till  utnyttjande  af  vattenkraft. 

Med  det  nu  anförda  har  föreningen  velat  varmt  förorda  in¬ 
rättandet  snarast  möjligt  af  ett  tidsenligt  elektrokemiskt  labo¬ 
ratorium  vid  Tekniska  Högskolan,  en  åtgärd,  som  för  tillvara¬ 
tagandet  af  landets  naturtillgångar  i  råämnen  och  vattenkraft 
måste  anses  vara  af  största  betydelse. 

Stockholm  den  14  oktober  1915. 

Svenska  Vattenkraftföreningen. 

JOH.  HELLNER. 

Sven  Liibeck. 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  sammanträ¬ 
der  å  föreningens  lokal  måndagen  den  25  okt.  1915  kl.  8  e.  m. 
—  Ärenden :  1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval  (event.).  —  3.  Be¬ 
tänkande  från  afdelningens  kommitté  angående  den  högre  tekniska 
undervisningen.  (Vid  förra  sammanträdet  bordlagdt  ärende.)  — 
4.  h Lagförslaget  angående  vattenförorening  ur  väg-  och  vatten¬ 
by  ggar  synpunkt  j ,  föredrag  af  löjtnant  Richard  Smedberg. 

Afdelningens  för  Mekanik  årsmöte  hålles  å  föreningens  lokal 

tisdagen  den  26  oktober  1915  kl.  3,30  e.  m.  (precis). — Ärenden: 
1.  Protokolljustering.  — -  2.  Inval.  —  3.  Val  af  styrelse  för  1916. 
4.  Val  af  afdelningsrepresentant  i  föreningens  styrelse.  —  5.  Skrif- 
velse  från  Den  Polytekniske  Förening  i  Kristiania.  —  5.  -»Bränsle - 
ekonomi s,  föredrag  af  ingenjör  Gregory  Nycander,  Göteborg 
(illustreras  af  skioptikonbilder).  —  Diskussion  » Om  manövrerings- 
inrättningar  för  oljemotorer  i  fartyg ».  Inledes  af  ingenjör  J. 
Weyland.  —  Kl.  6  e.  m.:  Gemensam  enkel  middag  å  restaurant 
Gillet.  Pris  6  kr.  person  inkl.  kaffe  och  drickspengar.  —  Kl.  8 
e.  m. :  Det>ionstraiion  af  några  mekaniska  modeller ,  af  professor 
C.  Heuman.  —  Klubbafton .-  Efter  supén  förevisas  bland  annat 
isnap-shots»  från  utställningarna  i  San  Francisco  och  San  Dieg' 
af  ingenjör  Nils  Ljungzell. 
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Sammanträden  inom  Svenska  Teknologföreningen : 

AFDELN1NGEN  FÖR  HUSBYGGNADSKONST,  måndagen  den  8  nov.  1915,  kl.  7,30  e.  m.  Progr.  å  sid.  448. 
AFDELNINGEN  FÖR  KEMI  OCH  BERGSVETENSKAP,  torsdagen  den  11  november  1915. 

Centraltryckeriet  Stockholm  1915 


ÄR  TERMEN  IMAGINÄR  NÖDVÄNDIG? 

Svar  af  docent  A.  Liljeström- 


Prof.  Westin  har  i  en  uppsats:  »Är  termen  imaginär  nöd¬ 
vändig?»  uti  denna  tidskrifts  häft.  13,  19x5,  behandlat 
en  del  frågor  i  samband  med  de  komplexa  talens  teori 
och  inbjudit  till  en  diskussion  af  de  synpunkter,  som  ligga 
till  grund  för  denna  uppsats.  Själf  anger  prof.  W.  hufvud- 
spörsmålet  röra  sig  om  behofvet  af  nya  korrekta  benäm¬ 
ningar  för  de  reella  och  imaginära  talen,  men  framhåller 
också  med  eftertryck,  att  detta  behof  sammanhänger  med 
de  komplexa  talens  stora  betydelse,  då  det  gäller  »att 
vinna  vidgad  insikt  beträffande  yttringarna  och  förändring¬ 
arna  i  den  tallösa  mängd  af  företeelser,  som  kunna  bli 
föremål  för  matematisk  behandling.»  Det  vill  synas  som 
om  prof.  W.  anser  att  denna  de  komplexa  talens  betydelse 
ej  är  tillräckligt  beaktad,  utan  att  en  beklaglig  »mystik», 
som  har  sin  rot  i  »den  alltför  ofullständiga  utredningen 
rörande  dem»,  ställt  sig  hindrande  i  vägen,  och  själf  har 
prof.  W.  därför  i  denna  uppsats  gifvit  en  öfversikt  af  de 
komplexa  talens  teori.  I  detta  sammanhang  ifrågasätter 
prof.  W.  »huruvida  icke  programmet  för  de  allmänna  läro¬ 
verkens  högsta  kurs  i  matematik  å  reallinjen  äfven  borde 
omfatta  studiet  af  de  synnerligen  viktiga  funktionerna  eix 
och  e~ixt  om  än  utan  härledning  af  dem». 

Hufvudfrågan. 

Hufvudfrågan,  behofvet  af  en  korrektare  benämning  än 
termen  imaginär,  bör  enligt  min  mening  lätt  nog  kunna 
affärdas.  Jag  undrar,  om  det  ej  är  alltför  pessimistiskt 
att  tro,  att  en  inkorrekt  benämning  »utöfvar  missledande 
inflytande  och  bidrager  till  att  insvepa  framställningen  i 
ett  dunkel».  Blir  framställningen  af  de  komplexa  talen 
insvept  i  ett  dunkel,  så  beror  detta  otvifvelaktigt  på  fram- 
ställaren,  och  mot  dåliga  pedagoger  hjälpa  inte  ens  de  ut¬ 
märkta  benämningar,  som  prof.  W.  föreslagit. 

Från  teknisk  synpunkt  är  det  emellertid  uteslutande 
fråga  om  dessa  tals  användning,  och  hvad  betyder  då  deras 
benämning?  Inte  handskas  en  dålig  gesäll  bättre  med  en 
fogsvans,  därför  att  han  får  kalla  den  handsäg?  Den  som 
förstår  sig  på  att  använda  en  mikrometerskruf  låter  väl  inte 
vilseleda  sig  af  att  mikro-  i  sammansättning  med  en  måtts¬ 
enhet  betyder  en  milliondel  af  denna  enhet?  Visst  för- 
törnas  man  öfver  termen  » lefvande  kraft-»,  men  man  bibe¬ 
håller  den  icke  dess  mindre,  termen  får  stå  som  ett  minne 
från  den  tid  man  ej  förstod  bättre,  utan  felaktigt  rörde  ihop 


energi  och  kraft.  Lefvande  kraft,  värmemängd,  värme¬ 
strålning,  imaginär  —  se  där  några  internationella,  inkor¬ 
rekta  termer,  hvilkas  utrotande  är  absolut  omöjligt!  Ett 
försök  skulle  endast  leda  till  splittring,  utan  att  förståel¬ 
sen  af  det  mot  ordet  svarande  begreppet  i  någon  mån 
underlättades. 

Hvarför  protesterar  ej  prof.  W.  mot  att  de  reella  talen 
indelas  i  rationella  och  irrationella  —  i  förnuftsenliga  och 
förnuftsvidriga?  Irrationella  tal  äro  ju  dock  allt  annat  än 
förnuftsvidriga,  snarare  quinta  essentia  af  hvad  mänskligt 
förnuft  förmår  åstadkomma  i  abstraktionsväg.  Hur  mången 
ingenjör  har  en  klar  föreställning  om  något  så  oerhördt 
abstrakt  som  begreppet  irrationellt  tal?  Och  ändå  handskas 
man  rätt  ogeneradt  med  ti  och  e  och  andra  »oförnuftig¬ 
heter».  Hur  är  detta  möjligt?  Jo,  man  har  tidigt  vant 
sio-  vid  dem ,  ofta  användt  dem. 

Att  förstå  ett  begrepp  är  att  med  vana  kunna  använda 
det!  —  Hvad  säger  den  store  Kant  om  die  Dinge  an  sich? 

Äfven  om  imaginär  betydde  omöjlig,  något  som  prof. 
W.  tycks  anse,  spelar  detta  ingen  roll  för  en  rätt  förstå¬ 
else  af  talen,  blott  man  varit  i  tillfälle  att  ofta  använda 
dem.  Än  mindre  anledning  bör  man  ha  till  anmärkningar 
mot  denna  term,  om  man  betänker  att  imaginär  faktiskt 
betyder  något  helt  annat  än  omöjlig,  nämligen;  af  fantasien 
konstruerad,  inbillad. 

Hvilket  tal  är  annat? 

Jo,  för  prof.  W.  tycks  det  finnas  tal,  som  ha  »erkänd 
realitet».  D.  v.  s.  det  finns  tal,  som  kunna  beteckna  (koor¬ 
dineras)  reala  kvantiteter. 

H vilka  tal  kunna  ej  det? 

Utan  att  ingå  på  någon  kunskapsteoretisk  analys  af 
dessa  frågor,  till  hvilka  jag  längre  fram  återkommer,  vill 
jag  påpeka,  att  prof.  W.  vid  sidan  af  de  inom  den  mate¬ 
matiska  vetenskapen  införda  och  väl  definierade  reella  och 
imaginära  talklasserna,  hvilka  prof.  W.  benämner  med 
citationstecken,  »reella»  och  »imaginära»,  inför  begreppet 
»tal,  som  rätteligen  borde  kallas  reella».  Detta  nya  be¬ 
grepp,  hvars  gränser  ingalunda  klarläggas,  sammanfaller 
ej  med  begreppet  »reellt»  tal  och  utesluter  således  ej 
begreppet  »imaginärt»  tal,  att  då  som  hufvudargument  mot 
termen  imaginär  anföra,  att  de  »imaginära»  äro  »tal,  som 
rätteligen  borde  kallas  reella»,  blir  den  lek  med  ord,  som 
filosofer  kalla  quaternio  terminorum.  Uti  ett  senare  inlägg 
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i  denna  fråga  jonglerar  ingenjör  Langlet  vidare  med  de 
fyra  begreppen:  reell,  imaginär,  »reell»  och  »imaginär» 
samt  kommer  till  ett  typiskt  fyrtermslut,  som  visar  hur 
farligt  det  är,  nät  man  ej  klargör  i  hvad  mån  ord  och  be¬ 
grepp  täcka  hvarandra. '  Tennen ,  ordet  är  af  miderordnad 
betydelse,  hufvudsaken  är  att  veta  hvad  termen  betecknar. 

Behofvet  af  utredning  rörande  de  komplexa  talen. 

Om  jag  således  ej  delar  prof.  W:s  uppfattning  rörande 
bortskaffandet  af  termen  imaginär,  är  jag  dock  fullt  enig 
med  prof.  W.  därom,  att  de  tekniska  studerande  böra  få 
en  korrekt  uppfattning  af  de  komplexa  talens  betydelse 
för  tillämpningarna.  Som  jag  redan  framhållit  bör  insik¬ 
ten  i  dessa  tals  natur  framför  allt  härröra  ur  vana  att 
handskas  med  dem,  och  denna  vana  kan  blott  nås  genom 
att  tillfälle  beredes  att  i  en  mångfald  olikartade  uppgifter 
begagna  dem  under  insiktsfull  ledning. 

Tack  vare  vår  tids  olycksdigra  specialisering  gifva  ma- 
tematici  emellertid  ej  alltid  den  insiktsfulla  ledning,  som  be- 
höfs,  då  det  gäller  att  klargöra  de  matematiska  metoder¬ 
nas  betydelse  för  tillämpningarna,  det  visar  bl.  a.  vår  tids 
rikhaltiga  matematiska  lärobokslitteratur,  särskildt  den  tyska 
och  franska.  Detta  gör,  att  den  matematiska  forskningens 
framsteg  blott  långsamt  förmå  tränga  in  i  medvetandet 
hos  dem,  för  hvilka  matematikens  tillämpning  är  hufvud- 
intresse.  Det  uppstår  en  fasförskjutning  mellan  å  ena 
sidan  den  matematiska  vetenskapens,  å  andra  sidan  till- 
lämpningarnas  utveckling  och  gång.  Om  denna  förskjut¬ 
ning  vittnar  prof.  W;s  egen  lilla  utredning  af  de  komplexa 
talens  teori  och  betydelse. 

Prof.  W.  har  gifvit  en  framställning  af  de  komplexa 
talen,  som,  utan  att  vara  så  konsekvent,  närmar  sig  den 
geometriska  teori ,  hvilken  i  öfverensstämmelse  med  Wessels 
och  Argands  arbeten  fullt  konsekvent  utarbetats  af  C.  V. 
Mourey.1  I  början  af  förra  seklet  var  en  sådan  geometrisk 
uppfattning  af  dessa  tal  inom  vissa  läger  mycket  gouterad, 
och  i  Bellavitis  ekvipollenskalkyl  hade  denna  riktning  mot 
seklets  midt  sin  högsta  blomstring.  Jämsides  härmed  gick 
en  annan  strömning,  som  lade  mer  vikt  vid  den  arit¬ 
metiska  uppfattningen  af  de  komplexa  talen.  Företrädd  af 
sådana  män  som  Euler,  Lagrange,  Gauss,  Cauchy,  Abel, 
V\  eierstrass,  Mittag-Leffler,  Poincaré,  har  denna  helt  undan¬ 
trängt  de  äldre  geometriska  åskådningarna.  Alldeles  har 
man  dock  icke  öfvergifvit  geometriska  åskådningar,  men 
de  äro  numera  af  en  helt  annan  karaktär  än  de  åskåd¬ 
ningar  prof.  W.  användt  sig  af  i  sin  uppsats.  Denna  nyare 
geometriska  uppfattning  grundlädes  af  Cauchy  och  Puiseux, 
fullföljdes  af  Briot  och  Bouquet  och  bragtes  af  Riemann 
till  en  fulländning,  som  särskildt  för  den  teoretiska  fysiken 
varit  af  utomordentlig  betydelse. 

I  och  för  sig  kan  den  äldre  geometriska  uppfattningen 
vara  lika  berättigad  som  hvarje  annan,  och  således  också 
som  den  rent  aritmetiska.  Man  kan  därför  också  godt 
första  att  den,  som  ej  från  ungdomen  uppfostrats  i  öfver¬ 
ensstämmelse  med  moderna  åskådningar,  skall  vara  frestad 
att  vilja  skingra  en  eventuell  mystik  genom  att  göra  det 
»mystiska»  talet  1  till  något  verkligt  påtagligt,  något  »reellt», 
nagot  sa  patagligt,  att  det  rent  af  med  hjälp  af  en  passare 
kan  materialiseras  och  antaga  skepnaden  af  en  medelpro- 
portional. 

Har  man  däremot  aldrig  hört  något  om  talets  i  för¬ 

1  La  vraie  théorie  des  quantités  négatives  et  des  quantités  préten- 
dues  im.iginaires,  Paris  1828;  (2:e  éd.)  Paris  1861. 


menta  mystik,  aldrig  blifvit  varnad  för  att  räkna  med  det 
på  samma  sätt  som  med  \J  2,  71  och  andra  symboler,  utan  i 
stället  som  realgymnasist  i  öfverensstämmelse  med  vår  tids 
officiella  föreskrifter  vant  sig  vid  det  hela,  ja,  då  bör 
ingen  mystik  ha  uppstått.  Finns  den,  bör  dén  kunna  af 
läraren  utrotas,  såvida  han  ej  själf  är  skulden  till  densamma. 
Själf  har  jag  under  fem  år  verkat  som  elementarlärare  och 
fann  då,  att  äfven  den  minst  begåfvade  elev  kunde  fatta 
betydelsen  af  talbegreppets  successiva  utvidgning;  jag  er¬ 
känner  dock,  att  jag,  för  att  belysa  fördelarna  med  denna 
utvidgning  hvad  de  komplexa  talen  beträffar,  dels  visade, 
hur  man  med  hjälp  af  dem  kunde  göra  uppdelning  af 
fjärdegradspolynom  i  reella  faktorer,  dels  medelst  de  Moivres 
teorem  kunde  uttrycka  sin  3X,  cos  qx  o.  s.  v.  i  potenser  af 
sin  x  och  cos  x. 

Huruvida  prof.  W:s  anmärkning  mot  »den  alltför  ofull^ 
ständiga  utredningen»  rörande  de  komplexa  talen  skal¬ 
gälla  som  ett  generellt  påstående  eller  endast  med  hänsyn 
till  undervisningen  vid  Tekniska  Högskolan  framgår  ej 
tydligt  af  sammanhanget.  Som  generellt  påstående  kan 
det  i  alla  händelser  ej  gälla  med  hänsyn  till  att  den  mate¬ 
matiska  forskningen  i  öfver  150  år  gått  från  seger  till 
seger  tack  vare  en  korrekt  uppfattning  af  de  komplexa 
talen,  hvilkas  betydelse  därvid  alltmer  och  mer  utredts. 
Att  en  sådan  anmärkning  numera  skulle  kunna  riktas  mot 
undervisningen  vid  Tekniska  Högskolan,  där  lärarne  i  mate¬ 
matik  alltsedan  1900,  då  prof.  Bendixson  tillträdde  be¬ 
fattning  som  professor  i  matematik  därstädes,  samtliga  till¬ 
hört  den  moderna  riktningen  inom  matematiken,  synes 
mig  lika  omöjligt.  Att  professorerna  von  Koch,  Kobb  och 
Malmquist  skulle  gifvit  eller  gifva  näring  åt  någon  »mystik» 
torde  väl  kunna  anses  uteslutet.  Hvad  prof.  Bendixson 
beträffar  vet  jag  från  den  tiden  jag  var  hans  lärjunge  vid 
Tekniska  Högskolan,  att  han  gaf  en  utomordentligt  klar 
framställning,  där  aritmetik  och  geometrisk  tolkning  gingo 
hand  i  hand.  Vid  dessa  föreläsningar  exemplifierades  de 
med  Cauchys  metod  för  uppsökande  af  de  komplexa  röt¬ 
terna  till  en  ekvation,  dessutom  framhölls  och  bevisades, 
att  de  reella  och  imaginära  delarna  af  en  komplex  funk¬ 
tion  hvar  för  sig  satisfiera  Laplace’s  ekvation. 

A  andra  sidan  måste  nog  något  ligga  bakom  prof.  W:s 
anmärkning,  och  det  torde  vara  det  faktum,  jag  redan 
vidrört,  nämligen  att,  om  man  skall  döma  efter  läroboks- 
litteraturen,  matematici  ej  tillräckligt  starkt  betona  och 
klargöra,  hvilken  betydelse  de  komplexa  talen  kunna  ha 
för  tillämpningarna.  Detta  sammanhänger  med  matema- 
ticis  stora  förkärlek  för  att  uteslutande  från  geometrien 
hämta  de  exempel,  som  skola  belysa  de  rent  matematiska 
satserna,  synpunkterna  bli  alltid  exklusivt  matematiska.  Med 
hvilken  bredd  behandlas  exempelvis  inte  teorien  för  en- 
vellopper  och  evolutor,  kurvors  singulariteter  och  andra 
uppgifter  af  rent  geometriskt  intresse.  Behandlas  teorien 
för  partiella  differentialekvationer,  så  blir  det  i  99  fall  på 
100  efter  Cauchys  klassiska,  mer  eller  mindre  förtäckt 
geometriska  problemställning  med  hufvudvikten  å  dem  af 
första  ordningen.  Hur  oändligt  mycket  viktigare  vore  det 
inte  om  sådana  elever,  som  uteslutande  skola  använda 
matematiken  på  tekniska  uppgifter,  lärde  sig  anpassa  sina 
kunskaper  på  detta  område,  då  skulle  sådana  svårbegrip¬ 
liga  saker  som  teorien  för  Laplace’s  ekvation,  teorien  för 
de  elliptiska  funktionerna  och  teorien  för  de  komplexa 
talen  inte  behöfvas,  men  man  skulle  kunna  räkna  med 
Laplace’s  ekvation,  elliptiska  funktioner  och  komplexa  tal, 
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och  det  hela  skulle  gå  som  en  dans.  När  eleverna  se¬ 
dan  blifvit  förtrogna  med  dessa  uppgifter,  så  skulle  lära¬ 
ren  i  en  historisk  öfversikt  låta  honom  se  hur  människo- 
anden  så  småningom  kämpat  sig  fram  till  deras  stånd¬ 
punkt  —  därigenom  skulle  det  kritiska  sinnet  odlas  be¬ 
tydligt  mer  än  om  läraren  blott  kör  på  med  den  mest 
fulländade  systematiska  teori,  tillskuren  efter  sista  modet. 

Fastän  jag  således  ej  tror,  att  faran  för  »mystik»  är  så 
synnerligen  stor,  vill  jag  dock  ännu  en  gång  framhålla 
att  jag  fullkomligt  delar  prof.  W:s  åsikt  om  nödvändighe¬ 
ten  af  att  tekniska  studerande  få  tillfälle  att,  särskildt  ge¬ 
nom  lämpligt  valda  öfningsexempel ,  inse  dessa  tals  betydelse. 

En  annan  fråga  är  hur  de  komplexa  talens  teori  lämp¬ 
ligen  bör  framställas  för  att  vara  mest  fruktbärande  för 
tillämpningarna.  Där  tror  jag  ej  att  prof.  W.  och  jag  äro 
af  samma  åsikter,  åtminstone  om  jag  skall  döma  efter  den 
framställning,  som  prof.  W.  själf  gifvit  uti  sin  uppsats. 
Oafsedt  att  denna  framställning  enligt  min  blygsamma  me¬ 
ning  lider  af  betänkliga  logiska  brister,  som  rent  af  skulle 
kunna  gifva  anledning  till  »mystiska»  föreställningar,  är 
den  principiella  ståndpunkten  ej  sådan,  att  talens  bety¬ 
delse  för  tillämpningarna  kan  utan  vidare  påvisas. 

Så  pass  grava  anmärkningar  som  dessa  kan  jag  natur¬ 
ligtvis  ej  fälla  mot  en  af  den  tekniska  undervisningens 
främste,  utan  att  motivera  dem  på  det  mest  fullviktiga 
sätt.  I  det  följande  vill  jag  därför  granska  prof.  W:s 
framställning  i  detalj,  denna  granskning  blir  då  rätt  ned- 
rifvande,  men  sedan  skall  jag  söka,  så  godt  det  är  mig 
möjligt,  låta  något  positivt  växa  upp  ur  spillrorna,  i  det 
jag  ger  en  annan  framställning  af  samma  ämne  på  ett 
sätt,  som  enligt  min  mening  ej  blott  är  mer  korrekt  utan 
som  framför  allt  låter  dessa  tals  betydelse  för  tillämp¬ 
ningarna  klart  framgå. 

Prof.  Westins  utredning  af  de  komplexa  talens 

betydelse. 

Den  geometriska  bestämningen  af  de  imaginära  talen. 

Prof.  W.  konstruerar  i  öfverensstämmelse  med  Daviet 
de  Foncenex1,  hvars  exempel  följts  af  Wallis  och  andra, 
den  imaginära  enheten.  Denna  konstruktion  bör  enligt 
min  mening  helst  ej  betraktas  som  annat  än  ett  smålustigt 
matematiskt  tidsfördrif.  Af  prof.  W:s  framställning  får 
man  emellertid  det  intrycket,  att  den  mystiska  »imaginära» 
enhetens  realitet  genom  denna  konstruktion  afslöjats. 

Jag  medger  att  resultatet  är  rätt  så  pikant,  men  för 
att  inte  bli  offer  för  några  villfarelser  låtom  oss  klargöra 
under  hvilka  förutsättningar  resultatet  kan  anses  ha  någon 
giltighet.  Jag  anser  att  konstruktionen  hvilar  på  följande 
tysta  antaganden: 

Mom.  1.  Att  en  vektor,  d.  v.  s.  en  med  riktning  försedd 
determinerad  linje,  kan  entydigt  uttryckas  i  en  talsymbol, 
som  i  sig  innefattar  ej  blott  vektorns  längd  utan  också 
dess  riktning,  så  att  olika  vektorer  ha  olika  talsymbol 
och  vice  versa. 

Mom.  2.  Att  om  a  är  symbol  för  en  dylik  vektor,  så  är  — a 
symbol  för  den  vektor,  som  är  lika  stor,  men  motsatt  riktad. 
Mom.  3.  Att  för  vektorer,  belägna  utefter  en  på  förhand 
bestämd  rät  linje,  d.  s.  k.  »reella»  tallinjen,  talsymbo¬ 
lerna  bli  identiska  med  de  reella  talens  symboler. 

Mom  4.  Att  dessa  talsymboler  följa  de  räknelagar,  som 
gälla  för  de  reella  talen. 

,  '  Misc.  Taurinensia  I,  1759  math.  sid.  122  o.  f. 


Mom.  5.  Att  alla  kombinationer,  som  kunna  genom  an¬ 
vändning  af  de  fyra  räknesätten,  potensiering  och  rot- 
utdragning  bildas  af  dessa  talsymboler,  tillhöra  samma 
talsystem  och  således  också  beteckna  vektorer. 

Mom.  6.  Att  man  för  sådana  likformiga  trianglar,  hvilka 
genom  vridning  och  förstoring  kunna  bringas  att  sam¬ 
manfalla  och  där  två  sidor  äro  bildade  af  sådana  vek¬ 
torer,  har  rättighet  att  uttrycka  dessa  sidors  längdförhål¬ 
landen  medelst  dessa  tal,  på  samma  sätt  som  man  an¬ 
nars  brukar  med  reella  tal. 

Mom  7.  För  andra  geometriska  satser  är  det  däremot 
fullkomligt  falskt  att  göra  antagandet  6.  Bl.  a.  är  det 
oriktigt  att  vilja  tillämpa  sats  6  på  trianglar,  hvilka 
visserligen  äro  likformiga,  men  där  man  först  efter  om- 
läggnitig  kan  genom  vridning  och  förstoring  bringa  dem 
att  sammanfalla. 

Nödvändigheten  af  de  fem  första  antagandena,  af  hvilka 
särskildt  det  femte  är  högst  betänkligt,  torde  utan  vidare 
inses.  Det  sjätte  tysta  antagandet  —  hur  besynnerligt 
det  än  är  till  sin  innebörd  —  utgör,  som  hvar  och  en 
efter  något  eftertänkande  bör  inse,  hörnstenen  i  hela  denna 
geometriska  betraktelse. 

Men  detta  antagande  är  väl  godtyckligt  och  »mystiskt» 
om  något,  och  dunklet,  ur  hvilket  detta  antagande  stigit 
upp,  blir  än  mer  ogenomträngligt,  om  man  insett  nödvän¬ 
digheten  af  antagandet  7.  Hvarför  äro  just  tvä  sidor  hos 
de  likformiga  trianglarna  så  benådade?  Hvarför  har  Pytha- 
goras  förgäfves  slaktat  sina  oxar?  Hvarför  duga  inte  alla 
likformiga  trianglar?  Mystik  öfver  all  »mystik 


»  ! 


Jag  skulle  kunna  besvara  alla  dessa  frågor,  men  då 
måste  jag  utgå  från  att  de  komplexa  talens  begrepp  och 
geometriska  representation  redan  logiskt  klarlagts.  Här  är 
det  emellertid  fråga  om  att  ur  dessa  geometriska  åskådningar 
gifva  en  logisk  framställning  af  de  komplexa  talen,  och  då 
kan  hvarken  jag  eller  någon  annan  det. 

För  att  rättfärdiga  mitt  påstående,  att  villkoret  7  måste 
tyst  förutsättas,  vill  jag  visa,  att  man,  genom  att  suspen¬ 
dera  detta  villkor,  med  bibehållande  af  prof.  W:s  resone¬ 
mang  i  öfrigt,  kan  genom  geometrisk  konstruktion  visa, 
att  talet  noll  inte  bara  representerar  den  vektor,  som  prof. 
W.  visat  vara  den  imaginära  enheten,  utan  hvarje  vektor 
vinkelrät  mot  den  reella  axeln! 

Vi  utgå  från  vidstående  figur  1,  där  trianglarna  AOB 
och  BOC  äro  likbenta  och  kongruenta;  de  äro  således 
likformiga  och  kunna  täcka  hvarandra  både  med  och  utan 
omläggning.  Således : 

Utan  omläggning  är 
OC  __  OB 
ÖB~~OA' 

eller  om  symbolerna  /? 

OA  =  a, 

OB  =  b, 

OC  =  —a, 

där  a  är  ett  reellt  tal,  införas: 

- — -£2  —  —a2,  b  =  +  ia 
b  a 


Med  omläggning  är: 
OC  O  A 


-a 


OB  OB 


eller  — —  - 


Fig.  1. 


ab  =  — ab 


således : 


2  ab  =  o  eller  b 


i  öfverensstämmelse  med  vanliga  räknelagar  och  med  hän¬ 
syn  till  att  a  är  en  reell,  från  noll  skild  kvantitet. 
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Resultatet  bör  inte  vara  så  häpnadsväckande;  med  god¬ 
tyckliga  förutsättningar,  särskildt  om  de  latent  innebära  an¬ 
taganden  i  öfverensstämmelse  med  det  resultat  man  vill 
komma  till,  bör  man  kunna  »härleda»  hvad  som  helst. 

Geometriskt  additions-  och  subtraktionstecken. 

Sedan  prof.  W.  på  nu  anförda  sätt  infört  de  rent  ima¬ 
ginära  talen,  anföres  utan  motivering  att  de  komplexa  ta¬ 
len,  d.  v.  s.  sådana  af  formen  a  -f-  bi,  beteckna  de  vek¬ 
torer,  som  i  sned  riktning  utgå  från  de  reella  och  imagi¬ 
nära  axlarnas  skärningspunkt.  Detta,  som  för  öfrigt  ej 
strider  mot  de  7  antagandena,  har  som  konsekvens,  att 
man  kan  betrakta  vektorn  a  -f  bi  som  resultant  till  de 
två  vektorerna  a  och  bi.  Att  emellertid,  som  prof.  W. 
gör,  förklara  det  oberättigadt  att  anse  additionstecknet  som 
uttryck  för  en  aritmetisk  summering  vänder  upp  och  ned 
på  allt  det  föregående,  speciellt  det  tysta  antagandet  mom.  4. 
Jag  erkänner  visserligen  att  mom.  4  behöfver  en  grundlig 
precisering.  Utrymmet  tillåter  mig  ej  gå  in  på  dessa  de¬ 
taljer,  men  vill  man  antaga,  att  för  dessa  symboler  gälla 
de  vanliga  räknelagarna,  då  innebär  den  aritmetiska  sum¬ 
meringen  af  talsymbolerna  att 

(a  +  bi)  +  (c  -f-  di)  —  (a  -f-  c)  +  i  (b  +  d), 

men  detta  är  på  samma  gång  identiskt  med  en  geometrisk 
summering  af  vektorerna.  Därmed  förfaller  prof.  IV: s  för¬ 
slag  att  utbyta  -f-  och  —  mot  V  och  V  af  sig  själft ,  oaf- 

sedt  att  det  vetenskapligt  sedt  är  i  strid  mot  rådande 
åskådningar. 

Äfven  om  man  är  aldrig  så  stor  beundrare  af  vektor¬ 
uppfattning,  får  man  väl  medge,  att  ett  \J  ej  uttrycker 
mer  än  faktorn  i,  hvilken  ju,  om  man  nödvändigt  så  vill, 
kan  öfvertaga  den  roll,  som  eljest  skulle  tilldelats  \J  teck¬ 
net;  på  så  sätt  närmar  man  sig  en  åsikt,  som  en  gång 
antyddes  af  Cauchy,  när  han  föreslog  att  man  skulle  be¬ 
trakta  2  som  en  »clef  anastrophique»,  d.  v.  s.  som  en 
faktor,  hvilken  ger  nyckeln  till  hur  termerna  skola  ordnas. 

Det  kanske  kan  ha  sitt  intresse  att  påpeka  att  prof. 
W:s  förslag  om  särskilda  additions-  och  subtraktionstecken 
vid  de  komplexa  talen  ingalunda  är  en  nyhet.  Argand1, 
som  för  öfrigt  logiskt  och  i  viss  mån  konsekvent  begag¬ 
nade  sig  af  vektorbetraktelser,  föreslog  tecknen  ~  och 
hvarvid  dessa  operationers  betydelse  uttryckligen  fastslogs; 
liksom  —  betyder  att  vektorns  riktning  kastas  om  till  den 
motsatta,  sa  betyder  ~  att  vektorn  vrides  i  urvisarnas  led 
en  rät  vinkel,  "V  betyder  en  lika  stor  vridning  åt  motsatt 
håll.  Genom  införandet  af  dessa  tecken  ville  Argand 
emellertid  göra  användningen  af  fUj  öfverflödig!  !  Teck¬ 
net  '"v  ersätter  således  fUJ  och  ^  ersätter  —  v/_7.  Där¬ 
ifrån  är  steget  ej  långt  till  den  moderna  vektorkalkylen. 

Den  geometriska  teorien  för  de  komplexa  talen  urartar  så¬ 
ledes  till  nagot ,  som  ej  det  ringaste  har  med  de  komplexa 
talen  att  göra! 

Väsentlig  olikhet  mellan  reella  och  imaginära  tal,  och 

mellan  de  geometriska  bilderna  af  reella  och  komplexa 

funktioner. 

På  tal  om  olikheten  mellan  de  reella  och  imaginära  talen 
ger  prot  W  några  kompletteringar,  som  i  sak  sammanfaller 
med  hvad  jag  hänfört  till  latenta  antaganden  mom.  1 — 4. 

1  Essai  sur  une  mani&re  de  représenter  les  quantités  imaginaires 
dans  les  constructions  géométriques,  Paris  1S06,  utgifven  utan  för¬ 
fattarnamn;  2;dra  uppl.  utgifven  af  G.  J.  Houel,  Paris  1874,  sid.  13 
och  14. 


I  fig.  5  och  6  gifver  prof.  W.  slutligen  exempel  på 
grafisk  framställning  af  funktionen  ex  för  reella  och  rent 
imaginära  värden  på  argumentet  x.  Gent  emot  denna 
grafiska  representation  finnes  mycket  att  invända,  först 
och  sist  att  prof.  W.  här  alldeles  öfvergifvit  de  synpunkter, 
som  varit  ledande  för  hela  den  föregående  delen  af  upp¬ 
satsen.  Jag  vill  klargöra  detta  och  får  samtidigt  tillfälle 
att  göra  en  återblick  på  framställningen  i  sin  helhet. 

Först  har  prof.  W.  deducerat  fram  den  vektoriella  bilden 
af  de  rent  imaginära  talen,  och  därvid  har  det  förefallit 
som  om  endast  en  lösning  på  denna  uppgift  vore  möjlig 
(jmfr.  uttrycket:  »I  slutet  af  1 700-talet  fann  ock  norrman¬ 
nen  Caspar  Wessel  lösningen  af  bemälda  uppgift»,  obser¬ 
vera  »lösningen»  står  i  bestämd  form.)  Sedan  har  prof. 
W.  infört  vektorer,  som  svara  mot  de  allmänna  komplexa 
talen,  ehuru  detta  skett  utan  att  i  någon  mån  klargöra 
det  logiska  sammanhanget  med  det  föregående.  Intet  sä- 
ges  heller  om  hur  man  räknar  med  dessa  vektorer  eller 
rättare  med  de  mot  dem  svarande  talen,  endast  förutsättes 
omedvetet  en  hel  del,  som  jag  närmare  preciserat  i  mom. 
2  —  5-  Själf  vidrör  prof.  W.  endast  summabildning  och 
håller  här  styft  på  den  vektoriella  uppfattningen  enligt 
hvilken  bl.  a.  ett  rent  imaginärt  tal  är  en  rätlinjig  vektor 
vinkelrät  mot  de  reella  talens  axel.  Ej  ett  ord  finnes 
sagdt  om  de  andra  tre  räknesätten  eller  om  potensbildning 
och  rotutdragning.  Så  med  ens  betraktar  prof.  W.  en 
transcendent  matematisk  operation  utförd  på  en  dylik  vektor  x. 
Att  denna  transcendenta  operation  eix  måste  leda  till  en  ny 
vektor  förutsättes  som  själfklart!  Dessutom  förutsättes 
som  bekant,  att  denna  vektors  symbol  är  cos  x  +  i  sin  x. 
I  ill  raga  pa  allt  är  denna  vektor,  som  här  motsvarar  rent 
imaginära  talvärden  ej  längre  en  rätlinjig  vektor  utan  en 
kroklinjig  sådan  i  form  af  en  cirkelbåge !  !  Saken  förbätt¬ 
ras  ej  af  att  prof.  W.  kategoriskt  förklarar  att  rätvink¬ 
liga  koordinater  ej  lämpa  sig  »till  användning  för  att 
utmärka  talsträckor  för  komplexa  funktioner  med  variabel 
amplitud. » 

Att  detta  ej  står  i  något  logiskt  sammanhang  med  det 
föregående  är  ju  uppenbart.  Saken  är  helt  enkelt  den, 
att  prof.  W.  stillatigande  accepterar  de  resultat,  hvartill 
den  aritmetiska  teorien  för  de  komplexa  talen  kommit  — 
speciellt  Eulers  formel,  »utan  härledning»  —  och  sedan 
tolkar  dessa  resultat  så,  att  de  passa  samman  med  vektor¬ 
uppfattningen. 

Afsikten.  med  den  grafiska  framställningen  af  funktionen 
ex  för  reella  och  rent  imaginära  värden  på  -r  är  att  visa 
den  väsentliga  olikheten  mellan  de  reella  och  komplexa 
funktionerna  i  detta  afseende.  Att  då  framställa  den  re¬ 
ella  medelst  cartesianska  koordinater  och  den  komplexa 
med  någon  slags  tillfälligt  uppfunna  »polära»  koordinater 
är  fransedt  allt  annat  otillåtligt.  Det  är  som  att  mäta  en 
längd  i  fot,  en  annan  i  meter  och  af  de  numeriska  resul¬ 
tatens  olikhet  sluta  till  att  de  ha  olika  längd.  Hvarför  inte 
åtminstone  framställa  den  reella  funktionen  i  vanliga  polära 
koordinater,  det  finns  väl  intet  skäl  att  förklara  dem  olämp¬ 
liga?  Gör  man  det,  erhålles  som  bild  af  den  reella  funk¬ 
tionen  en  logaritmisk  spiral,  p  —  e®.  Men  hvad  är  prof. 
W:s  bild  af  den  komplexa  funktionen  annat  än  en  spiral? 
Låt  vara  att  radien  i  denna  spiral  är  konstant,  så  att 
kurvan  ser  ut  som  en  cirkel,  men  denna  cirkels  periferi 
tänkes  ej  sluten  efter  ett  hvarf,  utan  genomlupen  hvarf 
efter  hvarf. 

För  att  klarare  få  fram  den  väsentliga  likheten  mellan 
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rof.  W:s  bild  af  den  komplexa  funktionen  och  den  gamla 
ekanta  logaritmiska  spiralen,  låt  oss  betrakta  funktionen 
y  —  e  {~kl  +  ,x  =  ekx  cos  x  -|-  ie/*x  sin  x 
ch  dess  bild  i  det  af  prof.  W.  införda,  »polära»  koordi- 
atsystemet.  För  hvarje  reellt  värde  pä  konstanten  k  er- 

hålles  en  spriral.  Är  k  =  1,  så  er- 
hålles  identiskt  samma  spiral  som 
nyss  för  den  reella  funktionen.  Va¬ 
rierar  k  kontinuerligt  så  drager  spi¬ 
ralen  ihop  sig  så,  att  hvarfven  tät¬ 
na  omkring  en  cirkel  med  radien  1. 
Ju  mindre  k  blir  dess  tätare  kretsar 
spiralen  omkring  denna  cirkel,  och 
för  k  =  o  erhålles  cirkeln  själf  som 
gränsfall.  I  fig.  2  har  jag  gifvit 
den  grafiska  bild,  som  svarar  dels 
mot  den  reella  funktionen,  dels  mot 
den  komplexa  funktion  där  k  —  i. 
I  fig.  3  återfinnes  motsvarande  bild 
för  k  =  o, oi.  Dessa  bilder  belysa, 
2-  hoppas  jag,  klart  och  tydligt  öfver- 

ensstämmelsen  mellan  de  båda  fallen. 


Af  det  här  anförda  framgår  naturligtvis,  att  jag  ställer 
nig  i  afgjord  opposition  mot  hvarje  törslag  att  vilja  »utan 
lärledning»  pressa  in  studiet  af  funktionerna  eix  och  e~ix 
realgymnasiets  kurs.  Just  tack  vare  detta  »utan  härled- 
ling»,  har  prof.  W.  farit  vill  och  kommit  att  öfverdrifva 
len  geometriska  teoriens  betydelse  till  den  grad,  att  pro- 
essor  W.  påstår  »att  imaginärernas  användning  icke  kom- 
nit  att  bli  på  långt  när  så  stor»  utan  densamma.  För 
jfrigt  står  det  inte  i  öfverensstämmelse  med  moderna 
)edagogiska  principer  att  bygga  på  auktoritetstro  — 
mktoriteter  kunna  nämligen,  som  bekant,  också  taga  fel 
bland. 

Däremot  tror  jag  att  det  vore  i  hög  grad  önskligt,  om 
nan  på  elementarstadiet  lärde  sig  genom  »bevis  från  (« — i ) 


till  «»  härleda  de  Moivres  formel,  hvilken  är  i  hög  grad 
ägnad  att  visa  den  nytta  man  kan  ha  af  de  komplexa 
talen. 

I  en  senare  uppsats  vill  jag,  så  pass  utrymmet  tillåter, 
söka  gifva  en  framställning  af  de  komplexa  talens  teori  på 


ett  sådant  sätt,  att  man  kan  bilda  sig  en  föreställning  om, 
i  hvad  mån  dessa  tal  kunna  anses  betydelsefulla  för  den 
högre  tekniska  utbildningen.  Härvid  skall  det  visa  sig, 
att  man  kommer  synnerligen  långt  utan  alltför  stor  spe¬ 
cialkännedom  i  ämnet,  de  forskningsresultat,  som  för  tek¬ 
niken  äro  af  betydelse,  härröra  utan  något  enda  undan¬ 
tag  från  tiden  före  1780,  således  från  en  tid,  då  man 
ännu  stod  helt  främmande  för  geometriska  teorier  för  de 
komplexa  talen. 


STOCKHOLMS  BANGÅRDSFRAGOR. 


lärnvägsstyrelsen  öfverlämnar  1914  års  förslag  till  K.  M:t. 

I  en  till  K.  M:t  den  23  dennes  ingifven  skrifvelse  har  Järn- 
ägsstyrelsen  framlagt  ett  nytt  förslag  till  ordnande  af  Stock- 
lolms  bangårdsfrågor.  Förslaget,  som  väntats  blifva  färdigt 
edan  under  föregående  år,  benämnes  » 1914  års  förslag  till  nya 
iangårdsanordningar  i  Stockholm».  Af  skrifvelsen  ifråga  fram¬ 
går,  att  förslagets  grundprinciper  öfverensstämma  med  1910  års 
örslag,  alternativ  IV.  Några  kostnadsberäkningar  föreligga  ej 
ör  närvarande,  men  komma  sådana  att  sedermera  öfverlämnas 
ämte  en  utredning  beträffande  för  förslagets  genomförande 
erforderligt  markförvärf.  Förslaget  omfattar  tvenne  byggnads- 
•tadier,  hvaraf  det  första  innefattar  ett  fullständigt  genomförande 
if  förslagets  hufvuddrag,  dock  endast  till  den  omfattning,  som 
inses  blifva  erforderlig  för  de  närmaste  15  å  20  åren,  samt  den 
indra  och  slutliga  utbyggnaden,  motsvarande  en  aflägsnare 
ramtids  behof. 

Förslagets  omfattning. 

Beträffande  förslagets  omfattning  är  att  märka,  att  det  ej 
lerör  några  planer  för  anläggande  af  särskilda  förortsbanor. 
3et  har  nämligen  ansetts,  att  detta  utgör  ett  från  bangårds- 
rågan  helt  skildt  problem  och  att  en  sammankoppling  af  dessa 
vå  frågor  skulle  för  närvarande  medföra  afsevärda  olägenheter, 
dänsyn  har  dock  tagits  till  för  staden  eventuella  framtidsbe- 
lof  af  sådana  förortsbanors  anknytning  till  statsbanenätet  och 
nöjligheter  hållits  öppna  för  ett  lämpligt  anpassande  efter  så- 
laua  förhållanden. 


Förslagets  hufvuddrag  kunna  i  korthet  angifvas  sålunda: 
norra  stambanan  omlägges  mellan  Frösunda  och  Tomteboda, 
västra  stambanan  erhåller  ny  sträckning  mellan  Centralstatio¬ 
nen  och  en  punkt  cirka  1  400  meter  norr  om  Älfsjö  station; 
Centralstationen,  som  bibehålies  å  dess  nuvarande  plats,  om- 
bygges  och  utvidgas;  å  Södermalm  anlägges  ny  persoustation 
vid  hufvudlinjen;  Frösunda  driftbangård  utvidgas;  vid  Årsta 
anlägges  ny  drift-  och  rangerbangård;  för  godstrafikens  till¬ 
godoseende  i  öfrigtdels  utvidgas  Tomteboda  rangerbangård  och 
Stockholms  norra  station,  dels  omlägges  och  utvidgas  den  nu¬ 
varande  godsstationen  å  Södermalm;  slutligen  anordnas  nya 
spårförbindelser  mellan  de  olika  bangårdsanläggningarna. 

Järnvägstrafikens  och  sjöfartens  beroende  af  hvarandra. 

De  förslag,  som  under  de  senaste  decennierna  framställts  i 
samband  med  bangårdsfrågor  för  ernående  af  snaraste  och 
största  möjliga  oberoende  i  järnvägstrafikens  och  sjöfartens  för¬ 
hållande  till  hvarandra  kunna  i  hufvudsak  uppdelas  i  två  grup¬ 
per.  Den  ena  gruppen,  som  förutsätter,  att  Hammarbyleden 
kommer  till  stånd,  förlägger  västra  stambanan  å  större  segel¬ 
fri  höjd  öfver  nämnda  led,  men  å  mindre  höjd  öfver  Riddar- 
fjärden,  samt  inleder,  liksom  hittills,  stambanan  söderifrån  till 
den  å  Norrmalm  belägna  hufvudpersonstationen,  hvilken  bibe¬ 
hålies  som  genomgångsstation.  Enligt  de  till  den  andra 
gruppen  hörande  förslagen  skulle  västra  stambanan  förläggas 
så  västligt,  att  bro  å  segelfri  höjd  öfver  den  nuvarande  far- 
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leden  kunde  erhållas.  Härvid  blefve  Hammarbyledens  anläg- 

I  gande  icke  någon  nödvändig  betingelse  för  att  oberoende  skulle 
vinnas  mellan  järnvägstrafiken  och  sjöfarten.  Det  västligare 
läget  för  västra  stambanans  iugångslinje  skulle  medföra,  att 
hufvudpersonstationeu  blefve  anordnad  som  säckstation. 

Otvifvelaktigt  erbjuda  de  till  den  senare  gruppen  hörande 
förslagen  de  största  förmånerna,  om  hänsyn  tages  endast  till 
önskemålet  att  vinna  största  möjliga  oberoende  mellan  järn¬ 
vägstrafiken  och  sjöfarten.  Det  sätt,  hvarpå  västra  stambanan 
indrages  till  hufvudstadeu,  är  emellertid  afgörande  jämväl  för 
ordnandet  af  själfva  bangårdsanläggningen  och  måste  därför 
tagas  i  betraktande,  huru  stationsanordningarna  påverkas  vid 
valet  af  det  ena  eller  andra  alternativet. 

Centralstationen  bibehålies  i  nuvarande  läge. 

Viktiga  skäl  tala  otvetydigt  för  bibehållande  af  Centralsta¬ 
tionen  i  dess  nuvarande  plats.  För  den  trafikerande  allmän¬ 
heten  torde  intet  förmånligare  läge  stå  att  finna.  En  förflytt¬ 
ning  skulle  också  medföra  stora  olägenheter  på  grund  af  en 
omkastning  af  bestående  värdeförhållanden  i  trakten  kring  nu¬ 
varande  Centralstationen  samt  stora  omkostnader,  då  de  nu¬ 
varande  anläggningarna  skulle  till  väsentlig  del  blifva  värde¬ 
lösa.  Att  märka  är  ock,  att  en  sådan  förflyttning  skulle  för¬ 
hindra  en  successiv  utbyggnad  af  bangårdsanläggniugarna. 
Afven  med  hänsyn  till  de  kraf,  som  en  fortgående  trafikökning 
kan  komma  att  ställa  på  Stockholms  hufvudstation,  kan  det 
nuvarande  läget  anses  tillfredsställande,  dock  under  förutsätt¬ 
ning  att  stationen  bibehålies  såsom  genomgångsstation. 

Den  anordning  af  bangård,  som  kallas  säckstation,  har  på 
grund  af  lokala  förhållanden  flerstädes  kommit  till  användning 
och  kan  under  lämpliga  förhållanden  erbjuda  afsevärda  för¬ 
måner. 

Vissa  nackdelar,  som  vidlåda  denna  stationstyp,  hafva  dock 
ansetts  vara  af  alltför  allvarlig  natur  för  att  en  sådan  anord¬ 
ning  skulle  kunna  antagas  tiil  utförande  på  Centralstationens 
nuvarande  plats.  Dessa  nackdelar  sammanhänga  bl.  a.  med 
den  omständigheten,  att  förbindelsespåren  från  stationen  till 
driftbangården  utgå  i  samma  riktning  som  de  till  densamma 
anslutna  hufvudlinjerna.  Från  driftbangården  kommande  tåg¬ 
sätt  fa  sålunda  inväxlas  på  stationen  från  samma  håll,  åt  hvil- 
ket  tågen  lämna  stationen,  och  analogt  få  till  stationen  an¬ 
kommande  tåg  utväxlas  åt  samma  håll,  hvari  de  inkommit. 
En  följd  häraf  är,  att  korsningar  uppstå  mellan  de  tågvägar, 
som  användas  vid  in-  och  utväxling  af  tågsätten  och  hufvud- 
tågvägarna  för  trafiktågen.  Ett  beroende  uppstår  mellan  väx- 
lingsrö relserna  och  tågtrafiken,  så  att  tågsätten  icke  kunna  ut¬ 
växlas  från  stationen  oberoende  af  ankommande  tåg  och  in¬ 
växlas  oberoende  af  afgående  tåg.  Tidpunkterna  för  tågsättens 
in-  och  utväxling  måste  sålunda  afpassas  med  hänsyn  till  tåg¬ 
tidtabellen,  och  häraf  följer  nödvändigheten  att  vid  de  tider  å 
dagen,  då  tågföljden  är  tät,  låta  tågsätten  stå  uppställda  å 
plattformssparen  jämförelsevis  lång  tid.  En  säckstation  måste 
af  denna  anledning  för  samma  trafiktäthet  utrustas  med  ett 
större  antal  plattformsspår  än  en  genomgångsstation. 

Om  trafiken  skulle  växa  till  större  omfattning  och  intensitet 
än  som  vid  en  stations  anläggning  varit  förutsedt,  är  risken, 
att  en  säckstation  blir  otillräcklig,  större  än  livad  förhållandet 
är  med  en  genomgångsstation.  Ty  från  denna  senare  kunna 
tågen  utan  korsning  af  tågvägar  bortföras  i  så  tät  följd  de 
anslutande  linjernas  kapacitet  medgifva.  På  grund  häraf  är 
det  med  hänsyn  till  framtiden  tryggast  att  vid  ordnandet  af 
bangardsförhållandena  å  en  större  plats  använda  en  station  af 
genomgångstyp. 

Vid  den  nuvarande  Centralstationen  kan  utan  större  svårig¬ 
het  beredas  plats  för  en  genomgångsstation  med  ett  spårantal, 
som  kan  anses  tillräckligt  äfven  vid  framtida  tillväxt  af  trafiken. 
Däremot  torde  ej  plats  kunna  beredas  för  det  ytterligare  bredd- 
utrymme,  som  i  framtiden  skulle  krafvas  af  en  säckstation, 
om  hänsyn  tages  till  en  fortgående  trafikökning. 

För  en  säckstation  skulle  också,  på  grund  af  växlingen  med 
utgående  och  inkomna  tågsätt  mellan  Centralstationen  och 
driftbangården  vid  Frösunda,  erfordras  tvenne  dubbelspår  å 
denna  sträcka,  under  det  att  för  genomgångsstation  endast  er¬ 
fordras  ett  dubbelspår.  Om  därjämte  västra  stambanan  skulle 
inledas  norrifrån  fordrar  denna  sitt  särskilda  dubbelspår.  Detta 
skulle  sålunda  göra  fyra  spår  utöfver  det  för  genomgångssta¬ 


tion  nu  föreslagna  spårsystemet,  hvilket  i  hvarje  fall  endast 
skulle  kunna  beredas  för  afsevärda  kostnader.  Det  för  en  säck¬ 
station  erforderliga  större  spårsystemet  omedelbart  norr  om 
Centralstationen  skulle  därjämte  så  inkräkta  på  utrymmet  vid 
Norra  stationen,  att  plats  funnes  öfrig  blott  för  en  ringa  del 
af  den  godsrörelse,  som  är  afsedd  att  förläggas  dit. 

För  att  Centralstationen  skall  kunna  bibehållas  å  sin  nu¬ 
varande  plats  är  sålunda  förutsättningen  att  stationen  anord¬ 
nas  som  genomgångsstation  och  att  västra  stambanan  indra¬ 
ges  söderifrån  öfver  Riddarfjärden.  Tillräckligt  oberoende  mel¬ 
lan  sjöfarten  och  järnvägstrafiken  kan  också  vinnas  på  detta  sätt, 
då  det  nu  torde  vara  utom  tvifvel  att  Hammarbyleden  kommer 
till  stånd. 

Stambanornas  införande  till  Stockholm. 

Beträffande  västra  stambanans  ingångslinje  öfver  Hammarby¬ 
leden  har  1910  års  förslag  följts,  d.  v.  s.  korsningen  skulle 
ske  å  en  segelfri  höjd  af  26  meter  vid  Årsta  holmar,  hvarifrån 
linjen  framföres  till  närheten  af  nuvarande  Södra  stationen. 
Vidare  dragés  den  i  ny  tunnel  väster  om  den  nuvarande  under 
Södermalmstorg  till  Söder  Mälarstrand.  Härifrån  ledes  linjen 
å  ny  bro  öfver  Söderström,  förlagd  omedelbart  väster  om  den 
nuvarande,  vidare  å  ny  viadukt  förbi  Riddarholmen,  som  pas¬ 
seras  utmed  dess  västra  sida,  samt  slutligen  å  ny  bro  öfver 
Norrström  fram  under  Jak obsgatan,  som  för  detta  ändamål 
höjes,  till  Centralstationen. 

I  enlighet  med  1910  års  förslag  förlägges  äfven  i  det  nu 
förevarande  förslaget  järnvägsbron  öfver  Söderström  å  en  segel¬ 
fri  höjd  af  10,5  meter  öfver  medelvattenytan.  Denna  bro  lik¬ 
som  broarna  öfver  Södertälje  kanal  och  Hammarbyleden  för¬ 
ses  med  rörligt  spann.  Härigenom  anses  järnvägstrafikens  be¬ 
roende  af  sjöfarten  blifva  mycket  ringa  och  i  hvarje  fall  allt¬ 
för  obetydligt  för  att  detsamma  skall  kunna  anses  utgöra  hin¬ 
der  för  stambanans  framförande  på  det  för  järnvägstrafiken 
lämpligaste  sättet. 

Något  detaljeradt  förslag  beträffande  broar  och  viadukter  å 
sträckan  Södermalm-Centralstationen  föreligger  ej,  enär  det  synts 
lämpligare  att  täflan  härom  utlyses,  på  det  att  ur  estetisk 
synpunkt  möjligast  bästa  lösning  af  denna  detalj  må  kunna 
erhållas. 

Persontrafikens  ordnande. 

Enligt  förslaget  kommer  Stockholm  att  erhålla  två  större 
personstationer,  nämligen  Centralstationen  och  Södra  station, 
båda  anordnade  som  genomgångsstatiouer.  Såsom  redan  om¬ 
nämnts  bibehålies  Centralstationen  å  nuvarande  plats.  Dock 
anlägges  nytt  stationshus  tvärs  öfver  spåren  och  med  fasad 
mot  söder. 

Personstationen  å  Södermalm  erhåller  enligt  förslaget  ett 
synnerligen  lämpligt  läge  i  stadsdelens  centrum.  Äfven  å  denna 
station  kunna  behandlas  alla  å  hufvudlinjerna  framgående  tåg, 
äfven  fjärrtågen,  hvilket  måste  anses  som  en  viktig  fördel  hos 
förslaget.  Hämed  tillgodoses  ett  för  hufvudstaden  länge  kändt 
behof.  Ur  järnvägssynpunkt  vinnes  därigenom  bland  annat 
den  fördelen,  att  en  del  af  resandetrafiken  aflastas  från  Cen¬ 
tralstationen. 

Förslaget  innefattar  två  driftbangårdar  för  uppställning  af 
tomma  persontågsätt  och  reservvagnar  ni.  m.,  den  ena  vid 
Frösunda  norr  om  staden  för  de  södra  banornas  trafik  och 
den  andra  vid  Årsta  söder  om  staden  för  de  norra  banornas 
trafik.  De  nya  anläggningarna  vid  Frösunda  ansluta  sig  till 
de  redan  befintliga.  Den  nuvarande  lokomotivstationen  vid 
Frösunda  utvidgas,  och  hit  öfverflyttas  äfven  så  småningom 
Tomteboda  lokomotivstation.  —  Äfven  vid  Årsta  anordnas 
lokomotivstation. 

Med  de  föreslagna  två  driftbangårdarna  vinnes  möjlighet  att 
ordna  driften  å  personstationerna  fullt  genomgående,  hvilket 
innebär  en  fördel,  särskildt  däruti  att  de  föreslagna  hufvud- 
persoustationerna  med  visshet  kunna  påräknas  motsvara  be- 
hofvet  vid  framtida  stegring  af  trafiken  äfven  i  en  grad,  som 
nu  icke  kan  förutses.  Ytterligare  vinnes  emellertid  den  förde¬ 
len,  att  trafiken  kan  göras  öfvergripande,  så  att  både  de  norra 
och  de  södra  banornas  tåg  kunna  upptaga  och  aflämna  trafik 
å  hela  den  gemensamma  sträckan.  Detta  är  gifvetvis  förmån¬ 
ligt  för  trafikanterna  —  särskildt  i  det  afseendet,  att  de  norra 
banornas  tåg  komma  att  framföras  till  de  södra  stadsdelarna. 
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Oodstrafikens  ordnande. 

I  förslaget  ingår  anläggandet  af  en  särskild  ilgodsbangård 
vid  Centralstationen.  Denna  ilgodsbangård,  afsedd  för  de  norra 
stadsdelarna,  förlägges  omedelbart  intill  och  väster  om  per¬ 
sonstationen.  Äfven  vid  Södra  station  anordnas  enligt  försla¬ 
get  en  särskild  ilgodsbangård,  hvilken  förlägges  söder  om  per¬ 
sonstationen. 

För  fraktgodstrafikens  vidkommande  upptager  förslaget  pla¬ 
ner  för  utvidgning  af  Norra  station,  ombyggnad  ocli  utvidg¬ 
ning  af  godsbangården  å  Södermalm,  utvidgning  af  Tomteboda 
rangerbangård  samt  anläggandet  af  en  ny  rangerbangård  vid 
Årsta  invid  den  där  föreslagna  driftbangården.  Förslaget  upp¬ 
tager  däremot  icke  planer  för  framtida  utvidgning  af  öfriga 
befintliga  eller  anläggning  af  nya  lokala  godsbangårdar.  Plan¬ 
läggningen  däraf  kan  nämligen  göras  oberoende  af  det  ord¬ 
nande  af  bangårdsförhållandenas  hufvuddrag,  som  afses  med 
det  nu  framlagda  förslaget. 

Af  de  båda  hufvudrangerbangårdarna  afses  rangerbangår- 
den  vid  Årsta  för  sammansättning  eller  upplösning  af  de  söder¬ 
ifrån  till  hufvudstaden  kommande  banornas  godståg,  medan 
motsvarande  behandling  af  de  norra  banornas  godståg  är  af¬ 
sedd  att  företagas  å  Tomteboda  rangerbangård. 

Förslagets  utförande. 

Med  det  föreslagna  sättet  för  västra  stambanans  framdra¬ 
gande  kan  förslagets  genomförande  ske  successivt  på  så  sätt, 
att  bangårdsombyggnaden  verkställes  i  repriser,  hvardera  inne¬ 
fattande  arbeten,  hvilka  hvar  för  sig  kunna  färdigställas  och 
tagas  i  bruk  för  trafiken.  En  fullständig  plan  för  arbetenas 
utförande  åtföljer  förslaget. 

Bland  fördelarna  för  ett  successivt  utbyggande  må  särskildt 
framhållas,  att  kostnaderna  för  de  i  hvarje  del  ingående  arbe¬ 
tena  tidigare  komma  till  nytta  än  hvad  exempelvis  fallet  blefve, 
om  bangårdsombyggnaden  skulle  ske  enligt  ett  på  säcksta- 
tionsanläggning  grundadt  förslag.  Ytterligare  en  fördel  af  möj¬ 
ligheten  till  ombyggnadens  successiva  utförande  i  afslutade 
delar  är,  att  hvarje  sådan  del  i  anslagshänseende  kan  behand¬ 
las  för  sig,  så  att  beslut  om  anslags  beviljande  för  företagande 
af  någon  del  af  bangårdsombyggnaden  icke  binder  till  ome¬ 
delbar  fortsättning  af  öfriga  delar  af  ombyggnaden.  Hvarje 
särskildt  beslut  kan  ock  grundas  på  kostnadsberäkningar,  hvilka 
med  hänsyn  till  arbetenas  mindre  omfattning  och  den  kortare 
byggnadstiden  kunna  besitta  vida  större  grad  af  tillförlitlighet 
än  hvad  förhållandet  kan  blifva  med  ett  förslag,  som  icke  med- 
gifver  uppdelning  i  successiva  byggnadsperioder.  Utbyggna¬ 
den  har  beräknats  äga  rum  i  följande  skeden: 

1)  Utbyggnad  till  dubbelspår  af  norra  stambanans  förutva¬ 
rande  linje  mellan  Tomteboda  och  Frösunda  förbi  Hagalund. 

2)  Omläggning  af  västra  stambanan  på  sträckan  Västberga 
— Södra  station  och  i  samband  därmed  anläggning  af  provi¬ 
sorisk  personstation  för  Södermalm,  vid  den  genomgående  huf- 
vudlinjen. 

3)  Omläggning  af  linjen  Centralstation — Södra  station,  inne¬ 
fattande  jämväl  viss  omändring  af  spåren  och  plattformarna  vid 
Centralstationen,  anläggning  af  nytt  godstågspår  från  Södra 
station  till  Söder  Mälarstrand  och  Stadsgården  samt  höjning 
af  Jakobsgatan. 

4)  Anläggning  af  nytt  stationshus  samt  anordnande  af  ny 
ilgodsbangård  vid  Centralstationen. 

5)  Ombyggnad  af  Södra  station  med  utbyggnad  i  perma¬ 
nenta  lägen  af  personstationen  och  godsbangården. 

6)  Anläggning  af  rangerbangård  vid  Årsta. 

7)  Utvidgning  af  Frösunda  driftbangård,  omändring  af  spår¬ 
anordningarna  vid  Centralstationen,  utvidgning  af  personban¬ 
gården  vid  Södra  station,  anordnande  af  nytt  förbindelsespår 
mellan  Södra  station  och  Årsta  samt  anläggning  af  driftban¬ 
gården  vid  Årsta. 

Att  anordnandet  af  Stockholms  bangårdsfråga  sålunda  kan 
ske  successivt  är  en  stor  styrka  hos  1914  års  förslag. 

Förortsbanefrågor. 

Såsom  redan  framhållits,  anses  icke  lämpligt,  att  förorts- 
bauefrågan  direkt  sammankopplas  med  bangårdsfrågan  utan 
böra  de  bägge  frågorna  behandlas  hvar  för  sig,  bland  annat, 
medan  det  är  nödvändigt  att  bangårdsfrågan  löses  inom  en 
nära  framtid,  hvilket  äfventyras  genom  en  sammankoppling  af 
frågorna. 


Stockholms  förortsbanefråga  är  dock  af  särdeles  stor  bety¬ 
delse  och  är  anläggandet  framdeles  af  vissa  förortslinjer  ett  in¬ 
tresse,  som  i  viss  mån  äfven  berör  statens  järnvägar. 

Beträffande  västra  stambanan  erhålles  så  afsevärd  förbättring 
af  trafikförhållandena,  att  jämväl  lokaltrafiken  mellan  Stock¬ 
holm  och  förstäderna  i  denna  riktning  kan  för  en  sannolikt 
ganska  aflägsen  framtid  tillgodoses  på  ett  tillfredsställande  sätt. 
Annorlunda  blir  förhållandet,  om  till  grund  för  bangårds- 
frågans  lösning  lägges  ett  förslag,  som  gör  Centralstationen 
till  säckstation.  Om  nämligen  västra  stambanan  föres  in  norr¬ 
ifrån  till  Centralstationen,  ökas  våglängden  betydligt  utöfver 
den  nuvarande,  restiden  förlänges  och  biljettpriserna  höjas. 
Vidare  omöjliggör  en  sådan  linjesträckning  anläggandet  af 
genomgångsstation  å  Södermalm  i  det  föreslagna  centrala 
läget.  Under  sådana  förhållanden  kan  icke  rimligen  tänkas 
annat  än  att  en  förortsbana  omedelbart  finge  anläggas  till  de 
närmast  söder  om  Stockholm,  utefter  västra  stambanan  belägna 
förstadssamhällena. 

Framdeles,  om  ock  vid  en  rätt  aflägsen  tidpunkt,  kommer 
gifvetvis  trafiken  å  de  till  hufvudstaden  ingående  statsbane- 
linjerna  att  taga  en  sådan  omfattning  att  det  blir  omöjligt  att 
å  dessa  banor  framföra  annat  än  fjärrtrafiken.  För  förortstra- 
fiken  måste  då  anläggas  särskilda  förortsbanor,  hvilka  lämpli¬ 
gen  böra  ingå  i  ett  framtida  förortsbanesystem  för  hufvudstaden. 
Denna  fråga  berör  närmast  hufvudstaden  och  dess  grannsam- 
hällen  samt  de  af  förortsbanefrågans  lösande  berörda  enskilda 
järnvägs-  och  spårvägsföretag,  men  anses  af  så  stor  allmän  be¬ 
tydelse,  att  för  dess  lämpliga  lösande  allt  tillmötesgående  är 
att  emotse  från  statens  järnvägars  sida.  Vid  uppgörande  af 
föreliggande  förslag  har  därför  också  största  möjliga  hänsyn 
tagits  till 'förortsbanefrågan,  för  att  dess  lösande  icke  skall  tek¬ 
niskt  försvåras.  Skisser  hafva  uppgjorts  för  de  med  bangårds- 
auordningarna  sammanhörande  förortsbaneanläggningarna, 
framför  allt  för  linjesträckningen  för  en  nordsydlig  förorts- 
banelinje  mellan  Centralstationen  och  Södra  station  samt  för 
förortsbanestationer  vid  Centralstationen  och  Södra  station. 

Man  har  härvid  utgått  ifrån,  att  en  nord-sydlig  förortsbane- 
linje  kommer  att  anläggas  med  stationer  så  belägna  i  förhål¬ 
lande  till  de  nämnda  hufvudbanestationerna,  att  bekväm  om¬ 
stigning  mellan  hufvudbanor  och  förortsbanor  där  kan  äga 
rum. 

Liksom  i  1910  års  bangårdsförslag  och  i  förslag  af  den  utaf 
Stockholms  stadsfullmäktige  tillsatta  lokalbanekommittén,  anses 
förortsbanan  mellan  Södermalm  och  Norrmalm  böra  framdragas 
i  dagen  öfver  Söderström  på  bro  belägen  intill  och  i  ungefär¬ 
ligen  samma  höjdläge  som  den  föreslagna  bron  för  hufvudba- 
norna. 

Lämplig  sträckning  har  också  angifvits  för  den  nordsydliga 
förortsbanelinjen  mellan  Södra  station  och  Klara  strand.  För 
linjens  framförande  längs  Riddarholmen  och  öfver  Norrström 
visas  två  alternativ,  dels  ett  öster  om  Riddarholmen,  där  den 
nuvarande  sammanbindningsbanan  användes,  dels  ett  alternativ 
väster  om  Riddarholmen  utefter  västra  stambanan. 

Mellan  Södra  station  och  Söder  Mälarstrand  framdrages  för¬ 
ortsbanan  i  tunnel,  hvars  sträckning  bestämts  med  hänsyn  till 
de  för  hufvudbanetrafiken  såväl  till  en  början  som  framdeles 
behöfliga  tunnelanläggningarna  under  Södermalm. 

Å  förslaget  har  äfven  angifvits  läge  för  en  förortsbanestation 
i  anslutning  till  den  föreslagna  nya  personstationen  å  Söder¬ 
malm.  Plan  för  en  förortsbanestation  vid  Centralstationen  har 
däremot  icke  angifvits  å  bangårdsförslaget. 

Vid  bangårdsförslagets  uppgörande  har  den  möjligheten  be¬ 
aktats,  att,  innan  samtliga  de  i  det  slutliga  bygguadsstadiet 
föreslagna  spåranordningarna  vid  Centralstationen  behöfva  ta 
gas  i  anspråk  för  hufvu dbanornas  trafik,  förortsbanan  skulle 
kunna  vara  ansluten  dit.  Vidare  kan  en.  blifvaude  förortsbana 
å  sträckan  mellan  Centralstationen  och  Tomteboda  använda 
två  i  det  slutliga  bygguadsstadiet  ingående  spår,  hvilka  först 
senare  behöfva  tagas  i  anspråk  för  hufvudbanorna. 

Ändring  i  stadsplanen. 

De  ändringar  i  stadsplanen,  som  erfordras  för  bangårdsför¬ 
slagets  genomförande,  gälla  förnämligast  dels  omläggning  af 
Jakobsgatan  öfver  västra  stambanans  föreslagna  nya  ingångs- 
linje  och  i  samband  därmed  ordnandet  af  planen  mellan  Ja¬ 
kobsgatan  och  den  nya  stationshusbyggnaden  samt  tillfarterna 
därtill,  dels  vissa  gaturegleringar  i  trakten  af  Södermalmstorg 
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a  nit  dels  omläggning  af  gatusystemet  å  Södermalm  i  trakten 
ring  den  nya  Södra  stationen  samt  öfriga  nya  anläggningar 
öder  därom. 

Hvad  först  beträffar  frågan  om  Jakobsgatans  omläggande 
auit  ordnandet  af  planen  mellan  Jakobsgatan  och  den  nya 
tationsbygguaden  samt  tillfarterna  därtill  anses  densamma 
ara  af  sådan  vikt,  att  täflan  bör  anordnas  om  bästa  sättet 
ör  frågans  lösande. 

En  första  utbyggnad  af  förslaget,  därvid  det  framdeles  möj- 
gen  erforderliga  godstågsspåret  mellan  Centralstationen  och 
iödra  station  icke  behöfver  anläggas,  kräfver  endast  smärre 
egleringar  af  gatuförhållandena  kring  Södermalmstorg.  Nämnda 
odstågsspår,  hvilket  ej  anses  blifva  erforderligt  förrän  i  en 
ämförelsevis  aflägsen  framtid,'  betingar  däremot  sådana  änd- 
ingar  i  de  nuvarande  gatornas  höjdförhållanden,  att  spåret 
;ke  kan  anläggas  förrän  nya  uppfartsvägar  till  Södermalm 
.lifvit  byggda. 

Af  de  föreslagna  bangårdsanordningarna  förorsakas  bety- 
ande  förändringar  af  stadsplanen  för  områdena  kring  Södra 
tation  och  västra  stambanans  nya  ingångslinje  söder  därom, 
•orslag  härtill  har  uppgjorts  efter  samråd  med  arkitekten  hos 
Stockholms  stadsplanekommission  P.  Hallman. 

Förslaget  förutsätter  äfven  en  reglering  af  Klaravikens  norra 
ch  östra  strand  mellan  St.  Eriksbron  och  Kungsgatubron, 
.vilken  tänkes  ske  i  ungefärligen  samma  utsträckning  som 
ipptogs  i  1910  års  bangårdsförslag. 

Beträffande  förslaget  i  sin  helhet  framhåller  Järnvägsstyrelsen 
sin  skrifvelse  till  K.  M:t: 

» Det  nu  framlagda  förslaget  innebär  enligt  styrelsens  för¬ 
senande  en  bestående  lösning  af  Stockholms  bangårdsfråga 
ch  därmed  sammanhängande  spörsmål.  Beträffande  ej  mindre 
jälfva  bangardsanläggningarna  än  äfven  sättet  för  järnvägstra- 
ikens  frigörande  från  beroendet  af  sjöfarten  anser  styrelsen 
örslaget  vara  fullt  tillfredsställande. 


»Såväl  med  hänsyn  till  önskvärdheten  af  att  snarast  möjligt 
vinna  oberoende  mellan  järnvägstrafiken  och  sjöfarten  som 
ock  med  afseende  fästadt  å  de  för  närvarande  höjist  otillfreds¬ 
ställande  förhållandena  ifråga  om  anordningarna  för  persou- 
och  godstrafikens  ombesörjande  anser  styrelsen  det  vara  af 
största  vikt,  att  Stockholms  bangårdsfråga  inom  den  närmaste 
tiden  bringas  till  sin  lösning.  Gifvetvis  skulle  det  vara  af  stor 
betydelse,  om  senast  år  1917  kunde  tagas  definitiv  ställning 
till  problemet,  enär  vid  denna  tid  måste  beslutas,  hvilket  till¬ 
vägagångssätt  skall  väljas  för  fullgörande  af  statens  förut- 
berörda  åtagande  beträffande  västra  stambanans  framförande 
öfver  Hammarbyleden. 

Ifråga  om  den  ställning,  som  Stockholms  stad  kan  komma 
att  intaga  till  förslaget  och  som  gifvetvis  är  af  stor  betydelse 
för  förslagets  genomförande  vill  styrelsen  erinra  därom,  att 
Stockholms  stadsfullmäktiges  framställning  om  västra  stamba¬ 
nans  framdragande  öfver  Hammarbyleden  förutsätter,  att  om¬ 
läggningen  af  stambanan  —  som  ju  är  af  grundläggande  be¬ 
tydelse  för  hela  bangårdsproblemets  lösning  —  sker  i  enlighet 
med  det  förslag  styrelsen  nu  framlägger. 

Hvad  vidkommer  detaljerna  af  de  olika  anläggningarna,  kan 
det  nu  framlagda  förslaget  icke  göra  anspråk  att  vara  slutgil¬ 
tigt.  Gifvet  är  att  vid  den  pröfning  i  första  hand,  som  för¬ 
slaget  enligt  Eders  Kungl.  Maj.ts  bestämmande  kan  komma 
att  undergå,  ändring  i  ett  eller  annat  afseende  kan  befinnas 
erforderlig.  Vidare  måste  —  liksom  eljest  vid  liknande  omfat¬ 
tande  och  tidskräfvande  förslag  —  vid  tiden  för  de  särskilda 
anläggningarnas  utförande  en  öfverarbetning  af  detaljerna 
företagas.  Slutligen  måste  man  ock  räkna  med  att  ändringar 
i  förslaget  kunna  komma  att  påfordras  af  Stockholms  stad  vid 
de  underhandlingar  i  bangårdsfrågan,  hvilka  med  hänsyn  till 
vikten  af  en  snar  lösning  af  frågan,  inom  den  närmaste  tiden 
torde  böra  återupptagas». 


DE  BETUNGANDE  KUNGSÅDREVILLKOREN. 


Från  industriellt  håll  förekomma  alltjämt  klagomål  öf- 
er  de  betungande  och  delvis  till  sin  innebörd  ovissa 
illkor,  hvarmed  tillstånd  att  öfverbygga  kungsådra  förenas, 
>ch  hvilka  i  förening  med  den  synnerligen  tidsödande 
landläggningen  af  dylika  ärenden  vålla  extra  bekymmer 
ör  initiativtagarne  å  detta  icke  alltför  lättarbetade  om- 
åde.  Faktiska  exempel  saknas  icke  å  fall,  då  man  hellre 
n  att  gifva  sig  in  på  kungsådreprocedurens  vanskligheter 
ills  vidare  helt  afstått  från  en  vattenfallsutbyggnad  eller 
ökt  hjälpa  sig  fram  med  tekniskt  otillfredsställande  pro- 
isorier  utan  att  röra  vid  den  ödesdigra  kungsådran.  I 
ndra  fall  har  man  föredragit  att,  trots  den  ytterligare 
idsutdräkten,  söka  i  alla  instanser  gendrifva  den  ofta 
nycket  svaga  bevisningen  för  kungsådrans  förefintlighet, 

hopp  om  att  till  slut  bli  alldeles  fri  från  dess  besvä- 
ande  konsekvenser.  Ett  uppmärksammadt  fall,  där  ny- 
igen  slutdom  erhållits  med  resultat  att  kungsådra  förkla- 
ats  icke  befintlig  å  en  viss  punkt  i  ett  större  norrländskt 
attendrag,  ehuru  dess  förekomst  tidigare  medgifvits  å 
ilatser  både  ofvanför  och  nedanför  i  samma  vattendrag, 
tlustrerar  huru  •  vag  grunden  för  kungsådras  befintlighet 
r  och  samtidigt  huru  slumpartadt  och  därför  orättvist 
ungsådrevillkoren  verka. 

Svenska  Vattenkraftföreningen  har  gifvetvis  haft  all  an¬ 
dning  att  ägna  sitt  intresse  åt  dessa  frågor  och  har  i 
ipprepade  inlagor  till  regeringen  framhållit  sina  synpunkter, 
oreningen  har  vunnit  gehör  i  en  mycket  viktig  punkt,  i 
let  under  den  Staaffska  ministären  år  1 9 1 2  ett  från  kam- 
narkollegiihåll  utgånget  förslag  om  tidsbegränsning  för 
illstånd  att  bygga  i  kungsådra  afvisades.  Däremot  har  någon 


modifiering  af  å  senare  år  tillämpade  bestämmelser  icke 
ernåtts.  Vattenkraftföreningens  styrelse  har  därför  i  da¬ 
garna  ingått  med  en  förnyad  anhållan  om  afhjälpande  af 
ett  par  af  de  mest  påtagliga  missförhållandena  i  berörda 
sak,  och  återgifva  vi  här  in  extenso  den  intressanta  skrif- 
velsen. 

Till  Konungen. 

Under  det  dagliga  inflytandet  af  de  svårigheter,  som  det 
nuvarande  krigstillståndet  medfört,  ej  minst  med  hänsyn  till 
vår  kolimport,  har  man  alltmera  insett  vikten  af  den  inhemska 
vattenkraftens  ökade  utnyttjande  och  därmed  inom  olika  läger 
glädjande  nog  också  blifvit  böjd  för  att  pröfva  en  mera  posi¬ 
tiv  vattenfallspolitik. 

Ej  blott  som  ersättare  i  största  möjliga  mån  för  drifkraft 
medels  bränslemotorer  (ångmaskineri  eller  oljemotorer)  harvat¬ 
tenkraften  sin  stora  betydelse.  Inom  den  elektrokemiska  indu¬ 
strien  är  billig  vattenkraft  ofta  en  afgörande  faktor  då  det  gäl¬ 
ler  att  upptaga  tillverkningar,  som  numera  utgöra  nödvändig¬ 
hetsvaror  för  landet  i  såväl  fred  som  krig  och  som  därtill  skulle 
väl  ägna  sig  för  export.  Denna  senare  grupp  af  vattenkraft¬ 
industri  är  för  sin  fortsatta  utveckling  hufvudsakligen  hänvisad 
till  de  norrländska  vattenfallen. 

De  betydande  formella  svårigheter  som  —  i  form  af  ägande- 
rättsprocesser  och  alltför  stränga  villkor  för  öfverbyggande  af 
kungsådra  —  under  senare  år  liafva  hindrat  en  mera  bety¬ 
dande  utbyggnad  af  vattenfallen,  särskildt  i  Norrland,  äro  väl 
kända.  Genom  den  på  grundval  af  1915  års  riksdags  beslut 
af  Eders  Kungl.  Maj:t  utfärdade  förordningen  af  den  11  jun 
1 9 1 5  angående  ändrade  grunder  för  villkorlig  upplåtelse  af 
omtvistade  vattenfall  under  processtideu  hafva  i  vissa  hänseen¬ 
den  väsentliga  förbättringar  ifråga  om  denna  grupp  af  vatten¬ 
fall  vunnits,  hvilket  föreningen  vill  tacksamt  erkänna. 

Föreningen  har  sig  också  bekant  att  frågan  om  statslåne- 
fond  för  bebyggande  af  icke  blott  statens,  utan  möjligen  äfven 
enskildas  vattenfall  för  närvarande  är  under  utredning,  utan 
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att  man  dock  för  åtskilliga  år  framåt  torde  våga  räkna  med 
en  sålunda  åsyftad  lättnad  vid  finansieringen  af  eftersträfvans- 
värda  vattenkraftföretag. 

Med  hänsyn  jämväl  till  de  ofta  mycket  ogynnsamma  förut¬ 
sättningar  —  framför  allt  ifråga  om  frakter,  men  äfven  arbets¬ 
löner  m.  m.  —  med  hvilka  särskildt  våra  norrländska  vatten¬ 
kraftföretag  måste  räkna  och  för  hvilka  föreningen  tidigare 
haft  anledning  ingående  redogöra,  synes  det  under  rådande 
förhållanden  nödvändigt  att  icke  eftersätta  någon  möjlighet 
till  lättnader,  som  kunna  skapa  ökadt  intresse  för  nya  vatten¬ 
kraftindustrier  eller  utveckling  af  befintliga  sådana.  Det  är 
ur  denna  synpunkt  främst  de  i  administraciv  väg  gifna  villko¬ 
ren  för  öfverbyggande  af  kungsådra,  sådana  dessa  under  senare 
år  utvecklats,  som  synas  kräfva  uppmärksamhet. 

Den  sedan  flera  år  tillbaka  förda  striden  om  kungsådran 

—  dess  juridiska  natur  samt  statens  därmed  förknippade  rät¬ 
tigheter  och  skyldigheter  —  har  tyvärr  äfven  fått  en  politisk 
prägel.  Däraf  förklaras  i  viss  mån,  att  de  administrativa  be¬ 
stämmelserna  under  årens  lopp  skärpts  eller  att  tyngande  vill¬ 
kor  alltjämt  bibehållas,  äfven  sedan  den  tekniska  utvecklingen 
föranledt  och  erfarenheten  bestyrkt,  att  en  ändring  borde  ske. 
Dessa  förhållanden  hafva  dock  icke  ansetts  böra  afhålla  för¬ 
eningen  från  att  gifva  tillkänna  sin  mening  om  hvad  som  för 
närvarande  vore  i  formellt  afseende  mest  hinderligt  för  till¬ 
komsten  af  nya  vattenkraftföretag. 

Kungsådrebestämmelserna  —  sammaulagdt  ett  tjugotal  —  äro 
i  sin  helhet  af  så  omfattande  och  besvärande,  delvis  också 
obestämbar  innebörd,  att  de  med  allt  skäl  under  en  riksdags¬ 
debatt  i  andra  kammaren  år  1914  af  en  ledamot  (hr  Daniel 
Persson  i  Tällberg)  betecknades  som  »mycket  hårda».  Det  är 
särskildt  tvenne  villkor,  som  veterligen  framkalla  betänklighe¬ 
ter  och  svårigheter  vid  byggnadsplanernas  genomförande,  nämli¬ 
gen  dels  skyldigheten  att  »hindra»  fiske  å  visst  område  om¬ 
kring  anläggningen,  dels  skyldigheten  att  underkasta  sig  blif- 
vande  ny  lagstiftning. 

Den  förra  bestämmelsen,  rörande  fiskets  hindrande,  har  i  sin 
vanliga  affattning  följande  lydelse  : 

»IV  e)  att  fiske  icke  får  bedrifvas  vare  sig  i  de  för  fiskens 
fria  gång  gjorda  inrättningar  eller  i  den  del  af  älfven,  som 
uppåt  sträcker  sig  till  ett  afstånd  af  —  —  —  meter  ofvanför 

—  —  —  och  nedåt  till  —  —  —  i  följd  hvaraf  sökanden  skall, 
innan  dammanläggningen  utföres,  inför  Kungl.  Maj:ts  befall- 
ningshafvande  styrka,  att  sökanden  på  sådant  sätt  förfogar 
öfver  fisket  å  nämnda  sträcka  af  älfven,  att  fiske  därstädes  kan 
för  framtiden  hindras.» 

Syftet  med  denna  bestämmelse  är  att  förebygga  roffiske 
inom  det  område  i  anläggningens  omedelbara  grannskap,  där 
fiskeförhållandena  medels  dammbyggnader  eller  på  annat  sätt 
kunna  i  väsentlig  mån  påverkas.  Ur  denna  synpunkt  är  i  sak 
intet  att  invända.  Svårigheten  vållas  till  synes  af  en  ofullstän¬ 
dighet  i  lagstiftningen  1  hvarigenom  det  för  den  byggande  ofta 
icke  synes  vara  möjligt  att  uppfylla  sagda  föreskrift.  Enligt 
1880  års  vattenrättsförordning,  sådan  den  ändrats  genom  lag 

1  I  sitt  yttrande  af  29  december  1911  öfver  vattenrättskommit- 
téns  förslag  af  år  1910  har  vattenkraftföreningen  i  detta  ämne  an¬ 
fört  följande:  » —  —  —  I  detta  sammanhang  må  beaktas  den  af 
kommitterade  framhållna  omständigheten,  att  fiske  ofta  måste  förbju¬ 
das  inom  visst  afstånd  från  en  kraftanläggning.  Skulle  villkoret 
härom  hädanefter  komma  att  affattas  på  samma  sätt  som  nu  plä¬ 
gar  ske  i  Kungl.  Maj:ts  resolutioner  angående  tillstånd  till  öfverbyg¬ 
gande  af  kungsådra,  däri  anläggaren  ålägges  styrka,  att  han  på  så¬ 
dant  sätt  förfogar  öfver  fisket  på  ifrågavarande  sträcka,  att  fiske  där¬ 
städes  kan  för  framtiden  hindras,  så  skulle  äfven  härför  behöfvas  en 
lösningsrätt.  Någon  dylik  synes  dock  icke  finnas  i  lagförslaget.  Efter 
hvad  af  motiven  framgår,  torde  kommitterade  hafva  tänkt  sig,  att 
denna  fraga  skall  komma  att  så  ordnas,  att  vederbörande  myndighet 
förbjuder  fisket  inom  det  afstånd,  som  anses  behöfligt,  och  att  an¬ 
läggningens  ägare  för  det  intrång,  som  därigenom  tillskyndas  fiske- 
ägaren,  utgifver  ersättning  till  denne,  således  utan  att  lösa  fisket. 
Fiskeägarens  skyldighet  att  tåla  ett  dylikt  intrång  skulle  enligt  kom- 
mitterades  mening  vara  bestämd  genom  §  2  i  2  kap.  Föreningen 
anser  sig  dock  böra  påkalla  vederbörandes  öfvervägande,  om  sist¬ 
nämnda  §  fullt  tydligt  klargör,  att  fiskeägare  äro  skyldiga  att  tåla 
icke  blott  den  skada  och  det  intrång,  som  själfva  byggnaden  orsa¬ 
kar,  utan  äfven  det  intrång,  som  förorsakas  af  domstolens  förbud 
mot  fiske». 


af  år  1896,  kan  nämligen  en  dammbyggnad  få  utföras,  äfv< 
om  annans  fiske  därigenom  skadas ,  mot  ersättning  för  skada 
Däremot  synes  nämnda  lagstiftning  icke  berättiga  den  byggarn 
att  i  anslutning  till  kungsådreresolutionens  föreskrift  hind 
annans  fiske  mot  vederbörlig  ersättning,  om  nämligen  dire 
skada  icke  kan  påvisas  eller  skadan  i  och  för  sig  ej  är  af  ni 
tur  att  göra  befintligt  fiske  alldeles  obrukbart. 

Undantagsvis  lär  häradsrätt  visserligen  hafva  jämnställt  d 
likt  fiskehinder  med  annan  skada  och  utdömt  ersättning  f 
detsamma.  Talrika  äro  emellertid,  enligt  hvad  föreningen  b 
sig  bekant,  de  tillfällen,  där  svårigheter  uppstått  och  alltjär 
föreligga  på  grund  af  nämnda  förhållande  och  detta  äfven  \ 
platser,  där  något  fiske  af  värde  vid  tiden  för  anläggninge 
utförande  ej  finnes.  Svårigheterna  sammanhänga  ej  sällan  m 
att  af  de  stundom  till  hundratal  uppgående  andelsägarne  i  d 
lika,  kanske  praktiskt  betydelselösa  fiskerättigheter  en  del  fcj 
finna  sig  på  utrikes  ort  eller  eljes  icke  kunna  anträffas  i  o< 
för  uppgörelse. 

Med  rätta  synes  man  under  dessa  förhållanden  kunna  hä 
föra  berörda  svårigheter  till  en  formell  ofullständighet,  m 
hvars  snara  afhjälpande  någon  invändning  icke  med  fog  tor< 
kunna  göras.  Däremot  tilltror  sig  föreningen  icke  att  afgö 
om  en  rättelse  lämpligen  kan  vinnas  genom  ändrad  formul 
ring  af  bestämmelsen  i  kungsådreresolutionen  eller  om  det  mc 
ligen  skulle  erfordras  ett  tillägg  i  lagstiftningen  i  den  riktnin 
att  fiske  skulle  vara  allmänneligen  förbjudet  i  dylika  fall,  o< 
bebyggaren  skyldig  att  ersätta  äfven  den  skada,  som  förbud 
tilläfventyrs  kunde  vålla.  I  sistnämnda  fall  finner  föreningt 
mycket  önskligt,  att  dylikt  lagförslag  kunde  föreläggas  nästkof 
mande  riksdag  utan  afvaktande  af  vattenrättslagstiftningen 
öfrigt,  hvarmed  denna  fråga  icke  har  något  närmare  samban 
Därjämte  synes  det  föreningen  angeläget  att  saken  i  hvar 
fall  ordnas  på  sådant  sätt,  att  jämväl  fallägare,  som  redan  e 
hållit  tillstånd  till  öfverbyggande  af  kungsådra,  må  kunna  vi 
behof  och  efter  särskild  framställning  begagna  sig  af  den  åsy 
tade  förbättringen. 

Det  andra,  ej  mindre  betänkliga  villkoret  har  i  den  senas 
affattningen  —  ordalagen  ha  många  gånger  förändrats  —  fö 
jaude  lydelse: 

»VIII)  att  dammägaren  jämväl  skall  vara  underkastad  de 
ytterligare  inskränkning  i  eller  de  ytterligare  villkor  för  rätte 
att  tillgodogöra  sig  vattnet  i  kungsådran,  som  kunna  föra: 
ledas  af  ny  lagstiftning  beträffande  vattenrätten  och  därme 
sammanhängande  ämnen». 

Vattenkraftföreningen  skall  här  icke  närmare  uppehålla  sig  v: 
anledningen  till  att  denna  bestämmelse  ursprungligen  införde 
på  hemställan  af  vattenrättskommitterade  med  hänsyn  till  d< 
då  pågående  utredningsarbetet,  ej  heller  vid  de  framställninga 
som  sedermera  gjorts  om  bestämmelsens  borttagande  eller  c 
skärpta  villkor,  som  man  efter  hand  tänkt  sig  kunna  retn 
aktivt  anknyta  till  detsamma.  Man  måste  enligt  föreningei 
mening  med  fog  kunna  anmärka  ur  rättslig  synpunkt,  att  d< 
ej  kan  vara  riktigt  att  på  detta  sätt  för  lång  tid  hålla  en  u 
väg  öppen  att  kränka  erkända  grundsatser  beträffande  lagai 
tillbakaverkande  kraft.  Ur  ekonomisk  synpunkt  kan  man  göi 
gällande,  att  anläggningens  finansierande  —  då  det  gälh 
större  företag  —  tynges  eller  omöjliggöres  af  de  risker,  soi 
bestämmelsens  formulering  i  betraktande  af  en  del  framförd 
koncessionsprojekt  måste  erkännas  innebära.  Men  framför  al 
åberopar  föreningen  det  faktiska  förhållandet,  att  ifrågavarand 
bestämmelse  med  sitt  synnerligen  sväfvande  innehåll  naturlij 
nog  uppväcker  starka  betänkligheter  från  såväl  industrier 
som  kreditgifvarens  sida  och  sålunda  visar  sig  vara  hinderli 
för  vattenfallens  utnyttjande. 

De  vattenfallsägare,  som  kunnat  bebygga  sina  vattenfa 
trots  ifrågavarande  bestämmelse,  hafva  säkerligen  gjort  detta 
förtröstan  på  att  en  blifvande  lagstiftning  icke  rimligtvis  ska 
kunna  ålägga  dem  ekonomiska  restriktioner,  som  kunna  afs< 
värdt  rubba  betingelserna  för  företagens  bestånd  och  utveck 
ling.  Skulle  kraf  på  sådana  restriktioner  framkomma  i  san 
band  med  vattenlagstiftningens  slutliga  behandling  i  riksdagei 
så  måste  detta  själffallet  framkalla  kraftigt  motstånd,  ej  mins 
från  alla  de  industriella  eller  kommunala  företag,  som  af  nyss 
nämnda  skäl  skulle  retroaktivt  drabbas  däraf,  och  därme 
sannolikt  föranleda  hela  vattenlagens  fall.  Äfven  denna  syn 
punkt  torde  förtjäna  beaktande  vid  pröfning  af  ifrågavarand 
villkors  lämplighet. 
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Af  hvad  sålunda  anförts  framgår,  att  enligt  vattenkraftför- 
ingens  mening  det  vore  af  största  betydelse  för  vattenkraft- 
dustriens  närmaste  utveckling,  om  sagda  villkor  utelämnades 
er  väsentligt  ändrades,  icke  blott  i  blifvande  resolutioner 
ider  tiden  till  antagande  af  en  ny  vattenlag,  utan  därjämte 
ter  särskilda  framställningar  äfven  i  redan  meddelade  sådana, 
minstone  där  dessa  äunu  icke  kommit  till  användning.  Äfven 
d  färdiga  anläggningar  kan  emellertid  en  motsvarande  re- 
,ion  befinnas  angelägen  med  hänsyn  till  möjligen  föreliggande 
vidguingsplaner,  för  hvilkas  genomförande  ökad  trygghet  i 
onomiska  förutsättningar  befinnes  önsklig  i  anledning  af  de 
naste  årens  erfarenheter. 

Kungsådrebestäm melserna  innehålla  äfven  åtskilliga  andra, 
ir  icke  omnämnda  villkor,  som  af  de  byggande  anses  onödigt 
•tungande,  på  sätt  närmare  framgår  af  den  skrifvelse  i  ämnet, 
m  Avesta  Järnverks  Aktiebolag,  Stockholms  Superfosfatfabriks 
itiebolag  och  Norbergs  Elektriska  Aktiebolag  i  februari  1914 
1  Eders  Kungl.  AJaj:t  ingifvit.  Hvad  däri  anförts  synes  i 
:ra  afseenden  förtjäna  uppmärksamhet,  men  har  vattenkraft- 
reningen  ansett  de  båda  här  ofvan  afhandlade  villkoren  sär- 
ildt  vara  af  den  beskaffenhet,  att  de  utan  dröjsmål  borde 
ifva  föremål  för  ändring. 

Säkerligen  framkommer  den  invändningen,  att  man  inför 
nära  förestående  revision  af  hela  vattenlagstiftningen  icke 
>rde  företaga  afsevärda  ändringar  i  nu  tillämpade  bestäm- 
elser.  Då  man  emellertid  måste  befara,  att  ifrågavarande  nya 
^stiftning  tidigast  om  ett  par  år  kan  träda  i  kraft,  kan  det 
föreningens  synpunkt  icke  vara  riktigt  att  under  dessa  sär- 
ildt  betydelsefulla  år  skjuta  frågan  åsido.  Därtill  förefinnes 
r  öfrigt  så  mycket  mindre  anledning,  som  den  viktigaste 
dringen  just  afser  att  borttaga  hänvisningen  till  sagda  blif- 
nde  lagstiftning,  hvilken  ändring  föreningen  också  ansett 
ra  af  natur  att  böra  kunna  tillämpas  äfven  ifråga  om  redan 
eddelade  resolutioner. 

Den  mångenstädes  rådande  oklarheten  rörande  kungsådrans 
rekomst  i  förening  med  bestämmelsernas  oklara  innebörd 
ir  framkallat  åtskilliga  processer,  stundom  med  resultat  att 
ingsådra  förklarats  icke  förekomma,  ehurn  dess  tillvaro  högre 
>p  i  vattendraget  tidigare,  vanligen  utan  närmare  undersök- 
ng,  kan  ha  antecknats  som  »ostridig».  Kungsådrevillkoren 
abba  således  slumpvis  ojämnt,  utan  att  kunna  genomgående 
lgodose  vattendragens  allmänna  trafikbehof,  och  måste  under 
dana  förhållanden  i  sin  nuvarande  affattning  framstå  som 

I  mera  olämpliga  och  orättvisa. 

Vattenkraftföreningen  önskar  i  detta  sammanhang  något 
dröra  sin  ställning  till  de  ofta  uttalade  farhågorna  för  dels 
ländskt  inflytande  på  våra  naturkrafter,  dels  en  för  indu- 
rien  och  allmänheten  skadlig  monopolbildning  inom  »vatten- 
aftindustrien».  Föreningens  sträfvanden  äro  själffallet  in- 
itade  på  att  den  svenska  vattenkraften  må,  framgent  liksom 
ttills,  hufvudsakligen  genom  inhemsk  företagsamhet  och  in- 
mskt  kapital  komma  i  lönande  bruk.  Föreningen  har  därför 
tet  att  för  sin  del  erinra  mot  att  det  utländska  inflytandet 
berörda  hänseenden  underkastats  nödig  kontroll  äfvensom 
glerande  bestämmelser  vid  framträdande  behof.  För  när- 
rande  synas  sådana  bestämmelser  ej  påkallade.  Hvad  an- 
ir  den  s.  k.  monopolfaran  inom  kraftindustrien  anser  för- 
lingen  denna  af  flera  skäl  vara  mycket  osannolik,  i  hvarje 

II  afiägsen,  och  kan  därvidlag  tillsvidare  hänvisa  till  den 
undliga  utredning,  som  framlagts  af  den  s.  k.  elektriska  kraft- 
jmmittén  i  dess  nyligen  afgifna  betänkande  och  som  vid 
enne  föreningens  årsmöten  vunnit  allmän  tillslutning.  I  hän¬ 
dse  af  verkligt  behof  kunna  statsmakterna  tvifvelsutan  finna 
vägar  att,  oberoende  af  kungsådran,  reglera  sådana  missbruk, 
m  på  sina  håll  befaras  uppstå  i  framtiden,  men  som  nu 
genstädes  kunna  spåras. 

Slutligen  kan  föreningen  icke  underlåta  att  erinra  om  det 
ofta  öfverklagade  förhållandet,  att  den  administrativa  hand- 
ggningen  af  kungsådrefrågorna  ofta  äro  mycket  tidsödande 
h  i  andra  afseenden  otillfredsställande.  Förklaringen  härtill 
nes  vara,  att  inom  en  del  ämbetsverk  endast  otillräckliga 
ler  tillfölje  täta  ombyten  oöfvade  arbetskrafter  äro  att  tillgå 
d  beredningen  af  dessa  maktpåliggande  ärenden.  Hvad  be- 
iffar  tidsutdräkten  har  föreningen  inhämtat,  att  statens  egna 
ggnadsansökningar  och  i  något  enstaka  fall  äfven  enskildas 
iderkastats  skyndsam  behandling  med  förtursrätt,  en  anord- 
ing  som  synes  vara  förtjänt  af  att  vinna  allmännare  tillämp¬ 


ning.  Detta  syfte  torde  kunna  befordras  genom  samtidig,  i 
viss  mån  gemensam  beredning  hos  de  myndigheter,  som  skola 
i  saken  höras,  och  därvid  pröfningen  underlättas  genom  att, 
i  större  omfattning  än  nu  plägar  ske,  sökanden  lämnas  till¬ 
fälle  att  afgifva  förklaringar. 

I  dessa  tider  framträder  mer  och  mer  nödvändigheten  att 
utan  dröjsmål  tillvarataga  landets  möjligheter  till  ekonomiskt 
utnyttjande  af  egna  hjälphällor.  Ur  denna  synpunkt  vågar 
Svenska  Vattenkraftföreningen  i  underdånighet  anhålla  att  Eders 
Kungl.  Maj:t  ville  upptaga  förevarande  förslag  till  möjligast 
skyndsam  pröfning. 

Underdånigst 

för  Svenska  Vattenkraftföreningens  styrelse. 

Jon.  Hei.i.neu. 

Sven  Liibeck, 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Allmän  sammankomst  afhölls  å  föreningens  lokal  den 
20  oktober  och  var  besökt  af  ett  70-tal  medlemmar.  I  förening¬ 
en  invaldes  på  styrelsens  tillstyrkan:  Bergsingenjör  Sven  G. 
Westerdahl,  Stockholm:  professor  Bror  Holmberg,  Stockholm; 
civilingenjör  Sven  Gustafsson,  Stockholm;  baningenjör,  fri¬ 
herre  G.  S.  Leijonliufvud,  Hagfors;  civilingenjör  Walo  Finné, 
Stockholm;  ingenjör  Ivar  Norlin,  Kärrgrufvan;  civilingenjör 
Yngve  Simonsson,  Kiruna;  disponent  Patrik  Bock,  Fagersta; 
öfveringenjör  C.  Hugo  Carlsson,  Fagersta;  direktör  Geo.  K. 
Hamfeldt,  Oxelösund;  direktör  Hj.  Anderson-Tesch,  Södertelje; 
fabrikör  J.  V.  Svenson,  Augustendal.  Till  medlemmar  af  års- 
mötesbestyrelsen,  utöfver  de  enligt  ordningsreglerna  själfskrifna, 
utsågos;  Hofintendenten  Axel  Uagrelius,  öfveringenjör  K.  G. 
Sjöberg,  Ludvika  och  öfveringenjör  Nils  Fredriksson,  Svedala. 
Ordet  lämnades  därefter  åt  doktor  Klas  Sondén,  som  i  ett 
sakrikt,  af  vägg-tabeller  betyst  föredrag  redogjorde  för  hufvud- 
principerna  för  »  Diknings  lag  kom  mittens  förslag  till  lag  angaende 
vatten -  och  luftförorening  m.  m.  Efter  föredraget  vidtog  en  kort 
diskussion,  livarvid  särskildt  dir.  Hj.  Du  Riez  framhöll  de 
svåra  konsekvenser,  som  kunde  väntas  af  en  lagstiftning  i  den 
riktning  kommittén  föreslagit.  Om  koncessionsprincipen  skulle 
kunna  genomföras  vore  nödvändigt  ordna  så  att  en  industri 
kunde  få  inom  rimliga  gränser  utvidga  sin  verksamhet,  utan 
att  för  hvarje  gång  söka  ny  koncession.  Äfven  syntes  det  ta¬ 
laren  oundgängligt  att  ej  blott  beträffande  vattenföroreniug, 
utan  äfven  för  luftförorening  träffa  sådana  bestämmelser,  att 
en  fabriksanläggnings  eventuella  skadeståndsskyldigheter  kunna 
i  förväg  fastställas.  Föreningen  beslöt  tillsätta  en  kommitté 
för  lagförslagets  närmare  granskning  och  valde  till  medlemmar 
af  denna  kommitté :  Professor  J.  Gust.  Richert  (sammankallande), 
byggnadschef  F.  Blidberg,  kapten  C.  Insulander,  professor 
P.  Klason,  disponent  Birger  Carlson,  Månsbo,  doktor  Gustaf 
Ekman,  direktör  Hj.  Du  Riez  och  disponent  T.  Gumaelius. 
Kärrgrufvan.  Kommittén  bemyndigades  att  i  den  mån  den 
fann  erforderligt  komplettera  sig  själf. 

Slutligen  lämnade  civilingenjör  Karl  Thorngren  ett  medde¬ 
lande  om  » Nomenklaturen  för  beteckning  af  olika  grader  af  eld¬ 
säkerhet  hos  byggnadsämnen  och  byggnadsmaterialiern  och  framhöll 
därvid,  i  huru  hög  grad  språkförbistring  f.  n.  är  rådande  i  våra 
lagar  och  förordningar  ifråga  om  beteckningar  af  detta  slag. 
För  att  råda  bot  för  de  olägenheter,  som  däraf  följa,  hade  bland 
braudtekniskt  intresserade  dryftats  möjligheterna  för  uppstäl¬ 
lande  af  en  nomenklatur,  som  kunde  lända  till  efterrättelse. 
Då  frågan  är  af  rent  teknisk  natur  hade  ingenjör  Thorngren 
funnit  lämpligt  framföra  densamma  inom  Sv.  Tekn.  Pören.  och 
föreslog  föreningen  att  tillsätta  en  kommitté  att  framkomma 
med  förslag  i  ärendet  efter  samråd  med  ombud  för  Tarifföre- 
ningen,  Stockholms  stads  brandkontor,  Svenska  Brandchefs- 
föreningen,  Städernas  Allm.  Brandstodsbolag  och  Bolaget  Allm. 
Brand.  Föreningen  biföll  ingenjör  T:s  förslag  och  beslöt  att  in¬ 
bjuda  nyssnämnda  sammanslutningar  att  utse  ombud  för  sam¬ 
arbete  med  af  föreningen  utsedd  kommitté,  bestående  af:  civil¬ 
ingenjör  K.  Thorngren  (sammankallande),  civilingenjör  W.  Gra- 
neli,  professor  K.  J.  Ljungberg  och  professor  Henrik  Kreiiger. 
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Efter  sammanträdets  slut  intogs  gemensam  supé  Vid  nach- 
spielet  förevisade  ingenjör  J.  Österberg  under  lifligt  bifall  en 
serie  skioptikonbilder  från  en  resa  till  San  Franciscoutställ- 
ningen.  Fmn. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  HÄRNÖSAND 

hade  lördagen  den  2  oktober  sitt  första  allmänna  sammanträde 
för  hösten  under  ordförandeskap  af  direktör  Leon.  Larén  å  St. 
Petrilogen  i  Härnösand. 

Sedan  det  hvilande  förslaget  till  nya  stadgar  för  föreningen 
blifvit  behandladt  och  antaget  samt  öfriga  föreningsangelägen- 
heter  genomgångna,  höll  adjunkten  Ejn ar  Jonsson  ett  före¬ 
drag  tom  flytande  luftt>. 

Först  redogjorde  föredragshållaren  i  korthet  för  huru  man 
efter  många  fruktlösa  ansträngningar  lyckats  bringa  den  »per¬ 
manenta»  gasen  luft  till  flytande  form.  Med  en  hel  del  både 
vetenskapliga  och  populära  experiment  visade  han  därefter  den 
flytande  luftens  natur  samt  demonstrerade  dess  utomordentligt 
låga  temperatur  och  den  inverkan  denna  låga  temperatur  hade 
i  en  del  afseenden.  Slutligen  påvisades  den  stora  användning 
och  betydelse  den  flytande  luften  fått  i  storindustrien,  för  fram¬ 
ställning  af  flytande  syre  för  olika  ändamål,  i  konstgöduings- 
ämnesindustrien  m.  m. 

Den  flytande  luften,  som  användes  vid  föredraget,  hade  med 
älskvärdt  tillmötesgående  gratis  ställts  till  förfogande  af  Ljunga 
verk  i  Johannisberg. 

Det  talrikt  besökta  sammanträdet  samt  det  lifliga  tankeut¬ 
bytet  därvid  visade  att  intresset  i  orten  för  föreningsverksam¬ 
het  inom  det  tekniska  området  ökats  i  väsentlig  grad  mot 
hvad  det  hitintills  varit. 

Efter  sammanträdet  vidtog  en  angenäm  kollation. 

H.  O.  Ö 

INGENJÖRSKLUBBEN  I  FALUN 

sammanträdde  lördagen  den  16  oktober  under  ingenjör  S.  Hult- 
mans  ordförandeskap,  hvarvid  ingenjör  E.  Bildt  höll  föredrag 

»  Om  vara  torf mossars  tillgodogörandet). 


NOTISER 

~  - - - - - 4 _ 

Ingenjörerna  och  krigsberedskapen.  —  Svenska  Teknolog- 
föreningens  vid  senaste  årsmöte  ådagalagda  intresse  för  frågan  om 
bästa  möjliga  utnyttjande  af  landets  ingenjörer  vid  mobilisering  har 
ledt  till,  att  denna  fraga  af  vederbörande  militära  myndigheter  rönt 
ökadt  beaktande. 

Ett  påtagligt  bevis  härå  är  det  upprop,  som  i  dagarna  utfärdats 
af  statsrader  och  chefen  för  Kungl.  Landtförsvarsdepartementet.  hvil- 
ket  innehåller  en  uppmaning  till  värnpliktiga  ingenjörer  att  till  ve¬ 
derbörande  rullföringsområdesbefälhafvare  insända  uppgift  angående 
sina  resp.  specialfack.  Förutom  genom  annonsering  sprides  detta  upp¬ 
rop  genom  Svenska  Teknologföreningens  försorg  i  det  att  detsamma 
jämte  tillhörande  anmälningsblanketter,  som  blifvit  utarbetade  efter 
samråd  med  föreningens  beredskapskommitté,  utsändes  till  föreningens 
samtliga  värnpliktiga  ledamöter.  Dessutom  har  Svenska  Teknolog- 
föreningen  hänvändt  sig  till  ett  antal  andra  föreningar  med  förfrågan, 
huruvida  de  vore  villiga  medverka  till  uppropets  och  anmälnings¬ 
blanketternas  spridning  genom  att  distribuera  sådana  till  dem  af  sina 
medlemmar,  som  ej  äro  ledamöter  i  Svenska  Teknologföreningen.  Föl¬ 
jande  föreningar  hafva  beredvilligt  åtagit  sig  sådan  distribution :  Tek¬ 
niska  Samfundet,  Göteborg;  Skånska  Ingenjörsklubben,  Malmö;  Poly- 
tekniska  Föreningen,  Norrköping;  tekniska  föreningarna  i  Gäfle,  Jön¬ 
köping,  Västeras,  Eskilstuna  och  Hälsingborg;  Örebro  Ingenjörsklubb ; 
Falu  Ingenjörsklubb;  Trollhättans  Ingenjörsklubb;  tekniska  förening¬ 
arna  i  Karlskrona,  Härnösand  och  Uppsala;  Chalmerska  Ingenjörs- 
foreningen,  Göteborg;  Teknologföreningen  C.  S.,  Göteborg,  samt 
Stockholms  Allmänna  Teknikerförbund. 

Det  är  att  hoppas  att  alla  vederbörande  skola  efterkomma  den 
härmed  lämnade  uppmaningen  och  på  tid  och  sätt  som  begärts  in¬ 
sända  fullständiga  uppgifter.  Om  så  sker  torde  ett  viktigt  steg  för 
ingenjörernas  bättre  utnyttjande  vid  mobilisering  eller  krig  vara 
taget. 

I  samband  härmed  bör  äfven  nämnas  att  Svenska  Teknologföre- 
ningen  genom  sin  »Beredskapskommitté»  äfven  förberedelsevis  för¬ 
handlat  med  ombud  för  artilleristaben,  hvarifrån  uttalats  önskan  om 


JO  Ökt. 

att  genom  frivilliga  aftal  öfverenskomma  med  inom  vissa  industri¬ 
grenar  verksamma  ingenjörer  tillhörande  landstormen  om  deras  dispo¬ 
nerande  för  vissa  särskilda  ändamål  vid  krig  eller  mobilisering. 

Kullager  minskar  eldfara.  —  Försäkringsbolagen  hafva  fattat 

beslut  om  att  i  princip  medgifva  nedsättning  af  premier  för  försäk¬ 
ring  mot  brandskada  af  industriella  verk,  som  hafva  S.  K.  F. -kul¬ 
lager  inmonterade  i  transmissioner,  fläktar  o.  d.,  och  gäller  denna 
nedsättning  i  första  hand  sådana  verk  som  kvarnar,  pappersbruk, 
hyflerier,  snickerifabriker,  spinnerier,  sågveik,  torfströfabriker,  vedren 
serier  vid  trämassefabriker,  väfverier,  m.  fl.  Försäkringsbolagen  inom 
Tarifloreningen  förbehålla  sig  att  i  h varje  fall  fastställa  sänkningens 
storlek,  hvaremot  försäkringsaktiebolaget  Ocean  omnämnt  en  sänkning 
af  5  %• 


PERSONALNOTISER 


Civilingenjör  Axel  Björkman  blef  vid  Svenska  Teknologföre¬ 
ningens  Afdelnings  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  senaste  sam¬ 
manträde  den  25  d;s  föremål  för  en  hjärtlig  hyllning  af  kamrater 
inom  föreningen.  Med  anledning  af  att  den  firma,  hvars  chef  ing. 
Björkman  är,  i  dagarne  fullbordat  byggandet  af  Skurubron,  hvarför 
tidskriften  i  ett  föregående  häfte  lämnat  närmare  redogörelse,  hade 
ett  större  antal  kamrater  velat  hugfästa  minnet  däraf  genom  att  till 
ingenjör  Björkman  öfverlämna  en  större  minnesbägare  af  förgyllt  silf- 
ver.  Inskriptionen  å  densamma  var  af  följande  lydelse:  Till  Civil¬ 
ingenjören  Axel  Björkman .  Föregångsman  inom  svensk  broby gg- 
nadskonst.  Frän  vänner  i  Af  delningen  för  Väg-  och  Vattenbygg¬ 
nad  skonst.  Svenska  Teknologföreningen  den  25  oktober  IQV- 

* 

Civilingenjör  Björn  V.  T.  Kollberg,  förut  vid  K.  Järnvägssty¬ 
relsens  maskinbyra,  Stockholm,  nu  förflyttad  till  tjänstgöring  vid 
5:te  distr.  maskinafdeln.,  Luleå. 

* 

Civilingenjör  Runar  Thollander,  nu  vid  Eriksbergs  Mek.  Verk¬ 
stad,  Göteborg. 

* 

kapten  O.  A.  Å.  Tydén,  förut  baningenjör  af  i:a  klass  vid  Sta¬ 
tens  Järnvägar,  tredje  distriktet,  Malmö,  nu  bandirektör  vid  Statens 
Järnvägar,  Luleå. 

* 

Ingenjör  Sven  Littorin,  förut  vid  K.  Marinförvaltningens  ingenjör- 
afdelning,  Stockholm,  nu  vid  Härnösands  Verkstads  och  Varfs  Aktie¬ 
bolag,  Härnösand. 

Ingenjör  Hjalmar  Heimburger,  förut  verkst.  direktör  för  A. -B. 
Tabacos,  Stockholm,  nu  för  Aktiebolaget  Henriksborgs  Fabriker, 
Stockholm. 

.  * 

Bergsingenjör  J.  O.  Aug.  Siljeström,  förut  teknisk  chef  vid  Manc. 
de  las  Minas  de  Hierro  de  Cehegin,  Calosparra  prov.  Murcia,  nu 
grufingenjör,  Cartagena,  Spanien. 

* 

Civilingenjörerna  Frithiof  F  son  Holmgren  och  Holger  A.  Lund- 
berg  hafva  nu  inträdt  sasom  delägare  i  Elektriska  Pröfningsanstalten 
och  Mekaniska  Pröfningsanstalten. 

♦ 

Ingenjören,  friherre  Axel  L.  F.  Rappe,  i  A. -B.  Vattenbyggnads- 
byrån  är  från  1  november  biträdande  sekreterare  i  Svenska  Vatten¬ 
kraftföreningen. 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammanträder  å  förening¬ 
ens  lokal  måndagen  den  8  november  1915  kl.  7,30  e.  m.  precis. 
Ärenden-,  1.  Protokolljustering.  —  2.  kl.  7>45  e.  m.  » Belysnings- 

anordningar  vid  konstutstållningsbyggnaderi) ,  föredrag  af  arkitekt 

Carl  Bergsten.  3.  Styrelseval  för  år  1916.  —  Bestämmande 
af  sammanträdesdagar  för  år  1916.  —  5.  Täflingsregler.  —  Ut¬ 
ställning:  \.  Ritningar  för  konstutställningsbyggnader.  2.  Resestu- 
dier  af  arkitekt  E.  G.  Asplund. 
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INNEHALL:  Om  inre  vattenvägar:  IX.  Mälarens  farledssystem,  af  kapten  C.  J.  Insulander.  —  Automobilbränsle,  af  civilingenjör 
E.  Hubendick.  —  Tekniska  Föreningar.  —  Notiser.  —  Sammanträden. 


Sammanträden  inom  Svenska  Teknologföreningen: 

AFDELN1NGEN  FÖR  HUSBYGGNADSKONST,  måndagen  den  8  nov.  1915  kl.  7,30  e.  m.  Progr.  å  sid.  456. 
AFDELNINGEN  FÖR  KEMI  OCH  BERGSVETENSKAP,  torsdagen  den  11  november  1915  kl.  7,30  e.  m. 
AFDELNINGEN  FÖR  ELEKTROTEKNIK,  fredagen  den  19  november  1915. 

ALLMÄNT  SAMMANTRÄDE,  torsdagen  den  25  november  1915.  OBS  !  Ändrad  dag. 

Centraltryckeriei  Stockholm  1915 


OM  INRE  VATTENVÄGAR. 


IX.  Mälarens  farledssystem. 

Af  kapten  Carl  /.  Insulander. 


På  grund  af  sitt  läge  och  sin  utsträckning  samt  de  om- 
gifvatide  strändernas  karaktär  har  Mälaren  sedan  urmin¬ 
nes  tider  varit  en  synnerligen  viktig  förbindelseled,  som  möj¬ 
liggjort  och  kraftigt  befordrat  först  det  kringliggande  lan¬ 
dets  bebyggande  samt  därefter  också  dess  kulturella  och 
ekonomiska  framåtskridande.  Sjöns  längdutsträckning,  rät- 
linigt  mätt,  är  icke  mindre  än  117  km  och  dessutom 
skjuta  långa  vikar  in  i  stränderna  åt  alla  håll  och  ett 
mycket  stort  antal  bördiga  öar  äro  sållade  öfver  dess  yta, 
hvarigenom  strändernas  längd  blir  mycket  stor.  Som  vi¬ 
dare  ett  flertal  strömmar  mynna  ut  i  sjön  och  flera  af 
dem  förbinda  den  med  andra  segelbara  vatten  —  det 
största  och  viktigaste  är  Hjälmaren  —  hafva  äfven  dessa 
åar  blifvit  nyttjade  som  farleder,  hvarigenom  förbindelse 
vunnits  med  högre  liggande  sjöar.  De  allra  äldsta  båtarna 
voro  ytterst  små  och  primitiva,  men  kunde  ändock  med 
fördel  användas  på  Mälaren,  som  genom  sin  nämnda  rike¬ 
dom  på  öar  nästan  helt  och  hållet  består  af  relativt  trånga 
vatten,  hvarför  i  allmänhet  icke  ens  för  sådana  små  far¬ 
koster  hinderlig  sjögång  kan  uppkomma.  Härigenom  un¬ 
derlättades  också  redan  i  äldsta  tider  sjöfarten  på  Mälaren 
på  ett  helt  annat  sätt  än  på  t.  ex.  Vänern  och  Vättern 
med  deras  stora  sammanhängande  vattenspeglar.  I  de 
tillstötande  åarna  släpades  båtarna  förbi  forsarna,  på  mar¬ 
ken  eller  på  utlagda  runda  stockar. 

I  mån  af  behof  och  förmåga  hafva  sedan  under  år¬ 
hundradenas  lopp  upprensningar  af  sund  och  åar  verk¬ 
ställts  samt  kanaliseringar  med  slussbyggnader  utförts,  så 
att  Mälarens  farledssystem  i  våra  dagar  nått  en  betydande 
utsträckning. 

Här  nedan  skall  först  lämnas  en  kort  framställning  rö¬ 
rande  de  viktigare  företagens  tillkomst  i  den  ordning  de¬ 
ras  påbörjande  skett,  hvarefter  i  sammandrag  skall  redo¬ 
göras  för  föreliggande  planer  till  en  framtida  utveckling 
af  farlederna  på  och  i  förbindelse  med  Mälaren. 

* 

Den  äldsta  kända  planen  på  genomförandet  af  något 
större  farledsarbete,  som  berörde  Mälaren,  torde  vara  det 

') 


(Forts.  fr.  sid.  436.) 
af  Engelbrekt  år‘  1435  gillade  förslaget  till  genomgräfvande 
af  näsen  vid  Södertälje  för  Mälarens  förbindande  med 
Saltsjön,  motsvarande  våra  dagars  Södertälje  kanal.  Ar¬ 
betet  blef  också  vederbörligen  igångsatt,  men  afstannade 
snart.  Därefter  dröjde  det  ända  till  början  af  1800-talet, 
innan  denna  kanal  verkligen  kom  till  stånd.  Under  Carl  IX:s 
tid  hade  dock  en  mindre  kanal  upptagits  från  Mälaren 
till  sjöarna  Maren  och  Saltskogsfjärden.  Den  nuvarande 
kanalen  byggdes  under  åren  1807  — 1819  och  erhöll  12 
fots  djup. 

Under  Gustaf  Vasas  tid  framkommo  planer  på  Mälarens 
förbindande  med  Hjälmaren,  som  framlades  för  ständerna 
år  1526  i  samband  med  plan  till  en  »Svea  kanal»  genom 
Göta  älf,  Vänern,  Vättern,  Hjälmaren  och  Mälaren.  Men 
ej  heller  nu  kunde  farledsplanen  bringas  till  utförande, 
utan  det  blef  hans  yngste  son,  Carl  IX,  förbehållet  att 
blifva  den  förste  kanalbyggaren  i  vårt  land,  i  det  han 
under  åren  1596  — 1610  lät  utföra  en  kanalisering  af 
Eskilstunaån  från  Torshälla  upp  till  Hyndevad  med 
slussar  af  trä.  Kanalen  förföll  emellertid  mycket  snart 
på  grund  af  slussarnas  ovaraktighet,  och  redan  under 
Gustaf  II  Adolfs  regering  befanns  en  ombyggnad  nödig. 
Denna  var  slutförd  omkring  år  1640  och  flyttades  kana¬ 
len  därvid  alldeles  i  närheten  af  sin  nuvarande  plats  med 
nedre  ändan  förlagd  ett  stycke  in  i  Arboga  ån.  På  grund 
af  det  primitiva  byggnadssättet  blef  den  upprepade  gånger 
ombyggd  på  samma  plats,  för  fjärde  och  sista  gången  un¬ 
der  åren  1770  — 1776.  Äfven  här  användes  till  en  början 
trä  som  material  för  slussarna,  men  vid  sistnämnda  om¬ 
byggnad  utfördes  alla  slussar  i  sten.  Det  rena  stenarbe¬ 
tet  i  ytterskiftena  var  relativt  godt,  men  för  murningen 
användes  endast  vanligt  kalkbruk,  hvarför  äfven  denna 
kanal  relativt  snart  förföll,  så  att  en  ny  ombyggnad  blef 
nödig.  Denna  utfördes  under  åren  1819 — 1830,  hvarvid 
kanalen  förlädes  på  sin  nuvarande  plats.  Tack  vare  det 
nyare  byggnadssättet  med  hydrauliskt  murbruk,  som  vid 
denna  tid  började  tillämpas,  har  kanalen  med  vanligt  un¬ 
derhåll  kunnat  i  fullgodt  skick  bibehållas  till  våra  dagar. 
Tvenne  partiella  ombyggnader  hafva  visserligen  skett,  men 
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dessa  hafva  framtvingats  genom  det  lägre  vattenstånd, 
som  genom  Hjälmarens  sänkning  framkallats  i  kanalens 
öfre  del. 

Därnäst  i  tiden  kom  utförandet  af  Stockholms  sluss, 
som  första  gången  byggdes  år  1634  för  5  fot  djupgående 
fartyg.  Materialet  var  trä,  men  mycket  snart  anbragtes 
en  beklädnad  med  holländsk  klinckert.  Under  åren  1744 — 


cm,  hvilket  visat  sig  vara  fallet  under  icke  mindre  än 
38  %  af  tiden,  hvarför  äfven  denna  led  har  ganska  stor 
betydelse. 

Den  s.  k.  Strömsholms  kanal,  som  följer  Kolbäcksåns 
dalgång  och  förbinder  dennas  sjöar  ända  från  sjön  Barken 
med  Mälaren,  kom  första  gången  till  utförande  under 
Gustaf  III:s  regering.  Dess  längd  från  Smedjebacken 


Mälarens  farledssystem 


JVurrzreTi  TiänviscL  ti  IL  vidstciende.  tabeUL. 


1 7 5 3  ombyggdes  den  af  Polhem  för  10  fots  djup;  det 
är  denna  slussbyggnad,  som  ännu  delvis  kvarstår  i  den 
»kanal»  som  utgör  den  s.  k.  Söderström.  På  1830-talet 
befanns  en  ny  ombyggnad  påkallad  och  framkastades  då 
för  första  gången  planen  att  ordna  förbindelsen  mellan 
Mälaren  och  Saltsjön  vid  Stockholm  genom  Hammarby 
sjö.  Ombyggnaden  utfördes  under  åren  1845  — 1850  ai 
Nils  Ericson  och  slussen  erhöll  nu  12  fots  djup.  Denna 
sluss  kvarstår  ännu,  men  som  kändt  har  dess  ombyggnad 
eller  kompletterande  med  ännu  en  sluss  länge  varit  ifråga¬ 
satt.  Resultatet  är,  att  Stockholms  stad  nyligen  beslutat 
utförande  af  en  ny  led  genom  Hammarby  sjö  med  sluss 
vid  Skanstull.  Denna  sluss  erhåller  6,0  m  djup;  dess 
längd  blir  110  m  och  dess  bredd  16  m.  Den  större  tra¬ 
fiken  skall  då  ledas  denna  nya  väg  och  hufvudsakligen 
endast  pråmtrafik  framgå  genom  slussen  vid  Söderström. 

Äfven  Norrström  användes  som  trafikled  mellan  Mälaren 
och  Saltsjön,  särskildt  för  mindre  ångbåtar  samt  bogserare 
med  pråmar.  Som  här  ingen  sluss  finnes  och  strömmen 
ofta  är  alltför  stark,  är  denna  Norrströms  användning  i 
regel  inskränkt  till  sådana  tider,  då  skillnaden  mellan 
Mälarens  och  Saltsjöns  vattenstånd  icke  är  större  än  20 


vid  sjön  Barkens  norra  ända  ned  till  Mälaren  är  något 
öfver  100  km,  oberäknadt  utloppet  öfver  viken  Freden 
af  Mälaren  och  det  i  nedan  nämnda  sammanställning 
upptagna  Sotsundet.  Kanalen  är  således  en  af  vårt  lands 
allra  längsta,  nämligen  den  tredje  i  ordningen.  Den  nu¬ 
varande  kanalen  utfördes  under  åren  1842 — 1860;  dess 
djup  är  vid  lågvatten  1,48  m.  Rörande  Strömsholms  ka¬ 
nal  torde  en  utförligare  redogörelse  framdeles  inflyta  i 
tidskriften. 

Som  ofvan  nämnts,  framgick  den  första  Hjälmarekana* 
len  längs  Eskilstunaån  och  betjänade  således  äfven  stä¬ 
derna  Torshälla  och  Eskilstuna.  Efter  denna  kanals  för¬ 
fall  i  början  af  1600-talet  blef  Eskilstuna  afskuret  från 
sin  direkta  förbindelse  med  Mälaren.  En  ny  kanalanlägg¬ 
ning  på  denna  plats  kom  ej  till  stånd  förr  än  under  åren 
1855  — 1860,  då  den  »nedre»  kanalen  förbi  Torshällafallen 
byggdes  och  ån  upprensades  mellan  de  båda  städerna. 
Emellertid  önskade  man  kunna  leda  in  trafiken  till  de 
inre  delarna  af  Eskilstuna,  hvarför  redan  år  1865  kanalen 
förlängdes  förbi  Eskilstunafallet.  Härvid  utfördes  slussen 
af  trä,  hvarför  den  redan  under  åren  1882  — 1888  om¬ 
byggdes  i  sten.  Kanalens  djup  är  2,52  m. 


Farleder  på  och  i  förbindelse  med  Mälaren. 


6  Nov.  1915 
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Vid  den  stora  torrläggning  för  jordbruksändamål,  som 
medelst  sänkning  af  sjöarna  Hjälmarens  och  Ivvismarens 
vattenstånd  genomfördes  under  åren  1877 — 1888,  blef 
det  till  undvikande  af  alltför  stora  olägenheter  för  sjöfarten 
på  Hjälmaren  nödigt  att  för  de  viktigaste  farlederna  på 
sjön  verkställa  upprensningar,  motsvarande  segeldjupet 
i  Hjälmare  kanal,  som  var  7  fot  (2,08  m).  Men  dess¬ 
utom  gjordes  det  nya  utloppet  från  Kvismaredelen  också 
trafikabelt  på  15,8  km  längd  till  1  m  djup  på  den  öfre 
och  1,8  m  djup  på  den  nedre  hälften  (nedom  Odensbac- 
ken). 

Som  en  komplettering  härtill  blef  dels  under  åren  1886 — 
1888  en  upprensning  till  samma  djup  verkställd  för  en 
led  till  Hjälmarens  östra  ända  vid  Hyndevad,  där  förbin¬ 
delse  finnes  till  Oxelösund — Flen — Vestmanlands  järnväg, 
och  dels  under  åren  1886 — 1890  en  kanalisering  af 
Svartån  utförd  mellan  sjön  och  Örebro  stad  med  en  sluss. 

Utöfver  dessa  större  farledsarbeten  hafva  under  det  se¬ 
naste  århundradet  en  hel  del  upprensningar  af  åar  och  sund 
blifvit  utförda.  Omstående  karta  och  tabell  visa  samtliga 
dessa  arbetens  byggnadstid,  hufvuddimensioner,  kostnader 
och  statsbidrag  i  den  mån  uppgifter  därom  varit  till¬ 
gängliga. 

Beträffande  dessa  äldre  kanalarbeten  torde,  utöfver  hvad 
tabellen  angifver,  hvad  det  konstruktiva  beträffar  endast  böra 
nämnas,  hurusom  till  en  början  slussarna  utfördes  i  trä 
(i  enstaka  fall  ända  in  på  1860-talen)  för  att  därefter  göras 
i  granit.  För  murverket  användes  intill  början  af  1800- 
talet  endast  vanligt  kalkbruk,  men  vid  nämnda  tidpunkt 
började  man  inblanda  bränd  alunskifter  i  bruket,  hvarigenom 
detta  blef  hydrauliskt  och  därigenom  äfven  gjorde  mur¬ 
verket  mera  motståndskraftigt  mot  inverkan  af  vatten,  frost 
och  jordtryck.  Först  på  1860-talet  började  cement  komma 
till  användning.  Betonkonstruktioner  förekomma  däremot 
icke.  Samtidigt  med  dessa  framsteg  förbättrades  äfven 
själfva  stenarbetets  utförande  och  murarnas  dimensionering. 
En  egendomlighet,  som  införts  från  Holland,  var  den  kon¬ 
kava  formen  på  slussarnas  sidoväggar,  hvilken  tydligtvis 
afsåg  att  vinna  en  hvalfverkan  och  därigenom  också  större 
stabilitet.  Men  häraf  framkallas  en  ökning  af  vattenåt¬ 
gången  och  således  äfven  af  tiden  för  slussningen.  De 
holländska  byggmästarna  införde  också  lerpuddling  kring 
murverket,  och  detta  till  och  med  äfven  om  grunden  ut¬ 
gjordes  af  fast  och  tätt  berg,  en  försvagning  och  fördyring 
af  konstruktionen,  som  dock  icke  torde  hafva  förekommit 
vid  något  af  de  här  ofvan  behandlade  slussarbetena. 

De  planer  på  förbättringar  och  utvidgningar  af  farleds- 
systemen  inom  Mälarens  område,  som  i  våra  dagar  varit 
å  bane,  åsyfta  dels  ett  vidgande  af  förbindelserna  med 
hafvet  vid  Stockholm  och  Södertälje,  dels  ett  fördjupande 
af  lederna  på  Mälaren  och  dels  slutligen  ordnandet  af  en 
helt  ny  förbindelse  till  Vänern. 

Hvad  först  beträffar  förbindelsen  öfver  Stockholm,  har 
redan,  såsom  ofvan  nämnts,  beslut  fattats  om  utförande  af 
en  ny  led,  genom  Hammarby  sjö.  Härutöfver  har  äfven 
ifrågasatts  utförandet  af  ännu  en  sluss  vid  Söderström,  en 
fraga,  som  dock  numera  torde  få  anstå  för  en  afsevärd 
tid  framåt. 

En  utvidgning  af  Södertälje  kanal  har  länge  varit  ifråga¬ 
satt  och  är  ett  omhuldadt  önskemål  för  städerna  i  inre 
Mälaren,  särskildt  Västerås  och  Köping,  hvilka  beräkna  att 


därigenom  kunna  erhålla  en  af  Stockholm  oberoende,  direkt 
förbindelse  med  hafvet,  som  skulle  möjliggöra  en  till  dessa 
platser  förlagd  utskeppning  i  stort  af  främst  malm  och 
järn  samt  således  framkalla  ett  stort  uppsving  för  dessa 
samhällen.  De  förslag,  som  härutinnan  framlagts,  äro  dels 
det  på  Kungl.  Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsens  förord¬ 
nande  af  majoren  L.  Broomé  år  1903  utarbetade  förslaget 
till  reglering  af  Mälarens  vattenstånd  och  upprensning  af 
dess  farleder  och  dels  det  af  Kungl.  Vattenfallsstyrelsen 
år  1914  framlagda  förslaget  till  utvidgning  af  kanalleden 
förbi  Södertälje.  Det  förstnämnda  förslaget,  sådant  det 
af  Kungl.  Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsen  omarbetats, 
visar  en  anläggningskostnad  —  inklusive  ombyggnad  af 
en  väg-  och  en  järnvägsbro  —  af  4  660  000,  6  600  000 
och  8970000  kronor  för  Södertälje  kanals  vidgande  till 
resp.  4,  5  och  6  m  seglationsdjup.  Härvid  är  att  märka, 
att  såsom  af  Kungl.  styrelsen  påpekas,  spelrummen  räk¬ 
nats  så  små,  att  sagda  seglationsdjup  endast  kan  tänkas  gälla 
bogserade  fartyg,  och  att  de  för  med  egen  maskin  fram¬ 
gående  böra  reduceras  med  c:a  10  %.  Kungl.  Vatten¬ 
fallsstyrelsen,  som  förvaltar  kanalen,  sedan  densamma  för 
kort  tid  sedan  inköptes  af  staten,  har  i  sitt  förslag,  som 
afser  5,5  m  seglationsdjup  (och  6  m  vattendjup)  och  24 
m  bottenbredd  i  kanalen  samt  7,5  m  djup  (på  slusströskeln), 
20  m  bredd  och  135  m  nyttig  längd  å  slussen,  beräknat 
en  anläggningskostnad  af  inalles  7  335  000  kronor.  Nådig 
proposition  om  genomförandet  af  detta  förslag  framlades 
för  1914  års  första  riksdag,  men  hann  då  ej  blifva  be- 
handladt;  därefter  har  det  af  ekonomiska  skäl  ej  befunnits 
lämpligt  att  åter  framlägga  detsamma.  Under  sådana  för¬ 
hållanden  har  ännu  intet  beslutats  om  ett  fullständigt  ge¬ 
nomförande  af  kanalens  vidgande,  men  i  samband  med 
den  just  nu  pågående  ombyggnaden  af  statsbanan  på 
ömse  sidor  om  kanalen  har  materialet  för  erforderliga 
järnvägsbankar  tagits  ur  kanalen  på  sådant  sätt,  att  dess 
nedre  del,  nedom  sjön  Maren,  erhållit  en  i  enlighet  med 
sistnämnda  förslag  vidgad  sektion,  för  hvilket  ändamål  Riks¬ 
dagen  beviljat  ett  anslag  af  550  000  kronor. 

Ofvannämnda  förslag  af  majoren  L.  Broomé  upptager 
äfven  utvidning  af  lederna  på  Mälaren  för  samma  trenne 
olika  djup,  planerade  på  sådant  sätt,  att  samtliga  städer  vid 
sjön  —  utom  Strängnäs  —  för  förbindelse  med  lederna 
på  sjön  endast  skulle  behöfva  ordna  sina  resp.  hamnar 
med  inlopp.  Den  genomgående  leden  längs  sjön  från 
Stockholm  till  Köping  skulle  tarfva  utvidgning  af  Agnes- 
sund  och  Kvicksund  (med  brobyggnad)  samt  för  det  största 
djupet  äfven  af  Bockholmssund.  Genom  att  framdraga 
leden  norr  om  Aspön  genom  Agnessund  undvikas  de  eljest 
erforderliga  stora  arbetena  i  Kolsundet  (se  kartan)  och 
Strängnäs’  sund,  men  härigenom  ställes  också  Strängnäs 
stad  utanför  de  nya  djupa  lederna.  De  beräknade  kost¬ 
naderna  för  Köpingsleden  äro  resp.  340000,  440000 
och  680  000  kronor;  som  synes,  ställa  de  sig  icke  sär- 
skildt  höga  för  en  så  lång  led  af  så  pass  stora  dimen¬ 
sioner. 

I  samma  förslag  upptages  äfven  en  sidoled  till  lämplig 
hamnplats  för  Uppsala  (vid  Fyrisåns  utlopp).  Denna  led 
kräfver  stora  arbeten;  upprensningar  skulle  erfordras  vid 
Almarestäket,  Ternsund,  Erikssund  och  bredvidliggande 
samt  för  5  och  6  meters  djupet  äfven  vid  Stafsund.  Bro- 
ombyggnader  skulle  förekomma  vid  Nockeby  och  Almare¬ 
stäket.  Anläggningskostnaderna  beräknas  till  icke  mindre 
än  resp.  1  070  000,  2  050  000  och  3  670  000  kronor. 
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Hvad  slutligen  beträffar  förbindelsen  mellan  Mälaren  och 
Vänern,  den  s.  k.  Svea  kanal,  har  denna  tänkts  framdra¬ 
gen  öfver  Hjälmaren  och  därifrån  vidare  till  Vänern  an¬ 
tingen  öfver  Vättern  och  ungefär  längs  Göta  kanals  väst¬ 
götadel  eller  också  förbi  Örebro  genom  Svartådalen  och 
sjön  Skagern.  Visserligen  hafva  äfven  andra  planer  fram¬ 
kastats,  men  nämnda  båda  program  torde  vara  de  enda, 
som  kunna  komma  ifråga.  Vid  jämförelse  mellan  dessa 
båda  linjer  är  att  märka,  hurusom  den  senare  på  samma 
gång  skulle  betjäna  Göta  kanals  utvidgning.  Rörande 
frågan  om  Svea  kanal  kommer  att  framdeles  i  tidskriften 
inflvta  en  särskild  artikel.  Hittills  verkställda  utredningar 

J  o 

hafva  endast  varit  preliminära,  men  sedan  numera  de  främst 
intresserade  samhällena  uttalat  sina  önskemål,  att  grund¬ 
ligare  utredningar  måtte  göras,  och  äfven  Kungl.  Maj:t 
genom  cirkulärskrifvelse  till  myndigheter  och  kommuner 


sökt  sammanföra  intressena  och  anskaffa  de  erforderliga 
medlen,  kan  man  hoppas,  icke  blott  att  inom  den  när¬ 
maste  tiden  tillförlitliga  och  tillräckligt  fullständiga  utred¬ 
ningar  rörande  valet  af  kanallinjens  läge  och  hufvuddimen- 
sioner  skola  komma  till  stånd,  utan  kanske  äfven  att  det 
skall  visa  sig  lämpligt  att  i  någon  form  förverkliga  denna 
storvulna  gamla  tanke,  som  stammar  ända  från  Gustaf 
Vasas  dagar. 

Redan  genom  förstorandet  af  Mälarens  båda  förbindelse¬ 
leder  med  hafvet  och  upptagandet  till  större  djup  af  den 
genomgående  hufvudleden  på  Mälaren  mellan  Stockholm 
och  Köping,  hvilket  allt  endast  torde  vara  att  anse  som 
en  tidsfråga,  randas  en  ny  epok  för  sjöfarten  på  Mälaren. 
Och  ännu  starkare  skulle  skillnaden  framträda,  om  dess¬ 
utom  denna  sjöfart  finge  åtnjuta  fördelarna  af  en  Svea 
kanal.  (Forts.) 


AUTOMOBILBRÄNSLE. 

Af  civilingenjör  E.  Hubendick. 


För  automobildrift  har  bensin  varit  och  är  alltjämt 
det  allenahärskande  bränslet.  Vårt  lands  import  af  ben¬ 
sin  har  under  de  senaste  åren  varit 


T912 .  9  5°3  73 1  kg 

x9r3  .  !5  4:3  787  kg. 


Den  sist  anförda  siffran  motsvarar  ett  inköpspris  af 
c:a  4  mill.  kronor,  hvilka  sålunda  exporterats  ur  landet. 

Sveriges  automobilpark  omfattar  mellan  4  000  och 
5  000  vagnar  i  drift  för  transport  af  personer  eller  gods. 
Häraf  kommer  mellan  500  och  1  000  vagnar  på  Stock¬ 
holm.  Emellertid  äro  dessa  siffror  i  stark  stegring  och 
torde  landets  automobilpark,  om  hänsyn  tages  till  för¬ 
brukade  vagnars  ersättande  med  nya  i  jämförelse  med 
import  och  tillverkning  inom  landet,  ökas  med  minst  några 
hundra  pr  år. 

De  anförda  siffrorna  torde  gifva  en  föreställning  om 
hvilka  nationalekonomiskt  betydande  värden  automobil- 
bränslena  representera  och  hvilken  betydelse  för  de  mo¬ 
derna  samfärdsmedlen  de  hafva,  för  att  ej  tala  om  de  so¬ 
ciala  rubbningar  ett  uteblifvande  af  bensintillförseln  skulle 
innebära.  Endast  i  Stockholm  hafva  t.  ex.  c:a  1  000 
familjer  sitt  uppehälle  direkt  af  automobildrosktrafiken. 

Den  frågan  uppställer  sig  då,  om  det  finnes  anledning 
befara  ett  uteblifvande  af  eller  en  väsentlig  minskning  i 
bensintillförseln,  äfvensom  den  frågan  om  det  finnes  möj¬ 
lighet  ersätta  den  importerade  bensinen  med  något  in¬ 
hemskt  bränsle,  hvarigenom  millionerna  härför  skulle  stanna 
inom  landet. 

Hvad  den  första  af  dessa  båda  frågor  beträffar  har 
man  för  dess  besvarande  att  i  första  rummet  vända  sig 
till  statistiska  uppgifter,  men  äro  dessa  i  föreliggande 
fråga  alltför  bristfälliga.'  Några  siffror  öfver  bensintill¬ 
verkningen  i  världen  har  jag  ej  kunnat  finna  och  äfven- 
så  saknas  siffror  öfver  använd  bensinmängd  för  olika 
ändamål.  Öfver  världens  råoljeproduktion  finnas  statisti¬ 
ska  uppgifter  och  bensinmängden  i  råolja  torde  kunna 
sättas  till  i  genomsnitt  10  %  ä  11  %x,  men  ej  heller 
detta  gifver  några  hållbara  siffror,  då  blott  en  ringa  del 
af  världens  råoljeproduktion  bearbetas  på  bensin,  men 
det  är  obekant  huru  stor  denna  del  är. 


Faktum  är  dock  att  bensinproduktionen  blott  med  stör¬ 
sta  ansträngning  kunnat  följa  den  växande  automobiltra- 
fikens  behof.  I  senare  hälften  af  förra  decenniet  före¬ 
kom  en  verklig  krisperiod,  hvilken  öfvervanns  framför 
allt  genom  förgasare  och  motorteknikens  framsteg,  hvil¬ 
ka  möjliggjorde  högre  fraktioners  än  de  egentliga  ben¬ 
sinfraktionernas  användning  för  motordrift  och  samma 
väg  har  utvecklingen  alltjämt  gått.  Den  bensin  vi  nu¬ 
mera  drifva  våra  automobiler  med  har  en  helt  annan, 
betydligt  mycket  sämre  kvalitet  än  den  som  användes  för 
10  år  sedan  och  ännu  är  gränsen  för  motorbensinens 
försämring  och  motorernas  förbättring  med  hänsyn  till 
förmåga  att  förbränna  dålig  bensin  ej  nådd.  Dessutom 
utvecklas  destillationsmetoderna  för  råolja  så  att  allt  större 
procent  bensin  ur  densamma  afvinnes.  Så  tillvida  torde 
därför  ej  behöfva  befaras  någon  uteblifven  bensintillförsel 
till  vare  sig  vårt  eller  något  annat  land. 

Allvarligare  äro  de  symptom  som  världskriget  framkal¬ 
lat.  Tillfölje  de  rubbningar  som  uppstodo  i  sjöfarten  vid 
världskrigets  utbrott  1914  uteblef  en  tid  bensintillförseln 
till  Sverige  och  faktiskt  var  i  september  samma  år  lan¬ 
dets  bensinförråd  praktiskt  taget  uttömdt,  då  tillförseln 
åter  började.  Till  de  dagar  då  detta  skrifves  har  ben¬ 
sintillförseln  nödtorftligen  motsvarat  landets  behof,  men 
har  nu  åter  en  verklig  krisperiod  inträffat  på  grund  af 
de  svårigheter  de  krigförande  bereda  för  införsel  till  vårt 
land  af  våra  från  utlandet  hämtade  förnödenheter.  Om 
krisen  äfven  denna  gång  lyckligen  öfvervinnes  finnes  dock 
ingen  garanti  för  att  den  ej  när  som  helst  kan  återinträda, 
måhända  under  långvarigare  och  svårare  former  än  de 
nuvarande. 

Därmed  är  resonemanget  inne  på  den  senare  frågan 
huruvida  en  dylik  möjlighet  existerar.  De  inhemska 
bränslen,  hvilka  för  föreliggande  ändamål  kunna  ifråga¬ 
sättas,  äro  naftalin,  råoljor,  skifferoljor,  bensol  och  sprit. 

Hvad  det  förstnämnda  bränslet  beträffar  är  detsamma 
sedan  länge  kändt  och  användt  såsom  bränsle  för  statio¬ 
nära  förbränningsmotorer.  Härför  måste  det  vid  vanlig 
temperatur  fasta  ämnet  uppvärmas  till  c:a  220°  C  så  att 
detsamma  öfvergår  i  flytande  form.  Helt  nyligen  (i  au- 
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gusti  1915)  har  i  Dagens  Nyheter  föreslagits  användning 
af  naftalin  för  automobildrift,  och  artikelförfattaren  anför 
att  han  äfven  därmed  utfört  lyckade  försök  samt  att  det 
ej  heller  torde  blifva  svårt  erhålla  nödiga  kvantiteter  af 
bränslet  ifråga  samt  tillägger  såsom  stöd  härför  att  Wilh. 
Becker  vid  samma  tid  erhållit  10  ton  naftalin  från  utlandet. 
Den  sålunda  anförda  kvantiteten  gifver  emellertid  ej  stöd 
för  påståendet,  om  man  betänker  att  vårt  lands  årsförbruk¬ 
ning  af  bensin  är  öfver  15  000  ton.  En  vanlig  drosk- 
automobil  förbrukar  pr  dag  c:a  20  kg  bensin  och  antalet 
droskor  i  Stockholm  är  c:a  350  stycken,  hvarför  dessas 
bensinförbrukning  uppgår  till  7  000  kg  pr  dag  motsva¬ 
rande  i  rundt  tal  8  000  kg  naftalin.  Den  anförda  kvan¬ 
titeten  räcker  alltså  drygt  ett  dygn  för  Stockholms  dro¬ 
skor  eller  c:a  ett  halft  dygn  för  endast  Stockholms  samt¬ 
liga  automobiier.  Det  torde  därför  krätvas  en  noggran¬ 
nare  undersökning  öfver  möjligheterna  att  fylla  landets 
bränslebehof  för  automobiier  med  naftalin. 

Naftalin  erhålles  vid  lysgas-  och  koksfabrikation  och 
den  erhållna  mängden  utgör  i  förra  fallet  c:a  0,25,  i  se¬ 
nare  c:a  0,20  %  af  de  bearbetade  kolens  vikt.  I  Sverige 
tillverkades  år  1913  en  lysgasmängd  af  86  029  133  m3. 
Räknas  300  m3  pr  ton  stenkol  gifver  detta  715  ton  naftalin 
pr  år,  en  kvantitet,  som  ej  fyller  det  ifrågavarande  behofvet. 
Vårt  land  importerade  under  1913  en  koksmängd  utgörande 
495  866  ton  framställd  ur  i  rundt  tal  700  000  ton  sten¬ 
kol.  Det  är  att  hoppas  att  denna  koks  med  tiden  skall 
komma  att  tillverkas  inom  landet,  dessvärre  dock  alltid 
af  importerade  stenkol.  Detta  skulle  kunna  gifva  upphof 
till  en  naftalinproduktion  af  I  400  ton  pr  år  eller  tillsam¬ 
mans  med  den  från  lysgastillverkningen  vunna  naftalinen 
2115  ton  pr  år,  en  kvantitet,  som  alltjämt  ej  på  långt  när 
når  upp  till  den  mängd  af  16  500  ton  som  kräfves  för  att 
i  värmevärde  motsvara  15  000  ton  bensin,  som  importera¬ 
des  samma  år. 

Detta  bränsle  är  alltså  redan  ur  denna  synpunkt  ej 
att  tänka  på  såsom  ersättningsmedel  för  bensin. 

Vid  ugnskolning  af  barrved  erhålles  såsom  biprodukt 
oljor  och  tjäror.  Bland  dessa  hafva  särskildt  de  s.  k. 
föroljorna  föreslagits  såsom  motorbränsle  och  äfven  för¬ 
beredande  profvats.  Profven  hafva  ådagalagt  att  mo¬ 
torer  väl  kunna  drifvas  med  dessa  oljor,  men  att  moto¬ 
rernas  maximieffekt  sjunker.  Möjligen  är  det  tänkbart 
att  nämnda  olägenhet  genom  lämpligare  anordningar  på 
motorn  kan  delvis  eller  helt  upphäfvas.  Hvad  som 
vid  dessa  oljor  däremot  är  betänkligare  är  att  de  inne¬ 
hålla  väsentliga  kvantiteter  för  motordrift  mindre  lämp¬ 
liga  beståndsdelar,  hvilka  ovillkorligen  föra  till  motorns 
törsmutsning  med  åtföljande  driftfstörningar  och  möjligen 
äfven  till  motorns  snabba  förslitning. 

Ur  en  kubikmeter  ved  erhålles  i  rundt  tal  0,4  kg  för¬ 
olja.  Träkolstillverkningen  i  Sverige  uppgick  år  1913 
till  42659  000  hl.  Pr  m3  ved  erhålles  i  medeltal  6  hl 
träkol,  hvarför  träkolsindustrien  skulle  kunna  gifva  2  800 
ton  förolja  under  förutsättning  att  alla  träkol  kunde 
komma  att  kolas  i  ugn  och  biprodukterna  tillvaratagas.  Som 
emellertid  föroljan  har  vid  pass  hälften  af  bensinens  värme¬ 
effekt  ersätter  denna  kvantitet  förolja  blott  hälften  af  sin 
vikt  bensin  eller  1  400  ton  hvarför,  oafsedt  dess  olämp¬ 
liga  egenskaper  för  motordrift,  ej  nödiga  kvantiteter  kunna 
framställas  för  bensinens  ersättande  med  denna  produkt. 

I  vissa  delar  af  vårt  land  finnas  stora  mängder  bituminös 
skiffer,  ur  hvilken  sedan  länge  planerats  en  framställning 


af  brännoljor.  Enligt  hittills  utförda  undersökningar  kan 
ur  1  ton  skiffer  framställas  58  kg  brännolja  och  2  kg  ben¬ 
sin  jämte  ammoniumsulfat  och  svafvel.  Den  vunna  ben¬ 
sinen  har  en  sp.  vikt  af  0,773,  en  flampunkt  under  o° 
samt  ett  öfre  värmevärde  af  10  825  v.  e.  Som  af  siff¬ 
rorna  framgår  motsvarar  densamma  i  bränslevärde  full¬ 
komligt  vanlig  bensin.  Dess  sp.  v.  är  ovanligt  hög,  men 
behöfver  detta  dock  ej  innebära  att  densamma  är  olämp¬ 
lig  för  motordrift.  Ett  studium  af  förångningskurvan 
skulle  härvid  tillåta  ett  fullt  tillförlitligt  bedömande,  men 
som  densamma  ej  finnes  fastställd  får  man  t.  v.  nöja  sig 
med  det  sannolika  antagandet  att  denna  bensin  är 
lämplig  såsom  motorbränsle.  På  sin  höjd  kan  det  blifva 
fråga  om  att  endast  medtaga  något  lägre  fraktioner  i 
bensindestillatet  för  erhållande  af  en  lämplig  motorbensin, 
hvarigenom  bensinutbytet  alltså  blefve  något  mindre.  För 
föreliggande  öfverslagsberäkning  bibehålies  dock  den  fast¬ 
ställda  siffran  af  2  kg  pr  ton  skiffer. 

Vid  en  oljefabrikation  af  bituminös  skiffer  torde  landets 
behof  af  råolja  bestämma  gränsen  för  fabrikationens  stor¬ 
lek.  Råoljeimporten  till  Sverige  har  under  år  1913  upp¬ 
gått  till  16  858  971  kg. 

Antages  att  hela  denna  kvantitet  skulle  framställas 
inom  landet  af  skiffer,  alltså  kräfvande  en  årlig  brytning 
och  bearbetning  af  300  000  ton  skiffer,  motsvarar  detta 
en  inom  landet  producerad  bensinmängd  af  600  ton,  alltså 
på  långt  när  ej  motsvarande  behofvet. 

Den  tanken  kan  ju  äfven  framkastas  att  en  väsentlig 
del  af  landets  ångkolimport,  hvilken  1913  uppgick  till 
3  984  797  ton,  skulle  ersättas  med  inhemsk  olja,  men 
möjligheterna  för  realiserandet  af  en  dylik  tanke  torde 
vara  för  afiägsna  för  att  här  böra  medräknas  samt  böra 
föregås  af  en  undersökning  huruvida  de  äro  tekniskt  rea¬ 
liserbara. 

Såsom  biprodukt  vid  lysgas-  och  kokstillverkning  vinnes 
äfven  bensol,  ett  aromatiskt  kolväte,  hvilket  efter  rening 
är  väl  ägnadt  såsom  bränsle  för  automobilmotorer.  Man 
kan  för  en  öfverslagsberäkning  såsom  medeltal  sätta  att 
1  ton  stenkol  gifver  300  m3  gas  samt  att  1  m3  gas  gifver 
30  gram  bensol.  Pr  ton  stenkol  kan  alltså  räknas  0,9  % 
bensol.  Förutsättes  att  alla  gasverk  i  Sverige  skulle  an¬ 
lägga  bensolverk,  en  förutsättning  som  ekonomiskt  ej 
torde  vara  genomförbar,  då  en  del  gasverk  äro  för  små 
för  en  lönande  bensoltillverkning,  skulle  från  dessa,  då 
de  såsom  förut  nämnts  tillverkade  86  029  133  m3  gas  år 
1913,  kunna  påräknas  2  580  ton  bensol  pr  år.  Räknas 
vidare  den  kolmängd  700  000  ton,  som  erfordras  för  att 
inom  landet  tillverka  vårt  koksbehof,  skulle,  om  en  dylik 
industri  uppstode  med  tillvaratagande  af  biprodukterna, 
kunna  vinnas  en  bensolmängd  om  6  300  eller  samman- 
lagdt  8  880  ton.  Då  bensolens  värmevärde  är  något 
lägre  än  bensinens  uppstår  äfven  vid  detta  bränsle  en 
betydande  brist  vid  försök  att  fylla  vårt  lands  behof  af 
automobilbränsle  därmed.  Vidare  är  som  sagdt  att  obser¬ 
vera  den  viktiga  omständigheten  att  bränslet  visserligen 
kan  framställas  inom  landet,  men  att  råvaran  under  alla 
omständigheter  måste  importeras  från  främmande  länder. 

Spritens  lämplighet  såsom  motorbränsle  är  ej  längre 
bestridd  och  har  efter  världskrigets  utbrott  äfven  i  vårt 
land  i  ej  ringa  mängd  användts  för  automobildrift.  Den 
ur  potatis  och  säd  fabricerade  spriten  är  emellertid  för 
dyr  att  i  normala  tider  användas  såsom  bränsle.  Där¬ 
emot  kan  den  ur  sulfitluten  såsom  biprodukt  vunna  spri- 
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ten  tjäna  såsom  ett  synnerligen  viktigt  motorbränsle.  Lan¬ 
dets  tillverkning  af  sulfitmassa  har  under  de  senaste  åren 
uppgått  till 
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Här  må  räknas  med  den  sistnämnda  siffran.  Per  ton 
massa  kan  man  beräkna  att  vinna  35  kg  100  % -ig 
alkohol,  motsvarande  i  rundt  tal  38  kg  95  -ig  sprit. 
Det  vore  alltså  möjligt  uppnå  en  sulfitsprittillverkning  inom 
landet  af  26  600  ton.  Som  den  95  %-ig'ä.  spriten  har 
ett  undre  värmevärde  af  5  940  v.  e.  pr  kg  mot  bensi¬ 
nens  10500,  motsvarar  den  ofvan  beräknade  sprit¬ 
kvantiteten  15000  ton  bensin,  under  det  att  landets  ben¬ 
sinimport  under  år  1913,  eller  samma  år  för  hvilket  lan¬ 
dets  tillverkning  af  sulfitmassa  lagts  till  grund  för  beräk¬ 
ningen  af  sprittillverkningen,  var  15  414  ton.  Lägges 
därför  den  från  potatissprittillverkningen  vunna  sekunda- 
spriten  till  sulfitspriten,  finnes  alltså  ett  bränsle,  hvilket 
kan  tillverkas  inom  landet  af  inhemskt  råmaterial  i  till¬ 
räckliga  kvantiteter  för  att  nätt  och  jämnt  ersätta  bensin. 

Emellertid  är  den  årliga  bensinförbrukningen  i  landet 
i  ständig  växt,  men  äfven  sulfitmasseproduktionen  och  där¬ 
med  den  spritkvantitet  som  är  möjlig  att  framställa  växer 
år  från  år.  I  hvad  mån  dessa  ökningar  motsvara  hvarandra 
torde  ej  vara  lämpligt  uttala  några  förmodanden  om. 
Däremot  skola  några  omständigheter  tagas  i  betraktande 
hvilka  göra  möjligheterna  för  bensinens  ersättande  med 
sprit  ännu  betydligt  mycket  gynnsammare  än  hvad  nyss 
anförda  siffror  angifva. 

I  tidigare  uppsatser  i  denna  tidskrift  har  jag  redogjort 
för  huru  det  är  möjligt  nedbringa  spritförbrukningen  i  en 
förbränningsmaskin  tack  vare  den  egenskap  hos  spriten, 
som  gör  att  densamma  tål  betydligt  högre  kompression 
än  bensin.  Genom  att  därför  med  tiden  öfvergå  från 
användning  af  sprit  i  därför  anordnade  bensinmaskiner 
till  verkliga  för  spritdrift  byggda  spritmotorer  kommer  ej 
längre  förhållandet  mellan  sprit-  och  bensinförbrukningarna 
att  förhålla  sig  omvändt  som  värmevärdena  d.  v.  s.  som 
1,77  till  1  utan  blifva  väsentligt  gynnsammare  för  spriten 
och  nedgå  till  1,3  å  1,2. 

Den  mängd  sulfitsprit  som  enligt  de  för  år  1913  an¬ 
förda  statistiska  siffrorna  skulle  kunna  tillverkas  inom 
landet  skulle  därigenom  motsvara  lågt  räknadt  20  000 
ton  bensin. 

Genom  spritens  användning  för  motordrift  finner  man 
dessutom  en  naturlig  användning  för  stora  mängder  af 
såväl  den  bensol  som  den  skifferbensin,  som  kan  komma 
att  tillverkas  inom  landet. 

Det  har  nämligen  visat  sig  förmånligt  att  ej  använda 
ren  sprit  för  motordrift  utan  bör  densamma  helst  upp¬ 
blandas  (karbureras)  med  ett  kolväte.  På  grund  af  lös- 
lighetsförhållandena  är  bensol  utomordentligt  lämpligt  här¬ 
för  och  förekommer  blandningar  af  100  liter  sprit  med 
resp.  100,  50,  30  och  20  liter  bensol,  af  hvilka  den  sist¬ 
nämnda  är  den  vanligaste  och  måhända  den  lämpligaste 
i  vårt  kalla  klimat.  Den  förut  anförda  spritkvantiteten, 
26  000  ton,  motsvarar  32  000  000  liter  och  skulle  alltså 
härför  erfordras  6  400  000  liter  eller  5  600  ton  bensol. 
Ehuru  det  som  förut  påvisats  är  tekniskt  möjligt  framställa 
denna  kvantitet  inom  landet  är  det  dock  tvifvel  under- 
kastadt  huruvida  detta  äfven  är  ekonomiskt  möjligt.  Tro¬ 


ligen  torde  det  blott  vid  de  tre  största  gasverken  i  lan¬ 
det  löna  sig  tillverka  bensol.  Dessutom  finnes  ännu  blott 
ett  koksverk  inom  landet,  hvilket  producerar  en  liten  del 
af  landets  koksbehof,  hvarför  ej  heller  från  denna  industri 
kan  erhållas  några  större  kvantiteter  bensol.  Under  sådana 
förhållanden  torde  möjligen  äfven  en  mindre  bensoltill- 
sats  få  vara  tillfyllest  såsom  karbureringsmedel,  hvarvid 
en  lämplig  blandning  torde  vara  100  liter  sprit  med  10 
å  15  liter  bensol  och  är  en  dylik  blandning  äfven  tek¬ 
niskt  tillfredsställande. 

En  användning  för  skifferbensinen  vinnes  dessutom  vid 
spritens  användning  för  motordrift  därigenom  att  det  så¬ 
väl  underlättar  motorns  handhafvande  äfvensom  skyddar 
densamma  från  att  angripas  af  frätande  förbränningspro¬ 
dukter  vid  dålig  förbränning  af  spriten  att  igångsätta  den 
kalla  motorn  med  bensin  för  att  efter  ett  par  minuters 
drift  öfvergå  till  sprit  samt  att  afsluta  dagens  körning 
med  bensin.  De  härför  erforderliga  kvantiteterna  blifva 
visserligen  små  och  kunna  beräknas  till  5  000  ton  pr  år 
eller  ungefär  motsvarande  den  bensinmängd  som  kan  fram¬ 
ställas  om  landets  behof  af  råolja  framställes  ur  inhemsk 
skiffer. 

Som  af  ofvanstående  framgår  erbjuder  spriten,  i  all 
synnerhet  kompletterad  med  bensol  och  skififerbensin,  ett 
viktigt  inhemskt  ersättningsmedel  för  bensin  och  kan 
därtill  landets  bensinbehof  få  stiga  i  större  proportion 
än  dess  tillverkning  af  sulfitmassa  utan  att  ersättnings¬ 
medlet  behöfver  tryta  sedan  väl  motorerna  byggts  för  att 
använda  detsamma. 

Enligt  en  af  byråchefen  G.  .Dillner  nyligen  på  uppdrag 
af  landtbruksstyrelsen  och  kontrollstyrelsen  utarbetad  ut¬ 
redning  finnes  dessutom  vid  en  eventuell  minskning  i  sul- 
fitspritproduktionen  på  grund  af  krig  en  betydande  reserv 
i  potatisspritproduktionen,  med  hvilken  bränslebehofvet  kan 
utfyllas. 

Den  ekonomiska  sidan  af  saken  skall  här  ej  skärskådas 
utan  må  det  vara  tillräckligt  anföra  att  ej  heller  denna 
erbjuder  några  oöfvervinneliga  svårigheter. 
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sammanträdde  den  23  d;s  å  Hippodromen  under  ordförande¬ 
skap  af  öfveringenjör  Ivar  Svedberg. 

Föredraget  för  aftonen  hölls  af  öfveringenjören  Nils  Fred¬ 
riksson,  Svedala,  om  »  Vägfråqan  och  Sveriges  ingenjörer ». 

Talaren  utvecklade  till  en  början,  hurusom  vägfrågan  i  den 
mening  vi  nu  fatta  uttrycket  uppkommit  icke  blott  därigenom, 
att  den  tilltagande  automobiltrafiken  kräfver  bättre  vägar,  utan 
kanske  än  mera  därför,  att  genom  1891  års  väglag  och  sär- 
skildt  ändringarna  af  år  1905  väghållningsbesväret,  som  tidi¬ 
gare  helt  ålegat  ägarne  å  mantal  satt  jord,  öfverflyttades  på 
äfven  andra  beskattningsföremål,  så  att  industrien  och  inkomst¬ 
tagare,  som  förut  ej  haft  med  vägväsendet  att  skaffa,  fingo 
betala  en  afsevärd  vägskatt,  hvarigenom  deras  intresse  för  vä¬ 
garnas  beskaffenhet  blifvit  väckt  på  ett  sätt,  som  kanske  ej 
varit  väntadt. 

Naturligtvis  hade  vägfrågans  stora  nationella  betydelse  också 
varit  en  af  hufvudorsakerna  till  det  stora  intresse  den  tilldragit 
sig  särskildt  hos  våra  myndigheter  och  på  allra  högsta  ort. 
Därefter  redogjordes  för  hufvuddragen  i  vår  nuvarande  väg- 
lagstiftning  och  påvisades  de  stora  olägenheter,  som  vidlåda 
det  nuvarande  systemet  med  vägdelning  och  vägunderhåll  i 
natura,  icke  blott  med  hänsyn  till  vägbördans  fördelning  utan 
äfven  därigenom,  att  det  hindrade  vägarbetenas  organisering 
och  utförande  på  ändamålsenligt  sätt. 
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I  ausluLuing  härtill  oumätnude  talaren  en  del  åtgärder,  som 
vidtagits  för  att  komma  till  något  bättre,  bl.  a.  stiftande  af  Sv:  ' 
Vägföreningen  och  det  intensiva  och  omfattande  upplysnings¬ 
arbete  denna  bedrifver;  Kungl.  Maj:ts  Bef:s  kungörelser  angå¬ 
ende  fordringarna  för  att  en  allmän  väg  skall  kunna  anses 
tillfredsställande;  landstingens  anslag  till  vägkonsulenter  i  Stock¬ 
holms,  Uppsala  och  Göteborgs  län.  Den  mest  effektiva  utvcägen 
att  lösa  vägfrågan  vore  dock  att  lägga  om  hela  väglagstift- 
ningen  efter  sådana  grunder,  att  vägarbetena  kunde  utföras 
mera  enhetligt  under  sakkunnig  ledning  och  med  tillämpning 
af  nutida  tekniska  hjälpmedel.  Något  dylikt  vore  också  i  gör¬ 
ningen,  i  det  att  en  kungl.  vägkommission  hade  utarbetat  för¬ 
slag  till  en  ny  väglag,  som  snart  kunde  väntas  blifva  bekant 
och  komma  före  i  riksdagen  möjligen  redan  1917. 

Enligt  detta  lagförslag  skulle  hela  den  nuvarande  vägdel- 
ningen  slopas  och  vägväsendet  ordnas  länsvis,  så  att  alla  all¬ 
männa  vägar  inom  ett  landstingsområde  komme  att  bilda  ett 
vägdistrikt  med  lika  vägskatt  i  hela  landstingsområdet  och 
utjämna  de  olika  landstingsområdena  emellan  genom  statsbi¬ 
drag.  På  så  sätt  skulle  väghållningsbehofvet  blifva  i  bästa 
måtto  utjämnadt.  Vägarbetenas  utförande  skulle  ordnas  kom¬ 
munvis  eller  fördelas  på  rotar  inom  kommunerna,  eventuellt  så, 
att  ägare  af  jordbruksfastigheter  fingo  utgöra  naturaprestation 
genom  leverans  af  material,  körslor  eller  arbete,  men  alla  väg¬ 
arbeten  skulle  utföras  planmässigt  i  stora  enheter  under  sak¬ 
kunnig  ledning  och  kontroll. 

Fördenskull  skulle  i  hvarje  landstingsområde  finnas  en  väg¬ 
direktör  med  erforderliga  assistenter  samt  i  kommunerna  väg- 
fogdar  och  dessutom  vägvakter,  som  utom  annat  arbete  hade 
att  tillse  hvar  sin  sträcka  af  vägen  samt  verkställa  mindre 
lagningar  å  denna  när  så  behöfdes. 

Det  framhölls  hvilken  kolossal  omvandling  en  dylik  väglag 
skulle  medföra  med  afseende  på  sättet  för  vägarbetenas  utfö¬ 
rande.  Från  att  vara  småsysslor,  som  de  många  väghållarne 
göra  undan  hvar  för  sig  vid  tid  och  tillfälle,  hvar  och  en  efter 
sitt  hufvud,  blifva  vägarbetena  företag  i  stor  stil,  som  kunna 
skötas  planmässigt  med  tillämpning  af  vetenskapliga  metoder 
och  alla  de  hjälpmedel,  som  tekniken  kan  ställa  till  förfogande. 
Det  blir  här  en  uppgift  för  Sveriges  ingenjörer  att  gripa  in 
på  ett  område,  på  hvilket  ingenjörskonsten  tidigare  firat  sina 
då  kanske  största  triumfer,  men  som  i  vårt  land  blifvit  jäm¬ 
merligt  försummadt  till  följd  af  en  olämplig  lagstiftning. 

Sverige  har  nära  20  000  km  landsvägar,  öfver  40  000  km 
bygdevägar,  omkring  65  000  km  enskilda  vägar.  Kostnaderna 
för  de  allmänna  vägarnas  underhåll  uppgår  årligen  till  bortåt 
12  mill.  kronor. 

Kostnaderna  för  ensamt  varutransporterna  på  våra  allmänna 
vägar  uppskattas  af  sakkunniga  till  den  ofantliga  summan  af 
150  mill.  kronor  om  året.  Goda  vägar  skulle  nedbringa  kost¬ 
naderna  med  många  10-tals  mill.  hvart  år  som  går.  Minskade 
transportkostnader  öka  våra  produktionsmöjligheter  och  stärka 
vår  konkurrenskraft.  Goda  vägar  äro  af  utomordentlig  betydelse 
för  vårt  militära  försvar.  Detta  lär  oss  bl.  a.  det  nu  pågående  kri¬ 
get.  Goda  vägar  behöfva  icke  kosta  mera  än  våra  nuvarande 
dåliga.  Detta  lära  oss  erfarenheterna  från  utlandet.  Tvärt  om, 
rationellt  anlagda  och  rätt  skötta  vägar  ställa  sig  billigare  än 
dåliga.  Sverige  har  icke  rad  att  ha  dåliga  vägar.  Vägfrågan  är 
framför  allt  en  nationell  fråga  af  allra  största  betydelse,  men 
den  är  också  en  direkt  ingenjörsfråga.  Den  har  blifvit  för¬ 
summad  därför,  att  Sveriges  ingenjörer  hittills  alltför  litet  be¬ 
aktat  densamma.  Det  kommer  nu  an  på  Sveriges  ingenjörer 
att  se  till  att,  då  vägfrågan  nu  skall  lösas,  den  blir  löst  på 
rätt  sätt,  på  ett  sätt,  som  låter  den  svenska  ingenjörskonsten 
komma  till  heders,  äfven  när  det  gäller  något  länge  så  förbi- 
sedt  som  lagning  af  vägar  på  ett  sätt,  som  tillgodoser  äfven 
industrien  och  öfriga  näringsgrenars  intresse  i  den  mån  detta 
berör  oss  alla  som  medarbeta  i  sträfvan  efter  allmänt  väl. 

Ett  stort  antal  skioptikonbilder  illustrerade  det  sagda. 

Föredraget  emottogs  med  starkt  bifall  och  åtföljdes  af  en 
liflig  diskussion,  i  hvilken  särskildt  betonades  önskvärdheten 
af,  att  de  antydda  ändringarna  i  väglagstiftningan  måtte  komma 
till  stånd  och  att  det  vore  så  mycket  angelägnare  att  ingen¬ 
jörskåren  verkade  för  saken,  som  det  tvifvelsutau  kommer  att 
resas  starkt  motstånd  på  andra  håll,  särskildt  från  de  nuva¬ 
rande  naturaväghållarne,  som  trots  allt  tal  om  att  vägunder¬ 
hållet  är  dem  dyrt  bevisligen  icke  vilja  utbyta  uaturapresta- 
tionerna  mot  kontant  vägskatt,  åtminstone  så  länge  de  sluppe 
från  sina  prestationer  så  lindrigt,  som  f.  n.  är  vanligt. 


TIDSKRIFT  6  Nov.  i9i5 

l’å  förslag  af  föredragshållaren  beslöt  klubben  uttala  sin 
sympati  för  anslutning  till  Sv.  Vägföreningen. 


NOTISER 


Porjus  och  Riksgränsbanan.  —  En  synnerligen  treflig  bro¬ 
schyr  har  i  dagarna  utgifvits  af  Allmänna  Svenska  Elektriska  A. -B.  1 
Västerås  om  Porjus  och  Riksgränsbanan.  Som  bekant  har  A.  S.  E.  A. 
haft  mycket  stora  leveranser  såväl  till  Porjus  kraftverk  som  till  Riks¬ 
gränsbanan,  hvilket  framgår  af  den  i  denna  tidskrifts  häfte  n:r  9, 
den  20  mars  d.  å.,  publicerade  beskrifningen,  och  är  det  enligt  bro¬ 
schyrens  förord  »för  att  hugfästa  minnet  af  detta  i  vår  firmas  historia 
enastående  arbete»  som  A.  S.  E  A.  utsändt  denna  skrift.  Den  inne¬ 
håller  57  sidor  med  en  mängd  illustrationer  jämte  en  större  karta. 
Utstyrseln  är  förnäm,  såsom  alltid  är  förhållandet  med  A.  S.  E.  A:s 
publikationer, 


PERSONALNOTISER 


Civilingenjör  E.  G.  Windahl,  förut  byråingenjör  af  i:sta  klass 
vid  K.  Järnvägsstyrelsens  banbyrå,  nu  chef  för  A.- B.  L.  M.  Ericsson- 
järnvägstekniska  afdelning,  Stockholm. 

* 

Civilingenjör  Torsten  F.son  Holmgren,  nu  öfveringenjör  vid 
Trollhätte  Kraftverk,  återinträder  från  och  med  1  januari  1916  i 
Elektriska  Pröfningsanstalten,  Stockholm.  Öfveringenjör  Holmgren 
åtnjuter  tjänstledighet  från  sin  befattning  vid  Trollhättan  från  och 
med  den  1  november  till  årets  slut. 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammanträder  å  förening¬ 
ens  lokal  måndagen  den  S  november  19 15  kl.  7,30  e.  m.  precis. 

—  Ärenden ;  1.  Protokolljustering.  —  2.  kl.  7,45  e.  m.  » Belysnings- 
anordningar  vid  konstutställningsby ggnader» ,  föredrag  af  arkitekt 
Carl  Bergsten.  —  3.  Styrelseval  för  år  1916.  —  4.  Bestämmande 
af  sammanträde.#3agar  för  år  1916.  —  5.  Täflingsregler.  —  Ut¬ 
ställning:  1.  Ritningar  för  konstutställningsbyggnader.  2.  Resestu- 
dier  af  arkitekt  E.  G.  Asplund. 

Afdelningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  sammanträder  å 

föreningens  lokal  torsdagen  den  11  november  1915  kl.  7,30  e.  m. 

—  Ärenden:  i.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Val  af  af- 
delningsstyrelse  och  funktionärer  för  år  19KS.  —  4.  Val  af  afdelning- 
ens  representant  i  föreningens  styrelse  för  år  1916  jämte  suppleant. 

—  5.  Skrifvelse  angående  facklitteraturen  i  föreningens  bibliotek. 

—  6.  > De  svenska  magnetiska  separatorerna  med  hänsvn  till 
konstruktion  och  verkningssätt» ,  föredrag  med  ljusbilder  af  bergs¬ 
ingenjör  H.  Nathorst.  —  7.  Referat  af  »Ivrieg  und  Chemische 
Industrie  von  Professor  Dr.  Grossmann»,  af  ingenjör  C.  J.  Lund¬ 
ström. 

Ordinarie  stämma  hållas  å  föreningens  lokal  torsd.  den  25  nov. 
igi$  ( Obs.!  Ändrad  dag)  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden :  1.  Bestäm¬ 
mande  af  dagar  för  1916  års  ordinarie  allmänna  sammankomster. 

—  2.  Inval.  —  3.  Styrelsens  yttrande  i  frågan  om  enskilda  leda¬ 
möters  i  Svenska  Teknologfäreningen  rätt  att  få  reservation  till  slut¬ 
ligt  betänkande  afgifvet  af  delegation,  tillsatt  af  Sveriges  samarbetande 
tekniska  föreningar,  bilagd  vid  betänkandets  expedierande  tillutomstå¬ 
ende.  —  4.  Hvilande  förslag  till  ändring  af  stadgarnas  §  28.  — 
5.  Skrifvelse  från  styrelsen  med  förslag  till  ny  §  i  ordningsreg¬ 
lerna,  angående  sammanförande  i  en  periodisk  publikation  af  alla 
sådana  föreningens  meddelanden,  som  i  större  utsträckning  be¬ 
fordras  genom  postverket.  —  6.  Af  styrelsen  tillstyrkt  framställ¬ 
ning  från  föreningens  förste  vaktmästare  om  beviljande  af  ersätt¬ 
ning  för  under  tiden  1  april  1914 — 31  dec.  19x4  lidna  förluster  å 
restaurantrörelsen.  —  7.  Bestämmande  af  föreningens  och  Teknisk 
Tidskrifts  inkomst-  och  utgiftsstater  för  år  1916.  —  S.  Meddelan¬ 
den  af  ingenjör  J.  K  örn  er  om  Internationella  Ingenjörskongressen 
i  San  Francisco  1915  och  Svensk-Amerikanska  Ingenjörskongressen 
i  Chicago  1915. 
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INNEHÅLL:  De  komplexa  talens  teori  och  betydelse,  af  docent  A.  Liljeström.  —  Motorbensin,  af  civilingenjör  E.  Hubendick.  — 
Notiser.  —  Sammanträden. 


Sammanträden  inom  Svenska  Teknologföreningen: 

AFDELNINGEN  FÖR  ELEKTROTEKNIK,  fredagen  den  19  november  1915  kl.  7,30  e  m.  Program  å  sid.  466. 
AFDELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKONST,  måndagen  den  22  nov.  1915  kl  8  e.  m. 
AFDELNINGEN  FÖR  HUSBYGGNADSKONST,  tisdagen  den  23  november  1915  kl.  7,30  e  m. 

ORDINARIE  STÄMMA,  torsdagen  den  25  november  1915  kl.  7,30  e.  m. 

AFDELNINGEN  FÖR  SKEPPSBYGGNADSKONST,  lördagen  den  27  november  1915.  Obs.!  Ändrad  dag. 
AFDELNINGEN  FÖR  MEKANIK,  tisdagen  den  30  november  1915.  Obs  !  Ändrad  dag 
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DE  KOMPLEXA  TALENS  TEORI  OCH  BETYDELSE. 


Af  docent  A.  Liljeström. 


Jag  har  i  en  föregående  uppsats  närmare  granskat  en  af 
prof.  Westin  gifven  framställning  af  de  komplexa  talens 
teori  och  funnit  densamma  mindre  tillfredsställande  ur 
vetenskaplig  och  pedagogisk  synpunkt.  Innan  jag  går  att 
själf  söka  gifva  en  framställning  af  samma  ämne,  vill  jag 
framhålla  några  synpunkter,  hvilka  för  mig  ha  afgörande 
betydelse. 

De  komplexa  talen  bilda  faktiskt  slutstenen  i  aritmeti¬ 
kens  och  algebrans  lärobyggnad,  hvarje  framställning  af 
dessa  tal  måste  därför  logiskt  höra  samman  med  alge¬ 
brans  och  aritmetikens  öfriga  delar.  Nu  kunna  visser¬ 
ligen  aritmetikens  och  algebrans  satser  framställas  på  olika 
sätt,  men  min  öfvertygelse  är,  att  variationerna  ej  böra 
vara  så  stora,  utan  hvarje  individ  har  att  ungefär  genomgå 
samma  utveckling  som  mänskligheten.  Härvid  tänker  jag  mig 
mänskligheten  representerad  af  de  tänkare,  som  genom 
personliga  insatser  under  århundradens  lopp  fört  veten¬ 
skapen  framåt.  Kan  man  rimligtvis  begära  att  en  medel¬ 
måttigt  begåfvad  individ  skall  utan  vidare  förstå  och  inse 
betydelsen  af  ett  forskningsresultat,  som  utgör  slut¬ 
ledet  i  en  lång  utvecklingskedja,  där  stora  snillen  kanske 
begått  kapitala  misstag? 

Trohet  mot  den  historiska  utvecklingen  är  därför  af 
största  pedagogiska  betydelse,  ehuru  detta  kanske  ej  blifvit 
vederbörligen  beaktadt,  och  i  den  tekniska  undervisningen 
tror  jag  denna  betydelse  ej  får  underskattas.  Faktum  är 
att  i  historisk  belysning  blottas  problemens  kärna,  svårig¬ 
heternas  verkliga  natur  afslöjas,  och  man  ser  h  var  för  ut¬ 
vecklingen  just  valt  den  eller  den  linjen  —  det  naturliga 
urvalets  princip  gäller  kanske  här  mer  än  annorstädes  — 
de  satser  och  riktlinjer,  som  varit  mest  fruktbärande  och 
lifskraftiga,  ha  slagit  igenom,  de  andra  ha  så  småningom 
fallit  i  glömska.  I  och  för  sig  kan  den  ena  riktlinjen 
vara  lika  så  berättigad  som  den  andra,  men  något  »i  och 
lör  sig»  borde  icke  existera,  det  leder  till  l’art  pour  l’art, 
till  ett  alltför  starkt  häfdande  af  privatuppfattningen  och 
slutar  med  personlighetskult  och  modegalenskap. 

Med  trohet  mot  den  historiska  utvecklingen  menar  jag 


naturligtvis  ej  ett  slafviskt  efterföljande  af  därvid  gifna  meto¬ 
der,  det  vore  alltför  opraktiskt  att  ej  använda  senare  tiders 
förbättringar  och  eleganta  förenklingar,  men  detta  låter  sig 
i  de  flesta  fall  förena  med  en  tankegång  och  en  problem¬ 
ställning  i  öfverensstämmelse  med  den ,  som  en  gäng  i  tiden 
ledde  till  problemets  lösning. 

Talbegreppets  uppkomst. 

Samtidigt  med  att  ett  begrepp  bildas  uppstår  hos 
människan  behof  att  forma  begreppet  till  ord,  på  ett  högre 
intellektuellt  stadium  ges  medelst  skrifttecken  uttryck  för 
ordet.  Så  har  också  varit  fallet  med  talbegreppet,  och  där 
har  människan  förstått  att  bilda  speciella,  synnerligen  kort¬ 
fattade  skrifttecken  för  de  olika  talen.  Här  är  ej  platsen 
att  ingå  på  en  analys  af  dessa  teckens  uppkomst,  jag 
nöjer  mig  med  att  konstatera,  att  vi  äga  en  svit  tecken, 
tal,  hvilka  vi  kunna  koordinera  den  abstraktion  som  lig¬ 
ger  i  ett  på-hvartannat-följande  af  identiska  sensationer. 

Tänkom  oss  urmänniskan  i  likhet  med  våra  samtida 
vid  Loos  borra  dolken  i  en  fiende  och  med  triumf  ut¬ 
ropa:  där  har  du  en  stöt,  där  en  till,  där  ännu  en.  Hem¬ 
kommen  till  sin  stam  berättar  han  om  sin  bragd,  söker 
kanske  genom  en  upprepad  handrörelse  gifva  en  föreställ¬ 
ning  om  det  väsentliga  i  bragden  eller  sätter  kanske  blott 
helt  lakoniskt  upp  tre  fingrar  för  att  uttrycka  denna  abs¬ 
traktion. 

Ur  denna  rätt  sammansatta  föreställning  om  en  upp¬ 
repning  har  talbegreppet  så  småningom  af  tanken  kon¬ 
struerats.  Denna  konstruktion  kan  därvid  tänkas  ha  upp¬ 
kommit  på  två  sätt.  Dels  har  tanken  kunnat  genom  ab¬ 
straktion  fasthålla  vid  hvarje  särskildt  moment  af  uppre¬ 
pandets  följd  och  låtit  taltecknen  motsvara  dessa  olika 
moment.  Dels  har  tanken  kunnat  blixtsnabbt  öfverskåda, 
intuitivt  sammanfatta,  samtliga  moment  i  följden  och  låtit 
taltecknen  motsvara  olika  sådana  följder.  1  förra  fallet  är 
tecknet  symbol  för  ordningstalet,  i  senare  fallet  däremot  för 
antalet.  Sammanfattningen  förutsätter  att  det,  som  skall 
sammanfattas,  redan  existerar  i  medvetandet,  därför  är 
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abstraktionen,  ordningstalet,  det  primära,  medan  intuitionen, 
antalet,  är  det  sekundära. 

Vid  ett  logiskt  uppbyggande  af  aritmetiken  bör  således, 
enligt  min  mening,  ordningstalet  tagas  som  utgångspunkt. 
Detta  är  också  ur  pedagogisk  synpunkt  nödvändigt. 
När  barnet  börjar  sin  skolgång  måste  man  bygga  på  den 
grund,  som  redan  då  finnes,  man  kan  inte  begynna  med 
att  utreda  talbegreppet.  Låt  oss  klargöra  hur  denna  grund 
ter  sig. 

Vid  ungefär  två  års  ålder  lär  sig  barnen  orden  för  talen, 
så  många  som  möjligt,  detta  sker  i  samband  med  någon 
upprepning,  som  för  barnet  är  af  intresse,  t.  ex.  vid  det 
mödosamma  klifvandet  steg  för  steg  upp  för  en  trappa. 
Därvid  visar  det  sig  till  en  början  svårt  att  hålla  reda  på 
talens  ordning,  men  när  barnet  blifvit  c:a  sex  år,  besitter 
det  i  allmänhet  en  rätt  stor  färdighet  i  detta  hänseende 
och  det  har  äfven  kommit  underfund  med  talets  första 
användningsområde,  räkneordet  som  uttryck  för  antalet. 

Antalet  är,  som  jag  redan  framhållit,  en  intuition  och 
delar  med  all  intuition  den  egenskapen  att  vara  känslo¬ 
betonad  (jmf.  vildens  glädje  och  stolthet  vid  att  det  var 
tre  dolkstygn  och  inte  bara  två).  Känslobetoningens  större 
eller  mindre  intensitet  har  sedan  förknippats  med  talet 
och  däraf  har  man  ledts  till  att  tala  om  tals  storlek. 

Ett  barn  vid  sex  års  ålder  har  ännu  inte  helt  satt  sig 
in  uti  detta  godtyckliga  förfarande,  det  har  mycket  vaga 
föreställningar  om  tals  inbördes  storlek,  storlek  är  för 
dem  nämligen  ett  geometriskt  begrepp  och  alls  inte  arit¬ 
metiskt.  Det  är  ju  exempelvis  mycket  vanligt,  att  ett  barn 
tror  att  5  öre  är  mer  än  10  öre,  helt  enkelt  därför  att 
det  vid  bedömandet  står  oberoende  af  alla  öfverens- 
kommelser  och  endast  följer  en  sund  instinkt. 

Talens  inbördes  storlek  definieras  som  uttryck  för  att 
de  bilda  en  ordnad  svit :  ett  tal,  som  i  talsviten  följer  efter 
ett  annat,  säges  vara  större  än  detta,  hvilket  senare  i  sin 
tur  säges  vara  mindre  än  det  förra.  Två  tal  äro  lika  om 
de  intaga  samma  plats  i  talserien.  Barnet  lär  sig  att  genom 
uppräkning  afgöra  storleken  mellan  två  tal,  det  tal  man 
först  kommer  till  vid  en  uppräkning  är  det  mindre. 

De  hela  talens  aritmetik. 

När  åtminstone  en  del  af  de  hela  talens  svit  föreligger 
i  medvetandet,  är  barnet  moget  att  lära  sig  aritmetik,  d.  v.  s. 
det  tår  lära  sig  med  dessa  tal  utföra  vissa  operationer, 
som  under  tidernas  lopp  visat  sig  ha  stor  praktisk  be¬ 
tydelse.  Den  första  operationen  är  additionen,  hvilken  i 
grund  och  botten  blott  är  en  slags  upprepning  och  således 
intimt  sammanhänger  med  talets  eget  begrepp.  Denna 
operation  inläres  enklast  med  hjälp  af  en  s.  k.  kulram 
d.  v.  s.  en  ordnad  svit  af  kulor,  hvilka  man  följer  med 
fingret  eller  ögat,  under  det  man  läser  upp  talsviten. 

1  va  tals  summa  bildas  så,  att  man  utgår  från  en 
första  kula  och  räknar  framåt  i  talserien  tills  man  kommer 
till  det  första  talet  och  en  däremot  svarande  kula.  Ut¬ 
gående  fran  den  därpå  följande  kulan  börjar  man  en  ny 
uppräkning  af  talsviten  fram  till  det  andra  af  de  två  talen, 
och  kommer  då  fram  till  en  sista  kula.  Därpå  begynner 
en  ny  uppräkning  börjande  med  den  första  och  slutande 
med  den  sista  kulan,  det  tal  i  sviten,  man  då  stannar 
vid,  kallas  de  bägges  summa.  Denna  definition  af  summa 
är  oberoende  af  någon  föreställning  om  antal,  men  uti 
»antalsuppgifter »  har  man  det  första  exemplet  på  addi¬ 
tionens  praktiska  betydelse.  Ett  annat  exempel  på  summan 


har  man  däri,  att  hvarje  tal  kan  uppfattas  som  summan 
af  det  närmast  föregående  och  talet  1,  eller  att  hvarje  tal 
kan  uppfattas  som  summan  af  en  samling  ettor. 

Otvifvelaktigt  har  de  hela  talens  svit  stegvis  bildats  på 
ett  dylikt  sätt  åtminstone  för  de  större  talen,  därom  vittna 
talorden  (jmfr.  tjugu-en,  trettio-en,  en  og  tyve,  to  og 
tyve,  soixante-et-un  m.  m.),  men  ur  pedagogisk  synpunkt 
är  det  omöjligt  att  som  grund  för  aritmetiken  lägga  en¬ 
heten.  När  man  däremot  är  mera  mogen  och  insett  additio¬ 
nens  intima  sammanhang  med  talbildningen,  bör  man  kunna 
höja  sig  till  en  abstraktare  uppfattning  af  de  hela  talens  upp¬ 
komst,  de  äro,  om  man  så  vill,  framgångna  som  resultat  af  en 
matematisk  operation  utöfvad  på  talet  1.  Logiskt  sedt  måste 
därvid  för  hvarje  nytt  tal  i  talserien  begreppet  summa  de¬ 
finieras  och  resultatet  postuleras.  Utan  tvifvel  är  det  enk¬ 
lare  att  endast  förutsätta  talsvitens  existens  samt  därefter 
en  gång  för  alla  definiera  summabildningen. 

Vid  sidan  af  additionen,  hvilken  ju  blott  är  ett  uttryck 
för  ett  slags  sammansatt  upprepning,  står  den  operation, 
som  vinnes  ur  densamma  genom  omvändning  eller  in¬ 
version,  nämligen  subtraktionen.  Vid  additionen  känner 
man  två  tal,  termer,  hvilka  adderas,  och  man  kan  be¬ 
räkna  additionens  resultat;  vid  den  inversa  operationen 
känner  man  operationsresultatet  och  frågar  efter  en  af  de 
två  termer,  som  gifvit  detta  resultat.  Denna  inversa  ope¬ 
ration  är  ej  alltid  möjlig  att  utföra,  endast  om  summan 
är  större  än  den  term  man  på  förhand  gifvit.  På  kul¬ 
ramen'  motsvarar  subtraktionen  ett  bakåträknande. 

Dessa  två  operationer  utgöra  till  en  början  de  medel, 
med  hvilka  barnet  får  lösa  en  del  praktiska  uppgifter,  och 
undervisningen  uppställer  tills  vidare  blott  regler  för  huru 
summor  och  differenser  skrifvas  i  det  speciella,  i  hög  grad 
godtyckliga  siffersystem,  som  numera  användes. 

Snart  nog  införes  dock  en  ny  operation,  den  upprepade 
summationen  eller  multiplikationen  och  dess  inversa  eller 
divisionen.  Den  upprepade  summationens  resultat,  pro¬ 
dukten,  afhänger  dels  af  det  tal,  som  ligger  till  grund  för 
summeringen,  multiplikanden,  dels  af  det  tal,  som  anger 
hur  många  gånger  additionen  utförts,  multiplikatorn,  och 
man  kan  bevisa  att  produkten  är  oförändrad,  om  dessa  två 
faktorer  byta  roll.  Den  obegränsade  talsviten  är  byggd  på  an¬ 
tagandet  att  upprepning  alltid  är  möjlig,  därför  leder  multipli¬ 
kationen  alltid  till  ett  resultat,  som  ingår  i  talsviten1.  Så  är  ej 
fallet  med  den  inversa  operationen.  Ett  gifvet  tal,  divisorn, 
kan  ej  alltid  multipliceras  med  ett  annat  så  att  produkten, 
som  i  detta  sammanhang  kallas  dividend,  blir  ett  annat 
gifvet  tal,  kvoten.  Detta  är  endast  fallet  om  dividenden  är 
delbar  med  divisorn,  och  en  stor  del  af  undervisningen  går  ut 
på  att  lära  barnen  regler  för  undersökning  af  tals  del¬ 
barhet. 

Division  ger  anledning  till  talbegreppets  utvidgning. 

Så  länge  aritmetiken  endast  omfattar  de  hela  talen  står 
den  nutida  undervisningen  i  hufvudsaklig  öfverensstäm- 
melse  med  den  historiska  utvecklingen.  Vid  öfvergången 
till  läran  om  bråk  är  detta  kanske  icke  helt  fallet.  I  an¬ 
tiken  betecknade  bråken  ej  tal  utan  blott  namn  på  stor¬ 
heters  förhållande.2  1  den  nutida  undervisningen  grund- 

1  Räkneorden  quatre-vingt,  tredsens-tyve,  halftredsens-tyve  visa  att 
nog  både  multiplikation,  subtraktion  och  division  legat  till  grund  för 
bildandet  af  de  hela  talens  svit. 

Diofantes  var  säkerligen  den  ende  grek  som  höjde  sig  till  en 
rent  aritmetisk  uppfattning  af  bråken. 
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lägges  talbegreppet  först  och  användes  sedan  vid  utveck¬ 
ling  af  proportionsläran1 ,  hvilken  däremot  som  5:te  bok  hos 
Etiklides  föregick  de  böcker,  som  handlade  om  aritmetik. 

Emellertid  är  det  svårt  att  få  barnen  att  fatta  bråken 
som  rena  tal,  därför  göres  i  allmänhet  det  konstgreppet, 
att  man  vid  elementarundervisningen  inför  s.  k.  benämnda 
tal,  »mätetal»,  därigenom  förknippas  talbegreppet  med 
kontinuerliga  storheter,  längder,  ytor,  volymer  och  vikter, 
nian  talar  exempelvis  ej  om  ljA  utan  om  I/|  cm  och  fri¬ 
gör  sig  sedan  från  »benämningen»,  hvarvid  en  öfvergång 
sker  till  det  rena  talet.2  Den  tankeakt  sont  led  t  till  införandet 
aj  de  brutna  talen  förberedes  således  så  småningom  därigenom , 
att  man  använder  sig  af  talsymbolcrna  och  vänjer  sig  vid 
dem  uti  lämpliga  exempel.  Sedan  blir  man  mer  och  mer 
mogen  att  höja  sig  till  det  rena  talbegreppet. 

Vill  man  rent  aritmetiskt,  d.  v.  s.  utan  att  fästa  sig  vid 
något  speciellt  användningsgebit,  införa  de  brutna  talen, 
sä  går  det  på  så  sätt  att  man  med  tal  helt  enkelt  menar 
resultatet  af  en  matematisk  operation ,  man  postulerar  räkne¬ 
operationernas  möjlighet.  Detta  postulat3  framhäfves  tyvärr 
ej  alltid  vid  elementarundervisningen. 

Inför  man  nya  tal  måste  man  liksom  vid  de  hela  talen 
1:0  införa  symboler  för  dem,  2:0  definiera  deras  storlek 
eller  inbördes  ordning,  3:0  definiera  huru  räkneoperatio¬ 
nerna  utföras  med  dem. 

Detta  sker  med  de  brutna  talen  redan  delvis  i  real¬ 
skolans  första  årskurs.  Decimalbråken  införas,  barnet  lär 
sig  beteckningarna,  utför  addition  och  subtraktion.  Multi¬ 
plikation  och  division  utföres  endast  med  hela  tal  som 
divisor  och  multiplikator.  I  andra  årskursen  är  barnet  helt 
förtrogen  med  decimalbråken  som  aritmetiska  operations- 
objekt,  och  sedan  få  de  lära  sig  handskas  med  bråksym¬ 
boler  af  formen  — . 

b 

Det  förtjänar  framhållas,  att  man  endast  behöfver  postu¬ 
lera  lösningen  till  den  enda  speciella  operation,  som  ut- 
tryckes  genom  likheten : 

1  o  x  =  1 

för  att  genom  enbar  addition  och  multiplikation  komma 
till  den  nya  talgrupp,  som  kallas  rationella  positiva  tal. 
Hvarje  sådant  tal  kan  nämligen,  om  vi  för  enkelhetens 
skull  antecipera  symbolen  för  upprepad  multiplikation,  på 
grund  af  sitt  bildningssätt  skrifvas  som  ett  uttryck  af 
formen : 

+  axx  +  ayv2  +  tf3-v3  +  atx*  +  ahx5  +  +  .  .  .  . 

där  siffrorna  a0,  aL,  a a3,  .  .  .  beteckna  hela  tal. 

Betydelsen  af  x2,- xz  o.  s.  v.  difinieras  så,  att  multiplika- 
tionsreglerna  för  hela  tal  fortfarande  gälla  bl.  a.  att  pro¬ 
dukten  är  oberoende  af  faktorernas  ordning.  Exempelvis: 

x  .  10  =  10  .  x—  1 

alltså,  om  vi  räkna  med  det  hela  talet  10. v: 

(10  x)  ( 1  o  x)  =  1,  100  [xx)  =  1 

eller 

100  a2  =  1. 

Analogt  erhålles  1  ooo.t3  =  1,  10  ooo.v1—  1  o.  s.  v.  Sam- 

1  Jmfr  t.  ex.  Josephson:  Plan  geometri  för  gymnasiet,  Sthlm  1909, 

s.  1—6. 

2  Jmfr  t.  ex.  Möller,  Larsson  &  I.undahl:  Lärobok  i  räkning  för 
realskolan,  Sthlm  1907,  s.  39 — 45. 

3  Detta  postulat  antyddes  första  gången  af  G.  Peaeock:  Treatise 
on  Algebra,  Cambridge  1830,  s.  105.  Sin  allmänna  formulering, 
under  hvilken  det  kallas  Permanensprincipen,  fick  det  af  H.  Hankel: 
Theorie  der  complexen  Zahlsystem,  Leipzig  1877,  s.  10. 


tidigt  inses  att  io.r*=.v,  io.\3=.v2  o.  s.  v.  Tack  vare 
dessa  relationer  mellan  x:s  potenser  kunna  alt  a 2,  a3,  o.  s.  v. 
reduceras  till  att  vara  ett  af  talen  o,  1,  2,  3,  4,  5,  6,  7,  8,  9, 
och  det  rationella  talet  är  då  skrifvet  i  form  af  s.  k.  decimal¬ 
bråk.  Vill  man  definiera  dessa  tals  storlek  i  öfverens- 
stämmelse  med  de  hela  talens,  så  måste  man  ha: 

1  >.v>.v2>.r3>.v4>  ....  Denna  nya  stora  samling  tal 
är  i  och  med  detta  ordnad,  den  är  däremot  obegränsad, 
så  till  vida  som  talet  1  föregås  af  den  obegränsade  sam¬ 
lingen  äkta  bråk  och  efterföljes  af  den  lika  obegränsade 
samlingen  af  hela  tal  och  oäkta  bråk.1 

Redan  tidigt  låter  man  barnet  som  den  ena  gränsen 
för  denna  obegränsade  rad  införa  talet  noll,  hvilket  be¬ 
tecknas  med  den  siffra,  som  förut  saknat  talbetydelse,  men 
som  användes  som  vakanstecken.  Detta  nya  tal  smugglas 
i  allmänhet  in  i  barnets  medvetande  som  beteckning  för 
»ingenting»,  utan  att  man  på  minsta  sätt  bekymrar  sig  om 
att  klargöra  räknelagarnas  tillämpning  på  detsamma.  Så 
länge  man  endast  räknar  med  positiva  tal,  kan  noll  ej  in¬ 
föras  annat  än  som  resultatet  af  den  tankeoperation,  hvil¬ 
ken  korteligen  kallas  gränsöfvergång,  det  nya  talet  utgör 
det  intuitivt  fattade  slutresultatet  af  en  obegränsadt  upp¬ 
repad  multiplikation.  Längre  fram  i  gymnasiet  inför  man 
genom  en  liknande  gränsöfvergång  talet  00  ,  och  mellan 
dessa  två  gränser  ligga  samtliga  positiva  rationella  tal. 

Subtraktionen  ger  anledning  till  förnyad  utvidg¬ 
ning  af  talbegreppet. 

Om  man  på  ett  tal  inom  nu  nämnda  klass  utöfvar 
någon  af  operationerna  addition,  multiplikation  eller  divi¬ 
sion  så  kommer  man  alltid  till  ett  resultat.  Annorlunda 
ställer  sig  saken  för  subtraktionen,  det  är  fortfarande 
omöjligt  att  subtrahera  ett  större  tal  från  ett  mindre. 

Ingenting  hindrar  emellertid  att  man  återigen  postulerar 
räkneoperationens  möjlighet  och  på  så  sätt  definierar  nya  tal. 

Låt  oss  se  till  hur  de  negativa  talen  så  småningom  in- 
förlifvades  med  talsystemet.  Den  afgörande  faktorn  här¬ 
vid  var  användandet  af  bokstafsräkningen,  hvilken  särskildt 
efter  det  Cartesius  infört  den  analytiska  geometrien  och 
bragt  stadga  i  formelsymboliken  tog  stark  fart.  Man  kunde 
symboliskt,  d.  v.  s.  utan  kännedom  om  siffervärdet  på  de 
kvantiteter,  som  bokstäfverna  betecknade,  utföra  räkningar. 
Man  lärde  sig  teckenreglerna  för  parantesers  upplösning 
och  multiplikation,  allt  pröfvades  och  kunde  visas  logiskt 
riktigt,  så  länge  symbolerna  betecknade  siffervärden.  Det 
visade  sig  emellertid,  att  man  också  kunde  intermediärt 
använda  uttyck  af  formen  ( a — b),  där  a<ib,  och  räkna 
med  detta  uttryck  söm  med  ett  vanligt  tal  och  därvid 
komma  till  korrekta  positiva  resultat.  Uttrycket  (a— b)  är 
emellertid  symbol  för  ett  inom  positiva  talserien  omöjligt 
operationsresultat.  Icke  för  ty  räknade  man  med  dessa 
absurda2  eller,  som  Cartesius  kallade  dem,  falska  tal,3 
glad  öfver  att  de  underlättade  räkningarna  i  många  fall. 
Så  småningom  ansåg  man  dem  emellertid  så  pass  viktiga, 

1  Tankegången  i  detta  stycke  öfverensstämmer  med  den  mera 
dogmatiskt  formulerade  inledningen  till  andra  årets  kurs  i  decimal¬ 
bråk  uti  Möller,  Larsson  &  Lundahl  1.  c.  s.  64.  Af  särskildt  intresse 
är  det  att  se,  huru  författarna  krångla  sig  ifrån  definition  af  bråks 
produkt  genom  att  »läsa»  på  ett  lämpligt  sätt  uti  ex.  137  och  138 
1.  c.  s.  69 — 70. 

-  M.  Stifel  kallar  dem  »numeri  absurdi»  i  motsats  till  »numeri 
vem  i  sin  berömda  Arithmetica  integra,  Niirnberg  1544  fol.  48  a. 
248  a,  249  b. 

8  (Evres,  edition  Adam  &  Tat  nery  6,  Paris  1902,  p.  445,  o.  f. 
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att  man  höjde  sig  till  att  betrakta  dem  som  tal.  Fullt 
utveckladt  torde  man  kunna  anse  talbegreppet  vara  i  början 
af  1700-talet.  Detta  var  ju  intet  annat  än  en  ny  tillämp¬ 
ning  af  permanensprincipen:  Man  postulerade  operalions- 
resultatets  möjlighet ,  man  kreerade  på  så  sätt  en  ny  talklass 
och  för  dessa  tals  boks/afsbeteckningar  öfverenskom  man  att 
använda  samma  räknelagar  som  de,  hvilka  gälla  för  de  po¬ 
sitiva  talens  bokstafsbeteckningar. 

Så  långt  var  allting  godt  och  väl,  men  de  nya  talen 
skulle  också  erhålla  namn,  när  de  togos  upp  i  försam¬ 
lingen.  Detta  gjordes  på  ett  högst  obskyrt  sätt.  Man 
tog  helt  enkelt  de  vanliga  siffrorna  försedda  med  en  etikett, 
som  skulle  utmärka,  att  de  utgjorde  en  ny  talklass;  som 
etikett  valde  man  ett  vågrätt  streck  framför  siffran  d.  v.  s. 
ett  minustecken.  Minustecknet  fick  därigenom  en  dubbel¬ 
betydelse,  hvilken  logiskt  sedt  ej  kan  betecknas  som  vidare 
lycklig.  Genom  att  anse  tecknet  som  ett  operationstecken 
och  därvid  tillämpa  teckenregeln:  lika  tecken  gifva  plus, 
olika  gifva  minus,  kom  man  emellertid  ej  till  några  mot¬ 
sägelser. 

Vill  man  logiskt  lägga  saken  till  rätta,  kan  man  helt 
enkelt  använda  samma  betraktelsesätt  som  vid  införandet 
af  decimalbråk.  Man  postulerar  talet  e  som  en  lösning 
till  likheten : 

e+  1  =  o 

Man  tänker  sig  vidare,  att  man  med  detta  tal  som  en¬ 
het  definierar  en  ny  talklass,  de  negativa  talen,  på  samma 
sätt  som  man  kan  tänka  sig  de  positiva  bildade  ur  den 
vanliga  enheten  På  så  sätt  får  man  en  svit  tal,  som  ett 
och  ett  motsvara  de  på  liknande  sätt  bildade  positiva 
talen.  Kallas  det  positiva  talet  a,  så  kan  man  kalla  det 
motsvarande  negativa  ae .  Utföres  en  allmän  operation 
sammansatt  af  de  fyra  räknesätten,  hvilka  först  definierats, 
på  sådana  tal,  så  erhålles  liksom  vid  decimalbråken  ett 
operationsresultat  af  formen: 

x  =  aQ  +  eal  +  e-a2L  +  e*an+e\ii-\-er'>a5  +  e*aG+  .... 
där  aQ,  alt  a2,  ...  .  äro  hela  eller  brutna  positiva  tal. 
Detta  uttryck  kan  dock  reduceras  ty,  enär: 

e+  1  =0, 

så  är  <?2-f e—o  =  e-\-  1,  således  ez=i. 

Alla  <?:s  udda  potenser  kunna  därför  ersättas  med  e  och  de 
jämna  med  1.  Däraf: 

x~ [a0  +a2  +  «4  +  •  •  •  )  +  e  {ai  +  a3  +  ab  +  •  •  •  •) 

eller: 

x  =  a  -f-  eb, 

där  a  och  b  fortfarande  äro  positiva  tal.  Med  hänsyn  till 
att  ea-\-a~o  och  eb-\-b  =  o,  kan  detta  reduceras  till 
x  =  (a, — b)  ~e{b — a). 

Är  således  a >£,  så  är  x  ett  positivt  tal,  är  a<fb,  så  är 
x  det  negativa  talet  e  [b — a ). 

Så  som  jag  nu  framställt  de  negativa  talens  införande, 
gör  man  ej  på  elementarstadiet.  Där  postulerar  man 
samtliga  negativa  tals  existens  äfvensom  deras  inbördes 
ordning,  och  man  betecknar  dem  genom  att  i  st.  f.  ,?  sätta 
ett  minustecken  ea  =  — a.  Därigenom  undviker  man  de¬ 
finition  på  summa,  men  fullt  korrekt  framhålles1  att  man 
måste  definiera  produkterna  ( — d)b  =  — ab,  ( — a)( — b)  = 
ab.  Svagheten  i  den  elementära  framställningen  är,  att 
man  i  tysthet  förbigår,  hur  de  negativa  talen  skola  ordnas  in¬ 
bördes  och  i  förhållande  till  de  positiva  talen.  Detta  är  dock 

1  Jmfr  Möller,  Larsson  &  Lundahl  1.  6.  s.  288, 


ingen  själtklar  sak.  Ingen  mindre  än  Cartesius  hade  en 
motsatt  åsikt  om  dessa  tals  storlek.  Utan  vidare  begär 
man,  att  ett  barn  i  konfirmationsåldern  skall  finna  det 
själfklart  att  — 2<o,  d.  v.  s.  att  någonting  är  mindre 
än  ingenting,  ty  så  kallas  noll,  när  det  som  tal  smugg¬ 
las  in  i  barnets  tankevärld.  Ordnandet  af  talen  är  dock 
af  allra  största  betydelse,  ty  först  sedan  detta  skett  kan 
man  koordinera  talbegreppet  till  kvantiteter. 

Nya  räkneoperationer  och  nya  utvidgningar  af 
talsystemet.  Irrationella  och  imaginära  tal. 

Den  upprepade  multiplikationen  kan  betraktas  som  en 
ny  operation,  potensbildning  och  dennas  inversa  är  åter 
en  ny  operation,  rotutdragning.  Med  dessa  operationer 
voro  såväl  hinduer  som  greker  väl  bevandrade  och  redan 
tidigt  generaliserades  potensbegreppet.  Härefter  leddes 
man  snart  nog  till  logaritmerna,  öfver  hvilka  de  första 
tabellerna  upprättades  1614 — 1620. 

Liksom  de  inversa  operationerna  subtraktion  och  divi¬ 
sion  nödvändiggjorde  talbegreppets  utvidgning,  så  blef 
detta  också  fallet  med  den  inversa  operationen  rotut¬ 
dragning. 

Utrymmet  medger  ej  att  jag  ingår  på  den  delikata 
frågan  om  irrationella  tal  och  det  med  dem  samman¬ 
hängande  begreppet  kontinuitet.  Jag  vill  blott  påpeka  att 
talbegreppet  åter  måste  utvidgas;  men  att  detta  ej  utan 
vidare  klaras  upp  med  att  endast  peka  på  diagonalen  i 
en  kvadrat,  det  har  visats  genom  moderna  undersökningar, 
i  hvilka  svenskarna  Bendixson,  Brodén,  Mittag-Leffler  och 
Phragmén  tagit  en  utomordentlig  framstående  del.  Jag 
vill  också  påpeka,  att  här  träffar  man  den  tillämpade  mate¬ 
matikens  kardinalfråga:  i  hvad  mån  kunna  tal  och  kvan¬ 
titeter  koordineras?  Här  vidrör  jag  en  fråga,  som  intimt 
sammanhänger  med  ingenjör  F.  Langlets  inlägg  (Tekn. 
Tidskr.  Veckouppl.  N:o  25).  Detta  inlägg  är  i  formellt  af- 
seende  mindre  lyckligt  och  erbjuder  många  sårbara  punk¬ 
ter.  Icke  dess  mindre  bör  man  ej  alltför  ytligt  affärda  det¬ 
samma  —  svagheten  i  prof.  W:s  ståndpunkt  ligger  just  däri, 
att  tal  och  kvantiteter  ej  af  honom  skiljas  åt. 

De  negativa  talens  införande  vållade  nya  svårigheter: 
att  draga  roten  ur  ett  negativt  tal  var  lika  omöjligt  som 
att  taga  dess  logaritm.  För  dem,  som  höjt  sig  till  att 
i  hvarje  »omöjlig»  operation  se  möjligheten  till  att  defi¬ 
niera  nya  tal,  tycks  fältet  sålunda  stå  öppet  till  ständigt 
nya  eröfringar.  Så  är  emellertid  ej  fallet.  Vi  skola  strax 
se  att  2  och  med  att  man  postulerat  lösningen  till  den  enda 
ekvationen 

i  2+ I=0 

försvinna  alla  omöjligheter,  talsystemet  får  liksom  genom  ett 
trollslag  en  stadga  och  inre  slutenhet ,  hvilken  aldrig  kan  rub¬ 
bas,  det  är  delta ,  som  ytterst  förklarar  de  komplexa  talens 
oerhörda  betydelse. 

Medelst  detta  tal  2  som  enhet  kan  man  bygga  upp  en  ny 
talklass  liksom  tidigare  med  enheterna  1  och  e,  detta  är 
de  rent  imaginära  talens  klass,  dessa  tal  tecknas  ia  —  ai. 
I  tföres  multiplikation  med  negativa  enheten  e  kan  klassen 
genom  ytterligare  definition  och  postulering  utvidgas.  Slut¬ 
ligen  kan  genom  summabildning,  som  äfven  den  måste  de¬ 
finieras  och  postuleras,  de  komplexa  talens  allmänna  tal¬ 
klass  byggas  upp,  och  den  allmänna  symbolen  för  dessa 
tal  skrifves  a-\-ib,  där  a  och  b  äro  positiva  eller  negativa 
tal  och  plustecknet  bör  uppfattas  som  både  »etikett»  och 
operationstecken.  De  öfverenskommelser,  enligt  hvilka  man 
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räknar  med  dessa  tal,  leda  till,  att  man  utför  de  fyra 
räknesätten  alldeles  som  vid  vanlig  bokstafsräkning  samt 
lärvid  reducerar  genom  att  ersätta  /:s  potenser  med  resp. 
1,  — 1,  t  eller  — i  enligt  definitionslikheterna  tor  produkt¬ 
bildning: 

i  .  1  =  1  .  i— i, 

(  1)  ./  =  /'.(—  1)=  —  /, 

i  .  *  =  —  1 . 

Införandet  af  dc  komplexa  talen  slär  sä/edes  principiellt  i 
bästa  öfverensstämmelse  med  de  utvidgningar  talsystemet  redan 
fä  1 1  genom  införandet  af  de  brutna  och  de  negativa  talen, 
let  hela  är  en  formell  aritmetisk  procedur  och  det  finns  lika 
liten  eller,  om  man  så  vill,  lika  stor  anledning  att  fråga  efter 
de  komplexa  talens  overkliga  natun>  som  att  fråga  efter  den 
» verkliga  naturen »  hos  enheten,  decimalbråken  eller  de  nega¬ 
tiva  talen. 


Betydelsen  af  de  imaginära  talens  införande. 

Liksom  vid  hvarje  tidigare  utvidgning  af  talsystemet  kan 
man  konstatera  att  de  fyra  räknesätten  samt  här  dessutom 
kvadratrotutdragning  utförda  med  dessa  tal  alltid  leder  till 
tal  ur  detta  system.  Ja  än  mer,  den  operation,  som  består 
i  att  lösa  en  andragradsekvation,  leder  också  till  dylikt 
resultat.  Detta  är  ju  godt  och  väl,  men  trots  kännedomen 
härom,  undvek  man  att  på  allvar  använda  sig  af  detta 
betraktelsesätt,  utan  lät  en  komplex  lösning  af  en  andra¬ 
gradsekvation  gifva  vid  handen  lösningens  omöjlighet.  Först 
när  man  började  inse  att  två  komplexa  tal  vid  räkning  kunna 
offra  upphof  till  ett  reellt  resultat  vaknade  intresset  för  dem,  pre¬ 
cis  analogt  med  hvad  som  tidigare  varit  fallet  med  de  negativa 
talen.  Cardan,  hvilken  är  bekant  genom  sin  publicering 
af  lösningen  till  den  allmänna  tredjegradsekvationen,  »Car- 
dans  formel»,  lade  t.  ex.  (1545)  märke  till  att 

(5  4-\/  — 15)(5 —  v/  —  :5)  =4°, 
men  aftardade  det  hela  som  sofisteri.  Allvarligare  blef  det 
dock,  när  man  upptäckte  att  de  komplexa  talen  uti  Cardans 
formel  kunde  ge  upphof  till  reella  rötter  vid  en  tredjegrads- 
ekvation. 

Bombelli  hade  (1572)  lagt  märke  till  att  ekvationen 

jt3=  1 5„r  +  4 

hade  roten  x—4,  under  det  att  Cardans  formel  gaf  det 
imaginära  resultatet 

y/a  +  v'— i2i  +  \/  2  —  v;~  1  2  1 


Bombelli  lyckades  nu  visa,  att  dessa  resultat  stodo  i  bästa 
öfverensstämmelse  med  hvarandra,  enär 


\/  2  +j  —  121  =  2  -J-  y/  —  1  och  ^  2  —\J~ 


121  =  2  —  y  —  1 


Därmed  var  uppslaget  gifvet  till  en  rad  undersökningar, 
som  i  början  på  1700-talet  ledde  de  Moivre  till  den  be¬ 
römda  formeln: 


(cos  x  +  i  .  sin  x)H  =  cos  nx  +  i  .  sin  nx 


medelst  hvilken  ja  +  bi  kan  enkelt  beräknas  och  visas  be¬ 
tyda  n  olika  komplexa  tal.  Den  praktiska  nyttan  af 
denna  formel  var  utomordentlig,  så  tillvida  som  den 
förenklade  en  del  räkningar  med  reella  tal;  förutom  be¬ 
tydelsen  vid  Cardans  formel  vill  jag  blott  påpeka,  att  man 
med  den  lätt  uttrycker  sinus  och  cosinus  för  multiplar  af 
en  vinkel  uti  potenser  af  sin  och  cos  för  vinkeln. 

De  Moivres  sals  lät  matematici  ana,  att  den  allmännaste 
ilgebraiska  operationen,  den  inversa  operationen  till  sam¬ 


mansatt  potensbildning,  d.  v.  s.  lösningen  af  en  allmän 
algebraisk  ekvation,  också  alltid  leder  till  ett  tal  inom  de 
komplexa  talens  klass:  denna  algebrans  fundamentalsats  in¬ 
gick  snart  i  allmänna  medvetandet  utan  att  rigoröst  bevisas 
förr  än  så  sent  som  1799  af  den  då  20-årige  Gauss. 

Införandet  af  integralkalkylen  och  särskildt  Leibnitz  och 
Joh.  Bernoullis  upptäckt  (1702)  af  partialbråksuppdelningcn 
skulle  än  mer  visa  de  komplexa  talens  praktiska  betydelse. 
Jag  förmodar,  att  ingen  ingenjör  är  helt  obekant  med  den 
betydelse  de  komplexa  rötterna  till  nämnaren  i  en  rationell 
funktion  har  för  beräkningen  af  dess  integral.  Utan  att 
närmare  ingå  på  definition  af  integral  öfver  ett  komplext 
uttryck  började  man  rätt  tidigt  på  vanligt  sätt  att  beräkna 
sådana  integraler.  Bland  annat  fick  man  utan  vidare: 


ur  hvilken  Cotes  1714  genom  att  sätta  y  =  tg  .v  härledde : 
log  (cos  x  +  /  sin  .v)  —ix 

Denna  underbara  formel  visar  att  logaritmen  för  ett  tal  i 
den  komplexa  talserien  åter  är  ett  dylikt  tal.  Negativa  tal 
ha  komplexa  logaritmer!  Här  öppnades  nytt  land  för  mänsklig 
forskning  —  men  det  var  ej  så  lätt  att  taga  det  landet 
i  besittning.  Man  kom  snart  till  motsägelser,  som  ytterst 
hade  sin  rot  i  att  man  ej  klart  definierat  integralen  och 
integr ationskonstanten.  A  ena  sidan  visar  Cotes  for¬ 
mel  för  x  —  n  att 

log  (—  O  =  ni, 

Ä  andra  sidan  är  log  ( — -  1)  = — log  ( —  i)2  =  —  log  x  =0. 

2  2 

Omkring  denna  motsägelse  rasade  i  förra  hälften  af  17  oo¬ 
talet  en  häftig  strid  bland  matematici,  och  striden  blef 
först  afslutad  i  och  med  publikationen  af  Eulers  formel: 

eix—  cos  x  +  i  sin  x, 

hvilken,  ehuru  blott  en  omvändning  af  Cotes  formel,  kas¬ 
tade  ett  klart  ljus  öfver  det  hela.  Genom  att  betrakta 
exponentialfunktionen,  som  är  entydig,  i  stället  för  loga¬ 
ritmen,  hvilken  i  detta  sammanhang  visades  vara  oändligt 
mångtydig,  kunde  alla  svårigheter  öfvervinnas. 

Tack  vare  Eulers  insats  visades1  att  alla  då  kända  mate¬ 
matiska  operationer:  (a  +  bi)cJrdi,  sin  (a-\-bi),  cos  (a-\-bi), 
tg (a  +  bi)  och  deras  inversa,  alltid  leda  till  ett  resultat 
i  form  af  tal  tillhörande  det  komplexa  talsystemet.  Här 
igenom  sattes  en  gräns  för  talsystemets  vidare  utveckling, 
inga  operationer  voro  längre  omöjliga.  Detta  utomor¬ 
dentligt  märkliga  faktum  gaf  fasthet  och  slutenhet  åt  det 
komplexa  talsystemet  och  sporrade  matematici  till  att  än 
mer  använda  sig  af  dessa  tal  vid  lösandet  af  uppgifter. 

Euler  själf  skulle  en  tid  gå  i  täten  för  dessa  undersök¬ 
ningar.  I  slutet  på  1730-talet  hade  han  löst  problemet  om 
integrationen  af  linjära  differentialekvationer  med  konstanta 
koefficienter  och  återfört  det  till  lösning  af  algebraiska  första- 
och  andragradsekvationer.  Ar  1777  publicerade  han  slut¬ 
ligen  lösningen  af  det  för  kartprojektionen  fundamentala 
problemet  om  en  sfärs  konforma  afbildning  på  ett  plan  — 
tydligare  kunde  väl  inte  nyttan  af  de  komplexa  talen  de- 

1  Hist.  Acad.  Berlin  5  (1749),  s.  222  —  288 
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monstreras!!  Därmed  var  faktiskt  den  allmänna  integralen 
till  Laplace’s  ekvation  gifven,  om  också  denna  ekvation  ej 
explicit  förekom  i  Eulers  afhandling,  och  1779  gafLagrange 
en  ny  och  formellt  elegantare  lösning  af  samma  uppgift. 

När  de  imaginära  talens  utomordentliga  betydelse  väl 
på  många  håll  insetts,  spreds  deras  rykte  mer  och  mer, 
om  ock  långsamt,  tack  vare  den  tidens  ofullkomliga  mate¬ 
riella  och  andliga  kommunikationer.  Man  får  då  ej  undra 
på  att  mången  fick  en  dunkel  ja,  kanske  »mystisk»  före¬ 
ställning  om  dessa  tal,  och  att  i  början  på  1800-talet  en 
och  annan  sökte  uppställa  den  »sanna»  teorien  för  dessa 
tal.  Ju  mer  okunnig  man  var  om  Eulers  fundamentala 
undersökningar,  dess  svårare  hade  man  att  »förstå»  dessa 
tal,  men  man  hade  ju  hört  talas  om  deras  märkvärdighet, 
kunna  vi  undra  på  att  man  gjorde  geometriska  teorier? 
Men  kunde  dessa  geometriska  teorier  ens  gifva  en  aning  om 
allt  Euler  uträttat  redan  en  hel  mansålder  tidigare?  Om 
de  komplexa  talen  hinna,  förutom  så  mycket  annat ,  också 
representera  vektorer  —  livad  mer?  Kan  delta  i  praktisk 
betydelse  mäta  sig  med  de  Moivres  formel,  Eulers  formel, 
integration  medelst  partialbråk,  integration  af  linjära  differen¬ 
tialekvationer,  konform  afbildning?  Ingalunda  ! ! ! 

Att  tro  att  den  Argand-Wesselska  representationen  varit 
något  lifsvillkor  för  de  komplexa  talen  är  inte  bara  histo¬ 
riskt  osant,  det  är  också  sakligt  falskt,  llvarje  ortogonall 
plant  koordinatsystem  är  lika  berättigadt  och  för  olika  praktiska 
uppgifter  begagnar  man  olika  system.  Man  kan  naturligt¬ 
vis  ordna  de  komplexa  talen  hur  man  vill  i  en  dubbelsvit 
och  sedan  koordinera  dem  i  ett  godtyckligt  plant  koordinat¬ 
system.  Ja,  trots  prof.  W:s  påstående  att  det  inte  finns  plats  för 
dem  alla  på  en  linje,  vill  jag  påpeka  att  det  icke  dess  mindre 
är  möjligt  att  representera  alla  komplexa  tal,  som  punkter  på  en 
linje,  denna  behöfver  inte  ens  vara  obegränsad,  utan  man  kan 
nöja  sig  med  t.  ex.  en  sträcka  hvars  längd  är  en  million¬ 
dels  millimeter!!  Utrymmet  medger  mig  inte  att  gå  in  på 
dessa  den  moderna  talteoriens  häxkonster.  Tack  vare  sin 
ställning  till  Laplace’s  ekvation  bli  de  komplexa  talens 
betydelse  dock  störst  i  ortogonala  system,  och  af  dem  är 
onekligen  det  Cartesianska  systemet  det  enklaste. 

Under  1800-talet  ha  matematici  rent  af  varit  fascine¬ 
rade  af  de  komplexa  talen,  och  deras  betydelse  har  sanner¬ 
ligen  icke  underskattats,  möjligen  tvärt  om,  många  be¬ 
tydelsefulla  resultat  hafva  nåtts,  men  jag  tror  näppeligen, 
att  de  kunna  sägas  vara  af  den  natur,  att  de  kunna 
komma  de  tekniska  vetenskaperna  till  godo,  utom  i  de  fall 
där  de  utgöra  en  direkt  fortsättning  och  ett  fördjupande 
at  Eulers  resultat  t.  ex.  i  samband  med  Laplace’s  ekvation. 

De  komplexa  talens  betydelse  vid  matematikens 
användning  inom  tekniken. 

Mig  veterligt  finns  det  knappast  någon  lärobok  i  diffe¬ 
rential-  och  integralkalkyl,  i  hvilken  man  ej  återfinner  redo¬ 
görelse  för  de  komplexa  talens  användning  i  samband  med 
algebrans  fundamentalsats,  de  Moivres  teorem,  Eulers  for¬ 
mel,  partialbråksuppdelning  och  teorien  för  integrering  af 
de  för  tekniken  så  oerhördt  betydelsefulla  linjära  diffe¬ 
rentialekvationerna  med  konstanta  koefficienter.  I  de  flesta 
läroböcker  återfinner  man  dessutom  den  geometriska  tyd¬ 
ningen  af  de  fyra  räknesätten  med  komplexa  tal. 

Annorlunda  ställer  sig  saken  med  behandlingen  af  den 
oerhördt  viktiga  Laplace’s  ekvation,  hvilken  spelar  in  i 
elektricitetsläran,  hydrodynamiken,  elasticitets-  och  hållfast- 
hetsläran  samt  geodesien.  Hur  skulle  inte  potentialbegreppet 


klarare  uppfattas,  om  det  funnes  ett  godt  matematiskt  under¬ 
lag  i  detta  hänseende,  många  fundamentala  formler  för  kapa¬ 
citet  och  induktivitet  skulle  kunna  beräknas,  annat  att  för¬ 
tiga. 

Om  man  således  i  detta  afseende  kan  uppställa  önske¬ 
mål  beträffande  den  matematiska  undervisningen,  så  tror 
jag  att  på  teknikens  nuvarande  ståndpunkt  därmed  är  an- 
gifvet  allt  som  brister.  Endast  en  liten  detalj  kan  möjligen 
gifva  upphof  till  andra  meningar,  och  det  förefaller  mig,  som 
det  just  är  denna  detalj,  hvilken  föresväfvat  prof.  Westin, 
när  han  pläderat  för  tolkning  af  de  komplexa  talen  som 
vektorer.  Denna  detalj  är  den  s.  k.  symboliska  lösningen 
af  vissa  linjära  differentialekvationer. 

De  symboliska  lösningarna  med  hjälp  af  funktionerna 
eix  och  e~ix  ha  särskildt  under  de  sista  tio  åren  kommit 
på  modet  i  Tyskland  bland  vissa  elektroteknici  —  det  är 
emellertid  mycket,  som  kan  bli  aktuellt  i  ett  öfverbefolkadt 
land,  utan  att  vi  behöfva  taga  efter  det.  Faktum  är  att 
representationen  af  oscillationsfenomen  (vid  växelströmmar, 
i  optiken  och  i  mekaniken  m.  m.)  med  vektorer  går  att 
genomföra  lika  bra  utan  att  nämna  ett  ord  om  komplexa 
kvantiteter! 

De  symboliska  lösningarnas  praktblomster:  Rösslers  be¬ 
handling  af  kraftöfverföring  medelst  växelström,  doftar 
kanske  ännu  af  nyhetens  behag,  men  jag  tror  mig  icke 
vara  fåvitsk,  om  jag  spår,  att  den  är  dömd  att  vissna  och 
dö.  I  Amerika,  där  man  projekterat  väldigare  anlägg¬ 
ningar  än  dem  Rössler  räknat  på,  reder  man  sig  bra  utan 
en  tanke  på  komplexa  kvantiteter  —  ja,  skulle  man  med 
Rösslers  metod  vilja  angripa  sådana  uppgifter  som  kraft¬ 
öfverföring  på  distanser  af  10  mil  och  däröfver  så  ginge 
man  bet.  Att  lära  sig  en  symbolisk  metod  för  korta  och 
en  reell  metod  för  långa  distanser  tror  jag  ingen  ingenjör 
finner  fördelaktigt.  Hvad  säga  våra  egna  högspännings- 
teknici? 

Därmed  vill  jag  naturligtvis  ej  utdöma  de  symboliska 
vektormetoderna,  behärskar  man  dem,  så  har  man  stor 
nytta  af  dem,  men  de  äro  öfverflödiga,  och  något  »hinder 
för  ett  tillräckligt  framgångsrikt  arbete  inom  vissa  ingen- 
jörsvetenskaper»  på  grund  af  obekantskap  med  dem  före¬ 
finnes  absolut  icke.  Den  som  af  intresse  för  saken  vill 
sätta  sig  in  i  dem,  kan  emellertid  på  egen  hand  göra 
detta  med  hjälp  af  litteraturen.1 

Slutord. 

Hvad  jag  genom  mitt  inlägg  i  den  af  professor  Westin 
väckta  diskussionen  velat  få  fram  har  i  första  hand  varit 
att  visa,  att  det  klander,  som  riktats  mot  undervisningen  i 
matematik  här  i  landet„  ej  varit  fullt  befogadt,  utan  att 
den  logiskt  och  pedagogiskt  står  öfver,  eller  åtminstone  i 
en  god  lärares  hand  bör  kunna  stå  öfver,  en  undervis¬ 
ning,  som  följer  prof.  W;s  anvisningar. 

Därmed  vill  jag  ingalunda  ha  sagt  att  prof.  W;s  inlägg 
varit  helt  obefogadt.  Alla  lärare  stå  ej  i  höjd  med  tidens 
kraf,  och  ungdomen  kan  mången  gång  föras  in  på  villospår, 
den  pedagogiska  behandlingen  är  nämligen  ej  så  lätt.  Man 
får  därför  vara  prof.  W.  tacksam,  att  han  bragt  frågan  på  tal, 
att  den  behölde  bringas  på  tal,  det  visar  de  små  misstag  prof. 
W.  själf,  enligt  min  mening,  begått.  Skulle  denna  mening 
möjligen  kunna  vederläggas,  hvilket  jag  absolut  betviflar, 
eller  bestridas,  så  bör  nödvändigheten  af  denna  diskussion 

1  Exempelvis:  F.  Breisig,  Theoretische  Telegraphie,  Braunschweig 
1910,  sid.  234 — 242,  280 — 304. 
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in  klarare  framgå,  om  den  inte  redan  efter  ingenjör 
.anglets  inlägg  varit  tydlig  nog. 

1  andra  hand  har  jag  sökt  komma  den  symboliska, 
dier  låt  oss  säga  komplexa  vektorläran  till  lifs,  och  jag 
iar  sökt  reducera  de  geometriska  teorierna  för  de  komplexa 
alen  till  deras  rätta  värde.  Vektorbegreppet  är  ej  af 
undamental  betydelse  för  talteorien,  hvilken  utvecklats 
ogiskt  utan  behof  af  geometriska  föreställningar  —  och 
le  komplexa  talen  äro  ej  heller  af  fundamental  betydelse 
ör  vektorläran!!  Den  symboliska  räkning  med  vektorer, 
;om  kallas  kvaternionkalkyl  och  af  hvilken  de  komplexa 
ivmboliska  räkningarna  äro  att  anse  som  ett  specialfall, 


4f>3 

användes  aldrig  al  sådana  vetenskapsmän,  som  verkligen 
uttöra  några  räkningar.  Kvaternionkalkylen  kan  prak¬ 
tiskt  tagen  räknas  till  de  hädangångna.  Tjänsteförrät- 
tande  vid  jordfästningen  var  ingen  mindre  än  Heaviside, 
hvars  paroll  »once  a  vector,  always  a  vector»  ljudit  öfver 
världen.  Från  rent  matematisk  synpunkt  är  genialiteten  i 
Hamiltons  skapelse  obestridlig,  men  den  praktiska  be¬ 
tydelsen  har  ännu  inte  kunnat  göras  påtaglig  ens  af 
»Association  for  promoting  the  study  of  quaternions  and 
allied  system  of  matematics». 

I  England  behöts  det  särskilda  räddningshem  för  den 
komplexa  vektorläran ! ! 


MOTORBENSIN. 

Af  civilingenjör  E.  Hubcndick. 


Bekant  är  att  bensin  framställes  ur  bergolja  och  utgöres 
af  denna  råprodukts  lättast  flyktiga  beståndsdelar  samt  så¬ 
lunda  erhålles  som  första  destillat  upp  till  150°  C.  vid 
råoljans  destillering.  Genom  omdestillering  och  raffinering 
af  bensindestillaten  erhållas  därpå  olika  bensinkvaliteter, 
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Fig.  1  b. 


ivilka  för  motordrift  gå  i  handeln  i  benämning  efter  sina 
pecifika  vikter.  I  vårt  land  föras  vanligen  tre  dylika 
kvaliteter,  sp.  v.  0,69 — 0,70;  0,70 — 0,72  och  0,72 — 0,76. 
ipecifika  vikterna  gifva  dock  föga  upplysning  om  bensi¬ 
lens  verkliga  egenskaper  och  kvalitet. 

Bensinens  kemiska  sammansättning  kan  vara  varierande, 


i  det  att  råoljor  från  olika  trakter  af  världen  till  sin  huf- 
vudmassa  bestå  af  organiska  föreningar  af  olika  karaktär. 
Amerikansk  och  galizisk  bergolja  tillhör  en  äldre  geo¬ 
logisk  period  än  den  ryska  bergoljan  och  det  vill  synas 
som  om  den  kemiska  sammansättningen  väsentligen  dik¬ 
terades  af  den  geologiska  åldern.  Amerikansk  och  ga¬ 
lizisk  bergolja  består  hufvudsakligen  af  den  grupp  af  kol¬ 
väten  som  gå  under  den  gemensamma  benämningen  me¬ 


taner  och  bensin,  framställd  af  dessa  bergoljor,  är  en 
blandning  af  hufvudsakligen  kolvätena  pentan,  hexan, 
heptan  och  oktan.  Rysk  bergolja  åter  innehåller  till  vä¬ 
sentlig  del  kolväten  från  en  grupp  föreningar,  benämnda 
nafthener,  och  bensin  af  denna  råprodukt  består  väsent¬ 
ligen  af  en  blandning  af  cyklopentan,  cyklohexan  och 
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cykloheptan.  I)e  viktigare  egenskaperna  hos  dessa  kol¬ 
väten  framgå  af  tabellernå  I  och  II. 

Bensinens  sammansättning  af  i  hufvtidsak  metaner  eller 
naftener  inverkar  emellertid  ej  på  dess  lämplighet  såsom 
motorbränsle. 


ytorna,  för  afläsning  af  koktemperaturerna.  Sedan  profve 
100  cm3  är  ifylldt  och  brännaren  tänd,  upphettas  vätskai 
långsamt  till  kokpunkten.  Då  första  droppen  faller  fråi 
kylröret  afläses  temperaturen  och  anses  detta  värde  son 
kokpunkten.  Destillationen  fortsättes  sedan  genom  för 


Bästa  kännedomen  om  handelsbensinens  egenskaper  er- 
hålles  ur  dess  förångningskurva. 

För  erhållande  af  förångningskurvan  användes  en  ap¬ 
parat  fig.  1  a,  bestående  af  en  englerkolf,  en  kylare  och 
ett  antal  graderade  förlag.  Englerkolfven  skall  hafva  be¬ 
stämda  dimensioner,  nämligen  ballongen  6,5  cm  i  diameter, 


Tabell  I. 


Namn 

Formel 

Kem. 

analys 

Värme¬ 

värde 

Kok¬ 

punkt 

Sp.  vikt 

c  % 

H%0 

Pentan..  .. 

Cb 

83,33 

16,67 

38°  c. 

0,6263 

Hexan  . 

C „ 

83.72 

16,28 

11  526 

O 

O 

0,6630 

Heptan  ... 

84,00 

I  6,00 

11  523 

98,4°  c. 

0,7006 

1  Oktan. .. 

C8 

(X) 

f- 

1  5,79 

125,5°  C. 

0,7188 

siktigt  reglerande  af  brännaren,  så  att  c:a  2  droppar  de 
stillat  falla  pr  sekund.  Vid  bestämda  temperaturintervallei 
växlas  förlagen.  De  erhållna  destillatmängderna  afläsa; 
därefter,  hvarjämte  man,  om  man  så  vill,  kan  bestämm; 
destillatens  sp.  vikt.  I  figurerna  1  b  till  8  äro  ett  anta 
kokkurvor  återgifna. 


Tabell  II. 


Namn 

Formel 

Kem. 

analys 

Värme¬ 

värde 

Kok¬ 

punkt 

Sp.  vikt 

C  % 

H  % 

Cyklopentan 

C  B  H10 

85,71 

14,29 

50,5°  C. 

0,7506 

Cyklohexan 

C'  ll12 

85,71 

!4>29 

1 1  109 

So,8°C. 

0,7788 

Cykloheptan 

Ci  hik 

85,7! 

14,29 

II  7,5°  C. 

0,8160 

halsens  totala  längd  15  cm  med  en  diameter  af  1,6  cm. 
Afloppsrörets  längd  skall  vara  10  cm.  med  0,6  cm  diameter 
och  hafva  750  lutning  mot  kolfvens  hals.  Kolfven  upp¬ 
ställes  i  en  ugn  och  värmes  från  en  bunsenbrännare,  hvars 
gas-  och  lufttillförsel  noga  kan  regleras  af  en  med  skala 
utrustad  kran  e.  d.,  så  att  lågan  kan  regleras  ytterst  fint. 
Kylaren  är  på  vanligt  sätt  kyld  med  vatten,  som  cirku- 


Som  man  af  dessa  figurer  finner  angifver  kokkurvar 
noga  bränslets  homogenitet.  Inom  ju  trängre  temperatur 
gränser  100  ^  öfverdestillerar,  ju  mera  likartade  äro  d( 
kolväten,  af  hvilka  bränslet  är  sammansatt.  I  de  mo 
derna  spridareförgasarna  är  denna  omständighet  ej  af  s; 
stor  betydelse  som  i  de  äldre  ytförgasarna,  vid  hvilk; 
bränsleblandningen  framställdes  genom  att  suga  luften  ge 
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lerar  i  en  mantel  kring  det  med  kolfven  förbundna  röret. 
Förlaget  består  af  ett  antal  graderade  rör  placerade  i  en 
vridbar  ställning,  sa  att  rören  i  följd  kunna  placeras  under 
kylaren.  I  kolfvens  hals  är  anbragt  en  termometer  på 
sådan  höjd,  att  kulans  öfverkant  är  9  cm  öfver  vätske- 


nom  ett  tunt  vätskelager.  Om  vid  dessa  användes  bensir 
med  vida  kokgränser,  inträdde  en  punkt  där  de  mersl 
lättflyktiga  beståndsdelarna  voro  afdunstade  och  de  åter 
stående  kräfde  för  hög  temperatur  för  att  kunna  gå  : 
ångform  och  motorn  stannade  af  bränslebrist,  trots  atl 
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jn  stor  del  af  bränslet  fanns  kvar  i  behållaren.  Dock 
iro  kokgränserna  äfven  af  betydelse  vid  spridareförgasare 
iå  till  vida  att  en  del  af  bränslet  kan  inkomma  i  vätske- 
orm  i  cylindern  och  sålunda  åstadkomma  ofullständig 
orbränning  med  ty  åtföljande  försmutsning  af  motorn, 
-ökiga  afloppsgaser  och  stor  bränsleförbrukning.  En  au- 
omobilist  har  därför  också  ofta  tillfälle  göra  den  iaktta¬ 
gelsen,  att  en  kvantitet  tung  bensin  ej  räcker  så  länge 
som  samma  kvantitet  lätt  bensin,  trots  att  deras  bränsle¬ 
värden  i  det  närmaste  äro  lika.  Så  t.  ex.  torde  den  i 
•ig.  1  b  angifna  bensinen  kunna  med  fördel  användas  t.  o.  m. 

en  ytförgasare  under  det  att  den  i  fig.  8  angifna  biand¬ 
lingen  till  och  med  torde  vara  mindre  god  äfven  för  den 
>ästa  moderna  automobilförgasare. 

För  att  undvika  en  hög  förbrukning  vid  en  bensin  med 
vida  kokgränser,  det  vill  med  andra  ord  säga,  för  att  få 
ill  bensin  i  ett  dylikt  fall  att  förångas  och  förbrännas, 
innes  blott  ett  medel,  nämligen  att  starkare  förvärma 
uften,  som  insuges  i  motorn,  så  att  densamma  erhåller 
lödig  värmemängd  och  temperatur  tillräckligt  hög  att  för¬ 
inga  och  kvarhålla  i  ångform  bensinens  samtliga  frak- 
ioner.  Men  härigenom  inkommer  i  motorcylindern  pr 


/*e/77yO  T c/*T 

Fig.  8. 


ställas  och  har  blott  i  få  fall  experimentellt  bestämts.  I 
allmänhet  måste  man  därför  nöja  sig  med  ångspänningen 


Tabell  II .  Bensins  ångspänning  i  mm  kvicksilfverpelare . 


0  c 

Sp.  v.  0,699 

Sp.  v.  0,669 

Sp.  v.  o.7o5 

Sp.  v."o,68, 

0 

99 

164 

152 

IÖ2 

5 

>15 

190 

1 70 

l8l 

10 

>33 

220 

191 

203 

>5 

>54 

255 

214 

228 

20 

179 

296 

240 

255 

25 

210 

358 

260 

286 

30 

25> 

433 

292 

320 

35 

301 

5>2 

345 

364 

40 

360 

596 

4i3 

416 

45 

422 

685 

496 

475 

50 

493 

792 

575 

536 

55 

56> 

660 

617 

60 

648 

768 

725 

65 

739 

— 

— 

812 

70 

846 

— 

— 

Fig.  9. 


addning  en  mindre  viktmängd  luft,  hvarigenom  en  mindre 
iktmängd  bränsle  kan  förbrännas  fullständigt  och  motorns 
naximieffekt  minskar. 


Tabell  III.  Ångspänning  i  mm  kvicksilfverpelare. 


0  C 

Pentan 

Ilexan 

Heptan 

Oktan 

—  30 

37-95 

6-95 

_ 

_ 

—  20 

68,85 

14.10 

— 

— 

—  10 

114.3 

25.90 

— 

— 

i  0 

183.25 

45-45 

1 1,45 

2.94 

+  10 

281 .8 

75,00 

20,50 

5.62 

20 

420.2 

1 20,0 

35-50 

10.45 

30 

610,9 

185,4 

58,35 

I  8,40 

40 

S73.0 

276.7 

92.05 

30.85 

50 

>  >93 

400,9 

140.9 

49-35 

60 

I  605 

566,2 

208,9 

77.55 

-  70 

2119 

7S7.0 

302,3 

1  *  7,9 

80 

2  735 

1  062 

426.6 

174.8 

90 

3  498 

1  407 

588.8 

253.5 

100 

4  410 

1  836 

795-2 

353-6 

Detta  är  orsaken  till  att  automobilförare  ofta  vid  dålig 
»ensin  föredraga  att  arbeta  med  lägre  temperatur  och  låta 
•n  del  bensin  gå  oförbränd  genom  motorn  och  sålunda 
:asta  bort  en  betydande  mängd  af  bränslet. 

Den  vid  ingående  förgasareberäkningar  nödvändiga  kän¬ 
nedomen  om  bränslevätskans  ångspänning  kan  på  grund 
f  bensinens  varierande  sammansättning  ej  generellt  fast¬ 


hos  de  ingående  beståndsdelarna,  tabell  III,  grafiskt  åter- 
gifna  med  grofva  linjer  i  fig.  9  (Landolt-Börnstein). 

En  del  bestämmelser  å  olika  bensinsorter  af  Sorel,  ta- 


Tabell  I Bensins  ångspänning  i  mm  kvicksilfverpelare . 


0  C 

Sp.  v.  0,719 

0  C 

Sp.  v.  0,719 

—  40 

4.6 

34,o 

178 

—  30 

9,2 

40,2 

220 

—  20 

17,4 

46,8 

275 

—  10 

3>>6 

54,4 

343 

±  0 

55,o 

61,2 

424 

+  3’1 

60,0 

70,2 

522 

10,4 

78,0 

77,o 

590 

16,3 

98,0 

82,6 

654 

18,6 

106,0 

92,0 

760 

23,' 

128,0 

— 

— 

28,4 

>53 

— 

— 

bell  IV,  bland  hvilka  äro  några  för  hvilka  ofvan  kokkur¬ 
vorna  återgifvits,  hvilka  med  hjälp  af  sp.  vikten  kunna 
identifieras,  äfvensom  en  bestämning  af  Neuman,  tabell  V, 
äro  med  fina  linjer  äfven  ihlagda  i  fig.  9. 

Dessa  siffror  torde  kunna  tjäna  som  en  hållpunkt  för 
bedömandet  inom  hvilka  gränser  ångspänningarna  variera. 

Hvarje  bränsles  värde  är  naturligtvis  i  första  rummet 
beroende  af  dess  värmevärde.  Härvidlag  har  man  dock 
föga  bekymmer  för  bensin,  emedan  värmevärdet  för  berg- 
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oljeprodukter  är  relativt  obetydligt  varierande,  och  framför 
allt  hafva  de  kolväten,  af  hvilka  bensin  framställas,  föga 
varierande  värmevärde.  Såsom  medeltal  kan  sättas  ett 
öfre  värmevärde  (med  kondenseradt  vatten)  om  1 1  000 
å  10700  v.  e.  och  ett  undre  värmevärde  (med  vatten  i 
ångform)  af  10300  å  10  000  v.  e.  pr  kg. 

Handelns  bensin  kan  stundom  innehålla  vatten  och  fasta 
föroreningar  i  sådan  mängd,  att  obehag  och  besvärligheter 
vid  dess  användning  för  motordrift  uppstå.  De  fasta  för¬ 
oreningarna  kunna  förorsaka  förstoppningar  i  spridare- 
munstycket,  och  vattnet,  hvilket  så  småningom  utskiljes 
eller  samlar  sig  på  behållarens  botten,  kan  förorsaka  att 
motorn  under  någon  stund  får  vatten  i  stället  för  bränsle 
och  sålunda  stannar.  Dessutom  kan  vattnet  vid  kall  vä¬ 
derlek  förorsaka  förstoppningar  genom  isproppar  i  bränsle¬ 
laddningarna  till  motorn.  Då  emellertid  såväl  fasta  be¬ 
ståndsdelar  som  vatten  afskilja  sig  och  sjunka  till  botten 
vid  bensinens  lagring  äro  dylika  föroreningar  i  sådan 
mängd,  att  de  förorsaka  obehag,  att  betrakta  som  slarf 
från  leverantörernas  sida  och  böra  ej  behöfva  förekomma. 

På  grund  af  sin  låga  kokpunkt  och  däraf  följande  låga 
flampunkt,  hvilken  sistnämnda  ligger  under  o°  C.  är  bensin 
en  ytterst  eldfarlig  olja,  hvilken  faller  under  förordningens 
för  eldfarliga  oljor  bestämmelser  för  »eldfarliga  oljor  af  första 
klass».  För  förebyggande  af  eldfara  kräfves  äfven  vid  dess 
behandling  och  förvaring  särskilda  försiktighetsmått  mot 
hvilka  dock  ofta  och  svårt  syndas. 

Bensinförbrukningen  i  Sverige  under  de  sista  åren  har 
uppgifvits  i  en  föregående  uppsats  och  når  för  närvarande 
den  betydande  siffran  af  c:a  18000  ton. 

Helt  säkert  kommer  förbrukningen,  då  normala  förhål¬ 
landen  åter  inträda,  att  fortfarande  visa  en  ännu  starkare 
stegring  så  länge  bensinen  förblir  det  enda  automobil- 
bränslet. 

Bensinpriserna  hafva  under  en  följd  af  år  visat  betydande 
fluktuationer,  sällan  under  25  öre  pr  liter,  men  stundom 
uppe  i  36  öre.  Under  vissa  perioder  1914  och  1915 
har  priset  t.  o.  m.  öfverskridit  50  öre. 

Det  är  därför  af  stor  vikt  finna  något  bränsle  som 
med  fördel  kan  upptaga  konkurrensen  med  bensinen. 


PERSONALNOTISER 


Civilingenjör  Sven  A.  Brandberg,  nu  anställd  vid  dubbelspårs- 
undersökningen  Göteborg — Kungsbacka,  adr.  Kungsbacka. 

Ht 

Civilingenjör  Ernst  J.  Millén,  löjtnant  i  Kgl.  Fortifikationens 
reserv,  nu  bos  distriktschefen  i  västra  V.  V.  distriktet,  adr.  Åmot. 


13  Nov.  191 

'  ■  Civilingenjör  Karl-Gustaf  Ljungdahl,  nu  anställd  vid  Allmänn 
Svenska  Elektriska  Aktiebolaget,  Västerås. 

* 

Löjtnant  V.  V.  K.  Nils  Hasselquist,  nu  arbetschef  hos  Stocl 
holms  Stads  Landtegendomsnämnd,  från  och  med  den  1  jannari  191 
byggnadschef  hos  Lidingö  kommun. 

* 

Ingenjör  Georg  Rosén,  förut  ingenjör  vid  Elektriska  Pröfning; 
anstalten,  Göteborg,  nu  hos  Svenska  A. -B.  Gasaccumulator,  Stod 
holm. 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Elektroteknik  sammanträder  å  föreninger 

lokal  fredagen  den  19  november  1915  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden 
1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Inkomna  skrifvelser.  — 

4.  Inledningsföredrag  till  diskussion  angående  öfverspänningsfri 
gan:  -»Hvilka  praktiska  konsekvenser  följa  af  prof.  TV.  Peter  ser 
föreläsning  angående  öfverspänningsf rågan» ,  af  ingenjör  A.  1 
En  ström,  samt  »  Öfverspänningar  på  grund  af  induktionsspola, 
anslutna  till  sam  lin gsskenor» ,  af  prof.  H.  Pleijel. 

Afdelningen  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  sammantri 
der  å  föreningens  lokal  måndagen  den  22  nov.  1915  kl.  8  e.  n 

—  Ärenden :  1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Styrelseva 
ordförande,  vice  ordförande,  sekreterare  och  två  ledamöter  i  af 
delningens  styrelse  för  1916.  —  4.  Val  af  en  ledamot  och  en  supj 
leant  i  Svenska  TeknologfÖreningens  styrelse  för  1916.  —  5.  Vi 
af  klubbmästare  för  1916.  —  6.  Bestämmande  af  sammanträde; 
dagar  för  1916.  —  7.  » Våra  vägar  och  deras  betydelse  för  lar 
dets  försvar »,  föredrag  af  civilingenjör  Erland  Hedströn 
Diskussion. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst.  Extra  sammanträd 

afhålles  å  föreningens  lokal  tisdagen  den  23  nov.  1915  kl.  7, 
e.  m.  precis.  —  Årende ;  »Om  förslag  till  restaurering  af  kons 
uret  i  Lunds  domkyrka »,  föredrag  af  domkyrkoarkitekten  TI 
Wåhlin.  Föredraget  belyses  af  ritningar  och  modeller. 

Ordinarie  stämma  hålles  å  föreningens  lokal  torsd.  den  25  no\ 
1915  ( Obs ./  Ändrad  dag )  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden:  I.  Bestän 
mande  af  dagar  för  1916  års  ordinarie  allmänna  sammankomste 

—  2.  Inval.  —  3.  Styrelsens  yttrande  i  frågan  om  enskilda  ledi 
möters  i  Svenska  Teknologföreningen  rätt  att  få  reservation  till  slu 
ligt  betänkande  afgifvet  af  delegation,  tillsatt  af  Sveriges  samarbetanc 
tekniska  föreningar,  bilagd  vid  betänkandets  expedierande  tillutomst; 
ende.  —  4.  Hvilande  förslng  till  ändring  af  stadgarnas  §  28.  - 

5.  Skrifvelse  från  styrelsen  med  förslag  till  ny  §  i  ordningsrej 
lerna,  angående  sammanförande  i  en  periodisk  publikation  af  al 
sådana  föreningens  meddelanden,  som  i  större  utsträckning  b 
fordras  genom  postverket.  —  6.  Af  styrelsen  tillstyrkt  framstäl 
ning  från  föreningens  förste  vaktmästare  om  beviljande  af  ersät 
ning  för  under  tiden  1  april  1914 — 31  dec.  1914  lidna  förluster 
restaurantrörelsen.  —  7.  Bestämmande  af  föreningens  och  Tekni; 
Tidskrifts  inkomst-  och  utgiftsstater  för  år  1916.  —  8.  Meddela; 
den  af  ingenjör  J.  K  örn  er  om  Internationella  Ingenjörskongresst 
i  San  Francisco  1 91 5  och  Svensk-Amerikanska  Ingenjörskongressc 
i  Chicago  1915. 


AFDELN1NGENS  FÖR  SKEPPSBYGGNADSKONST  ORDINARIE  HÖSTMÖTE 


äger  rum  å  föreningens  lokal,  Jakobsgatan 


19,  Stockholm,  lördagen  den  27  november  1915  kl.  2  e.  m. 

(Obs. !  Ändrad  dag.) 

PROGRAM: 


1.  Val  af  justeringsmän.  —  2.  Inval  af  nya  medlemmar.  —  3.  Val  af  afdelningsstyrelse  för  år  1916.  —  4.  V 
af  ledamot  jämte  suppleant  i  föreningens  styrelse  för  år  1916.  —  5.  Diskussion  öfver  » Förslag  till  studieplan  för  unde 
visningen  i  skeppsbyggnadskofist  vid  Kungl.  Tekniska  Högskolan ».  —  6.  » Kan  svenskt  skeppsbyggen  fylla  de  kraf  som  efl 
världskrigets  slut  säkerligen  ställas  på  detsamma?» ,  föredrag  af  marindirektör  Ivar  Engström.  —  Middagspaus  kl.  5  — 
e-  m-  —  Kl.  7,15  e.  m. :  7.  »Beräkning  af  det  svenska  skeppsbyggeriets  behof  af  materialier  och  utrustningsarliklar  med  tan 
på  desammas  framställning  inom  landet»,  föredrag  af  öfveringenjör  Ernst  A.  Hedén.  —  8.  » Gvrokompassen» ,  föredra 
af  mariningenjör  A.  Grunberg.  —  Samkväm. 

*Obs.l  För  middagen  äro  bord  reserverade  å  restaurant  Rosenbad.  Pris  kr.  5:—-  inkl.  öl,  vin  och  kaffe.  Anmäla 
om  deltagande  i  middagen  bör  göras  till  sekreteraren  senast  samma  dag  vid  början  af  mötet. 
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r  Hufvudredaktör:  GUNNAR  TISELL. 

=  -=  Redaktionsråd:  ERIK  AUG.  FORSBERG,  CARL  H.  MEURLING,  SIGURD  NAUCKHOFF.  ===== 

INNEHÅLL:  Om  inre  vattenvägar:  X.  Nyköpings  kanal,  af  major  Fr.  Enblom.  —  Förslag  från  styrelsen  till  Svenska  Teknologförening- 
ens  stämma  den  25  nov.  1915*  —  Motorbensol,  af  civilingenjör  E.  Hubendick.  —  Ingenjörernas  specialiserade  rullföring,  af  E.  Paul 
Wr  et  lind.  —  Motorbensin.  —  Tekniska  Föreningar.  —  Sammanträden. 


Sammanträden  inom  Svenska  Teknologföreningen: 

AFDELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKONST,  månd.  d.  22  nov.  1915  kl.  8  e.  m.  Progr.  å  sid.  474. 
AFDELN1NGEN  FÖR  HUSBYGGNADSKONST,  tisdagen  den  23  november  1915  kl.  7,30  e.  m. 

ORDINARIE  STÄMMA,  torsdagen  den  25  november  1915  kl.  7,30  e.  m. 

AFDELNINGEN  FÖR  SKEPPSBYGGNADSKONST,  lördagen  den  27  november  1915  kl.  2  e.  m. 

AFDELNINGEN  FÖR  MEKANIK,  tisdagen  den  30  november  1915  kl.  7,30  e.  m.  Obs  !  Ändrad  dag. 


Centraltryckeriet 


Stockholm  1915 


OM  INRE  VATTENVÄGAR. 

X.  Nyköpings  kanal. 

Af  major  Fr.  Enblom. 


Då  vid  1900-talets  början  intresset  för  nya  farleders 
byggande  började  framträda  med  ökad  styrka  och  då 
man  vid  denna  tid  med  allt  större  klarhet  började  inse 
nödvändigheten  af  att  genom  sjökommunikationernas  ut¬ 
veckling  kunna  nedbringa  fraktkostnaderna  för  massgods 
till  fromma  för  jordbruk,  industri  och  bergshandtering,  så 
riktades  sörmlänningarnas  uppmärksamhet  genom  kansli¬ 
rådet  Hugo  Tigerschiöld  ånyo  på  de  stora  fördelar,  som 
för  jämförelsevis  små  kostnader  kunde  vinnas  genom  de 
södermanländska  sjöarnas  förbindande  med  hvarandra  och 
med  hafvet  genom  kanaler. 

De  viktigaste  af  dessa  sjöar  Naten,  Båfven,  Lidsjön, 
Långhalsen,  Hallbosjön  och  Yngaren,  förenade  med  hvar¬ 
andra  genom  korta  kanaler  och  med  hafvet  genom  Nykö- 
pingsåns  kanalisering,  skulle  nämligen  sätta  ej  mindre  än 
nitton  af  Södermanlands  socknar  i  sjöfartsförbindelse  med 
hafvet  vid  Nyköping,  och  från  en  sammanlagd  strandlängd 
af  mera  än  300  kilometer  med  invid  dessa  stränder  lig¬ 
gande  vidsträckta  landområden  skulle  varor  kunna  ut- 
fraktas  till  Nyköping  och  Sveriges  kusthamnar,  till  Göta 
kanal  och  till  Mälarens  hamnar  och  i  motsatt  riktning 
skulle  förnödenheter  tillföras  områdena  kring  dessa  sjöar. 

Området  är  hufvudsakligen  ett  jordbruksområde,  hvar- 
för  kanalen  i  första  rummet  skulle  komma  att  tjäna  ut- 
forslingen  af  spannmål,  halm  och  hö  samt  tillförseln  af 
fodermedel,  kalk  och  gödningsämnen,  men  finnas  inom 
området  stora  skogsmarker  och  äfven  grufvor  och  sten¬ 
brott,  hvilka  ej  kunna  med  fördel  bearbetas,  förrän  bil¬ 
liga  transportmedel  inrättas  och  komma  till  användning. 
Förutom  dessa  jordbrukets  och  bergshandteringens  pro¬ 
dukter  och  behof  skulle  de  billiga  sjöfrakterna  säkerligen 
i  hög  grad  utveckla  den  industri,  som  finnes  utefter  Ny- 
köpingsån,  samt  frammana  nya  industrier  inom  sjöom¬ 
rådet. 

Tanken  på  en  kanalisering  af  sjöområdet  i  Söderman¬ 
land  och  af  Nyköpingsån  mellan  sjöarna  och  hafvet  är 
mycket  gammal. 


(Forts.  fr.  sid.  453.) 

Redan  Karl  IX:s  änkedrottning  Kristina  lär  år  1626 
hafva  påbörjat  en  slussbyggnad  vid  Harg  i  Nyköpingsån 
i  afsikt  att  sätta  sjöarna  i  förbindelse  med  hafvet.  Gu¬ 
staf  II  Adolf  lät  fortsätta  arbetet,  hvilket  dock  på  grund 
af  de  dryga  kostnaderna  ej  bragtes  till  slut.  I  midten  af 
1700-talet  bragtes  frågan  ånyo  på  tal  vid  flerfaldiga  till¬ 
fällen.  1825  upptogs  frågan  ånyo  af  ett  flertal  större 
jordägare  inom  området  och  anbefallde  K.  Maj:t  nämnda 
år  strömrensningskommissionen  att  verkställa  en  under¬ 
sökning,  hvilken  äfven  blef  utförd  samma  år  af  öfverste- 
löjtnanten  C.  P.  Hällström.  Hans  förslag  afsåg  dels  en 
farled  från  Yngaren  genom  Hallbosjön  och  Långhalsen  till 
Östersjön  vid  Nyköping,  dels  en  farled  från  Båfven  ge¬ 
nom  Lidsjön  till  Långhalsen  eller  i  hufvudsak  samma 
sträckningar,  som  afses  till  kanalisering  uti  ett  af  under¬ 
tecknad  1906  utarbetadt  förslag. 

Hällströms  förslag  kom  ej  till  utförande,  men  intresset 
fortfor  och  upprättades  af  öfverstelöjtnant  J.  Edström  år 
1839  ett  nytt  förslag  till  sjöarnas  förbindande  med  hvar¬ 
andra,  men  skulle  utfarten  från  sjösystemet  enligt  Edströms 
förslag  ej  gå  till  hafvet  vid  Nyköping  utan  till  Mälaren 
nära  Mariefred. 

Vidare  uppgjordes  1851  af  C.  A.  Olivecrona  ett  lik¬ 
nande  förslag,  i  hvilket  för  kostnadernas  nedbringade 
kanaldjupet  minskades  till  5  fot  från  af  Edström  föreslagna 
6  fot. 

Att  dessa  förslag  på  1850-talet  icke  bragtes  till  utfö¬ 
rande  torde  hafva  berott  på,  att  stambanebyggnaden  ge¬ 
nom  området  då  upptog  allt  intresse  och  i  viss  mån  till¬ 
fredsställde  trafikbehofvet  inom  en  del  af  sjöområdet. 

Kanalfrågans  återupptagande  1903  har  föranledt  ett 
nytt  af  undertecknad  utarbetadt  förslag,  hvilket  i  hufvud¬ 
sak  och  bättre  än  genom  en  beskrifning  framgår  af  bi¬ 
fogade  öfversiktskarta  och  längdprofil.  (Se  fig.  1  och  2.) 

Kanalföretaget  omfattar  i  första  hand  förbindelseleden 
från  hafvet  vid  Nyköping  genom  Nyköpingsån  till  sjön 
Långhalsen,  en  sträcka  af  17  kilometer,  å  hvilken  sträcka 
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omkring  18  meters  fall  är  föreslaget  att  öfvervinnas  ge¬ 
nom  byggandet  af  4  stycken  slussar. 

Förutom  rensningar  i  en  del  sund  i  sjön  Långhalsen 
äro  från  denna  sjö  föreslagna  tvenne  farleder,  den  ena  i 
västlig  riktning  genom  Vrenasjön,  Hallbosjön  och  Skräd- 
daretorpsån  till  den  stora  sjön  Yngaren,  från  hvilken  sjö 
leden  eventuellt  skulle  fortsätta  Åkerforsån  och  ett  par 
mindre  sjöar  till  Forsjö  bruk,  där  det  uppgjorda  förslaget 
har  sin  ändpunkt.  Härifrån  skulle  kanalen  emellertid 
kunna  fortsättas  till  östra  stambanan  ett  par  kilometer 
söder  om  Katrineholm  samt  vidare  till  sjöarna  Viren  och 
Tisnaren  i  Vingåker  på  Östgötagränsen. 

En  annan  tarled  skulle  enligt  förslaget  utgå  från  sjön 
Långhalsen  och  först  följa  Husbyån  i  östlig  riktning  till 
Lidsjön  samt  vidare  fortsätta  i  nordlig  riktning  från  Lid¬ 
sjön  genom  passet  vid  Sibro  till  den  vidt  utgrenade  sjön 
Båfven  samt  till  den  lilla  sjön  Naten.  Såsom  denna  far¬ 
leds  ändpunkter  vid  Båtvens  och  Nätens  nordligaste  delar 
skulle  tjäna  ej  mindre  än  tre  järnvägsstationer,  nämligen 
Skebokvarn,  Sparreholm  och  Stjärnhof. 

En  väsentligt  genare  väg  skulle  kunna  tagas  från  Båf¬ 
ven  och  Lidsjön  till  Nyköpingsån,  om  man  genomgräfver 
näset  mellan  Lidsjön  och  Långhalsen  nära  Råby,  men 
ställer  sig  denna  linje  på  grund  af  näsets  höjd  dyrare  än 
leden  förbi  Husby. 

Vid  Nyköping  hatva  ett  flertal  linjer  blifvit  undersökta, 
dels  en  linje  från  Bagartorp  direkt  till  hafvet  söder  om 


sak  ån  genom  staden,  men  ställer  sig  denna  linje  dyr  på 
grund  af  såväl  terrängens  beskaffenhet  som  nödvändig¬ 
heten  att  förvärfva  ett  flertal  tomter.  En  tredje  linje  från 
Perioden  till  hafvet  är  därför  senare  undersökt  öster  om 
staden  och  ett  där  beläget  berg,  Kråkberget,  men  äfven 
denna  linje  är  numera  genom  en  synnerligen  intensiv 
byggnadsverksamhet  så  godt  som  utesluten.  En  fjärde 
linje,  i  hufvudsak  öfverensstämmande  med  den  föregående, 
men  dragen  väster  om  Kråkberget  synes  ännu  stå  öppen, 
ehuru  äfven  den  hotas  att  stängas  genom  byggnadsarbe¬ 
ten.  Återstår  därefter  en  femte  linje,  dragen  i  tunnel  un¬ 
der  Kråkberget  och  den  nya  statsbanan  samt  vidare  öster 
om  staden  till  hafvet. 

I  afseende  å  farledsdjupet  hade  från  början  meningarna 
varit  delade  om  1,8  eller  2,1  meters  kanal,  men  med 
hänsyn  till  det  tynande  lif,  som  trafiken  på  de  grundare 
kanalerna  i  främmande  länder  fört,  och  med  hänsyn  till 
möjligheten  att  i  något  större  fartyg  kunna  frakta  godset 
billigare  och  öfver  större  fjärdar  i  skärgården  till  mera 
aflägsna  platser  enades  man  redan  tidigt  om,  att  kanalen 
borde  byggas  med  det  större  djupet  2,1  meter.  Eftersedan 
kanalförslaget  blifvit  färdigt,  har  ett  förslag  framkommit 
att  göra  kanalen  djupare  för  att  tillåta  kanalfartyg,  som 
äfven  kunde  trafikera  Östersjön  utomskärs,  men  har  detta 
förslag  ej  vunnit  någon  anklang. 

Sedan  farledsdjupet  2,1  meter  ansetts  fastställdt,  bestäm¬ 
des  största  fartygsmåtten  till : 


Fig.  1.  Nyköpings  kanals  trafikområde.  Kanalen  är  betecknad  med  bred  svart  linje. 


staden,  utan  att  följa  Nyköpingsån,  dels  andra  linjer  ut¬ 
gående  från  Perioden  omedelbart  norr  om  staden,  af 
h vilka  en  första  linje  skulle  gå  väster  om  staden,  hvilken 
linje,  efter  det  statens  järnvägar  korsat  densamma  med 
en  ny  bangård  å  järnvägen  Järna — Norrköping,  blifvit  så 
godt  som  omöjliggjord.  En  andra  linje  följer  i  hufvud- 


Djupgående .  1,8  m 

Bredd .  6  » 

Längd .  36  » 


Med  en  fyllighetsgrad  af  0,8  bör  en  största  pråm  få 
ett  deplacement  af  310  ton  och  en  lastdryghet  af  något 
öfver  200  ton. 
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Vid  bestämmandet  af  fartygslängden  har  hänsyn  tagits 
till  att  pråmar  med  stor  längd  i  förhållande  till  bredd 
och  djupgående  gifva  stor  lastdryghet  och  äro  lätta  att 
bogsera,  utan  att  de  föranleda  alltför  bred  och  dyrbar 
lårled.  A  andra  sidan  har  längden  ej  gjorts  fullt  så  stor 


att  slussvattenförbrukningen  skulle  inverka  menligt  till 
vattenkraftens  minskning.  Utredningen  härom  har  emel¬ 
lertid  visat,  dels  att  kanalens  vattenförbrukning  blifver 
försvinnande  liten  i  förhållande  till  den  i  vattendragen 
framrinnande  vattenmängden,  dels  att  genom  vattendra- 


o 


o 


Fig.  2.  Nyköpings  kanal.  Längdprofil. 


som  å  moderna  utländska  flod-  och  kanalpråmar,  utan 
hållits  mindre,  för  att  göra  fartygen  lämpligare  för  trafi- 
kering  af  större  sjöar  och  fjärdar,  där  en  viss  hänsyn  till 
sjöduglighet  måste  tagas. 

Med  hänsyn  till  ofvannämnda  fartygsbredd,  6  meter, 
och  till  möjligheten  att  mötas,  är  kanalens  bottenbredd 
bestämd  till  12  meter.  Kanalsidornas  lutning  är  under 
vatten  bestämd  till  1  :  2  men  öfver  vatten  till  1  :  1,5. 

Tidigare  i  vattengången  vanligen  använd  bankett  har 
uteslutits,  då  dess  värde  är  tvifvelaktigt,  alldenstund  den 
bidrager  att  försvåra  brottet  af  svallvågor  och  att  öka 
dessas  förstörande  inverkan  på  kanalsidorna.  Banketten 
kan  ej  heller  framställas  med  moderna  gräfmaskiner,  hvar- 
för  densamma  skulle  fördyra  anläggningen. 

Kanalens  bottenbredd  är  ökad  i  sjöar  till  20  meter  och 
i  kurvor  till  12,7  å  16,4  meter  för  radier,  mellan  respek¬ 
tive  1  000  meter  och  150  meter,  hvilken  senare  är  ka¬ 
nalens  minimiradie.  På  en  del  ställen  i  Nyköpingsån 
är  bottenbredden  likaledes  ökad,  för  att  vattenhastigheten 
ej  skall  blifva  större  än,  som  för  fartygens  styrning  är 
nyttig.  Denna  största  vattenhastighet  är  antagen  till  x 
meter  i  sekunden. 

Då  största  delen  af  ifrågavarande  farleder  utgöres  af 
sjöar  och  naturliga  vattendrag,  där  dragväg  ej  kan  före¬ 
komma,  utan  bogsering  måste  användas  för  framförande 
af  farkoster  utan  egna  maskiner,  så  har  vid  kanalförsla¬ 
gets  uppgörande  helt  och  hållet  bortsetts  från  dragvägars 
anordnande  äfven  å  de  kortare  sträckor,  där  sådana  skulle 
kunna  användas. 

Kanalsektionens  vattenarea  är  minst  34  m2  eller  3,4 
gånger  arean  af  största  fartygs  o-spant  under  vattenlinjen. 

Slussmåtten,  rättade  efter  ofvannämnda  största  fartyg, 
äro  föreslagna  blifva: 

Nyttig  längd  .  38  m 

Total  längd  från  tröskel — tröskel  42,5  » 

Bredd . .  6,5  » 

Djup  på  trösklar  .  2,0  » 

Sänkningarna  hos  slussarna  varierar  mellan  1,3  meter 
och  6,1  meter. 

Krån  vattenfallsägarnes  sida  hafva  uttalats  larhågor  för, 


gens  kanalisering  ej  obetydliga  fallvinster  läggas  till  de 
för  vattenkraft  utnyttjade  fallen,  som  därigenom  vinna  i 
kraft  mångdubbelt  mera  än  hvad  de  förlora  genom  sluss¬ 
vattens  afledande,  dels  har  utredningen  slutligen  visat, 
att  genom  de  sluss-  och  dammbyggnader,  som  för  kana¬ 
len  måste  byggas  vid  sjöarnas  utlopp,  en  reglering  af 
den  från  sjöarna  afrinnande  vattenmängden  kan  åstad¬ 
kommas  till  stor  fromma  för  vattenverken,  hvilkas  intres¬ 
sen  således  i  stället  för  att  först  hafva  vändt  sig  mot 
kanalföretaget  numera  efter  utredningen  befunnits  löpa 
?ned  kanalföretaget  i  sådan  omfattning,  att  man  för  kanal¬ 
företaget  kan  vänta  ekonomiskt  stöd  jämväl  från  vatten- 
verksintressenterna,  hvilka  i  samband  med  kanalföretaget 
genom  fördjupning  af  en  del  korta  kanalsträckor  kunna 
bereda  sig  ytterligare  möjligheter  att  utjämna  vattentill¬ 
gången  och  öka  minimivattenmängden  vid  sina  verk. 

Genom  lämpligt  val  af  de  normala  vattenstånden  i 
sjöarna  samt  genom  möjligheten,  att  efter  regleringen  möta 
vårflödena  med  tömda  sjöar,  hvarigenom  dessas  häftighet 
och  höjd  minskas,  har  äfven  jordbrukets  intressen  tillgodo- 
setts,  så  att  jordbruket  i  alla  händelser  ej  lider  något 
men  af  kanalens  inrättande  och  sjöarnas  reglering  utan 
fastmera  däraf  har  en  viss  fördel  förutom  den  stora  vin¬ 
sten  af  själfva  trafikledens  inrättande,  hvilken  bör  öka 
värdet  af  alla  kring  sjöarna  och  farlederna  liggande  egen¬ 
domar.  På  vissa  ställen  sänkas  sjöarna  något  till  jord¬ 
brukets  fromma,  på  andra  ställen  skulle  väsentliga  sjö¬ 
sänkningar  kunna  utföras  i  samband  med  kanalens  byg¬ 
gande,  men  hafva  dylika  sänkningar  ej  blifvit  nu  före¬ 
slagna,  därför  att  svårighet  förefunnits  att  ena  strand¬ 
ägarna  om  sänkning,  men  står  ju  den  möjligheten  öppen, 
till  dess  att  kanalföretaget  skall  utföras. 

De  föreslagna  farlederna  skulle  komma  att  korsa  såväl 
järnvägar  som  ett  20-tal  vägar.  För  att  göra  trafiken  å 
de  olika  kommunikationsmedlen  oberoende  af  hvarandra, 
har  föreslagits,  att  samtliga  broar  göras  fasta  och  med 
sådan  höjd  öfver  högvattenytorna,  4  meter,  att  pråmar 
och  bogserbåtar  samt  andra  omastade  mindre  ångbåtar 
och  motorbåtar  obehindradt  kunna  passera  under  broarna. 

(Forts.) 
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FÖRSLAG  FRÅN  STYRELSEN  TILL  SVENSKA 
TEKNOLOGFÖREN1NGENS  STÄMMA  DEN 
25  NOVEMBER  1915. 

Genom  i  dagarna  utsända  meddelanden  har  Svenska 
Teknologföreningen  kallats  till  ordinarie  stämma  torsdagen 
den  25  november  1915.  Styrelsens  framställningar  till 
föreningen  vid  detta  tillfälle  äro  af  följande  lydelse: 

Till  Svenska  Teknologföreningen . 

Styrelsen  för  Svenska  Teknologföreningen  får  härmed 
till  Föreningen  öfverlämna  förslag  till  inkomst-  och  utgifts- 
stat  för  Föreningen  och  Teknisk  Tidskrift  år  1916.  I 
anslutning  härtill  har  styrelsen  att  anföra  följande: 

Vid  framläggandet  af  förslaget  till  motsvarande  stater 
för  innevarande  år  förklarade  sig  styrelsen,  pä  grund  af 
den  redan  då  rådande  oroliga  politiska  och  ekonomiska 
situationen,  finna  det  vanskligt  att  beräkna  Föreningens 
sannolika  inkomster  och  utgifter  under  det  följande  året. 
De  statförslag,  som  då  framlades  och  sedermera  af  För¬ 
eningen  i  oförändrad  form  antogos,  voro  emellertid  i  allt 
väsentligt  öfverensstämmande  med  de  »normalstater»,  som 
på  sin  tid  framlades  af  1913  års  ekonomikommitté.  Un¬ 
der  den  hittills  gångna  delen  af  år  1915  har  dessbättre 
visat  sig  att  Föreningens  ekonomi  i  stort  sedt  kunnat  gan¬ 
ska  väl  anpassas  i  öfverensstämmelse  med  den  sålunda  för 
året  beräknade  budgeten.  Oaktadt  de  svårigheter,  som 
nuvarande  dyrtid  för  med  sig  äfven  för  Föreningen,  kan 
t.  o.  m.  glädjande  nog  den  ekonomiska  ställningen  för  För¬ 
eningen  sägas  under  det  senaste  året  hafva  stärkts.  Sty¬ 
relsen  finner  därför  ej,  trots  kristiden,  anledning  att  före¬ 
slå  några  väsentliga  ändringar  i  statförslagen  för  nästa  år, 
utan  har  i  hufvudsak  upptagit  respektive  inkomst-  och  ut¬ 
giftssummor  med  samma  belopp,  som  gälla  för  årets  stat. 
De  enda  afvikelser,  som  torde  tarfva  närmare  förklaring, 
äro,  att  den  tidigare  förekommande  posten  för  förenings¬ 
lokalens  uppvärmning,  1  000:  —  kronor,  höjts  till  1  500:  — 
kronor,  då  det  särskildt  med  nuvarande  höga  bränslepris 
ej  torde  blifva  möjligt  begränsa  denna  utgift  till  lägre  be¬ 
lopp,  samt  att  utgifterna  för  porton  minskats  med  600:  — 
kronor,  på  grund  af  den  besparing,  som  styrelsen  beräk¬ 
nat  kunna  göras  genom  vidtagande  af  åtgärd,  som  styrel¬ 
sen  i  särskild  skrifvelse  af  denna  dag  föreslår  Föreningen. 

Teknisk  Tidskrifts  inkomst-  och  utgiftsstat  har  föresla¬ 
gits  bibehållen  helt  och  hållet  öfverensstämmande  med  årets. 

Allmänna  fondens  ökning  skulle  enligt  budgetsförslaget 
för  1916  blifva  530: —  kronor. 

Stockholm  den  1  o  nov.  1915. 

För  Svenska  Teknologföreningens  styrelse 

G.  MALM. 

K.  A.  Fröman. 


Till  Svenska  Teknologföreningen. 

Sedan  inom  styrelsen  väckts  förslag,  att,  i  syfte  att 
ytterligare  nedbringa  kostnaderna  för  postporton,  utsända 
alla  de  meddelanden  från  Svenska  Teknologföreningen, 
som  i  större  utsträckning  skola  postbefordras,  såsom  en 
särskild  publikation,  får  styrelsen  härmed  föreslå,  att  För¬ 
eningen  beslutar  antaga  följande  nya  paragraf  i  Förening¬ 
ens  ordningsregler: 

§  3- 

Teknisk  Tidskrifts  helupplaga  äfvensom  Föreningens  perio¬ 
diska  publikation  » Meddelanden  från  Svenska  Tcknolog- 
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föreningens  utgå  med  de  inskränkningar ,  till  hvilka  be¬ 
stämmelserna  i  ordningsreglernas  paragraf  2  kunna  gifva 
anledning,  till  Föreningens  samtliga  medlemmar  och  skall 
genom  årsafgiftens  erläggande  för  dessa  publikationer  fast¬ 
ställda  abonncmentsafgifter  anses  7 01  ra  betalda. 

I  samband  härmed  böra  nuvarande  paragrafer  3 — 12  i 
ordningsreglerna  omnumreras  och  erhålla  n:ris  4  — 13. 

Den  minskning  i  portokostnader,  som  på  detta  sätt  kan 
vinnas,  har  beräknats  till  c:a  600:  —  kronor  per  år. 

Stockholm  den  xo  nov.  1915. 

För  Svenska  Teknologföreningens  styrelse 

G.  MALM. 

K.  A.  Fröman. 

Till  Svenska  Teknologföreningen . 

Vid  Föreningens  sammanträde  den  22  okt.  1914  fram¬ 
lade  styrelsen  till  Föreningens  pröfning  frågan  om  rätt 
för  enskild  ledamot  i  Svenska  Teknologföreningen  att  få 
reservation  till  slutligt  betänkande,  afgifvet  af  delegation, 
tillsatt  af  Sveriges  samarbetande  tekniska  föreningar,  bi¬ 
lagd  vid  betänkandets  expedierande  till  utomstående  och 


meddelades,  att  styrelsen  genom  af  sekreteraren  aflåtna 
skrifvelser  anhållit  om  de  olika  samarbetande  förening¬ 
arnas  uttalanden  i  frågan.  Efter  diskussion  uppdrogs  åt 
styrelsen  att  till  ett  kommande  sammanträde  afgifva  ytt¬ 
rande  i  frågan. 

Sådan  reservationsrätt,  hvarom  här  är  fråga,  har  enligt 
till  styrelsen  inkomna  skrifvelser  afstyrkts  af  de  tekniska 
föreningarna  i  Göteborg,  Malmö,  Norrköping,  Gäfle,  Jön¬ 
köping,  Västerås,  Eskilstuna,  Örebro  och  Falun,  d.  v.  s.  al 
samtliga  vid  tiden  för  frågans  upptagande  till  behandling 
samarbetande  tekniska  föreningar,  utom  Svenska  Teknolog¬ 
föreningen.  På  grund  af  bestämmelserna  i  §  3  af  »Grun¬ 
der  för  samarbete  mellan  Sveriges  tekniska  föreningar» 
måste  sålunda  förslag  om  medgifvande  af  sådan  reserva¬ 
tionsrätt  anses  vara  förkastadt,  oafsedt  Svenska  Teknolog¬ 
föreningens  ställning  till  frågan.  Under  sådana  förhållan¬ 
den  hemställer  styrelsen  att  frågan  f.  n.  ej  vidare  upptages 
till  Föreningens  ompröfning. 

Stockholm  den  xo  nov.  1915. 

För  Svenska  Teknologföreningens  styrelse 

G.  MALM. 

K.  A.  Fröman. 


MOTORBENSOL. 

Af  civilingenjör  E.  Hubendick. 


En  person  har  en  gång  yttrat  att  »bensol  är  olämpligt 
som  bränsle  för  våra  automobiler,  men  är  ett  utmärkt 
automobilbränsle».  Dessa  få  ord,  hvilka  vid  ett  hastigt 
påseende  kunna  synas  motsägande,  innehålla  dock  en 
högst  viktig  sanning,  som  bör  ihågkommas  vid  försök  att 
drifva  automobiler  med  detta  bränsle.  En  för  benäindrift 
utrustad  automobil  låter  nämligen  ej  utan  ändringar  med 
fördel  använda  sig  för  bensoldrift,  och  den  bristande  in¬ 
sikten  härom  är  orsaken  till  att  bensol  såsom  automobil¬ 
bränsle  till  en  början  fick  ett  dåligt  rykte  i  främmande 
länder. 

I  Sverige  har  hittills  ej  förefunnits  någon  bensoltillverk- 
ning  och  ej  heller  har  bensol  importerats  för  bränsleända¬ 
mål,  hvarför  praktiska  erfarenheter  med  detta  automobil¬ 
bränsle  saknas  i  vårt  land.  Då  emellertid  en  dylik  till¬ 
verkning  nyligen  kommit  till  stånd,  nämligen  dels  vid 
Stockholms  gasverk,  dels  vid  Oxelösunds  koksverk,  kunna 
några  anvisningar  för  detta  bränsle  vara  på  sin  plats. 

Allmänt  bekant  torde  vara  att  bensol  är  en  biprodukt 
som  erhålles  vid  torrdestillation  af  stenkol,  alltså  vid  lys- 
gasberedning  samt  vid  kokstillverkning. 

Kemiskt  tillhör  bensol  en  grupp  af  kolväten,  hvars 
hufvudrepresentant  den  är.  De  viktigare  af  dessa  kroppar 
samt  deras  egenskaper  äro  sammanförda  i  tabell  I. 


Tabell  1. 


Namn 

Formel  %  C 

%  11 

Kokpunkt 

Fryspunkt 

Flam- 

punkt 

Sp.  vikt 

Värme- 
värde 
pr  kg. 

Bensol.. 

G 

I 

//6  92,3 

7,7 

80, 4°  C.  ' 

-  5,4°  C. 

-150  C. 

0,8799 

10  053 

Toluol . . 

C7 

•A'#  9i.3 

8,7 

I  IO 

—  97,0 

4-  fl 

0,8812 

10  015 

Xylol . . 

G 

//10  i  90,7 

9,» 

»39 

—  28 

+  21 

0,8810 

10  229 

Kumol.. 

G 

H,2  1  90,0 

lo,  0 

152,7 

— 

— 

0,8753 

— 

Cymol. . 

jo 

tt\\  89,6 

10,4 

»75 

—  73.5 

- ' 

0,8670 

- —  1 

A  id  lysgas-  och  koksfabrikation  följer  bensolen  och  dess 
homolager  dels  med  tjäran  i  flytande  form,  men  hufvud- 


sakligen  med  gasen  i  ångform.  Genom  destillation  af 
tjäran  afskiljes  bensolen  och  med  den  besläktade  kolväten. 


Tabell  II. 


Benämning 

Prof 

Sammansätt¬ 

ning 

Sp.  vikt 

Flam- 

punkt 

Handelsbensol  N:o  1 
eller  90  %-ig  bensol 

Vid  ioo°  C. 

måste  minst 
90  %  öfver- 
destillera 

84  %  bensol 

1  3  %  toluol 

3  %  xylol 

0,880 
å  0,883 

\ 

— 150  c. 

Handelsbensol  N:o  2 
eller  50  %-ig  bensol 

Vid  ioo°  C. 
måste  50  %, 
vid  1200  C. 
90  %  öfver- 
destillera 

43  %  bensol 
46  %  toluol 

1 1  %  xylol 

0,875 
å  0,877 

-9,5°  Cj 

Handelsbensol  N;o  3 
eller  toluol 

Vid  1  oo°  C. 
får  intet,  vid 

1  20°  skall 
90  %  öfver- 
destillera 

15  %  bensol 
75  %  toluol 
10  %  xylol 

0,780 
å  0,872 

+  5°  C. 

+  21°  C. 

Handelsbensol  N:0  4 
eller  xylol 

Vid  1200  C. 
får  intet,  vid 
1 45°  skall 
90  %  öfver- 
destillera 

25  %  toluol 
70  %  xylol 

5  %  kumol 

0,872 
å  0,876 

Solventnafta 

Vid  140°  C. 
får  intet,  vid 

1  7 5°  skall 
90  %  öfver- 
destillera 

0,890 

n.  0,910 

+  28°  C.j 

Genom  tvättning  af  gasen  med  solarolja  absorberas  den¬ 
samma  ur  gasen,  hvarefter  genom  destillation  af  den  med 
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bensol  mättade  oljan  bensolen  och  dess  homolager  åter 
åtskiljas.  Den  sålunda  erhållna  råbensolen  underkastas 
upprepade  destillationer  samt  rening  med  svafvelsyra  med 
därpå  följande  neutralisering  med  alkali.  Såsom  slutpro¬ 
dukt  erhållas  olika  kvaliteter,  hvilka  gå  i  handeln  under 
de  benämningar  som  angifvas  i  tabell  II. 

Angspänningen  för  ren  bensol  framgår  af  första  spalten 
i  tabell  III  (Landset-Börnstein)  och  för  90  %  -ig  handels- 
bensol  enligt  Sorel  af  andra  spalten  i  tabell  III. 


Tabell  III.  Ängspänning  i  mm  kvick- 
silfverpelarc. 


0  c 

. 

Ren  bensol 

90  %-ig 
handelsbensol 

-  20 

5.79 

— 

—  IO 

12,9a 

— 

+  O 

25.31 

— 

±  5 

96 

10 

45.25 

122 

»5 

»5i 

20 

75.65 

192 

25 

25S 

30 

120,24 

376 

35 

40 

183,62 

— 

45 

50 

271.35 

— 

55 

60 

390,io 

65 

70 

547j42 

— 

75 

So 

751-86 

— 

35 

90 

I  012,75 

— 

95 

100 

1  340,05 

— 

För  motordrift  användes  s.  k.  handelsbensol  N:o  1, 
hvars  egenskaper  ofvan  anförts. 

Äfven  råbensol  har  användts  för  motordrift,  men  då 
denna  produkt  ännu  ej  blifvit  tvättad  med  syra  och  alkali 
innehåller  densamma  diverse  ämnen,  hvilka  förhartsas  och 
afsätta  sig  i  förgasaren,  på  ventilerna  och  tändstiften 
och  andra  ömtåliga  delar  hos  motorn,  hvarigenom  drift¬ 
störningar  uppstå,  som  päfordra  motorns  söndertagning  och 
rengöring  för  att  driften  skall  kunna  återupptagas.  Utom¬ 
ordentligt  viktigt  är  därför  att  ej  använda  otvättad  bensol 
som  motorbränsle. 

En  af  bensolens  större  fel  såsom  motorbränsle  i  vårt 
klimat  är  dess  fryspunkt  vid  —  4  a  —  50  C.  Påtagligen 
löper  man  den  största  risk  att  en  kall  vinterdag  få  sin 
vagn  stående  med  bränslebehållaren  fylld  af  en  isklump, 
hvilken  först  efter  vagnens  inställande  i  ett  varmt  garage 
kan  fås  i  flytande  form.  Denna  olägenhet  kan  dock  af- 
hjälpas  genom  tillsats  af  antingen  toluol,  hvars  fryspunkt 
som  ofvan  anförts  är  —  770  C.,  bensin  eller  sprit.  Ge¬ 
nom  dylika  tillsatser  kan  fryspunkten  nedbringas  till  —  15 
ä  — 2 50  C.,  hvilket  är  fullt  tillräckligt.  Ett  oeftergifligt 
villkor  är  dock  att  fabrikanterna  eller  försäljarne  af  motor- 
bensolen  utföra  denna  blandning,  så  att  konsumenten  er¬ 
håller  sitt  bränsle  färdigt  och  lämpligt  för  sitt  ändamål. 
Ett  motsatt  förfarande  kommer  att  med  visshet  hämna  sig 
?enom  att  bränslet  ej  erhåller  de  tillsatser  som  erfordras 
ned  påföljd  att  allt  fryser,  hvarefter  bensol  af  köparne 
örklaras  oduglig  för  motordrift. 

I  Tyskland  föres  i  handeln  dels  s.  k.  »sommarbensol» 
itan  tillsats  och  dels  s.  k.  »vinterbensol»  med  tillsatser, 


genom  hvilka  dess  fryspunkt  sänkes,  ett  handelsförfarande 
hvilket  i  vårt  klimat  är  synnerligen  att  rekommendera. 

Första  villkoret  för  att  bensol  skall  kunna  användas 
som  motorbränsle  är  att  motorn  ordnas  härför.  H varje 
försök  att  utan  vidare  använda  bensol  i  en  för  bensin¬ 
drift  byggd  motor  är  på  förhand  dömdt  att  misslyckas. 
Genom  att  emellertid  utbyta  bensinförgasaren  mot  en 
bensolförgasare  eller  ock  omsorgsfullt  inreglera  den  före¬ 
fintliga  bensinförgasaren  för  bensol  kan  bensoldrift  möjlig¬ 
göras  men  blir  härvid  bränsleförbrukningen  i  proportion 
så  mycket  högre  som  bensolens  värmevärde  är  lägre  än 
bensinen  eller  c:a  15  ä  20  %  i  vikt  räknadt.  Denna 
merförbrukning  kan  emellertid  vid  nybyggnader  kompen¬ 
seras  på  den  grund,  att  bensol  tål  högre  kompensation  än 
bensin  innan  själfantändning  inträder.  Då  det  emellertid 
ej,  åtminstone  inom  närmaste  tiden,  torde  komma  att 
byggas  eller  importeras  bensolmotorer  torde  det  vara  klokt 
att  för  en  värdesättning  af  motorbensolens  handelspris 
räkna  med  ofvan  nämnda  merförbrukning.  Utgående  ifrån 
att  drift  med  bensol  ej  får  blifva  dyrare  än  med  bensin 
skulle  bensolens  högsta  försäljningspris  blifva 

pr  kg  0,835  af  bensinens  pris  pr  kg, 

pr  liter  0,905  af  bensinens  pris  pr  liter. 

Dylika  priser  torde  ej  heller  medföra  några  tekniska 
omöjligheter  vid  de  bensinpriser  som  numera  äro  vanliga 
under  normala  tider. 


INGENJÖRERNAS  SPECIALISERADE 
RULLFÖRING. 

Beredskapskommitténs  kortfattade  meddelande  i  Teknisk 
Tidskrift  den  30  sistlidne  oktober  kräfver  ett  förnyadt  på¬ 
pekande.  Det  vill  nämligen  synas  som  om  uppmaningen 
att  på  en  särskild  blankett  afgifva  en  själfdeklaration  om 
fack  och  specialitet  icke  hörsammats  med  tillbörligt  allvar. 

Sakens  vikt  är  likväl  påtaglig  och  anmälningens  full¬ 
görande  måste  betecknas  som  en  plikt  för  hvar  och  en. 

Formulärets  beskaffenhet  må  här  något  kritiseras  till 
ledning  för  dem  som  ännu  icke  insändt  sin  uppgift.  Vid 
examen  bör  äfven  årtalet  angifvas,  då  ju  examensåret  ej 
står  i  något  konstant  förhållande  till  födelseåret,  men  är 
af  intresse  för  bedömande  af  vederbörandes  erfarenhet  inom 
facket. 

Vidare  bör  utförda  arbeten  eller  innehafda  tjänster  i 
hufvudsak  refereras  i  en  starkt  förkortad  meritförteckning 
i  likhet  med  praxis  vid  anmälningar  till  Sv.  Teknologfls 
platsförmedling,  så  att  en  klarare  bild  af  vederbörandes 
användbarhet  må  erhållas. 

Då  jag  förskaffat  mig  visshet,  att  de  insända  uppgif¬ 
terna  omedelbart  komma  till  rationell  användning,  får  jag 
ytterligare  understryka  beredskapskommitténs  maning  att 
snarast  insända  uppgifterna,  helst  kompletterade  enligt 
ofvan.  E.  Paul  Wretlind. 


MOTORBENSIN. 

Beriktigande.  I  uppsatsen  om  motorbensin  i  föregående 
häfte  af  Veckoupplagan  har  af  förbiseende  inkommit  det 
oegentliga  uttrycket  metaner,  hvilket  bör  vara  paraffiner, 
tillhörande  metanserien. 
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TEKNISKA  FÖRENINGAR 


TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  GÄFLE 

liade  lördagen  den  1 6  okt.  sitt  första  sammanträde  för  säsongen 
å  Grand  Hotell  under  ordförandeskap  af  ingenjör  Arvid  Björk. 

Efter  protokolljustering  och  delgifvande  af  nya  inval  läm¬ 
nades  meddelande  om  de  till  november  månad  planerade  kur¬ 
serna  i  högspänningsteknik  i  Stockholm.  Beträffande  frågan 
om  ingenjörernas  krigsberedskap  och  den  föreslagna  fullstän¬ 
digare  rullföringen  af  värnpliktiga  ingenjörer  beslöt  föreningen 
att  på  hvad  den  ankommer  medverka  till  densammas  genom¬ 
förande. 

Vid  sammanträdet  öfverlämnades  af  Gäfle  Verkstads-  &  Gju- 
teriaktiebolag  en  större  samling  i  konsttryck  utförda  porträtt 
af  framstående  industrimän,  afsedda  till  prydande  af  förening¬ 
ens  biblioteks-  och  klubblokal. 

Därefter  hölls  föredrag  af  ingenjör  Fritz  Lundgren,  Stock¬ 
holm,  »om  Lux  pneumatiska  distansregleringar  och  termostater  samt 
eldsläckningsanordningar» .  Föredraget  illustrerades  med  en  mängd 
apparater  samt  ljusbilder. 

Efter  det  instruktiva  föredraget  intogs  supé,  hvarpå  följde 
sedvanligt  nachspiel.  Ingenjör  Sven  Peterson  berättade  därvid 
på  ett  förtjänstfullt  sätt  om  en  del  iakttagelser  och  intryck  från 
en  nyligen  i  Tyskland  företagen  affärs-  och  studieresa. 

E.  Stm. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  JÖNKÖPING 

hade  lördagen  den  30  oktober  sammanträde  i  sin  lokal  i  Nya 
Rådhuset.  Sammanträdet  leddes  af  ingenjör  Graneli  med  stads- 
ingenjör  E.  Adell  vid  protokollet. 

Sedan  protokollet  upplästs  och  godkänts  meddelades,  att 
styrelsen  hade  ingifvit  yttrande  till  K.  befhde  i  länet  angående 
lagförslag  till  tryggande  af  rätt  till  elektrisk  kraft,  hvari  till¬ 
styrkts  antagande  af  lagförslaget  i  vissa  delar. 

Förslag  om  yttrande  öfver  vatten-  och  luftföroreningar  m.  m. 
hade  framlagts  för  styrelsen,  hvilken  afstyrkt  lagförslaget  ifråga. 

Härpå  höll  ingenjör  Gunnar  Wik  från  Stockholm  föredrag 
öfver  ämnet  >  Studier  af  förbränningsmotorer  i  Tyskland ,  Frank¬ 
rike ,  Italien  och  Schweiz »,  belyst  med  skioptikonbilder.  Före¬ 
läsaren  började  med  att  påpeka,  att  uppgifterna  i  föredraget 
hufvudsakligen  på  grund  af  kriget  voro  hämtade  innan  detta 
började,  samt  fortsatte  med  att  påpeka  Sveriges  synnerligen 
framstående  plats  ifråga  om  vissa  slag  af  dessa  motorer.  Dock 
ha  vi  en  svår  konkurrens  i  Tyskland,  men  den  stora  förfrågan 
från  detta  så  väl  som  andra  land  efter  svenska  specialister  på 
detta  område  visar,  att  vårt  namn  ännu  är  mycket  högt  vär- 
deradt.  Hvad  Dieselmotorerna  beträffar  leder  dock  Tyskland, 
men  har  en  svår  konkurrent  i  Amerika  hvad  beträffar  bensin¬ 
motorerna. 

Härpå  visades  motorer  från  bl.  a.  Daimlers  bekanta  fabrik, 
Norddeutsche  Automobilgesellschaft  i  Bremen,  Delaunay  och 
Fargot  i  Paris,  Itala  i  Turin  m.  fl.  I  sammanhang  härmed 
påpekades  att  Sverige  fortfarande  är  främst,  om  man  skall  stu¬ 


dera  oljemotorer  med  tändarekula.  Härpå  beskrefs  större  mc 
torer  såsom  Diesel  m.  fl.,  och  den  stora  inbesparing  man  få 
om  man  använder  dessa  på  fartyg  i  st.  f.  ånga. 

Sedan  några  bilder  af  gasmotorer  visats  öfvergick  tal.  ti 
bränslefrågan  och  visade  genom  siffror,  hvilka  storartade  »slun 
rande  miljoner»  vårt  land  hade  i  detta  afseende. 

Efter  sammanträdet  intogs  gemensam  supé  å  Stora  Hotelle 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  sammantri 

der  å  föreningens  lokal  måndagen  den  22  nov.  1915  kl.  8  e.  n 
—  Ärenden :  i.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Styrelseva 
ordförande,  vice  ordförande,  sekreterare  och  två  ledamöter  i  al 
delningens  styrelse  för  1916.  ■ — -  4.  Val  af  en  ledamot  och  en  supj 
leant  i  Svenska  Teknologföreningens  styrelse  för  1916.  —  5.  Vi 
af  klubbmästare  för  1916.  —  6.  Bestämmande  af  sammanträde 
dagar  för  1916.  —  7.  » Vara  vägar  och  deras  betydelse  för  lat 
dets  försvar »,  föredrag  af  civilingenjör  Erland  Hedströrr 
Diskussion. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst.  Extra  sammanträd 

af  hålles  å  föreningens  lokal  tisdagen  den  23  nov.  1915  kl.  7.; 
e.  m.  precis.  —  Ärende :  » Lunds  domkyrkas  medeltida  konstur  1 
föredrag  af  domkyrkoarkitekten  Th.  Wåhlin.  Föredraget  belyse 
med  skioptikonbilder,  modeller,  ritningar  och  fotografier. 

Afdelningens  för  Skeppsbyggnadskonst  ordinarie  höst 
möte  äger  rum  å  föreningens  lokal  lördagen  den  27  novembe 
1915  kl.  2  e.  m.  (Obs.!  Ändrad  dag.)  —  Program:  1.  Val  a 
justeringsmän.  —  2.  Inval  af  nya  medlemmar.  —  3.  Val  af  afdel 
ningsstyrelse  för  år  1916.  —  4.  Val  af  ledamot  jämte  suppleant 
föreningens  styrelse  för  år  1916.  —  5-  Diskussion  öfver  » Förslå . 
till  studieplan  för  undervisningen  i  skeppsbyggnadskonst  vid  Kg. 
Tekniska  Högskolan» .  —  6.  » Kan  svenskt  skeppsbyggeri  fylla  a 
kraf,  som  efter  världskrigets  slut  säkerligen  ställas  på  detsamma? >: 
föredrag  af  marindirektör  Ivar  Engström.  —  Middagspaus  kl 
5  —  7  e.  m.  —  Kl.  7,15  e.  m. :  7-  »Beräkning  af  det  svenska  skepps 
byggeriets  behof  af  materialier  och  utrustningsartiklar  med  tank 
på  desammas  framställning  inom  landet»,  föredrag  af  öfvering 
Ernst  A.  Hedén.  —  8.  » Gyrokompassen »,  föredrag  af  marining 
A.  Griinberg.  —  Samkväm. 

Obs.!  För  middagen  äro  bord  reserverade  å  restaurant  Rosen 
bad.  Pris  5  kr.  inkl.  öl,  vin  och  kaffe.  Anmälan  om  deltagandi 
i  middagen  bör  göras  till  sekreteraren  senast  samma  dag  vid  bör 
jan  af  mötet. 

Afdelningen  för  Mekanik  sammanträder  å  föreningens  lokal  tis 
dagen  den  30  november  1915  kl.  7,30  e.  m., — Ärenden:  i.  Pro 
tokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Bestämmande  af  dagar  för  or 
dinarie  sammanträden  under  år  1916.  —  4.  »Maskinella  utrust 
ningen  till  Trollhätte  kanals  slussar »,  föredrag  af  ingenjör  G 
von  Stapelmohr.  —  5.  » Hvad  har  den  mekaniska  verkstads 

industrien  lärt  af  världskriget?» ,  diskussionsämne.  Inledes  a 
öfveringenjör  P.  J.  Hedlund  och  ingenjör  A.  Kruse. 


ORDINARIE  STÄMMA 

hålles  å  föreningens  lokal,  Jakobsgatan  19,  Stockholm,  torsdagen  den  25  november  1915  kl.  7,30  e.  m. 

ÄRENDEN: 

1.  Bestämmande  af  dagar  för  1916  års  ordinarie  allmänna  sammankomster.  —  2.  Inval.  —  3.  Styrelsens  yttrande 
i  frågan  om  enskilda  ledamöters  i  Svenska  Teknologföreningen  rätt  att  få  reservation  till  slutligt  betänkande,  afgifvet 
af  delegation,  tillsatt  af  Sveriges  samarbetande  tekniska  föreningar,  bilagd  vid  betänkandets  expedierande  till  utomstå¬ 
ende.  4.  Hvilande  förslag  till  ändring  af  stadgarnas  §  28.  —  5.  Skrifvelse  från  styrelsen  med  förslag  till  ny  §  i 
ordningsreglerna,  angående  sammanförande  i  en  periodisk  publikation  af  alla  sådana  föreningens  meddelanden,  som  ' 
större  utsträckning  befordras  genom  postverket.  —  6.  Af  styrelsen  tillstyrkt  framställning  från  föreningens  förste  vakt¬ 
mästare  om  beviljande  af  ersättning  för  under  tiden  1  april  1914 — 31  dec.  1914  lidna  förluster  å  restaurantrörelsen. 
—  7.  Bestämmande  af  föreningens  och  Teknisk  Tidskrifts  inkomst-  och  utgiftsstater  för  år  1916.  —  8.  Meddelanden 
at  ingenjör  J.  Körner  om  Internationella  Ingenjörskongressen  i  San  Francisco  1915  och  Svensk-Amerikanska  Ingen- 
jörskongressen  i  Chicago  1915. 
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-  Hufvudredaktör:  GUNNAR  TISELL.  ■ 

-  Redaktionsråd:  ERIK  AUG.  FORSBERG,  CARL  H.  MEURLING,  SIGURD  NAUCKHOFF.  ... 

INNEHALL:  Stalturbinen,  af  ingenjör  Carl-Erik  Nilson.  —  Motorsprit,  af  civilingenjör  E.  Hubendick.  —  Slagrutan  än  en  gång,  af 

kapten  L.  Spärr.  —  Om  samarbete  mellan  svenska  ingenjörer  i  Sverige  och  Amerika.  —  Om  inre  vattenvägar:  IX.  Mälarens  farleds- 
system.  —  Tekniska  föreningar.  —  Notiser.  —  Sammanträden. 

Sammanträden  inom  Svenska  Teknologföreningen: 

AFDELNINGEN  FÖR  MEKANIK,  tisdagen  den  30  november  1915  kl.  7,30  e.  m.  Program  å  sid.  486. 
AFDELNINGEN  FÖR  KEMI  OCH  BERGSVETENSKAP,  torsdagen  den  9  december  1915. 

Centraltryckeriet  Stockholm  1915 


STALTURBINEN. 


Af  Carl-Erik  Nilson,  ingenjör  vid  Mekaniska  Pröfningsanstalten,  Stockholm. 


I.  Stalturbinens  namn  etc.  bin,  Stockholm.  Tillverkningen  upptogs  därefter  af  STAL 

Stalturbinen  är  namnet  på  den  Ljungströmska  ångtur-  med  ensamrätt  för  Sverige,  Norge,  Danmark,  Finland  och 
binen  sådan  densamma  utföres  i  Sverige  och  har  sitt  namn  Ryssland.  Sedan  dess  har  turbinen  med  framgång  införts 

efter  begynnelsebokstäfverna  af  det  i  Finspång  belägna  i  såväl  den  svenska  som  utländska  marknaden  och  i  Eng- 

tillverkningsbolaget  .SVenska  /urbinfabriks  Aktiebolaget  land  befinner  sig  en  i  ooo  kw  Stalturbin  i  drift  sedan  två 

Tabell  N:r  i. 


Genom  ångans  expansion  i  ledskene- 
och  löphjulskofvel  omsattes  per  kg 
ånga  Lx  L2  Z3  och  Z4  mkg  resp.  i 
rörelseenergi 


Tig.  4 


Ångans  abs.  hast.  vid  inloppet  i  led- 
skofveln 

vx 

vt 

V% 

K 

Ångans  hastighet  rel.  ledskofveln  vid 
inloppet  i  densamma 

K 

F, 

Fa 

Ångans  hastighet  rel.  ledskofveln  vid 
utloppet  ur  densamma 

Fj  +  V2  gLx 

v2 

f3  +  V/z:i 

F4  -  +  Xg  L, 

Ångans  abs.  hastighet  vid  utloppet  ur 
ledskofveln 

Vl  +  \2gLl 

r2 

F3  +  \gl.. 

l\  — 2  i»4  +  \ g  Z4 

Ångans  hastighet  rel.  hjulskofveln  vid 
inloppet  i  densamma 

Fj  +  Va  gLx  —  vx 

K  -  v. 

v, i  + 

Fi  -  3  ^'4  +  V^Z4 

Ångans  hastighet  rel.  hjulskofveln  vid 
utloppet  ur  densamma 

l\  +  ]/2gLl  —  v1 

/  2  -  +  V  2  g  L.2 

Fa  F  2  XgL3  —  v s 

Vx  —  3  vx  +  2  V g  Z4 

Ångans  abs.  hastighet  vid  utloppet 
ur  hjulskofveln 

Vx  +  V2  g  Lx  —  2  vx 

K, -  2  V2  +  V  2  g  L.2 

V3  +  2  Xg  La  —  2va 

vi  —  4  ?4  +  2  Vg  z4 

Om  den  mot  expansionen  svarande  ånghastigheten  skall  helt  utnyttjas,  maste  angan 

vara  lika  med  dess  abs.  hastighet  vid  inloppet  i 

s  abs.  hastighet  vid  utloppet  ur  hjulskofveln 
edskofveln 

Således  bör 

V 1  +  \  2gLx-2Vx  =  Vx 

V2  —  2  vt  -j-  V2  g  L2  =  V2 

r3  +  2  \gL3-2v .,  =  V3 

/  4  4  7'4  +  2  ^ —  1  4 

Eller  hjulskofvelns  hastighet  bör  vara 

v-.,  = 

v,  =  PlZ 

2 

V,  = 

2 

7,  =  VVz, 

4  2 

Ljungström,  i  korthet  benämndt  STAL.  Turbinen  är  kon-  år  tillbaka  i  The  North  Metropolitan  Electric  Power  Supply 

struerad  af  direktör  Birger  Ljungström,  som  tillsammans  t  ompanys  kraftstation  vid  Willesdon  i  London  med  sa 

med  brodern,  öfveringenjör  Fredrik  Ljungström,  utarbetat  godt  resultat,  att  samma  bolag  af  STAL  beställt  ytterli- 

uppfinningen  i  patentbolaget  A.  B.  Ljungströms  Ångtur-  g&re  ^n  turbin  om  max,  7  000  kw.,  som  nyligen  under- 
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gått  prof  i  Finspång  och  torde  vara  den  största  ångtur- 
bingenerator,  som  utförts  i  Skandinavien.  Sammanlagda 
effektbeloppet  af  vid  STAL,  The  Brush  Electrical  Enginee- 
ring  Co.,  London,  och  Harlé  &  Co.,  Paris,  (den  engelska  resp. 
franska  licenstagaren)  utförda  eller  påbörjade  Ljungströms- 
turbiner^ belöper  sig  redan  till  omkring  120  000  hästkrafter. 


II.  Olika  turbinsysteni. 

För  att  få  en  klar  uppfattning  af  STAL-turbinens  teo 
retiska  fördelar  jämfördt  med  andra  turbintyper  torde  er 
kort  öfverblick  af  de  olika  turbinsystemens  hufvudprinci 
per  vara  på  sin  plats. 

Allteftersom  aktions-  eller  reaktionsprincipen  kommei 


Fig.  5.  Sektion  genom  öfre  hälften  af  en  5  000  kw  Stalturbin. 


Fig.  6.  Sektion  genom  undre  hälften  af  en  1  000  kw  Stalturbin. 


27  Nov.  1915 


VECKOUPPLAGAN,  HÄFT.  48 


4  /  / 


ill  användning  för  att  omsätta  ångans  energi  i  arbete  in¬ 
delas  ångturbinerna  i  a)  aktionsturbiner  eller  b)  reaktions- 
:urbiner,  och  samtliga  utförda  ångturbiner  kunna  hänföras 
ull  den  ena  eller  andra  af  dessa  typer  eller  är  en  kom¬ 
bination  af  dem  båda.  De  båda  typernas  olika  känne¬ 
tecken  äro  följande. 


/4  t* 


Kig  7.  Tillverkningsoperationer  för  skofvelringarna  före  svetsningen. 


a)  Äktionsturbinen.  Ångans  expansion  äger  rum  i  mun¬ 
stycken,  ledskoflar  eller  »ledskenor»  insatta  före  löphjulet; 
ingen  expansion  äger  rum  i  hjulskoflarna,  hvarför  ångtryc¬ 
ket  är  detsamma  å  båda  sidor  om  hjulet. 

b)  Reaktionsturbvien .  I  en  ren  reaktionsturbin  äger  ingen 
expansion  rum  i  ledskoflarna  utan  endast  i  hjulskoflarna. 
1  alla  utförda  reaktionsturbiner  sker  dock  expansionen 
delvis  1  ledskoflarna,  delvis  i  hjulskoflarna.  Ångtrycket 
på  hjulets  inloppssida  är  i  hvarje  fall  större  än  på  hjulets 
utloppssida. 

För  att  nu  se  hvad  de  olika  sätten  att  förlägga  ångans 
expansion  innebära  hänvisas  till  omstående  tabell  N:o  1, 
hvaraf  den  mest  ekonomiska  skofvelhastigheten  för  de  olika 
systemen  framgår. 

Fig,  1  i  tabellen  framställer  schematiskt  en  aktionstur- 
bin,  fig.  2  en  ren  reaktionsturbin  och  fig.  3  en  reaktions¬ 
turbin,  där  hälften  af  expansionen  äger  rum  i  ledskenorna, 
hälften  i  hjulskoflarna.  Fig.  4  är  samma  turbin  som  i 
fig.  3,  men  ledskenan  A  är  utbildad  på  samma  sätt  som 
hjulskofveln  B  och  antages  röra  sig  med  samma  hastighet 
-’4  som  hjulskofveln  B,  men  åt  motsatt  håll  mot  denna. 

Hvad  tabellens  slutformler  innebära  torde  tydligast  fram¬ 
gå  af  ett  sifferexempel.  Om  t.  ex.  mättad  ånga  af  10 
kg/cm2  abs.  tryck  expanderar  till  0,1  kg/cm2  abs.  tryck, 
så  utvecklar  densamma  ett  teoretiskt  arbete  L  —  c:a  70  600 
mkg  pr  kg  ånga.  Insätta  vi  detta  värde  på  L  i  tabellens 
dutformler  erhållas  följande  värden  på  skofvelhastigheten  v. 

För  Lx  =  70  600  mkg  blir  590  m/sek. 

»  .  L2  —  70  600  »  »  v2  590  » 

»  L,  ~  70  600  »  »  834  » 

»  Z,4  =  70  600  »  »  ?’4  417  » 


/ 5  22. 


ig.  8.  Tillverkningsoperationer  för  skofvelringarna  efter  svetsningen. 


I  verkligheten  ter  sig  saken  annorlunda  än  hvad  af  ta¬ 
bellen  framgår,  då  det  är  konstruktivt  omöjligt  att  inleda 
esp.  afleda  ångan  parallellt  med  hjulskofvelns  rörelserikt¬ 


ning,  men  tabellen  har  dock  sitt  värde  för  jämförelse  af 
de  olika  turbinsystemen  inbördes. 

Då  ofvan  antagna  värde  på  L  är  bland  de  lägre  i 
praktiken  förekommande,  så  inses  omedelbart  att,  om  tur¬ 
binen  skall  lämpa  sig  för  direktkoppling  till  t.  ex.  en 
elektrisk  generator,  man  ej  vid  något  system  kan  reda 
sig  med  ett  hjul  utan  måste  anbringa  flera  dylika  i  serie 
och  låta  ångans  expansion  ske  i  flera  steg,  för  att  på  så 
sätt  nedbringa  den  erforderliga  periferihastigheten  hos 
hjulet  och  i  följd  häraf  turbinaxelns  hvarfantal.  Vidare 
är  det  tydligt,  att  om  v3  —  v 4  så  är 


\  g  '■ 


eller  Z,4  =  4  Lv  d.  v.  s.  vid  en  turbin  anordnad  i  lik¬ 
het  med  fig.  4  är  det  arbete,  som  kan  uttagas  pr  skofvel- 
hjul,  4  gånger  så  stort  som  vid  en  vanlig  reaktionsturbin 
med  samma  skofvelhastighet  eller  uttryckt  annorlunda: 
under  i  öfrigt  lika  förhållanden  kan  med  endast  *■/.  så  många 
skofvelhjul  samma  arbete  utvinnas  med  en  dubbelrotations-reak- 
tionsturbin  som  med  en  vanlig  reaktionsturbin. 


III.  Stalturbinens  teoretiska  fördelar. 

Stalturbinen  är  konstruerad  på  den  i  fig.  4  antydda 
principen.  Ett  snitt  genom  en  1  ooo-k\v  Stalturbin  om 
3  000  hv/min.  är  visad  i  fig.  6  och  ett  snitt  genom  en 
5  000  kw  turbin  om  3  000  hv./min.  i  fig.  5.  Som  af 


Fig.  9.  Sektion  af  skofvelring  med  förstärkningsringar  och  infäst- 

ningsringar. 

dessa  figurer  framgår  är  Stalturbinen  en  radial  reaktions¬ 
turbin.  Radialturbinen  har  vis-å-vis  axialturbinen  vissa 
företräden,  af  hvilka  en  del  torde  framgå  af  det  efterföl¬ 
jande.  Redan  i  början  af  1900-talet  sporrade  också  ra- 
dialturbinproblemet  en  del  uppfinnare,  men  konstruktions- 
svårigheter  ha  gjort  att  förut  utförda  radialturbiner  ej 
kommit  till  sin  rätt.  Den  största  svårigheten  var  följande. 
På  grund  af  centrifugalpåkänningarna  i  de  yttersta  skofvel¬ 
ringarna  var  man  nödgad  att  hålla  diametern  hos  dessa 
under  ett  visst  värde  och  med  denna  begränsning  i  di¬ 
mensionerna  följde  att  man  ej  kunde  få  in  ett  tillräckligt 
antal  skofvelringar  för  att  med  god  verkningsgrad  kunna 
utnyttja  ångans  arbetsförmåga.  Då  emellertid  dubbelro- 
tationsprincipen  tillgreps  vid  utarbetandet  af  Stalturbinen 
reducerades  antalet  erforderliga  skofvelringar  till  r/4  och 
det  blef  möjligt  att  anbringa  dessa  å  det  ur  hållfasthetssyn- 
punkt  till  buds  stående  diametrala  utrymmet.  Så  t.  ex.  upp¬ 
går  vid  Stalturbiner,  byggda  för  3  000  hv./min.,  antalet  skof¬ 
velringar  till  ett  40-tal,  men  den  största  ringen  är  endast  850 
ä  900  mm  i  diameter.  För  att  bringa  Stalturbinens  båda 
skofvelsystem  att  rotera  med  samma  hastighet  åt  motsatt 
håll,  kopplas  hvardera  systemet  till  en  växelströmsgenera- 
tor  och  dessa  parallellkopplas  sinsemellan.  Turbinen  be¬ 
står  således  egentligen  af  två  turbogeneratorer,  men  utåt 
uppföra  sig  dessa  helt  och  hållet  som  en  maskin.  Stator- 
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lindningarna  äro  nämligen  parallellkopplade  direkt  å  tur- 
binaggregatet,  hvarför  de  båda  generatorerna  fasa  in  sig 
själfva,  så  snart  turbinen  vid  startning  kommit  upp  i  så 
högt  hvarfantal  (ungefär  halfva  normala  hvarfantalet)  att 
den  å  ena  turbinaxeln  direktkopplade  mataremaskinen 

börjar  leverera  ström 


till  rotorlindningarna. 
i  På  instrumenttaflan 


fordra  således  de  båda 
turbogeneratorerna  till¬ 
sammans  endast  den 
instrumentering  som  är 
nödvändig  för  en  ge¬ 
nerator.  Anmärkas  bör 
här  att  de  båda  roto- 
rernä  äro  kopplade  i 
serie,  så  att  den  ena 
generatorn  förlorar  ma¬ 
tareströmmen  samtidigt 
som  den  andra,  om  nå¬ 
got  fel  skulle  uppstå  i 
matareledningen. 

Till  följd  af  det  re¬ 
ducerade  antalet  skof- 
velringar  medför  nu 
dubbelrotationsprinci- 
pen  att  summan  af  de 
förluster,  som  uppträ¬ 
da  vid  hvarje  särskild  skofvelring,  reduceras;  d.  v.  s. 
Stalturbinens  förluster  på  grund  af  1)  stöt  och  hvirf- 
velbildning  vid  ångans  inlopp  i  och  aflopp  ur  skof- 
veln,  2)  ångans  friktion  mot  skofveln,  3)  ångläckage  förbi 
skofveln  och  4)  ventilationsarbete  minskas  i  samma  pro¬ 
portion  som  antalet  erforderliga  skofvelringar.  Läckage- 
förlusterna  äro  dessutom  ytterligare  nedbringade,  då  till 
följd  al  en  ändamålsenlig  konstruktiv  utbildning  af  skofvel- 
systemet  alla  läckageareor  kunna  göras  minimala  utan  in¬ 
skränkning  å  driftsäkerheten.  Vidare  rör  sig  ångan  från 
turbinens  centrum  mot  periferien  och  följaktligen  har  ån¬ 
gan  då  den  träffar  turbinhusväggen  den  temperatur  som 


-  > — 


Fig.  10.  Sektion  af  axeltätning. 


Fig.  11.  Sektion  af  labyrintplattor. 


svarar  mot  abs.  trycket  i  kondensorn  (d.  v.  s.  vanlig 
rumstemperatur),  hvarigenom  turbinens  förluster  genom 
strålning  äro  högst  obetydliga.  Af  dessa  orsaker  förklaras 
att  Stalturbinen  uppnår  en  betydligt  högre  verkningsgrad 
än  förut  befintliga  turbintyper. 


IV.  Stalturbinens  konstruktion  och  utförande. 


A.  Turbinen. 


1)  Innerdelar.  Af  fig.  5  o.  6  framgår,  huru  de  koncen¬ 
triska  skofvelringar,  som  tillsammans  utgöra  skofvelsyste- 
met,  äro  förbundna  med  de  åt  hvar  sitt  håll  roterande 
hjulskifvorna,  hvarannan  ring  med  den  vänstra  skifvan, 
hvarannan  med  den  högra.  Då  skofvelsystemets  riktiga 
konstruktion  och  utförande  är  af  afgörande  betydelse  för 
turbinens  driftsäkerhet  skall  jag  i  det  följande  tämligen 
detaljeradt  beskrifva  sättet  för  tillverkningen  af  skofvel- 
systemet. 

I  likhet  med  en  del  andra  turbinfirmor  afklipper  Stal 
skoflarna  af  profilstänger,  hvarvid  skofveländarna  gifvas  den 
form  som  illustreras  af  fig.  7,  så  att  desamma  kunna  in¬ 
stickas  i  hål  (19)  som  äro  stansade  vid  omkretsen  af  cir- 
kelformade  plåtar  (14),  hvilka  genom  svarfning  erhållit  den 
sektion  vid  periferien  som  fig.  7  utvisar.  Skoflarna  in¬ 
skjutas  således  mellan  dessa  å  en  gemensam  axel  uppträdda 


plåtar  (se  fig.  8)  och  den  i  fig.  7  markerade  rännformiga 
ursvarfningen  (18)  utfylles  genom  autogen  svetsning  såsom 
framgar  af  fig.  8  (21).  Härefter  lösgöres  skofvelrings- 
ämnet  från  plåtarna  genom  att  i  svarf  skära  genom  det 
tunna  förbandet  (16)  mellan  ämnet  och  plåten.  Den  senare 
kommer  därefter  till  användning  vid  framställandet  af  skof¬ 
velringar  af  mindre  diameter.  De  från  plåtarna  lösstuckna 
ringarna,  som  alltså  axiellt  begränsa  skofvelkanalen  och 
som  tack  vare  den  autogena  svetsningen  på  ett  särdeles 
effektivt  sätt  hålla  skoflarna  i  sitt  rätta  inbördes  läge,  äro 
dock  af  mjukt  material,  som  ej  kan  upptaga  de  centrifugal- 
påkänningar,  hvilka  uppträda  vid  ringens  hastiga  rotation. 
Det  lösstuckna  skofvelringsämnet  nedsvarfvas  därför  å  båda 
sidor  till  den  laxprofil  som  visas  streckad  i  fig.  8,  hvar- 
efter  särskilda  »förstärkningsringar»  af  kromnickelstål  valsas 
fast  vid  laxstjärten  å  ömse  sidor  af  skofvelringen.  Fig.  9 
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visar  en  komplett  skofvelring  i  sektion  där  (9)  markerar 
förstärkningsringarna.  Den  ena  af  dessa  förstärkningsringar 
(i  fig.  9  den  högra)  är  i  sin  ordning  fastvalsad  till  »ex- 
pansionsringen»  (4)  och  denna  i  sin  tur  till  »infästnings- 
ringen»  (2),  som  medelst  diktningstråden  (3)  fasthåller 


Fig.  13.  Kotor  till  5000  kw  Stalturbin  med  kylluftfläkt  och  skof- 
velsystem  påmonterade. 


skofvelringen  vid  hjulskifvan  (1).  Expansionsringens  funk¬ 
tion  är  följande.  Det  är  tydligt  att  hjulskifvan,  som  är 
ett  betydligt  större  värmemagasin  än  skofvelringen,  icke 
följer  ångans  temperaturförändringar  lika  hastigt  som  skof- 
velringen.  Den  senare  antager  mycket  hastigt  samma 
temperatur  som  den  omgifvande  ångan,  under  det  att 
hjulskifvan  »kommer  efter».  Vore  skofvelringen  fast  för¬ 
bunden  med  skifvan  skulle  alltså  materialspänningar  uppstå 
till  följd  af  den  olika  temperaturen  hos  ring  och  skifva. 
Dessa  elimineras  nu  af  expansionsringen  som  vid  sin  ena 
ända  har  skofvelringens  temperatur,  men  vid  den  andra 
samma  temperatur  som  hjulskifvan;  ty  temperaturen  i  ex¬ 
pansionsringen  faller  kontinuerligt  (axiellt  räknadt)  och  en 
ändring  af  temperaturen  hos  expansionsringens  ena  ända 
har  endast  till  följd  att  expansionsringen  vill 
ändra  sin  konicitet,  hvilket  den  också  utan 
motstånd  kan  fullgöra  tack  vare  de  kulfor¬ 
made  förbanden  vid  resp.  ändar.  Då  dess¬ 
utom  ringen  är  af  smäckra  dimensioner  blir 
den  öfverförda  värmemängden  i  samma  mån 
ringa,  och  expansionsringen  måste  anses  som 
en  af  de  mest  geniala  konstruktionsdetaljerna 
i  Stalturbinen.  Det  är  nämligen  tack  vare 
denna  som  skofvelsystemet  utan  minskad 
driftsäkerhet  kan  utföras  med  mycket  små 
radiella  spelrum,  ty  då  resp.  skofvelringars 
diametrar  alltid  rätta  sig  efter  den  omgif¬ 
vande  ångans  temperatur  och  den  senare 
faller  kontinuerligt  från  första  till  sista  ringen 
i  systemet,  så  hålla  sig  dessa  spelrum  prak¬ 
tiskt  taget  konstanta,  oberoende  af  turbinens 
driftsförhållanden,  hvilket  icke  är  fallet  vid 
någon  annan  turbintyp.  (Med  omnämnda 
spelrum  förstås  det  spelrum  som  bestämmer 
ångläckaget  förbi  resp.  skofvelringar,  d.  v.  s. 
spelrummet  mellan  toppen  af  den  i  fig.  9 
visade  nickelkanten  (7)  och  innersidan  af 
näst  utanför  liggande  skofvelring.)  Dylika 
expansionsringar  användas  dessutom,  som  at  fig.  5  och  ^ 
framgår,  på  följande  ställen  i  turbinen;  hjulskifvorna  äro 
för  undvikande  af  för  stora  värmespänningar  uppdelade  i 
ett  antal  koncentriska  delar,  som  förenas  med  expansions¬ 


ringar;  de  senare  beskrifna  »labyrint  plattorna»  äro  fäs- 
tade  vid  hjulskifvor  resp.  ångkammare  med  dylika  ringar, 
och  den  varma  ångkammaren  i  sin  tur  är  förmedelst  ex- 
pansionsring  förbunden  med  den  » fastbultningsring»  som 
fastbultas  vid  det  kalla  turbinhuset.  Samma  tanke,  som 
ligger  till  grund  för  expansionsringens  konstruktion,  har 
äfven  bibehållits  vid  utbildandet  af  nafvets  form  på  hjul¬ 
skifvan  och  de  i  hg.  10  tydligare  visade  axeltätningarna. 

Fig.  1 1  visar  i  större  skala  en  del  af  de  i  samman¬ 
ställningen  synliga  »labyrintplattorna»,  hvars  funktion  är 
dels  att  hindra  ångans  läckage  till  kondensorn  från  ång- 
inloppet,  dels  att  balansera  ut  det  mellan  de  båda  hjul¬ 
skifvorna  rådande  ångtrycket.  Tätningskanterna  (7)  äro 
utförda  af  nickel  och  så  tunna  att  de  i  händelse  af  kontakt 
med  den  roterande  delen  skola  afslipas  utan  skadlig  värme¬ 
bildning,  en  princip,  som  för  öfrigt  går  igen  äfven  vid 
tätningskanterna  i  skofvelsystem  och  axeltätningarna.  Antag 
att  den  vänstra  labyrintplattan  i  fig.  1 1  roterar  med  hjulet 
och  den  högra  är  fast  förbunden  med  ångkammaren  samt 
att  ångtilloppet  är  nedtill,  d.  v.  s.  turbinaxeln  ligger  ho¬ 
risontalt  under  bilden.  Ånga  läcker  således  genom  laby¬ 
rinten  nedifrån  och  uppåt  och  summan  af  ångtrycken  i 
alla  de  små  koncentriska  ursvarfningarna  håller  jämvikt 
mot  ångtrycket  mellan  hjulskifvorna.  Om  turbinens  be¬ 
lastning  stiger,  öppnar  regleringsventilen  ytterligare,  ång¬ 
trycket  mellan  hjulskifvorna  stiger  och  pressar  således  hjul¬ 
skifvorna  från  hvarandra,  d.  v.  s.  den  vänstra  labyrintplattan 
i  fig.  11  rör  sig  åt  höger.  De  nedre  tätningskanterna 
komma  då  in  i  de  å  motsatta  labyrintplattan  gjorda  under¬ 
skärningarna,  hvarigenom  ånginloppet  förstoras;  ångafloppet 
vid  de  öfre  tätningskanterna  undergår  däremot  ingen  för¬ 
ändring.  Till  följd  häraf  stiger  trycket  mellan  labyrint¬ 
plattorna,  och  den  vänstra  plattans  rörelse  åt  höger  upphör, 
då  trycket  mellan  labyrintplattorna  håller  jämvikt  mot 
trycket  mellan  hjulskifvorna. 


Den  erforderliga  axiella  förskjutningen  mellan  turbin- 
skifvorna  är  ytterst  obetydlig  (den  uppgår  till  några  tionde¬ 
dels  mm)  och  hjulskifvorna  hållas  således  i  sitt  rätta  in¬ 
bördes  läge  utan  tillhjälp  af  kamlager.  Vid  Stalturbinen 
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kan  alltså  ingen  injustering  af  axelläget  utifrån  företagas, 
h  var  för  ett  utfördt  ekonomiprof  alltid  motsvarar  verkliga 
driftsförhållanden,  hvilket  icke  alltid  är  fallet  vid  andra 
reaktionsturbiner,  där  öfvade  ingenjörer  genom  vissa  juste - 


Ibg  1 5-  5  000  kw  Stalturbin  i  profrummet,  Finspång. 


ringar  kunna  erhålla  resultat,  som  en  ansvarig  maskinist 
icke  riskerar  söka  uppnå  i  verklig  drift. 

Fa  grund  af  det  begränsade  utrymmet  kan  jag  ej  ingå 
på  nagot  ingående  studium  af  öfriga  konstruktionsdetaljer, 
utan  nödgas  jag  hänvisa  till  illustrationerna.  I  fig.  6  torde 
dock  särskildt  observeras  hur  läckaget  genom  axeltätning- 
arna  uttages  från  turbinen  genom  särskilda  (i  fig.  6  af- 
skurna)  rör  som  leda  läckageångan  till  en  liten  kondensor, 
i  hvilken  turbinens  kondensat  på  sin  väg  till  pannrummet 
far  tjänstgöra  som  kylvatten.  Axelläckaget  är  således  ej 
någon  direkt  förlust  alldenstund  dess  innehållna  värme 
återföres  till  matarevattnet. 

Af  fig-  5  framgår,  hur  ångan  från  ångkamrarna  genom 
automatiska  öfverbelastningsventiler  införes  på  önskadt  ställe 
i  skofvelsystemet  och  likaledes  huru  de  yttre  skofvelringarna 
utföras  sasom  trummor,  då  de  af  ångvolymen  bestämda 
skofvellängderna  icke  af  hållfasthetsskäl  kunna  utföras  i 
ett  stycke. 

fig.  12  visar  att  de  i  turbinskifvans  naf  upptagna  hålen 
för  tilloppsångan  utbildats  så  att  nafvet  fått  form  af  ett 
nätverk  med  tillräcklig  styrka  att  upptaga  påkänningarna 
vid  en  eventuell  kortslutning  i  generatorerna. 

2)  Regleringsorganen.  Hastighetsregulatorns  rörelser  öfver- 
töras  pa  bekant  sätt  medelst  oljeservomotor  till  reglerings- 
ventilen,  som  verkar  genom  strypning  af  hufvudångtilloppet. 
Regleringsventilen  är  fast  förbunden  med  stoppventilen: 
den  senare  är  således  stängd  i  regleringsventilens  nedersta 
läge.  Denna  stängning  åstadkommes  medelst  en  spiral¬ 
fjäder  under  det  att  det  af  centrifugalregulatorn  kommen¬ 
derade  oljetrycket  i  servomotorn  öppnar  ventilerna.  Då 
dessa  sakna  hvarje  yttre  lyftningsanordning  måste  turbinen 
startas  med  en  särskild  oljepump,  som  samtidigt  med  att 
den  lyfter  pådragsventilen  förser  lagren  med  erforderlig 
olja.  Säkerhetsregulatorer  finnas  anbragta  å  båda  turbin- 
axlarna  och  stänga  vid  rusning  pådragsventilen  oberoende 
af  hvarandra  genom  frankoppling  af  servomotorn. 

3)  Oljesystemet.  Den  å  regulatoraxeln  drifna  kugghjuls- 
pumpen  pumpar  oljan  genom  en  kylspiral  och  därifrån 
dels  till  servomotorn,  dels  till  lagren,  hvarifrån  oljan  själf 
rinner  tillbaka  till  oljetanken.  Kylvattnet  i  ofvan  nämnda 
kylspiral  utgöres  i  normala  fall  af  turbinkondensatet,  hvar- 
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igenom  äfven  lagerfriktionsarbetet  tillföres  ångpannans 
matarevatten. 

B.  Generatorerna. 

Fig.  13  visar  ena  rotorn  till  en  5  000  kw  Stalturbin; 
figuren  åskådliggör  på  ett  slående  sätt  proportionerna 
mellan  turbin  och  generator. 

Som  förebild  för  Stalturbingeneratorns  rotor  har  tjänat 
den  af  The  Westinghouse  Electricaf  &  Manufacturing  Co. 
använda  typen  med  parallellspår.  Som  isolationsmaterial 
kommer  uteslutande  mica  till  användning,  hvarför  sättningar 
hos  lindningarna,  som  kvarhållas  i  spåren  medelst  utanför 
desamma  indrifna  metallkilar,  äro  så  vidt  möjligt  bort¬ 
eliminerade.  Nämnda  metallkilar  bilda  äfven  vid  event. 
kortslutning  al  generatorn  ett  skydd  mot  inducerade  öfver- 
spänningar  i  rotorlindningen.  Rotorn  innehåller  inga  som 
helst  kylkanaler  utan  kyles  genom  den  luftström,  som  med 
stor  hastighet  af  fläktarna  pressas  fram  genom  luftgapet. 
I  statorplåten  finnes  däremot  stansade  kylkanaler,  men 
genom  att  lämpligt  utbilda  statorlindningens  ändförbind- 
ningar  äro  dessa  kanaler  fria  för  rengöring  medelst  borste, 
om  så  skulle  visa  sig  nödvändigt.  På  grund  af  dessa  kyl- 
ningsanordningar  är  en  luftfilter  i  allmänhet  ej  erforderlig. 

Statorn  med  sina  ändkåpor  fastbultas  axiellt  vid  turbin- 
huset,  hvarigenom  hela  turbingeneratorn  får  form  af  ett 
mycket  solidt  rör. 

Hvad  generatorerna  i  öfrigt  beträffar  hänvisar  jag  till 
ing.  W.  R.  Ugglas  artikel  i  Teknisk  Tidskrift,  Afdelning 
för  Elektroteknik,  häfte  11. 

C.  Uppställningssätt. 

På  grund  af  turbingeneratorns  relativt  låga  vikt  kan 
densamma  uppbäras  direkt  af  kondensorn.  Ångafloppet 
från  turbinhuset  bultas  nämligen,  som  af  fig.  14  o.  15  fram- 


gar,  till  kondensorinloppet  och  hela  turbingeneratorn  hvilar 
a  denna  fläns;  generatorerna  understödjas  endast  af  Ijädrar, 
hvilka  tillata  hela  turbingeneratorn  att  höja  resp.  sänka 
sig  alltefter  som  temperaturen  hos  förbindningen  mellan 
turbin  och  kondensor  sa  erfordrar.  Detta  uppställnings- 
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s-itt  erfordrar  ett  mycket  enkelt  fundament  och  möjliggör 
maskingolfvets  ersättande  med  en  läktare  (fig.  14).  Då 
turbinaxlarnas  läge  relativt  de  stationära  delarna  icke  för¬ 
ändras  vid  de  oundvikliga  sättningarna  i  fundamentet, 
innebär  ett  dylikt  uppställningssätt  en  ökad  garanti  för 
driftsäkerheten,  och  fundamentet  kan  utföras 
lättare  än  för  motsvarande  vikt  af  ett  annat 
turbinsystem.  Vid  profningen  i  Finspång 
uppställes  också  hela  turbinaggregatet  med 
kondensor  å  betongfötter,  som  stå  lösa  å 
profrumsgolfvet  (fig.  15). 
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I).  Kondensorn. 

Af  The  Contraflow  Condensor  &  Kinetik 
Air  Pump  C:o  i.  England  har  Stal  förvärf- 
vat  tillverkningslicens  för  kondensorer  en¬ 
ligt  detta  system.  Dess  förnämsta  känne¬ 
tecken  äro  de  mellanväggar  i  kondensorn, 
som  bidraga  till  en  effektiv  fördelning  af 
ångan  öfver  kondensortubernasamtluftpumps- 
anordningen.  Den  senare  utgöres  af  en 
ångejektor,  som  suger  luften  ur  kondensorn, 
komprimerar  luften  och  levererar  densamma 
till  en  i  serie  med  ångejektorn  kopplad  vatten- 
ejektor,  hvilken  i  sin  ordning  kondenserar 
ångejektorns  ånga,  komprimerar  luften  till 
atmosfärtryck  och  aflämnar  blandningen  af  luft  och  vatten  i 
bottnen  af  en  tank,  »kinetik  tank»,  hvarur  den  komprimerade 
luften  fritt  afgår.  Det  för  vattenejektorn  erforderliga  vattnet 
tages  från  bottnen  af  »kinetik  tank»  af  en  vanlig  centrifugal- 
pump,  »kinetik  pump»,  som  alltså  kommer  »kinetik  vatten» 
att  cirkulera  genom  strålmunstycken  och  tank.  Hvarken 
ångejektor-ångans  värme  eller  »kinetik  pump’s»  friktions- 
värme  går  således  förloradt,  utan  öfverföres  till  tankvattnet, 


Fig-  17. 

hvilket  härigenom  så  småningom  skulle  få  för  hög  tem¬ 
peratur.  Denna  hålles  dock  tillräckligt  låg  därigenom  att 
kondensatpumpen  pumpar  kondensatet  från  kondensorn  till 
»kinetik  tank» ;  vattenståndet  i  tanken  regleras  af  en  flottör, 
som  står  i  förbindelse  med  en  ventil  å  »kinetik  pump’s» 


trycksida,  och  denna  pump,  som  *ger  ett  tryck  af  27  me¬ 
ter  vattenpelare,  ombesörjer  således  äfven  kondensatets 
transport  till  matarevattencisternen  i  pannrummet. 

Då  kondensatet  härvid  passerar  den  förut  omnämnda 
axelläckagekondensorn  upptages  i  detsamma  äfven  värmet 
i  läckageångan  från  turbinens  axeltätningar. 

Fördelarna  med  pumpanläggningarna  äro  således: 

1)  endast  vanliga  centrifugalpumpar  användas, 
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2)  pumpen  för  vattenstrålen  behöfver  dimensioneras  endast 
för  normalt  luftläckage  till  kondensorn,  hvilket  medför 
motsvarande  lågt  pumparbete;  i  händelse  af  högt  luft¬ 
läckage  pådrages  ångejektorn,  hvars  ångvärme  tillvara- 
tages  af  matarevattnet. 

V.  Stalturbinens  praktiska  fördelar. 

Då  Stalturbinen  praktiskt  taget  rymmes  i  sitt  eget  aflopp, 
medför  systemet,  trots  de  nödvändiga  2  generatorerna,  en 
betydlig  besparing  i  erforderlig  golfarea.  Likaledes  redu¬ 
ceras  vikten  å  de  olika  delarna,  hvilket  i  hög  grad  under¬ 
lättar  montering  och  demontering  för  eventuell  inspektion 
af  turbinens  inre  delar.  Till  denna  orsak  bidrager  äfven 
i  hög  grad  frånvaron  af  isolationsplåtar  (den  enda  isole¬ 
rade  delen  är  pådraget)  som  med  sina  många  fästskrufvar 
äro  till  stort  besvär  vid  demontering  af  t.  ex.  turbinhuset 
hos  andra  turbintyper.  För  att  med  siffror  klarlägga  detta 
faktum  bör  här  anföras,  att  å  en  i  ooo  kw-Stalturbin  kan 
turbinens  samtliga  innerdelar  uttagas,  isärtagas  för  inspek¬ 
tion,  åter  hopsättas  och  monteras  i  turbinen  på  4  å  5 
timmar  af  en  öfvad  montör,  assisterad  af  en  handtlangare. 
Detta  arbete  torde  vid  en  lika  stor  axiell  reaktionsturbin 
sysselsätta  4  å  5  man  under  åtminstone  12  timmar,  och 
vid  en  lika  stor  aktionsturbin  ungefär  samma  tid  möjligen 
med  inbesparing  af  1  å  2  man. 

På  grund  af  turbinens  ringa  dimensioner  och  innerde- 
larnas  »värmeelastika»  konstruktion  försiggår  uppvärmningen 
af  densamma  före  igångsättning  på  betydligt  kortare  tid 
än  för  andra  turbinsystem.  Stalturbinen  kan  också  efter 
endast  c:a  5  minuters  uppvärmning  köras  upp  i  full  hastighet, 
hvilket  under  vissa  förhållanden  kan  vara  af  stor  betydelse. 

Vi  kunna  inskränka  oss  till  att  särskildt  framhäfva  dessa 
fördelar,  då  i  det  föregående  andra  dylika  åtminstone  an- 
tydningsvis  blifvit  påpekade. 

VI.  Stalturbinens  ångekonomi. 

Hvad  beträffar  ångekonomien  hänvisar  jag  till  vidstå- 
ende  kurvor,  som  angifva  resultaten  af  i  Finspång  af  opar- 
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tiska  sakkunniga  utförda  prof  å  Stalturbiner  om  1  000, 
2000  och  5000  kw.  resp.  (Se  fig.  16,  17  och  18.) 
På  grund  af  otillräcklig  profningsanläggning  kunde  profven 
å  5  000  kw.  turbinen  utsträckes  endast  till  c:a  2  000  kw., 
men  kurvan  angifver  med  stor  sannolikhet  ångförbruk- 
ningen  för  turbinen  ifråga  vid  belastningar  ända  upp  till 
fullast.  Kurvan  kommer  också  troligen  att  bekräftas  af 
de  prof,  som  med  turbinen  komma  att  utföras  på  uppställ¬ 
ningsplatsen.  Vid  resp.  turbinprof  konstaterades  att  de 
olika  turbinernas  termodynamiska  verkningsgrad  vid  full 
belastning  uppgår  till  följande  synnerligen  vackra  värden: 


Stal  turbin  om 

1  000 

kw. 

2  000 

kw. 

S  000 
kw. 

Termodynamiska  verkningsgraden  vid 

O/ 

/O 

% 

76 

%  j 

full  belastning  . 

74 

0 

78,5 

Anmärkas  bör,  att  dessa  värden  genom  att  nedbringa 
turbinens  afloppsförluster  ytterligare  kunna  höjas.  För  att 
ernå  ett  dylikt  resultat  ställer  sig  skofvelsystemet  något 
dyrare  att  utföra,  ett  förhållande,  som  för  vissa  kraftstatio¬ 
ner  dock  är  ekonomiskt  berättigadt,  beroende  uteslutande 
på  kraftstationens  driftsförhållanden.  Då  dessa  driftsför¬ 
hållanden  i  allmänhet  medföra,  att  turbinen  under  långa 
tider  går  med  en  belastning  väsentligt  understigande  tullast, 
vill  jag  särskildt  framhålla,  att  Stalturbinens  öfverlägsen- 
het  öfver  andra  turbinsystem  ligger  icke  endast  i  dess 


låga  ångförbrukning  vid  fullast;  en  mycket  viktig  faktor, 
fastän  ofta  förbisedd,  är  dess  relativt  låga  ångförbrukning 
vid  lägre  belastningar.  Enl.  kurvorna  uppgår  t.  ex.  tom- 
gångsångförbrukningen  till  följande  värden,  uttryckta  i  % 
af  fullastångförbrukningen : 


Stalturbin  om 

I  OOO 
kw. 

2  OOO 
kw. 

5  000  | 
kw. 

Tomgångsångförbrukning  i  %  af  fullast- 

% 

% 

% 

ångförbrukning  . 

8,3 

6,5 

5,7 

För  andra  turbintyper  uppgå  dessa  värden  till  1,3  å  1,4 
gånger  Stalturbinens. 

Det  begränsade  utrymmet  tillåter  mig  icke  att  närmare 
ingå  på,  huru  ofvan  berörda  förhållanden  inverka  på  drift¬ 
kostnaden  i  en  ångcentral,  men  af  det  sagda  torde  Stal¬ 
turbinens  förträffliga  ångekonomiska  egenskaper  tydligt 
nog  framgå. 

Till  slut  vill  jag  anmärka,  att  det  turbinelektriska  ma¬ 
skineri,  som  Stal  installerat  å  Sveabolagets  ångare  Mjölner, 
fungerat  så  tillfredsställande,  att  turbinbolaget  sedermera 
erhållit  beställningar  å  ett  flertal  liknande  fartygsmaskine- 
rier.  Då  här  ett  stort  fält  synes  vara  öppet  för  Staltur- 
binen  och  anläggningarna  erbjuda  mycket  af  intresse  kan¬ 
ske  jag  får  anledning  att  i  en  särskild  artikel  närmare  ingå 
på  Stalturbinens  användbarhet  för  fartygsdrift. 


MOTORSPRIT. 


I  denna  tidskrift  har  jag  redan  tidi¬ 
gare  (Allm.  Afd.  19 11)  redogjort  för 
spritens  egenskaper  och  lämplighet  för 
motordrift.  Äfven  har  jag  nyligen  yt¬ 
terligare  framhållit  kompressionens  be¬ 
tydelse  för  en  ekonomisk  användning 
af  sprit  såsom  motorbränsle.  I  detta 
sammanhang  må  därför  endast  gifvas 
några  siffror,  hvilka  angifva  spritens 
och  dess  blandningars  värde  i  förhål¬ 
lande  till  bensin. 

Den  spritstyrka,  som  företrädesvis  går 
i  handeln  som  motorsprit,  är  95  vo¬ 
lymprocent.  I  det  följande  kommer 
därför  att  räknas  med  nedan  anförda 
siffror  för  sprit,  bensin  eller  bensol. 
(Se  tabell  1.) 

Det  är  i  en  tidigare  artikel  anfördt 
att  sprit  användes  i  blandning  med  ben¬ 
sol  på  sådant  sätt  att  till  1 00  liter 
95  %dig  sprit  vanligen  sättes  100,  50, 
.30,  20  eller  10  liter  bensol,  hvarvid 

den  näst  sist  nämnda  blandningen  är 
den  vanligaste,  hvarjämte  den  i  bland¬ 
ning  med  bensin  användes  sålunda,  att 
på  100  liter  95  %  :ig  sprit  vanligen 
sättes  50,  30  eller  20  liter  bensin  och 
är  i  detta  fall  den  sistnämnda  bland¬ 
ningen  den  vanligaste.  Intet  hinder  fö¬ 
refinnes  naturligtvis  för  att  äfven  hvil- 
ket  som  helst  annat  blandningsförhål- 


Af  civilingenjör  E.  Hubendick. 


Fig.  1. 
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lande  användes,  men  föras  vanligen  blott  de  ofvan  anförda 
blandningsförhållandena  i  handeln.  Äfven  förekomma  bland¬ 
ningar  där  så  väl  bensol  som  bensin  tillsättes. 


Tabell  1. 


Undre  värmevärde 

Sp.-vikt 

pr  kg 

pr  liter 

Sprit  95  %:ig . 

Bensin  . 

Bensol  ... 

5  940 

10  500 

9  550 

4  842 

7  56° 

8  404 

0,815 

0,72 

0,88 

Värmevärdet  pr  liter  hos  en  spritblandning  af  ofvan 
antörda  slag  beräknas  ur  ekvationen 

100  4  842  +  x  •  7  560  +  v  •  8  404 

10.  — - - - 

1  1 00  +  x  +  y 

där  x  är  bensinmängden  och  y  bensol mängden  i  liter,  som 
tillblandats  100  liter  sprit. 

Emedan  specifika  vikten  hos  denna  blandning  är 
100  •  0,815  +  •*  ■  0,72  -hy  ■  0,88 
100  +  x  +  y 

erhålles  det  undre  värmevärdet  pr  kg  till 

100-4  840  +  x  •  7  560  ~h  y  •  8  404 

7,i  ~  — — — — — — — — — — - - - -  - • 

100  ■  0,815  +  x  ■  0,72  +  y  ■  0,88 
Med  hjälp  af  dessa  enkla  ekvationer  äro  i  tabell  II  och 
III  beräknade  värmevärdena  för  95-°0:ig  sprit  blandad 
med  olika  mängder  bensol  resp.  bensin. 

Teoretiskt  är  att  vänta  och  genom  praktiska  prof  är 
bestyrkt  att  om  samma  bensinmotor  ena  gången  drifves 
med  bensin  och  andra  gången  med  sprit  eller  en  sprit¬ 


blandning,  äro  bränsleförbrukningarna 
pr  hästkrafttimme  vid  samma  belast¬ 
ningsförhållanden  hos  motorn  omvändt 
proportionella  mot  de  använda  bräns¬ 
lenas  undre  värmevärden,  förutsatt  att 
förgasning  och  tändning  i  hvardera  fal¬ 
let  är  riktigt  anordnad  eller  i  öfver 
ensstämmelse  med  de  kraf  som  bräns¬ 
lenas  fysiska  eller  kemiska  egenskaper 
innebära. 

Vid  öfverslagsberäkningar  är  det  emel¬ 
lertid  mera  praktiskt  att  använda  sig  af 
en  siffra,  hvilken  angifver  huru  mycket 
mera  af  den  använda  blandningen  som 
måste  användas  i  stället  för  bensin. 
Denna  erhålles  för  volym  ur  ekvationen 

t  _  7  56o  _ 

ZV 1 

7  560  .( 1 00  -f  x  -f  y) 

100  .  4  840  +  x  .  7  560  +  y  .  8  404 
och  för  vikt 

P=  io5°°  = 

w*g 

10500(100.0,815  +  ^.  0,72  +y .0,88) 
100  .  4  840  +  x  .  7  560  -h)’-  8  404 

Ur  dessa  ekvationer  äro  de  grafiska 
tabellerna  fig.  1  och  2  beräknade,  ur 
hvilka  direkt  kan  afläsas  huru  mycket 
mera  af  en  bensin-bensol-spritblandning, 
som  åtgår  för  att  maskinen  skall  arbeta 
lika  ekonomiskt  som  med  bensin.  Skulle  förbrukningen 
blifva  högre  äro  anordningarna  för  drift  med  spritbland¬ 
ningen  ej  rätt  träffade. 


Tabell  11.  Bensolspritens  värmevärde. 


Blandningars  halt  af 

Undre  värmevärde 

Sprit 

liter 

Bensol 

liter 

Ben  sol  i 
volym- % 

pr  kg 
v.  e. 

pr  liter 
v.  e. 

100 

5 

4,8 

5  010 

6  088 

100 

10 

9)1 

5 164 

6  256 

100 

15 

13.0 

5  304 

6  408 

100 

20 

16,7 

5  433 

6  546 

100 

25 

20,0 

5  552 

6  673 

100 

30 

23.' 

5  662 

6  790 

100 

35 

25.9 

5  763 

6  897 

100 

40 

28,6 

5857 

6  997 

100 

45 

3Ui 

5  945 

7  089 

100 

5o 

33(3 

6  027 

7  175 

100 

55 

35(5 

6  103 

7  255 

100 

60 

37.5 

6  175 

7  329 

100 

65 

39.4 

6  242 

7  399 

100 

70 

41,2 

6  306 

7  465 

100 

75 

42,9 

6  366 

7  527 

100 

80 

44(4 

6  422 

7  585 

100 

85 

46,0 

6  476 

7  640 

100 

90 

47.4 

6  526 

7  692 

100 

95 

48,8 

6  574 

7  742 

100 

100 

50,0 

6  620 

7  788 

De  föregående  siffrorna  äro  som  redan  anförts  beräknade 
under  förutsättning  af  att  spriten  eller  spritblandningen 
användes  i  en  bensinmotor  blott  med  de  ändringar  som 
erfordras  för  spritens  förgasning  och  förbränning  så  full¬ 
ständigt  som  möjligt. 

Helt  andra  blifva  förhållandena  om  spriten  användes  i  verk¬ 
liga  spritmotorer  med  hög  kompression.  I  ett  sådant  fall 
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är  för  det  första  ej  lämpligt  använda  bensinsprit,  emedan 
bensinen  ej  tål  den  höjda  kompressionen.  Möjligen  kunna 
måttliga  tillsatser  af  bensin  jämte  bensol  användas.  I  det 
följande  räknas  emellertid  blott  med  bensolsprit  för  att  ej 
några  osäkra  faktorer  må  medtagas. 


Tabell  III.  Bensinspritens  värmevärde. 


Blandningens  halt  af 

Undre  värmevärde 

Sprit 

Bensin 

Bensin  i 

pr  kg 

pr  liter 

liter 

liter 

volym-  % 

v.  e. 

v.  e. 

100 

5 

1 

4,8 

4  967 

6  092 

100 

10 

5  082 

6  267 

100 

15 

13-° 

5 187 

6  42S 

100 

20 

16,7 

5  2S3 

6  577 

100 

25 

20,0 

5  372 

6  715 

100 

30 

23,1 

5  454 

6  844 

100 

35 

25-9 

5  530 

6  964 

100 

40 

28,6 

5 600 

7  076 

100 

45 

3U 1 

5  660 

7  1 8 1 

100 

5o 

33-3 

5  727 

7  280 

100 

55 

35-s 

5  784 

7  373 

100 

60 

37,5 

5  838 

7  460 

100 

65 

39,4 

5  888 

7  543 

100 

70 

41,2 

5  935 

7  62 1 

100 

75 

42,9 

5  980 

7  695 

100 

80 

44,+ 

6  022 

7  765 

100 

85 

46,0 

6  062 

7  832 

IOO 

90 

47,4 

6  100 

7  895 

100 

95 

48,8 

6  136 

7  955 

IOO 

IOO 

5°,° 

6  1 70 

S013 

Vid  dylika  spritmotorer  erhålles  hos  motorn  en  betydligt 
högre  termisk  verkningsgrad  än  vid  bensinmotorer  med 


Tabell  IV.  Relativa  merförbrukningen  af  bensolsprit 
mot  bensin  vid  spritmotorer  med  höjd  kompression. 


Blandningens  halt  af  • 

Relativ  merförbrukning 

sprit 

bensol 

bensol  i 

i  volym 

liter 

liter 

volym-  % 

i  vikt 

IOO 

0 

0,0 

I>49 

1 ,3° 

IOO 

5 

4,8 

1 ,44 

1,25 

IOO 

10 

9,1 

1,40 

I  ,21 

IOO 

15 

13,° 

1,36 

I,l8 

IOO 

20 

16,7 

1 ,33 

I,»5 

IOO 

25 

20. 0 

1,3» 

1 

IOO 

30 

23,1 

1,29 

1 ,10 

IOO 

35 

25,9 

I  ,26 

1,09 

IOO 

40 

28,6 

1, 25 

1 ,07 

IOO 

45 

31,1 

1,23 

1,05 

IOO 

5o 

33,3 

I  ,22 

1,04 

X 


lägre  kompression  Under  det  att  vid  en  vanlig  bensinmotor 
erhålles  en  verkningsgrad  af  c:a  22  uppgår  verknings¬ 
graden  vid  en  spritmotor  till  c:a  26  å  27  %.  Såsom  me¬ 
deltal  räknas  här  med  att  verkningsgraden  vid  spritmotorer 


är  20  %  högre  än  vid  bensinmotorer.  Relativa  merför¬ 
brukningen  af  bensolsprit  mot  bensin  blir  därför  vid  en 
spritmotor  ej  så  hög  som  vid  en  bensinmotor.  De  med 
ofvan  anförda  siffror  beräknade  värdena  äro  sammanförda 
i  tabell  IV  och  fig.  3. 

Det  torde  observeras,  att  de  ofvan  beräknade  siffrorna 
endast  äro  praktiska  öfverslagsvärden,  då  i  all  synnerhet 
bensinens,  men  äfven  i  någon  mån  bensolens  och  spritens 
värmevärden  kunna  växla.  Till  grund  för  beräkningarna 
är  lagdt  ett  högt  värde  på  bensinens  värmeeffekt  på  det  de 
erhållna  siffrorna  må  hålla  sig  på  säkra  sidan. 

Genom  ett  allmänt  användande  af  ofvanstående  siffror 
i  praktiska  fall,  där  tillfälle  ej  finnes  att  vid  hvarje  sär- 
skildt  tillfälle  bestämma  de  använda  bränslenas  värmevär¬ 
den,  erhållas  jämförbara  siffror,  om  hvilka  man  känner  huru 
de  tillkommit,  i  stället  för  nu  rådande  virrvarr  i  jämfö¬ 
relserna  mellan  bensin-  och  spritdrift,  där  ofta  ur  luften 
gripna  reduktionstal  användas.  Dessutom  gifva  siffrorna 
en  möjlighet  till  kritik  af  anordningarnas  riktighet  för 
dem  som  ändra  sina  bensinmotorer  för  drift  med  sprit. 


SLAGRUTAN  ÄN  EN  GÅNG. 

I  tvenne  artiklar  i  en  hufvudstadstidning  har  en  framstående 
vetenskapsman  för  en  tid  sedan  enligt  egen  åsikt  reducerat 
slagrutan  till  sitt  rätta  värde.  Den  skulle  vara  bara  humbug. 
Han  stöder  sin  åsikt  bl.  a.  på  några  misslyckade  experiment 
att  med  slagruta  angifva  läget  af  vattenledningsrör  i  Stockholm. 

Artiklarna  synas  icke  tillmäta  resultaten  af  borrningarna 
efter  vatten  å  de  af  v.  Uslar  i  en  tysk  afrikakoloni  medels  slag¬ 
ruta  angifna  ställena  något  värde. 

Lr  första  häftet  af  de  handlingar,  som  utgifvas  på  föran¬ 
staltande  af  den  tyska  föreningen  för  lösning  af  slagrutefrågan, 
kan  jag  meddela  följande.  (Att  märka  är,  att  slagrutan  an¬ 
litades  först  sedan  ett  stort  antal  brunnsborrningar  och  gräfningar 
efter  anvisning  af  lärda  och  andra  kloka  män  misslyckats.) 

Med  slagrutan  har  v.  Uslar  angifvit  800  ställen  i  Afrika  såsom 
vattenförande.  Till  den  1  okt.  1908  ha  fullständiga  borrningar 
utförts  på  148  af  dessa  ställen,  af  hvilka  79  %  gåfvo  vatten. 
Till  den  1  juni  1911  ha  217  borrningar  företagits,  hvarvid  vatten 
anträffats  vid  171  ställen,  motsvarande  83  %  träffar;  vid  11  af 
de  217  ställena  voro  borrningarna  dock  ej  afslutade  vid  sagda 
tidpunkt. 

Då  det  torde  vara  af  stort  intresse  att  se,  hur  pass  noggrant 
v.  Uslar  kunnat  angifva  äfven  djupet  till  det  vattenförande  jord- 
lagret,  meddelas  här  resultatet  af  de  närmast  före  den  1  juni 
19 11  utförda  borrningarna.  (Se  tabellen.) 

Redan  denna  statistik  (öfver  217  borrningar),  säga  slagrute- 
föreningens  kommitterade  med  dr  Aigner,  dr  Behnie,  amiralitets- 
rådet  G.  Franzius  och  prof.  R.  Weyranch,  borde  göra  det  be- 
rättigadt  att  gå  till  botten  med  undersökningen  af  de  upp¬ 
gifter  slagrutemännen  lämna.  Den  fördomsfrie  läsaren  må  be¬ 
döma,  huruvida  sådana  resultat  kunna  tillskrifvas  slumpen.  Vi 
äro  af  den  asikten,  att  allra  minst  en  lärd  pedant  har  rätt  att 
förklara,  att  fragan  en  gång  för  alla  är  afgjord.  Tvärtom  skall 
frågan  icke  kunna  aflifvas,  så  länge  densamma  icke  blifvit  på 
det  grundligaste  utforskad  genom  fysikalisk-fysiologiska  för¬ 
sök,  utförda  utan  förutfattad  mening. 

Professor  \V.  F.  Barret  har  på  uppdrag  af  det  engelska  säll¬ 
skapet  för  psykisk  forskning  ägnat  slagrutefenomenet  ett  in¬ 
gående  studium.  Resultaten  af  sina  undersökningar  bar  han 
offentliggjort  i  nämnda  sällskaps  tryckta  handlingar. 

Professor  Barret  har,  delvis  på  egen  bekostnad,  utfört  föl¬ 
jande  försök. 

På  ett  område  n:r  1  lät  han  en  slagruteman  angifva  ett  ställe, 
där  grundvatten  skulle  finuas,  vidare  det  streck,  grundvattnet 
följde,  och  slutligen  en  punkt,  där  något  grundvatten  icke  vore 
för  handen.  Ett  område  n:r  2  genomsöktes  af  samme  man, 
som  efter  undersökningen  förklarade,  att  endast  obetydligt,  om 
ens  något  vatten  skulle  anträffas  därstädes, 
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Tre  veckor  senare  tillkallades  en  annan  vattensökare,  livilken 
kom  till  samma  resultat  som  den  förstnämnda. 

Påföljande  juli  månad  under  den  torra  sommaren  1899  upp- 
togos  två  borrhål  I  och  III  å  det  streck,  som  angifvits  som 
vatteuföraude  å  området  n:r  1 ;  a  samma  område  borrades  ett 
hål  n:r  II  på  det  ställe,  som  angifvits  såsom  icke  vattenförande. 
Å  området  n:r  2  borrades  två  hål,  IV  och  V. 


Borrhålets 

löpande 

nummer 

Angifvet  djup 
till  vatten 
meter 

Verkligt  djup 
till  vatten 
meter 

Resultat 

185 

38 

39 

Vatten 

1S6 

•7 

36 

» 

187 

22 

LO 

OO 

» 

1 88 

•5 

16 

1S9 

1 2 

32 

190 

20 

64 

191 

•3 

•7 

1» 

192 

25 

27 

» 

193 

25 

— 

Ej  djupt  nog 

•94 

30 

32 

Vatten 

•95 

32 

3  • 

7> 

196 

36 

37 

» 

197 

38 

7> 

198 

26 

26 

» 

•99 

27 

. — 

Intet  vatten 

200 

36 

38 

Vatten 

201 

26 

34 

» 

202 

30,  37 

34 

» 

203 

25 

28 

204 

20 

17,  iS 

» 

205 

2 1 

23 

T> 

206 

12 

•7 

y> 

207 

12 

12 

y> 

208 

18 

•9 

» 

209 

30 

32 

>»  v 

210 

34 

35 

211 

29 

29 

» 

212 

20 

32 

» 

213 

16 

•9-  50 

» 

214 

•5 

•4,  50 

y> 

215 

25 

26 

» 

216 

16 

•7 

» 

217 

14 

•9 

» 

Resultatet  af  borrningen  blef,  att  i  hålen  I  och  III  anträf¬ 
fades  starkt  vattenförande  jordlager.  Hålet  n:r  II  sänktes  och 
endast  hård,  stenig  lera  anträffades,  innan  berget  nåddes  på  12 
fots  djup;  mellan  klippan  och  det  ofvanliggande,  ogenomträng¬ 
liga  jordlagret  anträffades  litet  vatten.  I  hålen  IV  och  V  erhölls 
intet  vatten. 

I  november  månad  undersöktes  hålen  ånyo,  hvarvid  vatten 
fanns  i  hålen  I  och  III;  hålen  II,  IV  och  V  voro  däremot  torra. 

I  hålet  I  steg  vattnet  4  fot  ofvanför  vattenytan  i  det  vatten¬ 
förande  lagret. 

Slagrutemännens  förutsägelser  hade  således  fullständigt  be¬ 
kräftats  af  borrningarna.  Det  torde  observeras,  att  försöken 
voro  så  anordnade,  att  ett  stort  antal  möjligheter  till  misslyc¬ 
kande  förefunnos. 

Professor  Barret  lämnar  en  intressant  redogörelse  för  brunns¬ 
borrningar  vid  Waterford.  En  firma  önskade  för  sin  rörelse 
en  god  tillgång  på  grundvatten  och  anlitade  en  entreprenör 
för  vattenanskaffningen.  Först  upptogs  ett  hål  n:r  1  på  292 
fots  djup,  utan  att  vatten  anträffades. 

Nästa  hål,  n:r  2,  borrades  utaf  diamantbergborrningskoui- 
paniet  i  London  i  bottnen  af  en  62  fot  djup  brunn.  Utan  att 
erhålla  vatten  nedfördes  detta  hål  till  1  011  fot  och  7  tum  under 
markytan. 

Efter  dessa  bägge  misslyckade  försök  ombads  en  geolog 
G.  H.  Kinahan  att  aflägga  ett  besök  på  platsen.  På  af  denne 
anvisad  plats  borrades  ett  hål  n:r  3  40  fot  genom  gul  sandsten. 
Så  stannades  arbetet  och  telegraferades  till  Kinahan.  Under 
väntan  på  svar  uppmättes  vattentillgången  i  borrhålet  till  230 
gallons1  pr  timme,  en  ringa  del  af  hvad  som  behöfdes.  Kina¬ 
han  tillrådde  att  fortsätta  borrningen.  Det  borrades  ytterligare 
11  fot,  men  vattenförningen  gick  nu  ned  till  180  gallons  pr 
timme.  Åter  telegraferades  till  Kinahan,  hvilken  tillrådde  att 

1  En  gallon  =  4,5  liter. 
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sluta  med  arbetet.  Åfven  det  tredje  försöket  hade  således  miss¬ 
lyckats. 

Nu  eftersändes  slagrutemannen  Mullins,  som  uppgick  en 
linje,  under  hvilken  vatten  skulle  finnes.  Vid  en  punkt  n:r  4 
å  detta  vattenstreck  angaf  Mullins  djupet  till  vatten  till  80  å 
90  fot  och  vattentillgången  till  omkring  1  500  gallons  pr  timme. 
Vid  denna  punkt  sänktes  en  brunn ;  79  fot  under  marken  an¬ 
träffades  vatten,  och  brunnen  utfördes  till  82  fots  djup.  Brunnen 
gifver  allt  efter  nederbördens  storlek  3  000  till  5  000  gallons  pr 
timme.  —  Resultatet  var  således  gynnsammare  än  Mullins  för¬ 
utsagt. 

De  fyra  borrhålen  ligga  inom  en  cirkel  med  300  fots  radie. 
Det  öfver  1  000  fot  djupa  borrhålet  ligger  endast  50  fot  och 
Kinahaus  hål  endast  30  fot  från  Mullins  vattenstreck. 

Kostnaden  för  de  3  hål,  som  borrats  förgäfves,  uppgår  till 
nära  24  000  kronor. 

Vid  ett  sammanträde  i  Köuigsberg  1910  yttrade  gas-  och 
vattenverksdirektör  Albert  Zink,  Halberstadt,  ungefär  följande: 

»Vid  utvidgning  af  området  för  grundvattenstäkten  i  Plalber- 
stadt  hafva  vi  användt  oss  af  slagrutemän,  ehuru  icke  från 
början.  Vi  hafva  först  anlitat  vetenskapen  och  upptagit  160 
borrhål  utan  slagruta,  men  utan  att  anträffa  särdeles  mycket 
grundvatten.  En  specialist  anlitades  och  rådde  oss  skriftligen 
att  draga  i  väg  långt  bort  emot  Harz  för  att  finna  vatten. 
Han  kunde  emellertid  icke  säga,  hur  resultatet  skulle  utfalla. 

På  detta  stadium  af  våra  förarbeten  tillkallades  en  slagrute- 
man.  Vid  den  första  borrningen  efter  hans  anvisning  funno 
vi  ett  ställe,  som  nu  ger  oss  2000  kbm  vatten  pr  dygn.» 

Denna  vattenmängd  är  tillräcklig  för  en  folkmängd  af  omkring 
20  000  personer. 

Af  dessa  exempel  torde  det  framgå,  att  man  ännu  kan  ifråga¬ 
sätta  riktigheten  af  en  världsbekant,  svensk  vetenskapsmans 
yttrande,  att,  när  allmänheten  förlorat  tillräckligt  med  kapital 
på  slagrutans  anvisningar,  denna  skall  återförvisas  till  sin  rätta 
plats.  Man  skulle  på  grund  af  de  anförda  exemplen  till  och 
med  kunna  uttrycka  en  stilla  förmodan,  att  vetenskapen  i  likhet 
med  slagrutan  har  sin  begränsning. 

Litteratur:  Schriften  des  Verbands  zur  Klärung  der  Wuu- 
schelrutenfrage,  Heft.  1  1912,  Konrad  Wittwer,  Stuttgart;  Pro- 
ceedings  of  the  Society  for  Psychical  Research,  juli  1897  och 
oktober  1900,  London;  Journal  fur  Gasbeleuchtung  und  Wasser- 
versorgung,  sept.  1910,  R.  Oldenburg,  Mtinchen. 

L.  Sparr. 


OM  SAMARBETE  MELLAN  SVENSKA  INGEN¬ 
JÖRER  I  SVERIGE  OCH  AMERIKA. 

Meddelande  från  Svenska  Ingenjörsföreningen  i  Förenta  Staterna. 

Vid  Svenska  Ingenjörskongressen  i  Förenta  Staterna, 
som  af  hölls  i  Chicago  den  9,  10  och  11  september,  ut¬ 
talades  en  önskan  om  ett  mera  intimt  samarbete  dels  mel¬ 
lan  svenska  ingenjörer,  bosatta  i  Förenta  Staterna  och  Ka¬ 
nada,  sinsemellan  och  dels  mellan  dessa  och  ingenjörer 
och  ingenjörsföreningar  i  hemlandet.  På  grund  häraf  har 
Svenska  Ingenjörsföreningen  i  Förenta  Staterna  (27  1  Hicks 
St.,  Brooklyn,  N.  Y.)  beslutat  börja  en  aktiv  kampanj  för 
utvidgandet  af  sin  verksamhet  med  detta  mål  i  syfte. 
Det  första  steget  i  denna  riktning  är  att  söka  öka  med¬ 
lemsantalet  i  Förenta  Staterna  och  Kanada,  särskildt  i  de 
östra  staterna,  och  att  samarbeta  mera  intimt  med  den 
lokala  Svenska  Ingenjörsföreningen  i  Chicago. 

Det  andra  steget  kommer  att  blifva  ökandet  af  antalet 
korresponderande  medlemmar  i  Sverige  och  det  tredje 
intagandet  af  svenska  firmor  i  föreningen.  Detaljerna  för 
detta  arbete  komma  att  inom  den  närmaste  framtiden  ut¬ 
arbetas  af  föreningens  styrelse. 

Den  talrikt  besökta  och  framgångsrika  ingenjörskon¬ 
gressen  i  Chicago  visade  hvad  som  kan  åstadkommas  ge¬ 
nom  samverkan  mellan  Svenska  Teknologföreningen  å 
ena  sidan  och  de  svenska  ingenjörsföreningarna  i  Förenta 
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Staterna  å  den  andra.  Nu  då  detta  samarbete  en  gång 
påbörjats,  bör  allt  göras  för  att  hålla  detsamma  vid  makt. 
Svenska  Ingenjörsföreningen  i  Förenta  Staterna  hoppas 
därför  att  dess  många  vänner  i  Sverige  komma  att  taga 
ett  lifligt  intresse  i  dess  sträfvanden,  och  att  tekniska  för¬ 
eningar  i  Sverige  må  blifva  föreningen  behjälpliga  i  dess 
arbete  att  utgöra  en  länk  mellan  svenska  ingenjörer  i  hem¬ 
landet  och  i  Amerika. 


OM  INRE  VATTENVÄGAR. 

IX.  Mälarens  farledssystem. 

Beriktigande  och  tillägg.  Såsom  komplettering  till  upp¬ 
satsen  i  häft.  45  at  Veckoupplagan  rörande  »Mälarens 
farledssystem»  får  förf.  härmed  ytterligare  meddela,  att 
1 9 1 1  års  Kungl.  Kommission  för  utredning  rörande  stam¬ 
banans  framdragande  förbi  Södertälje  äfven  utarbetade  för¬ 
slag  till  Södertälje  kanals  ombyggnad,  då  detta  visade  sig 
erforderligt  för  järnvägsfrågans  utredning.  Det  förslag  till 
kanalombyggnaden,  som  af  Kungl.  Kommissionen  sattes  i 
främsta  rummet,  afsåg  5,5  m  segeldjup  (6,0  m  vattendjup  på 
slusströsklarna  och  6,0  å  6,6  i  kanal)  samt  beräknades  kosta 
7  640  000  kronor.  Häraf  föllo  900  000  kronor  på  inköp 
af  den  gamla  kanalen  och  1  850  000  på  schaktningen  af 
sträckan  Maren — Saltsjön.  Emellertid  har  sedan  dess  ka¬ 
nalen  inköpts  lör  720  000  kronor  och  nämnda  schaktning 
genom  kombination  med  järnvägsarbetet  utlämnats  på  en¬ 
treprenad  för  550  000  kronor,  hvilket  belopp  anslogs  af 
1913  års  riksdag.  Härigenom  hafva  således  mycket  stora 
besparingar  vunnits.  Den  stora  kostnadsstegringen  i  Kungl. 
Vattenfallsstyrelsens  förslag  af  1914,  som  trots  dessa  be¬ 
sparingar  slutar  på  7  335  000  kronor  (incl.  nyssnämnda 
anslag  af  550  000  kronor),  beror  till  större  delen  på  den 
stora  ökningen  i  slussens  dimensioner  och  dessutom  bl.  a. 
på  den  högre  beräkningen  för  marklösen.  I  detta  senare 
förslag  har  äfven  framlagts  en  beräkning  af  ledens  Stock¬ 
holm — Köping  utvidgande  för  5,5  m  seglationsdjup,  slu¬ 
tande  på  872000  kronor. 
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ÖREBRO  INGENJÖRSKLUBB 

sammanträdde  den  30  oktober  i  Kungl.  Telegrafverkets  lokal 
under  ordförandeskap  af  maskindirektör  H.  Mörner.  Sedan 
en  del  val  förrättats  höll  ingenjör  J.  von  Sydow  föredrag  om 
3  Elektriska  strömmens  inverkan  pä  människokroppen  samt  behandling 
af  förolyckadei, .  Talaren  anförde  först  en  del  statistiska  upp¬ 
gifter  öfver  olycksfall  genom  elektrisk  ström  i  Sverige  under 
åren  1906 — 1914.  Olycksfallen  ha  i  medeltal  varit  50  om  året, 
däraf  10  med  dödlig  utgång.  Olycks-  och  dödsfall  vållas  icke 
blott  af  högspänningsledningar  utan  också  under  vissa  ogynn¬ 
samma  förhållanden  af  lågspänningsledningar. 

Härefter  redogjordes  för  försök,  som  gjorts  med  djur,  för 
utrönandet  af  den  elektriska  strömmens  inverkan  på  organis¬ 
men.  Grafiskt  demonstrerades  den  elektriska  strömmens  in¬ 
verkan  vid  olika  strömstyrkor,  spänningar  och  periodtal  på 
hjärt-  och  andningsverksamheten.  Ström  med  mycket  högt 
periodtal  kan  utan  att  skada  organismen  passera  genom  män¬ 
niskokroppen.  Likström  har  visat  sig  vara  mindre  farlig  än 
växelström.  Slutligen  demonstrerade  talaren  ett  par  olika  me¬ 
toder  för  astadkommande  af  konstgjord  andning  hos  förolyc¬ 
kade. 

Aftonens  andra  föredragshållare  var  linjeingenjören  G.  Sal. 
lander,  som  höll  ett  orienterande  föredrag  öfver  Örebro  nva 
telefonstation.  Stationen  är  beträffande  lokalafdelningen  anord¬ 


nad  på  grundval  af  L.  M.  Ericssons  system  för  centralbatteri, 
under  det  att  lands-  och  interurbanafdelningarnas  viktigare 
detaljer  äro  konstruerade  inom  Kungl.  Telegrafstyrelsen.  Lo¬ 
kalnätets  samtliga  mikrofoner  matas  med  ström  från  ett  å 
stationen  uppställt  ackumulatorbatteri  på  24  volt,  hvars  +pol 
är  ställd  till  jord,  under  det  att  — polen  är  s.  k.  arbetspol.  I 
detalj  redogjordes  för  hur  stationen  är  utförd  från  kabelintaget 
upp  till  den  stora  telefonsalen  samt  framhölls  de  viktigaste 
af  centralbatterisystemets  fördelar.  Föredraget  belystes  med 
en  del  olika  detaljer 

Härefter  besågs  telefonstationens  olika  lokaler  under  före¬ 
dragshållarens  och  telegrafkommissarie  Ternbergs  ledning. 
Klubbens  besök  afslutades  å  den  stora  telefonsalen,  där  såväl 
de  sinnrika  anordningarna  och  apparaterna  som  ock  deras  be- 
tjäuarinnor  lade  beslag  på  klubbmedlemmarnas  uppmärksamhet. 

Efter  sammanträdet  intogs  gemensam  supé  å  Grand  Hotell, 
h varefter  man  samlades  till  samkväm  å  klubbens  lokal. 

/.  E.  F. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  KARLSKRONA 

hade  ett  talrikt  besökt  sammanträde  i  Ronneby  lördagen  den 
30  oktober  under  ordförandeskap  af  disponent  A.  Volhner. 

Efter  en  del  expeditionsärenden  och  inval  af  6  nya  leda¬ 
möter  höll  ingenjör  H.  O.  Segerberg  föredrag  »om  arbetslös- 
hetsproblemet  och  nöd  hjälpsarbeten  j  ,  hvarefter  följde  en  mycket 
liflig  diskussion  med  bland  annat  uttalanden  om  att  vägkurser 
borde  anordnas  i  länet  samt  om  önskvärdheten  af  att  utred¬ 
ningar  snarast  skulle  göras  för  uppförande  af  arbetarebostäder 
i  Karlskrona.  —  Efter  ett  trefligt  samkväm  anträddes  återre¬ 
san  till  Karlskrona  med  extratåg  kl.  12,30. 


NOTISER 


Våra  handelsförbindelser  med  Ryssland.  —  Sedan  någon 
tid  utkommer  i  Köpenhamn  en  veckoskrift:  »Ryska  handels- och  in¬ 
dustrimeddelanden  för  Skandinavien»,  hvilken  enligt  uppgift  har  till 
ändamål  att  hålla  de  skandinaviska  aftarskretsarna  å  jour  med  hvad 
som  rör  sig  inom  det  ryska  handels-  och  industrilifyet.  Tidskriftens 
redaktion  ledes  af  den  ryske  nationalekonomen,  d:r  K.  Leites,  Ribe- 
gade  8,  Köpenhamn.  Prenumerationspriset  är  2  kr.  pr  år. 

Inkommen  reseberättelse.  —  Kungl.  Kommerskollegium  har 
tillställt  redaktionen  en  reseberättelse  af  ingenjör  Harald  Nordlindh 
öfver  en  studieresa  i  Amerika  rörande  fjärrledningars  praktiska  utfö¬ 
rande.  25  sid.,  11  illustrationer. 


PERSONAL-NOTISER 


Bergsingenjör  Gerhard  de  Geer,  nu  ingenjör  vid  Domnarfvets 
järnverk,  Borlänge. 

* 

Civilingenjör  N.  S.  A.  Swenson,  förut  anställd  hos  Luth  &  Ro¬ 
séns  Elektr.  A.-B.,  Malmö,  nu  föreståndare  för  Elektriska  Aktiebo¬ 
laget  A.  E.  G:s  filial,  Hälsingborg. 

n 

Civilingenjör  Helmer  de  Verdier,  förut  bruksförvaltare  och  före¬ 
ståndare  för  Krokfors  träsliperi  och  Gustafsfors  sulfitfabrik,  tillhörande 
Gustafsfors  fabrikers  A.-B.,  Gustafsfors,  nu  driftsingenjör  hos  Gräflich 
Henckel  von  Donnersmarck’schen  Papierfabrik  Frantschach  A.  G., 
Erantschach,  Österrike. 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Mekanik  sammanträder  å  föreningens  lokal  tis¬ 
dagen  den  30  november  1915  kl.  7,30  e.  m.,  — Ärenden:  1.  Pro¬ 
tokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Bestämmande  af  dagar  för  or¬ 
dinarie  sammanträden  under  år  1916.  —  4.  » JMaskinella  utrust¬ 
ningen  till  Trollhätte  kanals  slussan, ,  föredrag  af  ingenjör  G. 
von  Stapelmohr.  —  5.  » Hvad  har  den  mekaniska  verkstads¬ 
industrien  lärt  af  världskriget?» ,  diskussionsämne.  Inledes  af 
öfveringenjör  P.  J.  Hedlund  och  ingenjör  A.  Kruse. 
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Centraltryckeriet  Stockholm  1915 


ETT  PAR  NYARE  ÅNGTURBINANLÄGGNINGAR. 


At  ingenjör  Holger  A.  Lundberg ,  föreståndare  för  Mekaniska  Pröfningsanstalten. 


En  ångturbin-typ,  som  med  rätta  vunnit  en  ganska  stor 
spridning  inom  vårt  land,  är  aftappningsturbinen.  Den 
jrsta  aftappningsturbinen  i  Sverige  torde  hafva  kommit  i 
ritt  år  1912,  och  nu  finnes  åtminstone  ett  femtontal  dy¬ 
ka  anläggningar. 

Aftappningsturbinen  i  dess  vanliga  form  är  ju  samman- 
itt  af  en  mottrycksturbin  och  en  kondenseringsturbin  på 
i  sätt,  att  all  ångan  först  går  genom  turbinens  högtrycks- 
el,  hvarefter  en  del  aftappas  och  resten  fortsätter  genom 
:gtrycksdelen  till  kondensorn.  Fördelen  i  sammankopp- 
ngen  ligger  dels  däruti,  att  högtrycksdelen  kan  göras 
lera  ekonomisk  i  en  större  maskin  än  i  två  mindre,  dels 
aturligen  i,  att  en  enda  maskin  blir  billigare  och  mera 
•ittskött  än  två. 


med  aftappningsturbiner.  Då  turbintypen  har  sin  stora  eko¬ 
nomiska  betydelse  för  alla  fabrikationer,  som  behöfva  så¬ 
väl  värme  som  kraft  och  som  ej  äro  i  tillfälle  att  med 
vattenkraft  täcka  den  del  af  kraftbehofvet,  som  måste 
alstras  i  kondenseringsturbinen,  torde  det  ej  vara  ur  vägen 
att  gifva  en  kort  beskrifning  af  ett  par  typiska  anläggningar 
med  aftappningsturbiner. 

De  anläggningar,  jag  för  detta  ändamål  valt,  äro  tur¬ 
binen  vid  Wifsta  Varf,  som  är  den  största  i  Sverige,  och 
den  vid  Karskär,  som  är  en  ytterligare  fullständigad  va¬ 
riant  af  aftappningsturbinen. 

Wifsta  Varf. 

Den  här  uppställda  turbingeneratorn  är  afsedd  att  vid 


Fig.  1. 


o 

Angturbin  från  Jönköpings  Mek.  Verkstads  A. -B.,  levererad  till  Wifsta  Varfs  Aktiebolag. 


Hufvudsakligen  är  det  sulfitfabrikerna,  hvilka  behöfva  stora 
igmängder  för  uppvärmning  —  torkning  och  kokning  af 
llulosa  —  som  hafva  användning  för  dylika  maskiner,  men 
ven  pappersbruk  och  textilfabriker  m.  fl.  finnas  utrustade 


en  attappning  at  20  000  kg  ånga  per  timme  afgifva  3  000 
kw.  Admissionstrycket  är  12  at.  abs  vid  300°  C.  tem¬ 
peratur,  trycket  på  aftappningsångan  är  2,5  at.  abs.,  hvarf- 
talet  3  000  hv/min. 
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Den  aftappade  ångan  användes  till  cellulosatorkmaski- 
nerna,  dit  den  ledes  i  en  rörledning  med  den  för  våra 
förhållanden  aktningsvärda  diametern  550  mm. 

Maskinen  är  levererad  af  Jönköpings  Mekaniska  Verk¬ 
stads  Aktiebolag  och  uppställd  i  en  tillbyggnad  till  det 
förutvarande  maskinrummet.  Som  af  fig.  1  framgår,  be¬ 
står  själfva  ångturbinen  af  två  delar,  högtrycksdel  och 
lågtrycksdel  i  skilda  hus.  I  högtrycksdelen  expanderar 
ångan  från  12  till  2,5  at.  abs.,  hvarefter  mellan  de  båda 
turbinhusen  aftappningsledningen  är  ansluten.  Den  ånga, 
som  ej  aftappas,  fortsätter  i  lågtrycksdelen  expansionen 
från  aftappningstrycket  ned  till  kondensortrycket,  c:a  0,05 
at.  abs. 

För  att  trots  de  variationer  i  aftappningsmängd  och 
kraftbehof,  som  förekomma  under  årets  och  dygnets  olika 
tider,  kunna  köra  med  minsta  möjliga  strypning  i  hög- 
trycksdelens  regleringsventil,  en  strypning,  som  alltid  är 
förbunden  med  en  arbetsför! ust,  har  högtrycksdelen  för¬ 
setts  med  två  handmanövrerade  partiella  pådrag,  hvar- 
igenom  den  nödvändiga  tvärsnittsminskningen  kan  utan 
förlust  utföras  i  turbinens  arbetande  delar.  Dessutom  äro 
såväl  högtrycks-  som  lågtrycksdelen  försedda  med  öfver- 
belastningsventiler  —  öfverströmningsventiler  —  genom 
hvilka  ångan  vid  onormalt  stegradt  ång-  eller  kraftbehof 
föres  in  på  ett  senare  turbinhjul,  åstadkommande  större 
effekt,  fastän  med  något  minskad  ekonomi. 

En  aftappningsturbin  har  nu  till  uppgift  dels  att  ur  den 
erforderliga  värmeångan  alstra  mesta  möjliga  kraft  samt 
leverera  ånga  i  de  mängder,  som  erfordras,  dels  att  med 
den  ånga,  som  går  till  kondensorn,  täcka  det  ytterligare 
kraftbehof,  som  förefinnes.  Det  blir  alltså  två  faktorer, 
nämligen  kraftbehofvet  och  ångbehofvet,  som  bestämma 
maskinens  arbetssätt.  Till  följd  däraf  måste  också  finnas 
två  regulatorer,  hastighetsregulatorn,  som  är  anordnad  å 
högtrycksdelen  och  reglerar  ångtillförseln  till  denna,  och 
aftappningsregulatorn,  som  reglerar  den  genom  lågtrycks¬ 
delen  gående  ångmängden.  Båda  regulatorerna  synas  å 
turbinen,  den  förra  vid  lagret  närmast  ånginloppet,  den 
senare  synes  delvis  öfver  kopplingen  mellan  hög-  och  låg- 
tryckshusen.  Aftappningsregulatorn  arbetar  så,  att  den  vid 
en  stegring  resp.  minskning  af  trycket  i  aftappningsled¬ 
ningen  släpper  mera  resp.  mindre  ånga  in  i  lågtrycks¬ 
delen.  Ett  regleringsförlopp  afspelar  sig  nu  på  så  sätt, 
att,  om  mindre  ånga  behöfves  för  en  torkmaskin,  dess 
regleringsventil  stänges,  till  följd  hvaraf  trycket  i  aftapp¬ 
ningsledningen  stiger.  Aftappningsregulatorn  ingriper  och 
släpper  mera  ånga  in  i  lågtrycksdelen,  till  följd  hvaraf 
turbinen  afger  större  effekt.  Då  nu  denna  ej  behöfves  i 
anläggningen,  kommer  turbinens  hvarftal  att  stiga,  hvarför 
centrifugalregulatorn  kommer  i  verksamhet  och  stryper 
ångtilloppet  till  högtrycksdelen.  En  mindre  ångmängd 
går  nu  genom  turbinen  och  följden  blir  den,  att  aftapp¬ 
ningstrycket  åter  sjunker  till  sitt  normala  värde.  Regle- 
ringsförloppet  synes  kompliceradt,  men  fullgöres  utan  an¬ 
märkning,  då  de  pendlingar,  som  eventuellt  uppstå  vid 
större  variationer,  äro  väl  dämpade. 

Generatorn  är  byggd  af  Allmänna  Svenska  Elektriska 
A. -B.  och  är  å  3  750  kva  vid  525  volt,  cos  ip  =  0,8 
och  50  perioder  samt  är  af  fullt  normal  turbotyp,  dock 
med  kraftig  isolation.  På  grund  af  den  för  en  så  stor 
maskin  ovanligt  låga  spänningen  bli  kopparareorna  mellan 
turbogenerator  och  instrumentering  ansenliga  och  den  kop¬ 
parvikt,  som  här  finnes,  torde  räknas  i  ton. 


Vid  de  garantiprof,  som  förflutna  sommar  utfördes  al 
en  tremannanämnd,  bestående  af  professorerna  A.  H.  Lind 
fors  och  Arvid  Lindström  samt  förf.,  mättes  den  till  tur¬ 
binen  förda  ångan  och  aftappningsmängden  med  hjälp  al 
i  rörledningarna  inbyggda  strypflänsar,  under  det  att  kon- 
densatmängden  bestämdes  genom  cisternmätning.  Stryp- 
flänsen  i  högtrycksledningen  kontrollerades  vid  drift  utan 
aftappning,  hvarvid  således  all  den  genom  densamma  gå¬ 
ende  ångan  kondenserades.  För  aftappningsledningens 
strypfläns,  som  var  skarpkantad,  användes  af  A.  O.  Muller 
angifven  genomströmningskoefficient,  hvilken  visade  sig 
synnerligen  nära  stämma  med  verkligheten,  i  det  summan 
af  aftappningsmängd  och  kondensatmängd  i  genomsnitt 
med  endast  0,1  %  skilde  sig  från  den  i  högtrycksledningen 
uppmätta  ångmängden. 

Den  elektriska  energien  uppmättes  på  vanligt  sätt  enligt 
tvåwattmetermetoden  med  precisionsinstrument,  hvarvid  på 
grund  af  de  höga  strömstyrkorna  icke  mindre  än  sex  ström¬ 
transformatorer  och  wattmetrar  användes. 

Följande  ångförbrukningsgarantier  hade  afgifvits: 

Belastning  Aftappning  Ångförbrukning 

kw  kg/tim.  kg/kwt 


3  °9° 
2  500 


20  000 
16  000 


10,31 

1  0,43 


De  vid  profvet  konstaterade  ångförbrukningssiffrorna 
stämde  äfven  snart  sagdt  exakt  med  de  garanterade. 

Ur  profven  kan  beräknas,  att  högtrycksdelens  termo¬ 
dynamiska  verkningsgrad  är  c:a  70  %  och  lågtrycksdelens 
c:a  66  % .  Med  riktig  blick  för  turbinens  driftförhållanden 
har  verkstaden  alltså  nedlagt  särskild  omtanke  på  att  få 
upp  högtrycksdelens  verkningsgrad,  under  det  att  lågtrycks¬ 
delens  ekonomi  ej  drifvits  upp  till  fullt  samma  plan.  Detta 
är  fullt  riktigt,  ty  vid  normal  drift  lämnar  högtrycks¬ 
delen  c:a  65  %  af  effekten  och  lågtrycksdelen  c:a  35  %, 
hvarför  alltså  högtrycksdelen  betraktad  för  sig  är  en  nära 
dubbelt  så  stor  turbin  som  lågtrycksdelen  och  därför  bör 
byggas  med  största  möjliga  ekonomi. 

Enligt  uppgift  från  driftledningen  har  anläggningen  under 
den  tid,  den  varit  i  drift,  fungerat  till  belåtenhet. 


Karskär. 

Vid  sulfitfabrikerna  förbrukas  nu  ånga  icke  endast  för 
torkning  af  sulfitmassan,  utan  äfven  för  kokningen.  Då 
kokningstemperaturen  ligger  omkring  130  å  140°  C,  måste 
den  ånga,  som  användes  härför,  hafva  ett  tryck,  som  mot¬ 
svarar  en  mättningstemperatur  något  öfver  koktemperaturen, 
d.  v.  s.  6  å  7  kg/cm2  abs.  Det  är  då  utan  vidare  klart, 
att  man  äfven  kan  utnyttja  skillnaden  mellan  panntrycket 
och  kokningstrycket  för  kraftalstring  i  en  turbin  En  dylik 
anläggning  är  utförd  för  Karskärs  Sulfitfabrik. 

Maskinen  är  levererad  af  Aktiebolaget  Zander  &  Inge¬ 
ström  och  är  utförd  af  A. -B.  de  Lavals  Ångturbin.  Den 
skall  vid  en  aftappning  af  6  500  kg  kokånga  och  8  500 
kg  torkånga  per  timme  leverera  1  000  kw  vid  3  000 
hv./min. 

Maskinens  utseende  framgår  af  fig.  2.  Äfven  denna 
turbin  är  delad  i  två  hus,  hvarvid  hög-  och  medeltrycks- 
delen  äro  sammanbyggda  i  ett  hus  och  lågtrycksdelen  är 
för  sig.  Angan  från  pannorna  inkommer  i  högtrycksdelen 
med  11,5  at.  abs.  tryck  och  280°  temperatur  och  expan¬ 
derar  där  till  6,2  at.  abs.,  vid  hvilket  tryck  kokångan  af¬ 
tappas.  Resten  af  ångmängden  fortsätter  genom  medel- 
trycksdelen  och  expanderar  till  2,2  at.  abs.,  vid  hvilken 
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punkt  torkångan  aftappas,  hvarefter  slutligen  återstoden 
går  in  i  lågtrycksdelen  och  fortsätter  expansionen  ned  till 
kondensortrycket,  c:a  0,05  at.  abs. 

För  att  kunna  köra  med  gynnsammaste  möjliga  ång¬ 
tryck  hafva  alla  tre  delarna  försetts  med  partiella  pådrag, 
hvilkas  rattar  å  figuren  synas  på  hög- 
trvckshusets  sida  och  lågtryckshusets  gaf- 
vel.  Alla  tre  delarna  hafva  dessutom  auto¬ 
matiska  öfverbelastningsventiler,  hvilka 
väsentligt  underlätta  skötseln  och  åstad¬ 
komma,  att  maskinskötaren  kan  äfven 
vid  varierande  belastning  stänga  ett  par- 
tialpådrag  utan  att  riskera,  att  turbinen 
vid  en  belastningsökning  saktar  farten. 

Maskinens  reglering  blir  ju,  på  grund 
af  att  utom  hvarftalet  två  aftappningsmäng- 
der  nu  skola  regleras,  ganska  komplicerad, 
och  för  att  parallellarbetet  mellan  de  tre 
regleringsorganen  skall  försiggå  med  till¬ 
räcklig  snabbhet  och  precision  äro  de 
alla  försedda  med  servomotor  för  olje- 
stvrning.  På  figuren  synas  alla  dessa  tre 
regleringsorgan,  sammanbyggda  med  öfver- 
belastningsventilerna  och  erforderliga  olje- 
katarakter.  Konstruktion  och  utexperi- 
menterande  af  dessa  regleringar  hafva 
varit  ett  synnerligen  intressant  problem, 
som  dock  blifvit  på  ett  lyckligt  sätt  löst.  Fig  2  ^llgturb 

Vid  planeringen  af  denna  anläggning  har 
äfven  stor  vikt  fästs  vid,  att  driften  skall  kunna  fortgå  ostörd, 
äfven  om  maskinen  står  eller  går  med  så  låg  belastning,  att 
den  från  maskinen  levererade  ångmängden  ej  räcker  till. 
För  såväl  kok-  som  torkångledningen  hafva  därför  upp¬ 
satts  reduceringsventiler,  som  äro  byggda  efter  samma  prin¬ 
cip  som  turbinens  regleringsorgan,  d.  v.  s.  med  servo¬ 
motor  och  oljestyrning,  och  som  automatiskt  ingripa  i  det 
ögonblick  som  trycket  i  aftappningsledningen  understiger 
tillåtet  värde.  För  att  dessa  skola  arbeta  äfven  om  tur¬ 
binen  står,  matas  de  från  en  särskild  elektromotordrifven 
oljepump. 

Generatorn  är  byggd  af  A. -B.  de  Lavals  Ångturbin  och 
har  en  storlek  af  1  250  kva.  vid  cos  <p  —  0,8,  en  spän¬ 
ning  af  525  volt  och  50  perioder. 

Anläggningen  har  i  detalj  projekterats  at  Prötningsan- 
stalten,  som  äfven  kontrollerat  och  slutligen  afprofvat 
leveransen.  Vid  garantiprofven  mättes  de  bada  aftapp- 
ningsångmängderna  medels  koniska,  slankt  formade  mun¬ 
stycken,  genom  hvilka  ångan  fick  blåsa  ut  i  fria  luften. 
Munstyckena  voro  utförda  enligt  förslag  i  det  ar  1912  ut- 
gifna  häftet  »Regeln  fur  Leistungsversuche  an  Ventilatoren 
und  Kompressoren».  Mätmetoden  gifver  mycket  nog¬ 
grann  och  tillförlitliga  resultat,  i  det  dels  ett  för  nog¬ 
grann  afläsning  tillräckligt  högt  tryckfall  kan  åstadkom¬ 
mas  i  munstycket,  dels  munstyckets  kontraktionskoefficient 
rör  sig  mellan  0,995  och  1,000,  hvarför  några  osäkerhe¬ 
ter  här  ej  förefinnas.  Kondensatet  mättes  på  vanligt  sätt 
medels  mätcisterner,  den  elektriska  effekten  med  precisions¬ 
instrument  enligt  tvåwattmetermetoden. 

Följande  garantier  hafva  af  leverantören  afgifvits: 


Högtrycksdelens  termodynamiska  verkningsgrad  70,5  % 

Medeltryckdelens  »  »  66,5  % 

Lågtrycksdelens  »  »  65,0  % 

Generatorns  »  93,5  % 

Vacuum  95  % 


in  från  Aktiebolaget  de  Lavals  Ångturbin,  levererad  till  Karskärs  Sulfitfabrik, 

På  grund  af  att  för  ångförbrukningsprofven  endast 
kunde  disponeras  en  tid  af  två  timmar  på  en  söndag 
kunde  ej  tillräckligt  många  prof  utföras  för  att  tillåta  en 
säker  bestämning  af  de  olika  turbindelarnas  verkningsgrad 
hvar  för  sig.  Genom  profven  kunde  endast  konstateras, 
att  aggregatet  i  sin  helhet  fyllde  garantierna. 

Vid  normal  drift  afgifver  högtrycksdelen  c:a  40  %  af 
effekten,  medeltrycksdelen  c:a  40  %  och  lågtrycksdelen 
c:a  20  %.  De  olika  delarnas  termodynamiska  verknings¬ 
grader  äro  således  väl  lämpade  efter  driftförhållandena. 

Maskineriet  arbetar  enligt  uppgifter  från  beställaren, 
sedan  det  kommit  i  normal  drift,  väl  och  fyller  alla  an¬ 
språk  på  driftsäkerhet. 

Till  sist  må  framhållas,  att  aftappningsturbinen  ej  är 
någon  universalmaskin,  som  lämpar  sig  för  alla  fabriker, 
där  värme-  och  krattbehof  förekomma.  Exempelvis  ma 
nämnas,  att,  om  vattenkraft  finnes  disponibel,  konden- 
seringsdelen  lämpligen  kan  bortlämnas  och  ångturbinen 
byggas  som  ren  mottrycksturbin  resp.  som  mottryckstur- 
bin  med  aftappning.  En  maskin  af  den  senare  typen  finnes 
vid  Skärblacka  pappersbruk  och  sulfitfabrik.  Äfven  i  det 
fall  att  kraft-  eller  ångbehofvet  varierar  så  att  kraft  be- 
höfver  uttagas  ur  kondenseringsdelen  endast  vid  vissa  till¬ 
fällen,  t.  ex.  på  dagarna,  vid  vattenbrist  e.  d.,  kan  det 
vara  skäl  att  tänka  på  en  uppdelning  af  aftappningstur¬ 
binen  i  en  mottrycks-  och  en  kondenseringsturbin,  detta 
för  att  slippa  tomgångsförlusterna  i  lågtrycksdelen  under 
de  tider  densamma  icke  alstrar  någon  kratt. 
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HAMNPLANETÄFLINGEN  I  KRISTIANIA  ÅR  1915. 


Den  år  1914  beslutade  och  den  15  mars  1915  utlysta 
hamnplanetäflingen  i  Kristiania  är  nu  afslutad.  Täflingstiden 
utgick  den  1  november  1915,  då  tillsammans  30  förslag 
voro  inkomna. 

Prisbedömningskommittén  bestod  af  ej  mindre  än  10 
medlemmar,  nämligen  6  ingenjörer,  2  skeppsredare,  1  sjö¬ 
kapten  och  1  köpman.  Af  de  6  ingenjörerna  voro  4  ut¬ 
sedda  af  Den  norske  ingeniorforenings  hovedstyre,  näm¬ 
ligen  Havnedirektor  G.  Smith,  Kristiania,  Professor  W 
Fellenius ,  Stockholm,  Overingenior  W.  Dane-Jenssen,  Trond- 
hjem  och  Direktor  A.  Scott-Hansen,  Kristiania,  samt  2  af 
hovedstyret  for  Norges  statsbaner,  nämligen  Banedirektor 
II.  J.  Darre-Jenssen  och  Overbestyrer  J.  Fästing,  Kristiania. 

Sedan  de  inkomna  förslagen  den  8  nov.  öppnats  i  när¬ 
varo  af  kommitténs  Kristianiamedlemmar,  blefvo  de  under 
de  närmaste  dagarna  underkastade  granskning  genom  over- 
ingenioren  vid  Kristiania  Havneingeniorvaesen  och  kom¬ 
mitténs  tvenne  sekreterare,  hvilka  voro  afdelningsingenjörer, 
den  ene  vid  norska  hamnväsendet  och  den  andre  vid 
norska  statsbanorna. 

Kommittén  sammanträdde  i  sin  helhet  den  1 5  nov.  och 
afgaf  den  23  s.  m.  sitt  utlåtande.  Ur  inledningen  till 
detta  återgifves  följande: 


fikarter  nodvendige  anlaeg  paa  en  effektiv  maate  er  til- 
knyttet  byens  jernbanestationer  og  utstyret  med  de  nod¬ 
vendige  sporanlaeg  og  oplagspladse.  De  brygger,  som  er 
planlagt  for  stykgodstrafiken,  bor  desuten  vaere  beliggende 
saa  nasr  byens  förretningsstrok  som  mulig. 

Der  er  ogsaa  lagt  vegt  paa,  at  utkastene  anviser  gode 
vei  förbindelser  mellem  byen  og  de  forskjellige  havne- 
omraader,  og  at  ind-  og  utseilingsforholdene  blir  gode. 

Komiteen  har  den  opfatning,  at  byens  havnetrafik  ikke 
vil  kunne  tilfredsstilles  i  en  laengere  fremtid  uten  at  flere 
av  de  utenforliggende  oer  blir  indlemmet  i  havneom- 
raadet. 

Denne  tilknytning  kan  neppe  hensigtsmaessig  ske  ander- 
ledes  end  paa  folgende  to  maater: 

Enten  fra  Arippetangen  over  Hovedoen 

eller  fra  Egebergsiden  over  Sjursoen  eller  Blekoen. 

Komiteen  mangler  det  nodvendige  tekniske  og  ekono¬ 
miske  materiale  for  at  kunne  ta  standpunkt  til  sporsmaa- 
let  om,  hvilket  av  disse  hovedalternativer  maa  foretraekkes. 

I  resultatet  av  bedommelsen  ligger  derfor  ingen  anvis¬ 
ning  paa  hvilket  av  disse  hovedalternativer  bor  vaelges. 
Dette  valg  maa  i  sin  tid  bli  at  trseffe  efter  en  forutgaa- 
ende,  omfattende,  teknisk  og  okonomisk  planlaeggelse 


KART 

Ovt* 

KRISTIANIA  HAVNEOISTRIKT 

HAALC STOK  I  5000  EOUfOUTANCE  \ 


•  TÄVLi NG/Fö D/LAG  * 
UTViDONiNG  »L 
'KPI/TIANiA1  NAMN: 

MOTTO:  Q 


Första  pris,  förslaget  »Neptuni  Treudd». 


»Komiteen  har  ved  bedommelsen  fundet  at  burde  Isegge 
saerlig  vegt  paa  at  utkastene  har  anvist  tilstrsekkelig  store 
og  hensigtmaessig  beliggende  anlaeg  for  de  to  store  ho- 
vedtrafikarter,  som  havnen  maa  formidle,  nemlig  stykgods 
og  massegods,  og  videre  paa,  at  de  for  begge  disse  tra- 


paa  grundlag  av  indgaaende  teraeng-  og  bundunderso- 
kelser. » 

Kommittén  tilldelade: 

rista  pris,  (10  000  kr.)  till  förslaget :  »Neptuni-Treudd»,  förfat¬ 
tare:  Allmänna  Ingeniörsbyrån  H.  G.  Torulf,  Sthlm. 


4  Dec.  1915 


VECKOUPPLAGAN,  HÄFT.  4  9 


2: dra  pris,  (6  ooo  kr.)  till  förslaget  »Dixi», 

författare:  Ingenjör  Carl  Semler,  Stockholm1. 
j.-d/e  pris,  (3  000  kr.)  till  förslaget  »Storby», 

förtattare:  Arkitekt  Iloff,  Akcr,  Reguleringschef 
///.  Torp,  Kristiania,  samt  Ingenjör/.  B.  Greve, 
Kristiania,  såsom  medarbetare  för  den  järnvägs- 
tekniska  delen  af  förslaget. 
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ikke  Uegger  storre  vegt  ]>aa  at  utnytte  for  massetrafiken 
de  muligheter,  som  i  saa  henseende  er  tilstede  paa  vest- 
siden  i  Bestumkilen  og  paa  ostsiden  i  direkte  tilknvtning 
til  de  her  beliggende  jernbanerangerstationer. 

De  av  foffatteren  anordnede  rangersporgrupper  og  spor 
inden  havneomraadet  samt  forbindelsespor  med  jernbane- 
stationen  er  gode.  Saerlig  vegt  har  man  lagt  paa  at  jern- 


Andra  pris,  förslaget  »Dixi». 


Kommittén  föreslog  vidare  till  inköp  förslagen: 

»  0konomn> ,  »Nutid  och  Fremtid »,  » II ov  ed  oen  » .  Som  in¬ 
köpen  ej  ännu  äro  beslutade  af  Havnestyret,  äro  namn¬ 
sedlarna  till  dessa  förslag  ännu  ej  öppnade.  (Dessa  för¬ 
slag  synas  dock  icke  vara  af  svenskt  ursprung). 

Prisbedömningskommittén  anförde  beträffande  de  pris¬ 
belönade  förslagen  följande: 

Förslaget  » Neptuni-  Treudd » . 

Forslaget  utvikler  paa  en  tilfredsstillende  maate  idéen 
om  ved  en  förbindelse  fra  Vippetangen  over  til  Hovedoen 
-at  indlemme  denne  o,  Lindoen,  Nakholmen  og  Graesholmen 
vn.  fl.  i  havneomraadet.  Det  anviser  i  det  store  og  hele 
tat  en  heldig  plan  for  havnens  videre  utvikling  paa  by¬ 
siden,  hvor  der  skaffes  betydelige,  godt  beliggende  og 
hensigtsmaessig  utstyrede  brygger  for  stykgodstrafiken.  Saerlig 
or  dette  tilfaelde  i  Bjorviken,  hvor  de  foreslaaede  3  storre 
utstikkere  med  nogen  aendring  vil  kunne  danne  et  tjenlig 
.grundlag  for  den  videre  bearbeidelse  av  planen. 

Den  foreslaaede  alternative  lösning  med  frihavnsanlaeg 
i  Bjorviken  turde  fortjene  naermere  overveielse.  Den  sam¬ 
me  opmaerksomhet  fortjener  ogsaa  forslaget  om  anordning 
av  stykgodsbrygger  paa  Hovedoens  vestside. 

De  fremlagte  planer  for  utbygning  av  Vesthavnen  ved 
Filipstad  er  derimot  ikke  helt  tilfredsstillende,  likesom  det 
har  fremstillet  sig  som  en  mangel  ved  forslaget,  at  dette 

1  A  namnsedeln  till  detta  förslag  angafs,  att  konstruktionsförslagen 
till  bron  till  Hovedön,  som  detalj  bearbetats  i  tvenne  alternativ,  be- 
tonbro  och  järnbro,  utarbetats  af  resp.  hrr  Christiani  &  Nielsen, 
Köpenhamn,  och  kapten  E.  Nilsson,  Stockholm. 


banetrafiken  til  og  fra  Bjorvikens  vestside  og  oerne  er 
henvist  til  en  effektivt  utstyret  hoi-bane  gjennem  byen  fra 
0stbanestationen.  De  planlagte  gateforbindelser  er  gjennem- 
gaaende  gode. 

Utkastet  er  godt  gjennemarbeidet  og  utviser  foro  v  r  ig 
gode  forhold. 

Förslaget  »  Dixi » . 

Forslaget  har  likesom  det  ovenfor  omhandlede  löst  idéen 
om  utnyttelse  av  oerne  gjennem  förbindelse  fra  Vippetan¬ 
gen  over  Hovedoen  paa  en  tilfredsstillende  maate. 

Det  her  foreslaaede  frihavnsanlaeg  samt  anlaeg  for  be- 
tjening  av  stykgods-  og  massetrafik  maa  karakteriseres  som 
vel  gennemtaenkt. 

Av  de  paa  bysiden  for  stykgodstrafiken  planlagte  anlaeg 
fortjener  Filipstadavsnittet  saerlig  opmaerksomhet. 

Bjorvikens  havneomraade  er  derimot  ikke  godt  utnyt- 
tet.  Forslaget  om  at  tillaegge  havnen  en  del  av  Faest- 
ningspladsen  (Nedrevold)  er  godt. 

For  massetrafik  og  industri  er  forholdene  i  Bestumkilen 
tilfredsstillende  utnyttet,  likesom  sporforbindelse  fra  den 
av  jernbanen  planlagte  rangerstation  ved  Bestum  er  hel¬ 
dig  anordnet.  En  mangel  ved  förslaget  er  derimot,  at 
dette  ikke  laegger  nogen  vegt  paa  anlaeg  for  massetrafik 
ved  utvidelse  ostenfor  Gronlien. 

De  inden  havneomraadet  planlagte  rangersporgrupper 
med  sporforbindelser  er  gode. 

Forbindelsebanen  fra  Ostbanestationen  til  Vippetangen 
og  videre  til  oerne  er  anordnet  som  hoibane,  men  kun 
enkelsporet.  Banens  beliggenhet  over  Faestningens  grund 
bak  de  i  forslaget  planlagte  lagerhusene  fortjener  naerme- 
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re  undersokelse.  Planen  anviser  tildels  gode  gateanord- 
ninger.  Framnaesveiens  överföring  over  jernbanespor  til 
förbindelse  med  de  utenforliggende  byggeanlteg  er  egnet 
for  videre  bearbeidelse. 

Utkastet  er  vel  gjennemarbeidet  og  indeholder  idethele- 
taget  saa  mange  gode  momenter,  at  det  ikke  staar  meget 
tilbake  for  den  med  iste  praemie  belonnede  lösning. 

Förslaget  » Storby », 

Forslaget  fremstiller  den  anden  av  komitéen  framhae- 
vede  hovedidé  for  indlemmelsen  av  oerne  i  havneomraa- 
det,  nemlig:  fra  ostsiden  via  Sjursoen,  Blekoen  og  Graes- 
holmen  til  Lindoen.  Uagtet  den  tekniske  utformning  av 
denne  idé  lader  meget  tilbake  at  onske,  har  komiteen  — 
paa  grund  av  konkurransens  karakter  av  idékonkurranse 
og  i  betragtning  av,  at  ikke  nogen  av  de  gjenstaaende 
utkast  synes  komiteen  saerlig  fremragende  —  fundet  at 
burde  tildele  utkastet  praemie. 

De  for  stykgodstrafiken  planlagte  anlaeg  paa  bysiden 
ansees  utilstrsekkelige.  Saerlig  synes  forfatteren  ikke  at 
ha  utnyttet  de  muligheter,  som  aapner  sig  gjennem  den 
toreslaaede  fjernelse  av  Nylands  verksted.  Frihavnsanlaeg- 
gets  avgraensning  er  utilfredsstillende. 

De  foreslaaede  rangersporgrupper  med  sportilknytninger 
inden  havneomraadet  paa  bysiden  er  gjennemgaaende 
ikke  gode.  Paa  oerne  er  disse  sporanordninger  avpasset 
efter  den  paaregnede  trafik  og  gir  anvisning  paa  en  hen- 
sigtsmaessig  ordning  av  jernbanetrafiken  inden  dette  hav- 
neomraade. » 


Af  de  tre  till  inköp  föreslagna  förslagen  har  förslaget 
» 0konomh  löst  utnyttjandet  af  öarna  genom  en  kombi¬ 
nation  al  de  förut  nämnda  hufvudalternativen  för  förbin¬ 
delsen  till  öarna,  nämligen  genom  att  draga  förbindelsen 
till  Lindo  och  Nakholmen  öfver  Flovedon  och  förbindelsen 
till  Graesholmen  m.  fl.  öfver  Sjurso  och  Bleko,  hvarigenom 
dock  inseglingen  till  den  östra  delen  af  hamnen  blir  hän¬ 
visad  till  det  trånga  och  relativt  grunda  inloppet  emellan 
Lindo  och  Graesholmen.  Förslaget  » Nutid  og  fremtid » 
uppvisade  i  stort  sedt  samma  idé  för  öarnas  utnyttjande 
som  de  med  första  och  andra  pris  belönade  förslagen, 
under  det  att  förslaget  » Ilovedoen*  skaffar  förbindelse  till 
Lindo  och  Graesholmen  m.  fl.  genom  en  pirfyllnad  emel¬ 
lan  Gronlien  och  Bleko,  och  utnyttjar  Sjurso  genom  en 
särskild  förbindelse  fran  östsidan.  Alot  dessa  förslags  de¬ 
taljbearbetning  framställde  bedömningskommittén  åtskilliga 
anmärkningar. 

Af  de  öfriga  24  förslagen  blefvo  2  uteslutna  från  be¬ 
dömningen  på  grund  af  bristande  uppfyllelse  af  täflings- 
programmets  bestämda  fordringar;  de  återstående  22  upp¬ 
visade  åtskilliga  at  prisnämnden  i  korthet  anmärkta  brister. 
Bland  dessa  förslag  kan  nämnas  tre,  sannolikt  svenska, 
förslag,  af  hvilka  tvenne  voro  i  stort  sedt  väl  och  fack¬ 
mässigt  genomarbetade,  men  inneburo  så  dyrbara  och  delvis 
så  omstörtande  anordningar  och  idéer,  att  de  ej  ens  i  sina 


hutvuddrag  kunde  tänkas  genomförda,  och  det  tredje,  som 
var  något  sämre  i  bearbetningen,  visade  en  del  mindre 
ändamålsenliga,  men  kostsamma  småpirer  utmed  Vippe- 
tangen  och  utnyttjade  ej  i  tillräcklig  grad  öarna.  En  del 
af  de  öfriga  förslagen  voro  särskildt  bristfälliga,  och  om 
ett  af  de  sämsta,  hvilket  beklagligtvis  syntes  vara  af  svenskt 
ursprung,  fann  sig  prisnämnden  böra  uttala:  »Förslaget 
slet  bearbeidet  og  viser  i  skisseform  endel  lose  og  icke  gjen- 
nemforbare  idéer».  Deltagandet  från  Tyskland  var,  af  lätt 
insedda  skäl,  obetydligt,  endast  ett  par  förslag. 

Denna  hamnplanetäflan  kommer  gifvetvis  att  hafva  stor 
betydelse  för  utvecklingen  af  Kristiania  hamn,  men  nyttan 
af  densamma  hade  säkerligen  blifvit  ofantligt  mycket  större, 
om  mera  omfattande  grundundersökningar  hade  utförts,  än 
nu  var  fallet.  På  af  undertecknad,  vid  täflingsprogrammets 
uppgörande  i  februari  i  år,  framställdt  förslag  blefvo  dock 
i  våras  en  del  borrundersökningar  utförda  (men  i  betvd- 
ligt  mindre  omfattning  än  mitt  förslag  åsyftade)  och  resul¬ 
tatet  af  desamma  meddelat  deltagarne  i  täflingen.  Hade 
så  ej  skett,  hade  väl  täflingens  resultat  blifvit  ännu  osäk¬ 
rare  än  det  nu  är. 

Grundförhållandena  här  äro  nämligen  i  allmänhet  rätt 
ogynnsamma:  i  allmänhet  mer  eller  mindre  branta  berg¬ 
stränder  och  bergbottnen  utanför  stränderna  öfverlagrad 
med  mäktiga  lager  lös  lera  med  ofvanliggande  slamlager. 
Vattendjupet  uppgår  vid  de  områden,  som  kunna  komma 
ifråga  för  större- hamnutvidgningar  o.  d.,  i  allmänhet  redan 
på  relativt  kort  afstånd  från  stränderna  till  15  å  25  m. 
Öfvergången  från  Vippetangen  till  Hovedon  t.  ex.  påmin¬ 
ner  med  afseende  på  bottenförhållandena  rätt  mycket  om 
broöfvergången  till  Lidingön  vid  Stockholm;  den  är  endast 
ett  par  hundra  meter  kortare,  vattendjupet  är  i  midten  något 
öfver  20  m  och  på  ett  par  ställen  har  där  borrats  till  c:a 
45  m  under  v.  y.,  utan  att  berg  eller  annan  fast  botten 
påträffats. 

Det  är  nu  en  stor  och  tacksam  uppgift  för  vederbörande 
att  verkställa  den  vidare  bearbetningen  af  hamnplanerna 
och  nyttiggöra  de  vid  täflingen  framkomna  idéerna.  I  första 
hand  kommer  härvid  visserligen  ifråga  att  utnyttja  områ¬ 
dena  pa  stadssidan  (hilipstad  och  Bjorviken),  men  man 
maste  äfven  rätt  snart  projektera  för  öarnas  utnyttjande. 

A  alet  emellan  de  förutnämnda  hufvudalternativen  för  för¬ 
bindelsen  till  öarna  maste  —  såsom  angifvits  i  inledningen 
till  prisnämndens  yttrande  —  grundas  på  omfattande  terräng- 
och  grundundersökningar,  men  äfven  för  den  blifvande 
detaljbearbetningen,  sa  väl  för  stadssidan  som  för  öarna, 
erfordras  mycket  ingående  och  kostsamma  undersökningar, 
särskildt  borrningar  o.  d.  De  stora  belopp,  som  härför 
erfordras,  komma  dock  säkerligen  att  visa  sig  vara  väl 
använda  pengar. 

Stockholm  den  30  nov.  191^. 

Wolmar  Fellenius. 


JÄRNHANDTERINGENS  STÄLLNING. 


Berättelse  vid  Järnverksföreningens  sammanträde  i  Göteborg  den  29  november  191;.* 


Den  ökade  liflighet  på  järnmarknaden,  som  vid  Järn¬ 
verksföreningens  augustisammanträde  omförmäldes  hafva 
inträdt  efter  halfarsskiftet,  har  alltsedan  fortfarit,  något 


som  af  nu  publicerad  statistik  äfven  bestyrkes.  I  synner¬ 
het  har  tackjärn  rönt  stark  afsättning  till  högt  pris,  men 
äfven  för  de  flesta  andra  af  vår  järnhandterings  produkter 


4  Dec.  1915 


493 


VECKOUPPLAGAN,  HÄFT.  49 


är  läget  gynnsamt,  om  än  hvarken  produktion  eller  export 
kommit  upp  till  de  siffror,  som  år  1913  —  det  senaste 
fredsåret  —  hade  att  uppvisa. 

Ordertillgången  är  alltjämt  god  och  priserna  fasta.  Fort¬ 


farande  kvarstå  emellertid  svårigheterna  att  förse  driften 
med  bränslen  och  andra  förnödenheter  från  utlandet.  För 
importerad  stenkol  och  koks  har  ytterligare  prisstegring 
inträdt.  Så  ock  för  inhemskt  bränsle,  framför  allt  träkol. 


Export  af  järnmalm  (i  i  ooo-tal  ton): 


1  juli — 30  september 

1914  1915 

1  327  t.  2  776  t. 


Juli 


1914 

864  t. 


1 9 1 5 

892  t. 


1  januari — 30  september 

1  januari — 31  oktober 

1914  1915 

1914 

1915 

3  855  t.  4  803  t. 

4  I9l  t- 

5  492  t. 

Augusti 

September 

1914  1915 

1914 

1915 

21 1  t.  1  01 1  t. 

253  t. 

872  t. 

Skillnad  1915 
3:dje  kv.  *1 


-ar 


.  /4~  I 

+  1 449 1.  !  +  948 


Oktober 


1914 

336  t. 


1915 
689  t. 


10  man. 

+  I  301 


Export  af  järn  under  tredje  kvartalet  samt  under  januari  — oktober  1914  och  1915 
(i  ton,  afrundade  uppåt  eller  nedåt  till  jämna  ioo=tal): 


I 

juli 

—30 

september 

1  januari — 30  september 

1  J 

anuari  — 

31 

oktober 

Skillnac 

1915 

19 

14 

J9 

15 

19 

14 

I9IS 

19 

14 

19 

r5 

3:di 

e  kv. 

3 

/4-år 

10  m; 

m. 

46 

IOO 

9i 

IOO 

114 

300 

209 

IOO 

1 

130 

800 

241 

300 

+ 

45 

OOO 

94 

800 

+ 

110 

500 

I 

900 

4 

400 

8 

OOO 

8 

800 

9 

IOO 

10 

OOO 

+ 

2 

500 

+ 

800 

+ 

900 

ÖOO 

48 

600 

200 

95 

700 

2 

400 

124 

700 

900 

218 

800 

2 

500 

142 

400 

1 

OOO 

252 

3°°i 

— 

400 

— 

I 

500 

— 

1 

500 

300 

800 

3 

300 

I 

800 

3 

700 

2 

200i 

1 

+ 

500 

— 

I 

500 

— 

1 

500 

3 

000 

8 

300 

8 

900 

14 

OOO 

10 

400 

15 

300 

*+* 

5 

3°° 

+ 

5 

IOO 

+ 

4 

900 

700 

3 

900 

3 

500 

6 

700 

3 

600 

7 

900 

"f 

3 

200 

+ 

3 

200 

+ 

4 

3°° 

4 

300 

5 

000 

II 

5°° 

15 

400 

13 

OOO 

l6 

500 

18 

900 

25 

600 

14 

3°° 

17 

900 

22 

300 

3° 

200 

+ 

7 

200 

+ 

5 

900 

+ 

8 

000 

900 

3 

900 

4 

200 

9 

200 

4 

600 

10 

300 

3 

000 

+ 

5 

OOO 

+ 

5 

700 

2 

500 

3 

400 

2 

700 

6 

600 

9 

800 

14 

000 

IO 

ÖOO 

19 

800 

1 1 

200 

iS 

800 

12 

OOO 

22 

300 

+ 

200 

+ 

800 

+ 

800 

2 

400 

4 

700 

IO 

500 

9 

700 

II 

IOO 

10 

900 

+ 

2 

3°° 

— 

800 

— 

200 

15 

300 

28 

600 

56 

IOO 

71 

IOO 

61 

600 

81 

200 

+ 

13 

300 

-f 

15 

OOO 

+ 

19 

600 

800 

18 

500 

2 

400 

35 

700 

3 

400 

70 

000 

S 

200 

86 

OOO 

3 

700 

76 

400 

6 

OOO 

98 

IOO 

+ 

I 

600 

4 

I 

800 

+ 

2 

3  °° 

1 

000 

2 

300 

3 

300 

5 

600 

4 

300 

6 

600 

+ 

I 

300 

+ 

2 

300 

+ 

2 

300 

5 

400 

8 

IOO 

21 

5  00 

21 

500 

22 

700 

24 

400 

+ 

2 

700 

± 

0 

+ 

I 

700 

400 

2 

600 

1 

200 

6 

OOO 

1 

400 

6 

700 

+ 

2 

200 

4 

800 

+ 

5 

3  oo 

600 

600 

I 

5°° 

I 

700 

I 

600 

I 

900 

± 

0 

+ 

200 

+ 

300 

I 

700 

3 

900 

7 

700 

II 

IOO 

9 

IOO 

12 

400 

+ 

2 

200 

+ 

3 

4OO 

+ 

3 

300 

900 

3 

200 

800 

5 

300 

2 

000 

11 

200 

2 

300 

is 

IOO 

2 

400 

13 

IOO 

2 

400 

l6 

700 

— 

IOO 

+ 

300 

± 

0 

200 

700 

900 

I 

600 

900 

I 

900 

+ 

500 

+ 

700 

+ 

I 

000 

IOO 

200 

500 

700 

600 

I 

IOO 

+ 

IOO 

+ 

200 

+ 

500 

700 

800 

I 

300 

1 

500 

3 

300 

3 

800 

5 

IOO 

5 

800 

3 

600 

4 

200 

5 

900 

7 

OOO 

+ 

600 

+ 

I 

800 

+ 

2 

300 

89 

800 

*83 

000 

279 

3°° 

421 

600 

313 

200 

483 

700 

1  + 

93 

200 

+ 

42 

300 

+ 

I70 

500 

Tackjärn . 

Kisel-  och  kiselmanganjärn  . 

Spegeljärn,  järnsvamp  m.  m . 

Skrot  . 

Göt  . : . 

Smältstycken  . 

Råstänger  . 

Billets  . 

Massiva  tubämnen  . 

Stångjärn  :  smidt  . 

*  varmvalsadt  . 

*  kallvalsadt  ell.  kalldraget 

Stångjärnsafhugg . 

Valstråd  . . . 

Plåt  . 

Rör:  kalldragna  . 

»  ihåliga  tubämnen  . 

»  andra . 

Tråd,  dragen  eller  kallvalsad  . 

Spik  och  stift . 

Hästskosöm . 

Summa 


Export  af  järn  månadsvis  juli— oktober  1914  och  1915. 


Juli 

Augusti 

September 

Oktober 

1914 

1915 

1914 

19I5 

1914 

1915 

1914 

1915 

Tackjärn . 

.  Ton 

20  727 

25  156 

8  239 

39  275 

1 7  098 

26  668 

16  506 

32  155 

Kisel-  och  kiselmanganjärn  . 

» 

614 

1  322 

79 

1  797 

1  228 

1  3J3 

998 

r  160 

Spegeljärn,  järnsvamp  m.  m.  . 

> 

137 

4 

432 

19 

— 

161 

127 

117 

Skrot  . 

> 

168 

>34 

59 

268 

35 

402 

409 

388 

Göt  . 

....  » 

1  103 

3  427 

656 

2  854 

1  239 

2  007 

1  515 

1  308 

Smältstycken  . 

250 

1  018 

124 

1  596 

333 

1  308 

74 

1  184 

Råstänger . 

t> 

1  744 

3  100 

1 1 1 

4  089 

2  459 

4  240 

1  311 

3  403 

Billets  . 

7> 

467 

778 

20 

2015 

461 

1  046 

423 

1  170 

Massiva  tubämnen  . 

T> 

1  103 

785 

367 

473 

1  012 

1  481 

1  366 

1  396 

Stångjärn,  smidt:  . 

.  » 

1  419 

749 

499 

1  727 

517 

2  305 

683 

1  148 

»  varmvalsadt  . 

7> 

8  904 

10  002 

2  025 

9  75i 

4  349 

8  808 

5  482 

10  060 

»  kallvalsadt  eller  kalldraget  . 

» 

472 

836 

5» 

827 

272 

6S4 

357 

795 

Stångjärnsafhugg  . 

456 

433 

76 

1  001 

48 1 

958 

1  049 

1  021 

Valstråd  . 

» 

3  3°° 

2  598 

S54 

3  124 

1  287 

2  422 

1  126 

2  904 

Plåt  . 

.  » 

88 

996 

32 

812 

251 

767 

252 

668 

Rör:  kalldragna  . 

.  » 

529 

220 

3 

•93 

1 12 

147 

67 

221 

»  ihåliga  tubämnen  . 

.  7> 

93i 

1  237 

176 

1  299 

56i 

1  369 

1  438 

1  267 

»  andra  . 

.  » 

380 

325 

130 

241 

379 

212 

3i5 

196 

Tråd,  dragen  eller  kallvalsad  . 

.  » 

71 

1 72 

32 

243 

64 

273 

57 

2S4 

Spik  och  stift  . 

23 

112 

7 

23 

1 1 1 

15 

76 

475 

.Hästskosöm . 

536 

448 

44 

383 

161 

507 

291 

81 1 

Summa 

43  422 

53  852 

14  016 

72  010 

32  430 

57  093 

33  922 

62  131 
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Fördelad  i 


gotmetall  och  vällmetall  ställer  sig  exporten  af  stångjärn  och  valstråd  under  januari- september  sålunda 

(i  ton,  afrundade  uppåt  eller  nedåt  till  jämna  100-tal): 


Stångjärn,  varmvalsadt 

»  smidt . 

Valstråd  . 


G  ö  t  m 

e  t  a  1  1 

V  ä  1 

1  m  e  t  a  1  1 

1914 

1915 

IQ14 

1915 

29  600 

49  Soo 

26  500 

21  300 

2  600 

3  9oo 

7  500 

5  800 

20  500 

19  500 

1  000 

2  000 

Export  januari  — september  1906—1915 
(i  ton,  afrundade  uppåt  eller  nedåt  till  jämna  100-tal): 


Tackjärn 

Göt 

Smältstycken  och 
råstänger 

Stångjärn  och 
valstråd 

Totalexport 

1 

0 

Ar 

1906 . 

10  400 

8  000 

3  900 

6  400 

9  400 

8  200 

18  000 

! 

1  >} 

1907 . 

144  100 

1 30  800 

275 100 

i  y> 

1908  . 

22  200 

300  600 

» 

1909 . 

75  600 

14  000 

1 2  600 

100  100 

94  800 

236  90  > 

» 

1910 

224  200 

191 1 

98  700 
t  ?  $  gnn 

22  500 

125  500 

1 18  800 

29S  700 

1912 

19  900 

291 500 

» 

1913 . 

148  700 

26  400 

26  300 

16  500 

25  600 

1 17  000 

328  700 

» 

1914 . 

8  900 

14  000 

122  900 

362  800 

» 

1915 . 

218  Soo 

91  500 

279  300 

107  500 

421  6co 

Tioårig  medelexport 

1 12  900 

9  000 

20  400 

1 1 5 300 

301  900 

Import  januari — september  1911  — 1915 
(i  ton,  afrundade  uppåt  eller  nedåt  till  jämna  ioo=tal): 


? 

Ar  1911 
»  1912 

»  1913  . 

»  1914 

»  1915 . 

Femårig  medelimport 

Tackjärn, 

kiseljärn 
m.  m. 

Valsadt 
stång-  cch 
fasonjärn 

Järnvägs¬ 

skenor 

För  ten  t 
plåt 

Kallvalsade 
eller  dragna 
stänger 

Gjutna 

rör 

Smidesjärns- 

rör 

Summa 

af 

förestående 

54  700 

62  500 

70  100 

73  300 

89  200  1 

23  800 

31  800 

34  000 

37  5°o 

45  300 

38  700 

55  5oo 

49  7oo 

49  600 

19  900 

5  3°o 

4  600 

6  600 

4  7°o 

5  100 

1  800 

3°° 

600 

900 

1  000 

9  5oo 

1 1  300 

13  000 

10  OOO 

10  100 

6  700 

S  200 

7  900 

8  000 

9  OOO 

140  500 

1 74  200 

181  900 

1 84  OOO 

1  79  600 

70  000  I  34  500 

42  700 

5  200 

900  |  10  800 

7  900 

172  OOO 

Antal  ugnar  och  härdar. 


1914 

1915 

Befintliga 

(redovisade) 

I)äraf  igång 

j  Befintliga 
(redovisade) 

Däraf  igång 

/  0 

ÖU  / 

/  9 

31  / 

/  7 

31/s 

3% 

31  / 

Masugnar 

10S 

86,4 

utgörande  i  %  af  befintliga 

J  -4 

87,1 

199 

76.5 

15 

62.5 

56 

74.7 

00 

53.2 

I25 

48,1 

I25 

1 10 

104 

102 

Lancashirehärdar 

260 

2 A 

256 

88,0 

83,2 

8l,6 

utgörande  i  %  af  befintliga 
Bessemerugnar 

161 

62,9 

162 

63,3 

167 

65,2 

164 

64,1 

utgörande  i  %  af  befintliga 
Martinugnar 

7  C 

I  2 

50. 0 

24 

1 5 

62,5 

1 1 

45.8 

1 1 

45.8 

13 

54.2 

66 

86,8 

utgörande  i  %  af  befintliga 

/  j 

40 

53.3 

76 

6 1 

80,3 

62 

81,6 

63 

82,9 

Tillverkningar  januari  — september  1906  —  1915 
(i  ton,  afrundade  uppåt  eller  nedåt  till  jämna  ioo=tal): 


Tackjärn 

Smältstycken 

Bessemergöt 

Marti  ngöt 

0 

Ar  1 906 

»  1907  . 

131  200 

63  200 

230  600 

»  190S 

1 3  (  000 

58  500 

249  Soo 

»  1 909 

1 13  900 

83  600 

59  7oo 

268  800 

»  1910  ... 

j45  000 

48  300 

191  200 

»  1911 

1 1 1  600 

78  200 

274  200 

»  1912 

470 

103  Soo 

65  600 

281  400 

»  *9*3  . 

509  000 

110  100 

1 1 6  300 

76  500 

287  Soo 

»  1914 

559  io° 

83  400 

338  000 

»  >915  . 

5 1 9  5°° 

92  400 

87  500 

76  400 

310  200 

564  400 

66  200 

369  000 

477  200 

10S  100 

67  600 

280  100 
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JÄRNIMPORT 

(i  ton,  afrundade  uppåt  eller  nedåt  till  jämna  ioo«tal): 


I  juli— 

30  sept. 

1  jan. — 

30  sept. 

1  jan. — 

31  okt. 

Skillnad  1915 

1914 

1915 

1914 

1915 

1914 

1 9 1  5 

3:dje  kv. 

7*  år 

10 

mån. 

Tackjärn  . 

20  OOO 

49  200 

67  900 

84  900 

78  400 

93  100 

4- 

29  200 

4-  1 7  000 

T 

14  700 

Kisel-  och  kiselmanganjärn . 

O 

O 

900 

1  800 

900 

1  900 

900 

+ 

400 

—  900 

— 

1 000 

Manganjärn  m.  m . 

1  100 

1  100 

3  600 

3  400 

3  600 

3  400 

+ 

0 

—  200 

— 

200 

Valsadt  stång-  och  fasonjärn :  vägande  60 

kg.  och  däröfver  per  löp.  meter... 

2  000 

2  800 

6  900 

6  600 

7  100 

7  200 

+ 

800 

—  300 

f 

100 

Valsadt  stång-  och  fasonjärn:  vägande 
mindre  än  60  kg.,  men  ej  mindre  än 

20  kg.  per  löp.  meter . 

2  400 

4  5°° 

9  400 

1 1  400 

10  100 

12  400 

+ 

2  100 

4-  2  000 

4- 

2  300 

Valsadt  stång-  och  fasonjärn:  annat  . 

5  300 

13  200 

21  200 

27  300 

22  100 

30  100 

4- 

7  900 

-t-  6  100 

4- 

8  000 

Järnvägsskenor  . . 

13  300 

5  400 

49  600 

1 9  900 

50  500 

21  200 

— 

7  900 

—  29  700 

— 

29  300 

Förtent  plåt  . 

1 300 

1  200 

4  7oo 

5  100 

5  100 

5  300 

— 

100 

+  400 

4- 

200 

Annan  tunnplåt  och  grofplåt  . 

2  700 

10  100 

1 1  900 

22  800 

13  400 

24  400 

4- 

7  400 

4-10  900 

4- 

1 1  000 

Kallvalsade  eller  dragna  stänger  . 

100 

400 

900 

1  000 

1  100 

1  200 

4- 

300 

+  100 

4- 

100  1 

Gjutna  rör . 

3  000 

4  000 

10  <  00 

10  100 

10  700 

1 0  900 

4- 

1  000 

4-  100 

+ 

2CO 

Smidesjärnsrör  . 

2  500 

3  200 

8  000 

9  000 

9  3°° 

9  600 

4- 

700 

4-  1  000 

4- 

3°° 

Summa 

54  200 

96  000 

195  900 

202  400 

213  300 

219  700 

4- 

-U 

CO 

0 

0 

+  6  500 

4- 

6  400 

TILLVERKNINGAR 

(i  ton,  afrundade  uppåt  eller  nedåt  till  jämna  ioo-tal): 


Tackjärn  inkl.  direkt  framställdt  gjutgods 

Smältstycken  . 

Bessemergöt  . 

Martingöt  inkl.  skrotadt  gjutgods  . 

Valsadt  järn  och  stål,  handelsfardigt . 

I  juli — 30  sept. 

1  jan. — 30  sept. 

1  jan.  —  31  okt. 

Skillnad  1915 

19*4 

1915 

1914 

1915 

1914 

1915 

3:dje  kv. 

74  år 

10  mån. 

140  300 
23  800 

2  i  100 

90  900 
79  600 

203  200 
32  400 
21  400 
128  3C0 
109  000 

5r9  5oo 
92  400 
76  400 
310  200 

564  400 

87  500 

66  200 
369  000 
291  800 

561  100 
97  700 
81  500 
343  100 

629  200 
98  OOO 
74  200 
415  600 
328  100 

4-  62  900 

4-  8  600 
+  300 

4-  37  400 

4-  29  400 

+  44  9°° 

—  4  900 

—  10  200 

4-  58  Soo 

+  68  100 
3°° 
—  7  3°o 

4-  72  500 

Tillverkningar  månadsvis  juli— oktober  1914  och  1915 
(i  ton,  afrundade  uppåt  eller  nedåt  till  jämna  100-tal): 


Juli 

Augusti 

September 

Oktober 

19H 

*915 

1914 

1915 

1914 

1915 

1914 

1915 

Tackjärn,  inkl.  direkt  framställdt  gjutgods 

53  000 

66  000 

44  600 

65  5 00 

42  700 

71  700 

41  600 

64  800 

Smältstycken  . 

9  700 

10  600 

7  000 

10  000 

7  200 

1 1  800 

5  300 

10  500 

Bessemergöt  . 

8  200 

7  400 

6  100 

6  800 

6  800 

7  200 

5  100 

8  000 

Martingöt  inkl.  skrotadt  gjutgods . 

35  5oo 

40  200 

26  900 

41  600 

28  500 

46  500 

32  900 

46  600 

Valsadt  järn  och  stål,  handelsfardigt  ... 

31  900 

36  000 

22  800 

35  100 

24  900 

37  9°° 

24  100 

36  300 

STALTURBINEN. 


I  veckoupplagans  häft.  48  för  den  27  november  1915  före¬ 
kommer  en  artikel  om  »Stalturbinen»,  författad  af  ingenjör 
Carl-Erik  Nilson  vid  Mekaniska  Pröfningsanstalten,  Stockholm, 
hvilken  föranleder  mig  anhålla  om  plats  för  en  kritisk  gransk¬ 
ning  af  densamma. 

Författaren  börjar  sin  artikel  med  en  tabell,  afsedd  att  klar¬ 
göra  de  olika  turbinsystemens  betingelser  för  ernående  af  bästa 
verkningsgrad.  Tyvärr  råkar  författaren  ut  för  den  malören 
att  behandla  den  mot  expansionsarbetet  svarande  hastigheten 
som  en  relativhastighet,  hvilken  utan  vidare  adderas  till  förut¬ 
varande,  och  glömmer  tydligen,  att  energiens  kvantitet  ej  un¬ 
dergår  någon  förändring  genom  expansionen. 

För  att  ej  upptaga  tidskriftens  utrymme  i  onödan  anför  jag 
här  nedan  endast  de  för  anordning  I  gällande  värdena  under 
de  af  ing.  Nilson  gjorda  förutsättningarna.  Slutresultaten  för 
de  öfriga  anordningarna  erhålla  tyvärr  ej  den  af  ing.  Nilson 
deducerade  enkla  formen.  En  närmare  granskning  af  tabellens 
resultat  borde  hafva  väckt  förf:s  misstankar  rörande  dess  rik¬ 
tighet.  Resultatet  för  anordning  III  borde  ju  hafva  legat 
mellan  I  &  II,  eftersom  den  är  en  modifikation  af  dessa  båda, 


men  har  förf.  tydligen  i  slutresultatens  enkla  form  velat  se  ett 
kriterium  på  deras  riktighet. 

Ångans  absoluta  hastighet  vid  inloppet  i  ledskofveln 

K 

Ångans  hastighet  rel.  ledskofveln  vid  inloppet  i  densamma 

K 

Ångans  hastighet  rel.  ledskofveln  vid  utloppet  ur  densamma 
\V*  +  2  gLx 

Ångans  absoluta  hastighet  vid  utloppet  ur  ledskofveln 

V  V*  +  2  JLX 

Ångans  hastighet  rel.  hjulskofveln  vid  inloppet  i  densamma 

V  V +  2  g  Lx  —  vx 

Ångans  hastighet  rel.  hjulskofveln  vid  utloppet  ur  densamma 

V  Ej2  +  2  g  Lx  —  vx 

Ångans  absoluta  hastighet  vid  utloppet  ur  hjulskofveln 

V  V*  4-  2  gLx  —  2vx 
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Om  den  mot  expansionen  svarande  ånghastigheten  skall  helt 
utnyttjas,  måste  ångans  abs.  hastighet  vid  utloppet  ur  hjul- 
skofveln  vara  lika  med  dess  abs.  hastighet  vid  inloppet  i  led- 
skofveln. 

Således  bör 

MV*-2gLx-2vx  =  Ej 
Eller  hjulskofvelns  hastighet  bör  vara 

„  _y>12  +  2Sl,-  v1 

2 


Resultatet  för  anordning  I,  III  &  IV  är  riktigt  under  förut¬ 
sättning  att  V  är  liten  i  förhållande  till  v,  hvilket  emellertid 
ej  kan  anföras  som  försvar  för  förfaringssättet,  då  anordning 
II  just  förutsätter  att  V  är  större  än  v. 

Resultatet  af  en  rätt  utförd  behandling  af  problemet  kan 
sammanfattas  sålunda: 

För  att  på  fullständigaste  sätt  utnyttja  ångans  rörelseenergi 
skall  periferihastigheten  v  vara: 


För  den  rena  aktionsturbinen  v 


\2gL 


1  För  den  rena  reaktionsturbinen  v  —  \ 2  g  L. 

I  händelse  expansionen  uppdelas  på  flera  (u)  efter  hvarandra 
följande  skofvelhjul  erfordras  tydligen  att, 


I.  För  aktionsturbinen  w2  = 


L 

2g  - 
n 


2 

II.  »  reaktionsturbinen  nv 2  —  2  g  L. 

III.  »  den  blandade  aktions-  och  reaktionsturbinen  enligt  an¬ 

ordning  III  nv 2  —  g  L. 

IV.  »  dubbelrotationsturbinen  enligt  anordning  IV 


4 

Som  de  axiella  turbinernas  stillastående  ångkaualer  enligt 
vanligt  språkbruk  ej  räknas  som  skofvelhjul,  bör  den  af  ing. 
Nilson  i  afdelning  II  sid.  477  uttalade  satsen  lyda: 

Under  i  öfrigt  lika  förhållanden  kan  med  endast  1/i  så  många 
skofvelhjul  samma  arbete  utvinnas  med  en  dubbelrotations- 
reaktionsturbin  som  med  en  vanlig  reaktionsturbin. 

(\  id  jämförelse  med  den  radiella  enkelrotationsturbinen  kan 
satsen  däremot  i  sin  ursprungliga  lydelse  anses  äga  giltighet.) 

Förf.  ingår  härefter  på  en  undersökning  af  dubbelrotations- 
turbinens  teoretiska  fördelar,  hvilket  emellertid  synes  väl  ytligt 
behandladt. 

1)  Stöt-  och  hvirfvelbildningen  vid  ångans  inlopp  i  och  aflopp 
ur  skofveln  kan  ej  å  priori  påstås  aftaga  i  direkt  förhållande 
till  antalet  skofvelringar,  tvärtom  blifva  dessa  förluster  oför¬ 
ändrade  i  händelse  likformiga  skofvelkanaler  användas. 

2)  Förlusterna  genom  ångans  friktion  mot  skofveln  förblir 
äfven  oförändrad  under  samma  förutsättningar. 

3  o.  4)  Att  ångläckaget  och  ventilationsarbetet  minskas  är 
däremot  antagligt,  men  i  hviken  grad  kan  ej  utan  vidare  af- 
göras  utan  blir  detta  beroende  på  det  konstruktiva  utförandet. 

De  af  förf.  härofvan  berörda  förlusterna  innefatta,  frånsett 
lagerfriktion  och  dylikt,  turbinens  alla  förluster,  hvilka  enligt 
tabellen  på  sid.  482  för  en  1  000  kw.  stalturbin  utgöra  26%. 
Om  lagerfriktion  och  dylikt  uppgår  till  2%  återstår  alltså  24%. 
Enkelrotationsturbinens  förluster  skulle  då  groft  räknadt  ut¬ 
göra  : 

4  x  24  +  2  =  98  % 

och  skulle  verkningsgraden  alltså  uppgå  till  2  %. 

Att  ing.  Nilson  dragit  sina  slutsatser  väl  hastigt  och  lätt¬ 
vindigt  torde  utan  vidare  framgå  af  det  of  van  anförda. 

Att  fortsätta  granskningen  af  de  följande  afdelningarna  torde 
ej  vara  lämpligt,  då  detta  lätt  skulle  föranleda  en  på  denna 
plats  ej  önskvärd  polemik  rörande  spörsmål,  hvilkas  besvarande 

1  Anordningen  kan  ej  tänkas  i  full  öfverenstämmelse  med  anord¬ 
ning  II  utan  exempelvis  som  Herons  ångkula. 


är  framtiden  förbehållet;  jag  kan  dock  ej  underlåta  en  anmärk¬ 
ning  rörande  en  af  förf.  anförd  uppgift,  afsedd  att  tjäna  till 
bevis  för  Stalturbinens  »värme- elastiska»  egenskaper.  För¬ 
fattaren  nämner,  att  ett  aggregat  startats  på  5  minuter;  till 
äfventyrs  skulle  lekmannen  kunna  tro,  att  en  dylik  tid  ej  skulle 
kunna  nås  med  andra  turbinsystem.  Vid  ett  med  anledning 
af  ing.  Nilsons  artikel  företaget  prof  med  en  flerhjulig  ak- 
tionsturbin  af  500  kw.-typ  (den  största  som  för  tillfället  stod 
mig  till  buds)  har  jag  emellertid  kört  upp  densamma  från 
stillastående  till  fullt  hvarfantal  —  3  000  per  minut  —  på  35 
sek.  utan  någon  som  helst  föregående  uppvärmning. 

Rörande  demonterings-  och  monteringstider  för  en  1  000 
kw.  turbin  har  förf.  några  uppgifter,  som  för  Stalturbinens  vid¬ 
kommande  hufvudsakligen  äga  reklamintresse,  och  beträffande 
aktions-turbinen  torde  kräfva  en  betydlig  korrigering,  men  af- 
står  jag  från  att  angifva  några  siffror,  då  jag  ej  är  i  tillfälle 
härom  lämna  exakta  uppgifter.  Dylika  siffror  äro  för  öfrigt 
nära  nog  utan  hvarje  praktisk  betydelse,  då  de  endast  äga 
giltighet  för  tränade  montörer  och  ej  ens  lämna  ett  relativt 
begrepp  om  svårigheten  för  en  vanlig  maskinist  att  verkställa 
en  inspektion. 

De  af  förf.  lämnade  uppgifterna  rörande  vanliga  turbiners 
ångförbrukning  i  tomgång  synes  något  så  när  acceptabla  för 
aktions-turbiner  utan  partialpådrag.  Vanliga  kondenserings- 
turbiner  ekiperas  ju  dock  i  regel  med  dylika,  hvarigenom  nämnda 
ångförbrukning  afsevärdt  minskas;  så  är  exempelvis  ångförbruk- 
ningen  för  den  tidigare  omtalade  500  kw.  turbinen  i  tomgång 
endast  6  %  af  fullast-ångförbrukningen. 

Stockholm  den  29  november  1915 
Vilhelm  Nordström 

Ingenjör  vid  A. -B.  de  Uavals  Ångturbin. 

Med  anledning  af  ofvanstående  inlägg  har  ingenjör  Carl- 
Erik  Niison  lämnat  följande  svar: 

Efter  att  hafva  tagit  del  af  civilingenjör  V.  Nordströms  in¬ 
lägg  med  anledning  af  min  artikel  om  Stalturbinen  får  jag 
som  svar  å  nämnda  kritik  anföra  följande: 

Redaktionen  af  Teknisk  Tidskrift  vände  sig  för  någon  tid 
sedan  till  undertecknad  för  att  erhålla  en  kortfattad  bearbet¬ 
ning  af  direktör  Ljungströms  föredrag  öfver  Stalturbinen,  hållet 
vid  Teknologföreningens  allmänna  årsmöte  detta  år.  Vid  ge¬ 
nomläsandet  af  detta  föredrag  tycktes  det  mig,  som  om  direktör 
Ljungström  hos  sina  åhörare  förutsatt  en  ganska  speciell  kän¬ 
nedom  om  ångturbinteori,  hvarför  jag,  då  det  gällde  en  po¬ 
pulär  uppsats ,  sökte  en  utgångspunkt  för  att  i  grofva  drag 
kunna  klargöra  olika  turbinsystems  arbetssätt,  och  resultatet  af 
detta  försök  uppsatte  jag  i  ungefär  samma  form  som  den  i 
min  artikel  influtna  tabellen.  Den  ursprungliga  tabellens  form¬ 
ler  deducerades  uuder  förutsättning  af  att  ångans  inlopps- 
hastighet  i  ledskofvelu  var  V  =  o.  I  tryck ningsögonblicket 
ville  jag  generalisera  tabellen  och  därvid  inträffade  den  af 
ingeniör  Nordström  påpekade  »malören»;  jag  erkänner  att  ta¬ 
bellen  ej  längre  är  riktig. 

Emellertid  inverkar  detta  fel  ej  på  det  af  mig  såsom  slut¬ 
resultat  af  tabellen  framställda  påståendet:  «Under  i  öfrigt  lika 
förhållanden  kan  mei  endast  1/4  så  många  skofvelhjul  samma 
arbete  utvinnas  med  en  dubbelrotations-reaktionsturbin  som 
med  en  vanlig  reaktionsturbin».  Riktigheten  af  denna  sats 
erkännes  ju  också  af  ing.  Nordström  vid  en  jämförelse  »under 
i  öfrigt  lika  förhållanden». 

Ing.  Nordström  anmärker  därefter,  att  min  på  denna  sats 
stödda  undersökning  af  dubbelrotationsturbineus  teoretiska 
fördelar  är  för  ytligt  behandlad.  Då  jag  redan  framhållit  upp¬ 
satsens  populära  natur  vill  jag  ytterligare  endast  påpeka,  att 
mitt  yttrande  om  att  vissa  förluster  minskas  i  »samma  pro¬ 
portion»  som  antalet  erforderliga  skofvelringar  ej  är  rnenadt  i 
betydelsen  »direkt  proportion»,  hvarefter  jag  anser  onödigt 
att  bemöta  det  lilla  multiplikationsproblem,  där  ing.  Nordström 
lyckas  få  förlusterna  i  en  enkel  rotationsturbin  till  98  %. 

Med  den  tid,  5  min.,  som  jag  angaf  erforderlig  för  igång¬ 
sättning  af  Stalturbiner,  menade  jag  »föreskrifven  uppvärmnings- 
tid».  Enligt  uppgift  från  en  känd  utländsk  turbinfirma  lära 
experiment  med  hastig  igångsättning  hafva  gjorts  äfven  i  dess 
verkstäder,  hvarvid  turbinen  kall  startades  genom  att  pådrags- 
ventilen  på  en  gång  öppnades  för  fullt,  och  torde  därvid  äfven 
startuingen  hafva  skett  på  ungefär  den  af  ing.  Nordström 
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angifna  tiden.  Detta  startningssätt  kan  naturligtvis  ej  anses 
fordra  normal  igångsättningstid,  hvilkeu  i  allmänhet  uppgår 
till  åtminstone  15  min.  för  vanliga  aktions-  och  reaktionstur- 
biner.  *) 

Den  af  mig  angifna  demonterings-  och  monteringstiden,  4 
å  5  timmar  för  en  Stalturbin,  visar,  att  en  inspektion  af  tur¬ 
binen  under  ett  kort  stopp,  t.  ex.  en  söndag,  med  lätthet  är 
utförbar.  En  dylik  möjlighet  kan  trots  ing.  Nordströms  mot¬ 
satta  åsikt  vara  af  stor  praktisk  betydelse  och  skall  naturligt¬ 
vis  kunna  företagas  af  maskinisten  utan  anlitande  af  turbin- 
leverantörens  montörer.  Jag  vidhåller  för  öfrigt  de  af  mig 
lämnade  siffrorna  för  andra  turbintyper. 

Den  af  ing.  Nordström  angifna  siffran  på  tomgångsförbruk- 
ningen  hos  en  500  kvv.  turbin  är  osedvanligt  låg,  men  torde  kunna 
uppnås  under  vissa  förhållanden  om  partialpådragen  dimen¬ 
sioneras  med  särskild  vikt  vid  ångförbrukningen  vid  låg  last. 
Mina  uppgifter  angående  densamma  stödja  sig  på  helt  nyligen 
företagna  mätningar  å  ett  par  fullt  moderna  aktionsturbiner 
med  partialpädrag  af  dels  svenskt,  dels  utländskt  fabrikat  och 
torde  vara  de  värden,  som  på  dylika  turbiner  i  allmänhet  erhållas. 

Stockholm  den  2  dec.  1915 
Carl- Erik  Nihon. 

l)  Sedan  min  föregående  artikel  influtit  har  jag  erfarit,  att  vissa 
aktionsturbiner  lära  kunna  startas  normalt  på  en  med  Stalturbinen 
jämförlig  tid. 


INSÄNDT 


Sanitära  anordningar  vid  industriella  anläggningar. 

Som  ett  litet  komplement  till  ingenjör  T.  A.  Bergens  för¬ 
träffliga  uppsats  om  industriella  anläggningar,  och  särskildt 
beträffande  tvättställ  —  T.  T.  V.  U.  sid.  333  —  torde  följande 
få  meddelas : 

Författaren  visar  några  tvättställ  med  rätt  djupa  skålar  af 
porslin.  Dessa  synas  onekligen,  för  de  i  verkstadsförhållanden 
icke  fullt  invigda,  mycket  ändamålsenliga  och  bekväma  för  ar¬ 
betarna.  Så  är  dock  icke  förhållandet.  Det  har  nämligen  vi¬ 
sat  sig,  att  arbetarna  vid  tvättningen  i  regel  icke  begagna  sig 
af  själfva  tvättskålarna,  dessa  må  vara  så  förstklassiga  som 
möjligt,  utan  med  förkärlek  tvätta  sig  i  själfva  vattenstrålen. 
Detta  beror  på: 

1:0  arbetarna  finna  det  bekvämt  och  snyggare  att  förrätta 
tvagningen  i  vattenstrålen,  enär  vattnet  i  skålen  blir  fort  smut¬ 
sigt  och  måste  ombytas,  isynnerhet  till  ansiktets  tvättning, 
hvilket  ju  sker  efter  händernas. 


2:0  det  tager  alltid  en  viss  tid,  innan  tvättskålen  blir  till¬ 
räckligt  fylld,  och  då  arbetaren  vanligen  har  brådt  att  komma 
ut  från  verkstaden  vill  han  icke  vänta  på  fyllningen,  utan  be¬ 
gagnar  hellre  vattenstrålen. 

Dessa  förhållanden  hafva  iakttagits  vid  många  verkstäder 
och  gifvit  vid  handen,  att  de  förordade  tvättställen  icke  ut¬ 
nyttjas  som  det  är  ämnadt. 

En  hel  del  verkstäder  hafva  därför  sina  tvättställ  inrättade 
för  tvättning  i  vattenstrålar  eller  i  små  duschliknande  strålar. 

Sådana  anordningar  hafva  den  olägenheten  att  man  får  myc¬ 
ket  stänk  och  därigenom  vått  och  osnyggt  på  golfvet. 


En  lycklig  lösning  att  frånkomma  de  här  ofvan  omnämnda 
olägenheterna  synes  vara  att  använda  tvättställ  med  s.k.  ytaflopp. 
Sådana  användas  på  några  ställen  i  Sverige,  däribland  äfven 
vid  ett  par  af  Statens  Järnvägars  verkstäder.  Dessa  tvättställ, 
som  tillverkas  af  porslin  eller  emaljeradt  gjutjärn,  bestå,  såsom 
bilden  utvisar,  af  låga  tvättskålar  med  vatteninlopp  i  botten  på 
hvarje  skål.  Afloppsröret  för  skålarna  är  gemensamt  och  utmynnar 
i  en  ränna  mellan  desamma.  Tilloppen  för  tvättskålarna  kunna 
anordnas  hvar  för  sig  eller  ock  gemensamt.  Under  tvättningen 
står  vattentilloppet  öppet,  hvilket  gör  att  smuts  och  tvållödder 
alltjämt  afrinner  och  att  rent  vatten  städse  förefinnes  i  skå¬ 
larna. 

Dessa  tvättställ,  som  äfven  äro  mycket  lätta  att  hålla  rena 
och  fordra  ringa  tillsyn,  kunna  erhållas  med  såväl  dubbla  som 
enkla  rader  skålar  och  för  öfrigt  i  olika  utföringsformer  genom 
Aktiebolaget  W.  Sonesson  &  C:o  i  Malmö.  F.  L. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Ordinarie  höststämma  hölls  å  föreningens  lokal  torsdagen 
den  25  november.  Sedan  ordf.,  kapten  G.  Malm,  öppnat  sam¬ 
manträdet  och  stämman  förklarats  stadgeenligt  utlyst,  utsågs 
civilingenjör  Sven  Uiibeck  att  leda  dagens  förhandlingar. 

Föreningen  bestämde  följande  dagar  för  föreningssamman- 
komster  under  1916:  allmänna  sammanträden  16  febr.  och  18 
oktober;  stämmor  23  mars  och  22  november;  årsmöte  23  och 
24  mars. 

Till  ledamöter  i  föreningen  invaldes  på  styrelsens  tillstyrkan 
bruksförvaltare  Carl  Otto  Schenström,  Högfors,  ingenjör  Axel 
Gustaf  Fabian  Håkanson,  Stockholm,  och  ingenjör  Hidde  Klaas 
Schrage,  Stockholm. 

I  enlighet  med  styrelsens  förslag  beslöt  föreningen  att,  i 
anledning  af  den  afvisande  ställning,  som  af  de  öfriga  af  de 
samarbetande  tekniska  föreningarna  iutagits  till  frågan  om  rätt 
för  enskild  ledamot  i  Svenska  Teknologföreningen  att  få  re¬ 
servation  till  slutligt  betänkande,  afgifvet  af  delegation,  tillsatt 
af  Sveriges  samarbetande  tekniska  föreningar,  bilagd  vid  be¬ 
tänkandets  expedierande  till  utomstående,  ej  vidare  upptaga 
denna  fråga  till  föreningens  ompröfning. 

Föreningen  antog  definitivt  det  förslag  till  ändring  af  stad¬ 
garnas  sista  paragraf,  som  å  stämman  den  14  mars  1913  för¬ 
klarades  hvilande,  och  kommer  denna  §  således  att  lyda  sålunda: 

§  29  (före  1915  §  28). 

Om  Föreningens  upplösning  beslutas ,  skola  alla  dess  behållna  till¬ 
gångar ■,  för  hvilka  icke  genom  donations/ öreskrifter  eller  på  annat 
sätt  särskilda  bestämmelser  äro  fastställda ,  öfverlämnas  till  K.  Tek¬ 
niska  Högskolan  för  att  läggas  till  »  Teknologiska  Institutets  elevers 
stipendiefond* . 

På  styrelsens  förslag  antogs  följande  nya  paragraf  i  ord¬ 
ningsreglerna  : 

§  3. 

Teknisk  Tidskrifts  helupplaga  äfvensom  Föreningens  periodiska 
publikation  » Meddelanden  från  Svenska  Teknologföreningen »  utgå 
med  de  inskränkningar ,  till  hvilka  bestämmelserna  i  ordningsreglernas 
§  2  kunna  gifva  anledning ,  till  Föreningens  samtliga  ledamöter, 
och  skola  genom  årsafgiftens  erläggande  för  dessa  publikationer 
fastställda  abonnementsaf gifter  anses  vara  betalda. 

För  under  tiden  1  april— 31  december  1914  lidna  förluster 
å  restaurangrörelsen  å  »Petissan»,  på  grund  af  särskildt  genom 
mobiliseringen  minskad  gästfrekvens,  beviljades  på  styrelsens 
förslag  en  ersättning  åt  förste  vaktmästare  J.  A.  Jonsson  med 
ett  belopp  af  kr.  985:99. 

Af  styrelsen  framlagda  och  i  Teknisk  Tidskrifts  veckouppl., 
häft.  47,  intagna  förslag  till  budget  för  Svenska  Teknologför¬ 
eningen  och  för  Teknisk  Tidskrift  antogos  oförändrade  och  utan 
diskussion. 

Ordet  lämnades  därefter  till  föreningens  delegerade  vid  som¬ 
marens  internationella  ingenjörskongress  i  San  Francisco  och 
svensk-amerikanska  ingenjörskongress  i  Chicago,  ingenjör 
Julius  Körner,  som  i  ett  med  skioptikonbilder  rikt  illustreradt 
föredrag,  hvilket  kommer  att  inflyta  i  T.  T.,  redogjorde  för  sitt 
besök  vid  nämnda  båda  kongresser,  framhållande  det  hjärtliga 
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mottagande  de  svenska  ingenjörerna  där  rönt.  Ingenjör  Liibeck 
framförde  föreningens  tack  till  ingenjör  K.  för  det  värdiga  sätt, 
hvarpå  han  enligt  samstämmiga  uppgifter  representerat  före¬ 
ningen  vid  de  båda  kongresserna,  och  uttalade  en  förhoppning 
om  att  en  svensk-amerikansk  ingenjörskongress  skulle  inom 
två  å  tre  år  komma  till  stånd  i  Sverige. 

På  förslag  af  ingenjör  Liibeck  och  föreningens  ordförande 
beslöts  afsända  hälsnings-  och  tacksägelsetelegram  till  »Ame¬ 
rican  Society  of  Swedish  Engineers»,  Brooklyn,  och  »Swedish 
Engineers’  Society»,  Chicago. 

Sedan  ordf.  framfört  föreningens  tack  till  ing.  Eiibeck  för 
att  han  haft  vänligheten  att  leda  stämman,  afslutades  denna, 
som  var  besökt  af  ett  60-tal  ledamöter. 

Supé  och  animeradt  nachspiel  följde.  Fmn. 

SKÅNSKA  INGENJÖRSKLUBBEN 

sammanträdde  lördagen  den  20  november  å  Hippodromeu  i 
Malmö  under  ordförandeskap  af  öfveringenjör  Ivar  Svedberg. 

Före  sammanträdet  aflade  klubben  besök  vid  den  nya  in¬ 
dustrihamnen,  som  under  ledning  af  hamningenjör  Sune  Eng¬ 
ström  besågs.  Till  detta  besök  äfvensom  till  kvällens  samman¬ 
träde  hade  klubben  inbjudit  herrar  ledamöter  af  Malmö  stads¬ 
fullmäktige  och  Malmö  hamndirektion,  och  hade  ett  flertal  af 
dessa  hörsammat  inbjudan. 

Vid  sammanträdet  höll  major  Per  Sylvan  från  Kristian¬ 
stad  ett  af  flera  skioptikonbilder  och  planscher  illustreradt  syn¬ 
nerligen  instruktivt  och  intressant  föredrag  s««  modernt  fält- 
artilleri» ,  hvarpå  kapten  A.  Eange  från  Hälsingborg  demonstre¬ 
rade  de  inkomna  täflingsritningarna  för  ny  hamnplan  för  Häl¬ 
singborgs  stad. 

Härefter  intogs  gemensam  supé,  hvarpå  följde  ett  animeradt 
samkväm,  under  hvilket  ordföranden  i  varmhjärtade  ordalag 
till  föredragandena  frambar  klubbens  tack  för  deras  värdefulla 
anföranden.  Till  hamningenjör  Engström  uttalade  ordföran¬ 
den  ett  hjärtligt  tack,  för  att  han  möjliggjort  klubbens  besök 
vid  industrihamnen,  och  lyckönskade  honom  till  det  förtjänst¬ 
fulla  sätt,  hvarpå  han  projekterat  denna  för  Malmö  så  betydelse¬ 
fulla  hamnanläggning. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  JÖNKÖPING 

hade  lördagen  den  20  november  ett  talrikt  besökt  sammanträde 
å  rådhuset  under  ingenjör  W.  Granelis  ordförandeskap.  Där¬ 
vid  godkändes  ett  af  särskilda  kommitterade  uppgjordt  förslag 
till  yttrande  öfver  det  nyligen  afgifna  lagförslaget  rörande 
olycksfall  i  arbete.  En  i  samband  med  mötet  anordnad  torf- 
utställning,  omfattande  torfprof  från  27  anläggningar  i  16  af 
vårt  lands  län  samt  grafiska  och  färglagda  ritningar,  åskådlig¬ 
görande  bränslekostnaderna  m.  m.,  demonstrerades  af  d:r  Hj. 
von  Feilitzen.  Af  demonstrationen  framgick,  att  bränsletill¬ 
verkningen  i  landet  i  stort  är  tillfredsställande  samt  att  beträf¬ 
fande  prisfrågan  veden  för  närvarande  är  billigast  och  antra- 
citkolen  dyrast. 

Slutligen  höll  ingenjören  E.  Bildt  ett  af  diskussion  följdt 
föredrag  om  torfmossarnas  användning. 

I  diskussionen  yttrade  sig  byråingenjör  G.  E.  Rendahl,  in¬ 
genjör  Winell,  ingenjör  Törnbom,  kapten  Wallgren,  d  r  von 
Feilitzen  samt  ingenjör  Graneli. 


INSÄND  LITTERATUR 


Mekanisk  Teknologi  II.  Metallernes  bearbejdning,  af  H.  I. 
Hannover.  Gyldendalske  Boghandel  Nordisk  Forlag,  Köpen¬ 
hamn.  472  sidor,  122  illustrationer. 


NOTISER 


Kungi.  kommission  för  granskning  af  1914  års  ban= 

gårdsförslag.  —  K.  M:t  har  beslutat  tillsätta  en  särskild  kommis¬ 
sion  för  granskning  af  det  af  järnvägsstyrelsen  framlagda  s.  k.  1914 
års  förslag  till  nya  bangårdsanordningar  i  Stockholm,  refererat  i  Tek¬ 
nisk  Tidskrifts  veckoupplaga  1915,  häfte  44. 


Till  ledamöter  i  kommissionen  har  k.  m:t  förordnat  f.  general¬ 
direktören  för  de  danska  statsbanorna  m.  m.  G.  C.  C.  Ambt,  ban- 
direktören  vid  de  norska  statsbanorna  Hans  Jörgen  Darre-Jensen, 
Stockholms  stads  byggnadschef  öfverstelöjtnant  Henning  Kinberg, 
ledamoten  af  första  kammaren  grosshandlare  H.  Lamm,  ledamoten 
af  andra  kammaren  kaptenen  i  väg-  oeh  vattenbyggnadskåren  Sven 
Liibeck  samt  ledamoten  af  andra  kammaren  järnarbetaren  J.  B. 
Eriksson  i  Grängesberg. 

Ett  stort  nationellt  praktverk  öfver  Sveriges  järnbruk 

förberedes  att  utkomma  på  Ernst  H.  Gernandts  förlag  i  Stockholm. 
De  stora  förändringar  som  på  senare  tider  försiggått  inom  den  sven¬ 
ska  bergshandteringen,  i  det  att  de  gamla  brukens  verksamhet  antingen 
helt  nedlägges  eller  omdanas,  ha  väckt  tanken  på  att  utgifvandet  af 
en  öfversikt  öfver  de  svenska  järnbrukens  historia  just  nu  skulle  vara 
af  stor  betydelse,  hörslaget  härom  har  med  intresse  omfattats  af 
flera  af  bergshandteringens  målsmän,  och  Jernkontoret  har  äfven  visat 
företaget  sin  uppmuntran  genom  ett  anslag.  Redaktionen  för  arbetet 
utgöres  af  förste  arkivarien  d:r  J.  A.  Almquist,  sekreteraren  i  Stock¬ 
holms  Handelskammare  d:r  H.  Rosman,  disponenten  Carl  Sahlin, 
professor  Hj.  Sjögren,  öfveringenjör  Axel  Wahlberg  och  direktör  Al¬ 
bin  Roosval,  verkställande  ledamot.  Arbetet,  som  blir  mycket  rikt 
illustreradt  och  utgifves  i  samma  omfång  och  utstyrsel  som  det  ny¬ 
ligen  afslutade  »Svenska  slott  och  heiresäten»  och  det  nu  pågående 
»Sveriges  städer»,  är  afsedt  att  börja  utkomma  hösten  1916. 


PERSONALNOTISER 


Civilingenjör  Carl  Jonas  Rhodin,  nu  öfveringenjör  i  Väg-  och 
Vattenbyggnad,  San  Francisco  afdelningen,  I.  G.  White  Rolagen, 
adr.  1727  Encinal  Ave,  Alameda,  Cal.  U.  S.  A. 

* 

Civilingenjör  Ernst  Thulin,  förut  bitr.  ingenjör  i  Kungl.  Väg- 
och  Vattenbyggnadsstyrelsen,  nu  anställd  å  järnvägsbyggnaden  Torsås 
— Gullabo,  adr.  Torsås. 

* 

Civilingenjör  Paul  E.  Östlihn,  förut  bitr.  ingenjör  i  Kungl.  Väg- 
och  Vattenbyggnadsstyrelsen  och  assistent  vid  K.  Tekn.  Högskolan, 
nu  anställd  hos  byggnadsfirman  A.-B.  Kasper  Höglund,  Stockholm. 

* 

Civilingenjör  Emil  C.  A.  Holmgren,  förut  chef  för  A.-B.  Cal- 
vert  &  C:s  filial  i  Stockholm,  nu  innehafvare  af  Ingenjörsfirman 
Ventilator,  Stockholm. 

* 

Bergsingenjör  Gustaf  Ahlmann,  förut  vid  Uttersbergs  Bruks 
Aktiebolag,  Uttersberg,  nu  2:e  ingenjör  vid  Ljusne — Woxna  Aktie¬ 
bolag,  Ljusne. 

* 

Bergsingenjör  J.  Fredrik  Olsson,  nu  anställd  vid  Rockesholms 
Smältverk,  Rockesholm. 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  sammanträder 
å  föreningens  lokal  torsdagen  den  9  december  kl.  7,30  e.  m.  — 
Ärenden ;  1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Bestämmande 
af  sammanträdesdagar  för  år  1916.  —  4.  » Studiet  af  Mal¬ 
de  n’s  omlagring »,  föredrag  af  professor  Bror  Holmberg. 
—  5-  t  Bestämning  af  svafvelsyrlighet  vid  sulftkokningn ,  före¬ 
drag  af  ingenjör  Erik  Ö  m a n .  Julsanikväm !  Ho m men  mangrant! 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammanträder  å  förening¬ 
ens  lokal  måndagen  den  13  december  1915  kl.  7,30  e.  m.  — 
Ärenden:  1  Protokolljustering.  —  2.  » Bilder  frän  det  Stockholm 
som  gått  och  som  skall  gå»,  skioptikonbilder  förevisas  af  stads¬ 
arkitekten  Kasper  Salin.  —  3.  Täflingsregler ,  fortsatt  diskussion. 

Efter  supén  Luciafest  med  spex  i  två  akter. 

Justering  af  protokoll  frän  föreningens  allmänna  sammankomst 
den  20  oktober  1915  och  frän  föreningens  stämma  den  25  novem¬ 
ber  1915  sker  i  närvaro  af  dem  af  föreningens  ledamöter,  som  där¬ 
vid  önska  närvara,  vid  styrelsens  sammanträde  den  15  dec.  1915 
kl.  7,30  e.  m.  å  föreningens  lokal. 
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INNEHÅLL:  Ingenjörskongresserna  i  Chicago  och  San  Francisco  1915,  af  ingenjör  T.  K  örn  er.  —  F.  W.  Taylor  —  Revolutionären,  af 
ingenjör  Walo  von  Greyerz.  —  Karl  Edvard  Teterson  -J-.  —  Sammanträden. 


Sammanträden  inom  Svenska  Teknologföreningen: 

AFDELNINGEN  FÖR  HUSBYGGNADSKONST,  måndagen  den  13  dec  1915  kl.  7,30  e.  m.  Program  å  sid.  514 
AFDELNINGEN  FÖR  TEKNISK  UNDERVISNING,  fredagen  den  17  december  1915  kl.  7,30  e.  m. 
AFDELNINGEN  FÖR  ELEKTROTEKNIK,  lördagen  den  18  december  1915  kl.  7,30  e.  m.  Obs!  Ändrad  dag. 
AFDELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKONST,  måndagen  den  20  december  1915  kl.  8  e.  m. 

Central  tryckeriet  Stockholm  1915 


INGENJÖRSKONGRESSERNA  1  CHICAGO  OCH  SAN  FRANCISCO  1915. 


Aret  1915  har  varit  ett  kritiskt  år  för  alla  internationella 
förbindelser.  I  samband  med  den  stora  utställningen 
i  San  Francisco,  afsedd  att  utgöra  ett  apoteos  öfver  natio¬ 
nernas  fredliga  samarbete,  hade  planerats  en  rad  af  inter¬ 
nationella  möten,  af  hvilka  emellertid  flera  på  grund  af 
världskriget  senare  måst  inhiberas.  Några  hafva  kunnat 
gå  af  stapeln,  ehuru  med  afsevärdt  reducerat  deltagareantal. 
Hit  hör  den  internationella  ingenjörskongressen,  hållen  den 
20 — 25  september.  Ett  annat  möte,  visserligen  ej  af  inter¬ 
nationell  karaktär,  men  för  vårt  land  helt  säkert  af  större 


betydelse,  var  den  svensk- amerikanska  ingenjörskongressen, 
hvars  förhandlingar  höllos  i  Chicago  den  9 — 1 1  september. 
På  grund  af  de  från  början  utsedda  delegaternas  —  ing. 
Liibeck  och  dir.  Edström  —  förhinder  fick  undertecknad 
äran  representera  Svenska  Teknologföreningen  vid  båda 
dessa  kongresser.  Till  delegat  vid  Chicagomötet  utsågs 
äfven  bergsingenjör  Folke  Sandelin  vid  Larsbo-Norns  A. -B. 
I  det  följande  afses  lämna  en  närmare  redogörelse  för 
kongresserna  jämte  i  samband  med  dem  stående  rese- 
detaljer  af  intresse. 


Svenska  Ingenjörskongressen  i  Chicago. 


Schenectadysvenskar :  hrr  Alexanderson,  Mellin,  E.  Berg  och  Löf 
(från  vänster  till  höger). 


American  Society  of  Swedisli  Engineers,  Brooklyn. 

å  andra  sidan  och  erforderliga  kommittéer  tillsattes.  Man 
enades  om  Chicago  som  lämpligaste  ort  för  kongressens 
förhandlingar,  och  det  biet  vidare  ötverenskommet,  att 
man  lör  att  bringa  kongressen  erforderlig  anslutning  skulle 
söka  förmå  de  ingenjörer,  som  med  stipendieunderstöd 
från  Kungl.  Kommerskollegium  komme  att  företaga  resor 
till  utställningen,  att  ordna  dessa  resor  samtidigt  och  så, 
att  de  äfven  finge  tillfälle  bevista  Chicagomötet. 

Kommitterade  för  kongressen  voro  på  svenska  sidan 
ingenjör  S.  Liibeck,  ordförande,  ingenjör  K.  R.  Ödman 
sekreterare,  samt  hrr  P.  T.  Berg,  R.  Bernström,  K.  P. 

I  lahlström,  G.  Dillner  och  (i.  Malm.  På  amerikanska 
sidan  utsågs  en  »General  Committee»,  bestående  af  hrr 
C.  J.  Mellin,  ordförande,  H.  Ericson,  vice  ordförande, 
C.  G.  Axell,  sekreterare  och  skattmästare,  och  G.  G.  Ehren- 
borg,  biträdande  sekreterare  och  skattmästare,  samt  i  ofritt 
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Svenska  ingenjörer  och  Jamestown-svenskar  i  Niagara  Falls. 

I.  Y.  Erlandson,  Hernösand, 

L.  G.  K.  Helmstein,  Trollhättan, 

K.  F.  Hållén,  byggnadschef  i  Örebro, 

O.  Olsson,  Wifsta  Varf, 

T.  A.  Törjeson,  Stockholm, 

A.  J.  Wennerberg,  Stockholm, 
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Den  internationella  kongressen  var  bestämd  att  hållas  under 
beskydd  af  de  ledande  amerikanska  ingenjörsföreningarna : 
American  Society  of  Civil  Engineers, 

American  Institute  of  Mining  Engineers, 

American  Society  of  Mechanical  Engineers, 

American  Institute  of  Electrical  Engineers, 

The  Society  of  Naval  Architects  and  Marine  Engineers. 
Som  hederspresident  skulle  fungera  Panamakanalens 
byggnadschef,  general  Geo.  W.  Goethals,  som  ordförande 
prof.  W.  F.  Durand,  sekreterare  och  skattmästare  ingenjör 
W.  A.  Cattell. 

Den  svensk-amerikanska  kongressen  hade  planerats  redan 
1913  i  samband  med  många  svenska  ingenjörers  tilltänkta 
besök  vid  utställningen.  Förhandlingar  upptogos  mellan 
de  amerikanska  ingenjörsföreningarna  American  Society  of 
Swedish  Engineers  i  New  York  och  Swedish  Engineers  Soci¬ 
ety  I  Chicago  a  ena  sidan  samt  Svenska  Teknologföreningen 
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hrr  J.  Brunner,  J.  E.  Ericson,  A.  Gustafson,  G.  de  Lava] 
E.  Oberg,  E.  Ohnell,  R.  C.  Östergren,  C.  S.  Peterson  ocl 
C.  v.  Philp ;  härtill  en  östlig  kommitté,  i  hvilken  de  sty 
rande  voro  C.  J.  Mellin,  G.  de  Laval,  E.  Oberg  ocl 
N.  O.  Bagge,  samt  en  västlig  med  J.  Brunner,  C.  S.  Pe 


terson,  C.  G.  Axell  och  G.  G.  Ehrenborg  som  ledande. 

I  yvärr  strök  kriget  ett  groft  streck  öfver  beräkningarna 
rörande  deltagandet  från  svensk  sida.  De  alltjämt  stegrade 
svårigheterna  med  vår  export  och  råvarutillförsel  medförde, 
att  åtskilliga  industrimän  i  ledande  ställning,  hvilkas  när¬ 
varo  vid  kongressen  skulle  hafva  gifvit  den  svenska  re¬ 
presentationen  ökad  pondus,  ej  sågo  sig  i  tillfälle  lämna 
landet,  då  förhållandena  när  som  helst  väntades  gå  öfver 
i  ett  kritiskt  skede.  Ringa  blef  därför  den  skara  svenska 
ingenjörer,  som  inskeppade  sig  på  »Bergensfjord»  den 
18  augusti  i  afsikt  att  besöka  kongressen  och  utställningen. 
Deltagarna  voro  endast  11,  hvartill  senare  kommo  ytter¬ 
ligare  några  tillstötande  i  Chicago.  De  elfva  voro  följande: 
K.  Aberstén,  stadsingenjör  i  Sundsvall. 

H.  Algers,  Stockholm, 

C.  Hj.  Boström,  Ljusne, 
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hvartill  äro  att  räkna  förut  omnämnde  F.  Sandelin  och 
undertecknad.  I)e  senare  anslutna  voro: 

A.  M.  C.  Sjöholm,  Avesta, 

R.  Almqvist,  Bofors, 

R.  V.  Carlson,  Stockholm, 

A.  V.  Seymer,  Stockholm. 

Öfverresan  gick  lyckligt,  alla  hemmavarande  anhörigas 
olycksspådomar  till  trots;  tyska  undervattensbåtar  och  engel¬ 
ska  kryssare  höllo  sig  artigt  undan,  och  först  utanför  ame¬ 
rikanska  kusten  fingo  vi  nöjet  se  några  engelska  örlogsmän 
i  patrulltjänst.  På  kvällen  den  2  8:de  augusti  inlöpte  vi  i 
Brooklyn.  Ett  trådlöst  telegram,  dagen  förut  afsändt  till 
American  Society  of  Swedish  Engineers,  hade  kallat  ned 
dess  president,  Mr  A.  Gustafson,  samt  medlemmen  af  östra 
organisationskommittén,  tidigare  äfvenledes  presidenten  i 
svenska  ingenjörsklubben,  Mr  G.  P.  Waern,  oss  till  mötes 
vid  kajen.  Sedan  presentation,  hälsningar  och  erforderliga 


till  hvilket  de  svenska  ingenjörerna  inbjudits.  Mötet  var 
talrikt  besökt;  vid  samkvämet  rådde  den  lifligaste  stämning, 
tal  höllos  af  ordföranden  såväl  som  af  flera  representativa 
klubbmedlemmar,  och  vi  konstaterade  här  —  hvad  vi  se¬ 
nare  åtskilliga  gånger  fingo  bekräftat  —  att  svensk-ameri¬ 
kanerna  af  det  nya  landets  invånare  lärt  en  sak  godt, 
nämligen  att  hålla  utmärkta  tal,  i  allmänhet  betydligt  öfver 
hvad  vi  äro  vana  höra  hemma. 

På  aftonen  den  6  september  ångade  den  stora  Hudson¬ 
färjan  »C.  W.  Morse»  ut  från  New  York  med  Albany  som 
mål,  medförande  de  svenska  resenärerna  jämte  en  del 
svensk-amerikanska  ingenjörer  med  damer,  rättare  sagdt 
dam,  ty  det  svagare  könet  representerades  ensamt  af  Mrs 
R.  Olsson  från  Boston.  Mrs  Olsson  klarade  emellertid 
representantskapet  med  glans,  ej  endast  på  båten  utan 
ända  till  San-  Francisco,  som  i  någon  mån  torde  framgå 
af  fortsättningen.  Ombord  afåts  en  splendid  middag,  följd 


Delegater  vid  Svenska  Ingenjörskongressen  i  Chicago  på  besök  i  Schenectady. 


formaliteter  vid  bagagets  tullbesiktning  undanstökats,  för¬ 
passades  vi  per  auto  till  klubbens  hus  i  Brooklyn,  där  ej 
endast  rum  utan  äfven  en  delikat  supé  med  svenskt  smör¬ 
gåsbord  väntade.  Efter  supén  följde  ett  animeradt  samkväm, 
hvarunder  vi  fingo  tillfälle  närmare  lära  känna  våra  före¬ 
kommande  värdar  och  taga  klubbens  hemtreliiga  och  vackert 
inredda  lokaler  i  betraktande. 

Enligt  det  för  ingenjörskongressen  uppgjorda  program¬ 
met  skulle  afresan  västerut  från  New  York  äga  rum  först 
måndagen  den  6  september.  En  dryg  vecka  stod  därför 
till  vårt  förfogande  för  egna  affärer,  och  användes  denna 
tid  af  de  flesta  för  tekniska  studier  eller  affärsresor  i 
New  York  och  dess  närmaste  omnejd.  De  hemmava¬ 
rande  sammanträffade  i  regel  å  klubben  på  aftnarna,  där 
vi  så  småningom  lärde  känna  en  hel  del  af  medlemmarna. 
Lördagen  den  5  september  afhölls  klubbens  månadsmöte, 


som  vanligt  af  talens  mångfald.  Mr  Waern,  den  yngre 
svensk-amerikanska  ingenjörsgenerationens  »farbror»,  var 
särskildt  »busy»  och  timmen  blef  rätt  sen,  innan  återtåget 
till  hytterna  anträddes. 

Trots  spårvägsstrejk  i  Albany  lyckades  sällskapet  på¬ 
följande  morgon,  måhända  tack  vare  Schenectady-kommit- 
terades  ingripande,  i  tid  taga  sig  fram  till  General  Elec- 
trics  stad.  Vi  afpoletterades  framför  ingången  till  verk¬ 
städerna,  fördelades  på  ett  tiotal  svenska  ciceroner,  och 
så  bar  det  iväg.  Om  det  var  General  Electrics  dåliga 
samvete  öfver  ammunitionstillverkningen  eller  någon  annan 
orsak,  alltnog,  färden  genom  verkstäderna  gick  med  en 
förvånansvärd  hastighet,  och  min  åtgärd  att  lägga  beslag 
på  en  af  ciceronerna  för  egen  räkning  visade  sig  därför 
nog  så  välbetänkt.  Efter  General  Electric  följde  American 
Locomotive  Works,  där  farten  knappast  var  mindre.  Så 
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nalkades  mattimmen  och  vi  förpassades  lagom  trötta  i 
bilar  eller  spårvagnar  upp  till  Golfklubben,  där  General 
Klectric’s  lunch  väntade  oss.  Här  hade  vi  nöjet  närmare 
bekanta  oss  med  Schenectadysvenskarne :  professor  Berg, 
ingenjörerna  Alexanderson,  Berg,  Löf,  Orling  m.  fl.,  äfven- 
som  med  några  af  de  mer  framstående  amerikanska  in¬ 
genjörerna.  Lunchen  afåts  under  god  stämning,  gifvet- 
vis  ej  utan  en  serie  tal  såväl  af  allvarligare  som  skämt¬ 
sammare  art. 

Från  Golfklubben  ställdes  kosan  direkt  till  stationen, 
dar  vi  inskeppade  oss  i  en  abonnerad  »pärlor  car»  för 
Niagara  Falls.  Sällskapet  hade  nu  utökats  med  öfverin- 
genjör  Mellin  vid  American  Locomotive  Works,  Chicago- 
kongressens  president,  ingenjör  och  fru  Löf  samt  Mr  och 


trollera  tillsättandet  af  de  viktigaste  kommunala  ämbetena. 
Fran  Jamestown  härstammar  också  den  goda  historien  om 
amerikanen,  som,  da  han  hos  sin  svenske  arbetsgifvare  be¬ 
gärde  löneförhöjning,  fick  till  svar,  att  »han  ej  kunde  be¬ 
räkna  nagon  paökning,  sa  länge  han  ej  lärt  sig  språket». 

Nog  af,  vi  ankommo  till  Niagara  på  rätt  tid,  men  ingen 
borgmästare  syntes  till.  Vi  avancerade  därför  mot  Inter¬ 
national  Hotel  och  ordnade  upp  rumsförhållandena  för 
natten.  Medan  nagra  af  sällskapet  i  vestibulen  rådslogo 
om  planerna  för  den  närmaste  framtiden,  kommer  en 
äldre  gentleman  med  rättframma  och  vänliga  drag  rätt 
mot  oss  och  räcker  en  kraftig  näfve  till  handslag:  »Mitt 
namn  är  Garlson,  Carlson  från  Jamestown,  namnet  är  kan¬ 
ske  bekant?»  och  så  var  presentationen  affärdad  på  några 


Den  svenska  ingenjörskongressens  bankett  å  Hotel  La  Salle,  Chicago. 


Mrs  Chas.  Peterson,  välbekanta  lör  alla  svenska  ingenjö¬ 
rer,  som  under  de  senaste  årtiondena  för  längre  eller 
kortare  tid  gästat  General  Electric  Co.  Mr  Waern  hade 
däremot  på  grund  af  brådskande  affärer  måst  återvända 
till  New  York. 

Vi  hade  nu  att  räkna  på  c:a  6  timmars  hvila  under 
larden  pa  »ett  af  världens  snabbaste  tåg»,  som  termen 
lydde  i  programmet.  Men  ingenjör  Löf  hade  med  den 
energi  i  uttrycket,  som  är  honom  egen,  försäkrat,  att  vid 
ankomsten  till  Niagara  Falls  skulle  vi  mötas  af  borgmäs¬ 
tare  Carlson  från  Jamestown  i  spetsen  för  en  utvald  sam¬ 
ling  af  sina  borgare  i  36  automobiler,  så  där  skulle  vi  ej 
riskera  att  tappas  bort.  Läsaren  torde  måhända  hafva 
intresse  erfara,  att  Jamestown  är  en  stad  på  c:a  50000 
själar,  10  svenska  mil  sydväst  om  Buffalo.  Staden  »runnas» 
at  svenskar,  som  äro  i  majoritet  och  därför  kunnat  kon- 


ögonblick.  Vi  fingo  nu  äfven  höra,  att  en  del  af  James- 
town-borna  kört  vilse,  hvaraf  dröjsmålet.  Så  småningom 
anlände  dock  de  saknade  bilarna;  och  voro  de  inte  36, 
sa  var  det  åtminstone  15,  och  det  föreföll  oss  vackert  så. 
Emellertid,  timman  var  sen,  alla  trötta,  och  gick  därför 
snart  nog  hvar  och  en  till  sitt  för  att  hvila  ut. 

höljande  morgon  alhämtades  vi  af  våra  nya  vänner,  som 
togo  oss  med  på  en  åktur  rundt  fallen,  hvarefter  kosan 
ställdes  till  Acheson  Graphite  Co:s  fabrik,  hvars  president, 
d:r  Acheson,  som  bekant  för  några  år  sedan  gästade  Sverige 
och  at  denna  anledning  nu  önskade  visa  de  svenska  in¬ 
genjörerna  sin  uppmärksamhet.  Fabriken,  som  för  lack¬ 
mannen  helt  säkert  erbjuder  en  hel  del  af  intresse,  genom- 
gicks  under  sakkunnig  ledning  under  loppet  af  ett  par 
timmar.  Härefter  återvände  vi  till  Niagara  Falls,  där  efter¬ 
middagen  ägnades  åt  beseende  af  kraftstationerna.  Våra 
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Jatnestown- vänner,  som  lämnat  sin  stad  vind  för  våg  — 
polismästaren  och  tidningsredaktören  voro  också  med  — 
endast  för  att  få  möta  oss,  måste  vid  middagstiden  taga 
afsked  för  att  hinna  hem  i  tid. ‘Men  vi  skola  länge  minnas 
dem,  borgmästare  Carlson,  fabrikör  Eckman  och  alla  de 
andra  präktiga  männen. 

Nästa  morgon  den  9:de  sept ,  efter  den  första  natten  i 
Pullman  —  men  långt  ifrån  den  sista  under  denna  oför¬ 
gätliga  färd  —  nådde  vi  så  resans  första  stora  mål  — 
Chicago.  Hjälpsamma  kolleger  förde  oss  till  Hotel  la  Salle, 
där  vi  installerades  furstligt.  Men  tiden  tillät  ej  några  ut¬ 
flykter  i  den  magnifika  byggnaden  —  kongressen  skulle 
börja  redan  om  ett  par  timmar,  och  efter  erforderlig  tvag- 
ning  och  uppriggning  slungades  vi  af  hissen  upp  till  i9:de 
våningen,  där  möteslokalen  var  belägen. 

När  samlingstimman  slog,  möttes  i  det  s.  k.  röda  rummet, 
som  smakfullt  dekorerats  med  svenska  och  amerikanska 
flaggor,  c:a  200  svenska  och  svensk-amerikanska  ingenjörer. 
Vid  ordförandebordet  placerades  förutom  kongressens  pre¬ 
sident,  öfveringenjör  Mellin,  äfven  hedersgästen,  envoyén 
W.  F.  A.  Ekengren,  vidare  borgmästare  Thompsons  per¬ 


En  varm  dag  i  »Juneau». 

sonlige  representant  H.  B.  Miller,  svenska  konsuln  i  Chi¬ 
cago  C.  G.  Puke,  Svenska  Ingenjörsföreningens  i  Chicago 
ordförande  A.  P.  Rissler,  Chicagos  f.  byggnadskommissarie 
Henry  Ericson  samt  Svenska  Teknologföreningens  represen¬ 
tanter. 

Kongressen  öppnades  af  ingenjör  Fdssler  med  ett  kort 
tal,  b  vari  mötesdeltagarna  på  Svenska  Ingenjörsföreningens 
i  Chicago  vägnar  hälsades  välkomna. 

Presidenten  Mr  Mellin  tog  härefter  ordet  i  ett  något 
längre  anförande,  äfvenledes  i  hufvudsak  ett  välkomnande 
af  deltagarna  i  kongressen.  Särskildt  vände  sig  Mr  Mellin 
till  de  svenska  ingenjörerna,  hvilkas  besök  han  ansåg  värde¬ 
fullt  ur  den  synpunkten,  att  de  svensk-amerikanska  kolle¬ 
gerna  nu  skulle  kunna  erhålla  en  tillförlitligare  kännedom 
om  det  industriella  lifvet  i  hemlandet,  hvarjämte  han  hoppa¬ 
des,  att  vistelsen  i  Amerika  skulle  för  de  hemvändande 
medföra  den  behållning,  de  väntat  sig. 

Sedan  sekreteraren,  ingenjör  Axell,  uppläst  en  skrifvelse 
från  Svenska  Teknologföreningen,  öfverlämnades  ordet  till 
Mr  H.  B.  Miller,  som  på  borgmästare  Thompsons  vägnar 
hälsade  kongressens  medlemmar  välkomna  till  Chicago. 
Det  var  ett  för  oss  svenskar  synnerligen  smickrande  an- 
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förande  Mr  Miller  pä  ett  utmärkt  sätt  framtörde.  Utgående 
från  det  anmärkningsvärda  faktum,  att  de  två  stora  natio¬ 
nerna,  Amerika  och  Sverige,  trots  det  pågående  världs¬ 
kriget  kunnat  samlas  till  fredligt  arbete,  påpekade  talaren 
svenskarres  insats  i  Chicagos  utveckling  och  försäkrade 


Automobilutflykt  under  Chicagokongressen. 

att  de  hundratusentals  svenskarne  i  staden  vore  en  grupp 
af  de  bästa  medborgare  i  Förenta  Staterna  och  en  heder 
för  den  svenska  nationen.  Hoppades  kongressen  skulle 
kraftigt  bidraga  till  stärkandet  at  det  goda  förhållandet 
mellan  de  två  staterna  och  sträcka  sitt  gagn  äfven  långt 
utom  de  både  ländernas  gränser. 

Envoyén  Ekengren,  som  härefter  fick  ordet,  framförde 
Sveriges  tack  till  Mr  Miller  för  hans  ståtliga  välkomsttal. 
Betonade  Amerikas  betydelse  som  ledande  industriland, 
hvilket  vore  orsaken  till  att  svenska  ingenjörer  i  stor  ut¬ 
sträckning  begagna  sig  af  tillfället  där  vinna  ökade  insikter 
och  erfarenhet.  Hoppades  särskildt,  att  vistelsen  i  Chicago, 
som  erbjuder  mycket  af  tekniskt  intresse,  skulle  tillföra  de 
i  mötet  deltagande  ingenjörerna  nya  värdefulla  rön  och 
intryck. 

Härmed  var  öppningsceremonien  till  ända. 

Efter  lunchen  började  så  förhandlingarna.  Första  före- 


Första  hälsningen  från  Californien. 

drag  på  listan  var  undertecknads  »Den  svenska  industriens 
utveckling  och  dess  organisationsformer».  Af  detta,  lik¬ 
som  af  öfriga  föredrag  vid  kongressen,  torde  ett  fullstän¬ 
digt  referat  ingå  i  de  senare  utkommande  förhandlingarna, 
utgifna  af  kongressbestyrelsen.  Föredraget  behandlade  med 
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stöd  af  statistik  utvecklingen  af  våra  viktigare  industrigrenar 
under  de  senaste  decennierna,  vidare  en  kort  utredning 
af  orsakerna  till  den  på  senare  åren  stegrade  industriella 
lifaktigheten,  tendenserna  till  driftkoncentration,  bolags¬ 
formens  utveckling,  vårt  utländska  kapitalberoende,  de  tek- 


föreningens  representanter  skildras  här  på  följande  sann¬ 
färdiga  sätt: 

»Hvem  har  rest  kring  halfva  världen  från  den  svenska 
björkvedshärden?  Hvem  har  kommit  hit  till  landet  för  att 
stärka  brödrabandet?  Hvem  blir  firad  med  besked  enligt 
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Den  internationella  ingenjörskongressens  bankett  å  Palace  Hotel,  San  Francisco. 


niska  och  industriföreningarnas  samt  handelskamrarnas  verk¬ 
samhet  till  industriens  fromma. 

Nästa  föredrag  hölls  af  ingenjör  A.  G.  Witting,  assistant 
chief  engineer  vid  Indiana  Steel  Co.  Gary,  Ind.  om  »Till¬ 
varatagandet  af  stålindustriens  biprodukter. »  Föredrags¬ 
hållaren  var  själf  en  banbrytande  expert  å  området,  och 
hans  föredrag  var  af  betydande  intresse  för  fackmän. 

Sedan  föredragshållarne  aftackats,  var  dagens  arbetslista 
expedierad,  och  ett  par  timmars  paus  kunde  efter  godt- 
finnande  utnyttjas,  innan  aftonprogrammet  skulle  gå  af  stapeln 
på  Svenska  Klubben. 

Här  mötte  en  festlig  samling  representanter  för  den  sven¬ 
ska  kolonien  i  Chicago,  hvaribland  en  mångfald  damer. 

I  den  stora  högtidssalens  midt  tronade  ett  glänsande  smör¬ 
gåsbord,  som  skulle  kommit  hvilken  svensk  källarmästare 
som  helst  att  blekna.  Efter  smörgåsbordet  och  de  ame¬ 
rikanska  kräftorna  uppträdde  Mr  Walter  Moody  på  tri- 
bunen  och  höll  ett  af  skioptikonbilder  illustreradt  föredrag 
öfver  Chicagos  stadsplan.  Det  var  inga  torra  fakta,  som 
här  bjöds:  en  sprudlande  ström  af  träffande,  ofta  humo¬ 
ristiska  omdömen  och  »wits»  beledsagade  framställningen 
af  de  storartade  planerna  för  Chicagos  utveckling.  När 
'i  härnäst  behöfva  knäcka  Stockholms  kommunikations¬ 
frågor,  skulle  jag  på  det  allvarligaste  vilja  tillråda  förhyrandet 
af  Mr  Moody:  han  skulle  helt  säkert  kunna  servera  de 
ledande  synpunkterna  så  kristallklart  enkelt,  att  ett  barn 
skulle  kunna  fatta  besluten. 

Samma  afton  gjorde  vi  äfvenledes  vår  första  bekantskap 
med  kongressens  speciella  tidning  »Trasdockan»,  som  seder¬ 
mera  h varje  kväll  återuppstod  i  ny  skepnad,  lik  det  be¬ 
kanta  svinet  i  Eddan.  (Kanske  bäst  undvika  tala  om  svin 
1  Chicago,  det  är  ju  rep  i  hängd  mans  hus!)  Teknolog- 


ingenjörers  sed?  Hvem  får  bo  liksom  en  konung  på  La 
Salles  tju’ fjärde  våning?  Hvem  blir  uppå  Svenska  Klubben 
bjuden  pa  Ödakranubben  (blott  en  pärla  dock  till  maten)? 
Jo,  den  svenska  delegaten!» 

Och  Chicago  presenteras  i  praktfulla  strofer: 

»Hvem  speglar  sin  bild  i  Michigans  vatten  och  tjusar 
oss  med  sina  blickar  i  natten?  Hvem  är  ibland  slösare 
störst  uti  världen  och  vältar  sig  lättfärdigt  om  uti  flärden? 
Hvem  äger  krogar  sjutusen  och  fyra  och  några  få  kyrkor 
att  sinnena  styra?  Hvem  äger  den  största  af  järnvägs¬ 
knutar?  Hvem  lefver  på  slakt  utaf  svin  och  stutar?  Hvem 
hyser  för  svensken  ett  särskildt  tycke  och  gömmer  hans 
bild  1  sitt  hem  som  ett  smycke?  Hvem  bygger  en  dag 
en  fyrbent  sarkofago  och  stoppar  oss  i?  Det  gör  staden 
Chicago ! » 

Påföljande  dag  ägnades  helt  åt  tekniska  utflykter.  Så¬ 
dana  voro  anordnade  till  Gary  Steel  Works,  Pullman  Car 
M  orks,  Union  Stock  Yards,  Fisk  Street  Power  Station  och 
Western  Electric  Company,  allt  efter  kongressdeltagarnes 
individuella  val.  Samtliga  utflykter  voro  ordnade  under 
sakkunnig  ledning  och  voro  hvar  i  sin  art  synnerligen 
instruktiva. 

Pä  aftonen  samlades  man  till  herrsexa  på  Swithiod  Club, 
där  stämningen  rätt  snart  blef  hög,  delvis  helt  säkert  tack 
vare  de  sköna  damer,  som  fran  tribunen  roade  sällskapet 
med  sang  och  dans.  Efter  middagen  höll  ingenjör  E.  Löf 
ett  föredrag  om  Panamakanalen,  belyst  med  skioptikon¬ 
bilder,  som  väckte  stort  intresse. 

Lördagen  var  kongressens  sista  dag  och  inleddes  med 
ett  föredrag  af  ingenjör  A.  Engblom:  »Rationell  arbetsled¬ 
ning  och  dess  praktiska  tillämpningar»,  hufvudsakligen  af- 
handlande  Taylorsystemet  och  dess  varianter. 
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I)et  andra  föredraget  för  dagen  hölls  af  ingenjör  F.  San- 
delin  öfver  »Sveriges  naturtillgångar  och  deras  tillgodo¬ 
görande».  Föredraganden  lämnade  en  framställning  af  de 
senaste  resultaten  af  undersökningar  öfver  våra  vatten-, 
malm-  och  torftillgångar  samt  de  åtgärder,  som  hittills  vid¬ 
tagits  för  ett  påskyndadt  exploaterande  af  desamma. 

Kongressens  arbetslista  var  härmed  genomgången,  och 
ordföranden  hade  nu  att  afsluta  förhandlingarna.  Det 
första  svensk-amerikanska  ingenjörsmötet  hade  omfattats 
med  sådant  intresse,  att  man  borde  sätta  ett  upprepande 
af  liknande  kongresser  i  fråga  och  lämnades  spörsmålet 
om  lämpligaste  sättet  för  denna  tankes  realiserande  öppet 
för  diskussion.  Den  allmänna  meningen  enades  om  önsk¬ 
värdheten  af  möten  hvart  annat  eller  hvart  tredje  år,  att 
växelvis  hållas  i'  Sverige  och  Amerika,  och  uppdrogs  åt  de 
amerikanska  ingenjörsföreningarnas  resp.  styrelser  att  tör 
närmare  afhandling  af  frågan  sätta  sig  i  förbindelse  med 
Svenska  Teknologföreningen. 

Sedan  hrr  Brunner,  Axell  och  Oberg,  som  burit  största 
arbetsbördan  före  och  under  kongressen,  särskildt  at  ord¬ 
föranden  aftackats,  upplöstes  så  sammanträdet. 

Efter  en  gemensam  automobiltur  på  eftermiddagen  genom 
Chicagos  parksystem  nåddes  på  aftonen  kongressfestlig¬ 
heternas  höjdpunkt  —  den  stora  banketten  på  La  Salle. 
Mellan  200  och  300  gäster  mötte  här,  bland  dem  den 
svenska  Chicagokoloniens  spetsar.  Vid  talarbordet  presi¬ 
derade  Mr  John  Ericson,  Chicagos  stadsingenjör,  som  »toast- 
master»,  (svenska  =  törstmästare,  enligt  de  svensk-ameri' 
kanska  kollegernas  ordbok),  till  vänster  om  honom  (se  bil¬ 
den)  envoyén  Ekengren,  Mr  Brunner,  Henry  Ericson,  Moss¬ 
berg,  Sandelin,  bankdirektör  Henschen,  chief  judge  Harry 


hörts  anföranden  af  sådan  värme  och  så  burna  af  till- 
gifvenhet  för  hemlandet  och  dess  minnen  som  här,  från 
Mr.  Ericsons  korta,  kärnfulla  öppningstal  till  Mr.  Säves 
och  Andreens  poetiskt  inspirerade  hälsningar.  Men  ej 
endast  känsla,  utan  framför  allt  kraft  var  det  i  dessa 
svensk-amerikanska  budskap.  Mr.  Henry  Henschens,  Harry 
Olssons  och  Bernhard  Andersons  tal  inspirerade  i  synner¬ 
het  intryck  af  denna  art.  Härtill  envoyén  Ekengrens  väl 
afvägda  och  mästerligt  framsagda  anförande,  vändande  sig 
såväl  tiil  de  svenska  som  de  svensk-amerikanska  gästerna, 
och  man  kan  lätt  nog  förklara  den  rörelse,  som  under 
denna  minnesvärda  afton  oemotståndligt  grep  allas  sinnen. 

Den  följande  söndagen  var  anslagen  till  välbehöflig 
hvila;  afresan  till  Frisco,  som  ordnats  genom  kongressens 
»transportation  committee»  med  Mr.  K.  Olson  i  spetsen, 
var  bestämd  att  äga  rum  först  på  aftonen.  Men  at  hvila 
blef  det  föga,  ty  den,  som  på  morgonen  sökte  obemärkt 
genom  hissen  förpassa  sig  de  sju  våningarna  till  bottnen  af 
La  Salle  att  där  i  djupaste  inkognito  tära  en  frukostbit,  biet 
strax  gripen  af  den  outtröttlige  Axell  och  andra  Chicagoiter, 
för  att  ej  tala  om  allas  farbror  Wsern,  som  eftertelegraferats 
från  New  York  och  ankommit  föregående  dag,  just  lagom 
att  deltaga  i  banketten.  Hur  det  var,  så  hamnade  un¬ 
dertecknad  på  Chicago  Atletic  Club,  där  Mr.  Chas.  Pe¬ 
terson,  disponent  för  Peterson  Linotyping  Co.  och  ord¬ 
förande  i  Svenska  Klubben,  bjöd  ett  antal  af  kongressens 
ledande  män  och  hedersgäster  på  en  magnifik  cham¬ 
pagnelunch.  Och  när  lunchen  sent  om  sider  var  öfver, 
blef  det  tid  att  tänka  på  packning  och  uppbrott,  ledsamt, 
men  oåterkalleligen  nödvändigt! 

Till  stationen  ledsagades  vi  af  »Committee  on  trans- 


Å  Commercial  Club  i  San  Francisco. 

Framifrån  fr.  vänster  till  höger,  öfre  raden:  hrr  Sandelin,  Olson,  Erlandson,  Seymer,^ Törjeson,  Boström;  nedre  raden:  hrr  Wennerberg, 

Aberstén,  Körner,  Algers,  Helmstein,  Hallén. 


Ohlson,  vice  konsul  G.  B.  Anderson;  till  höger  Mr  Mellin, 
konsul  Puke,  undertecknad,  fil.  d:r  G.  Andreen,  arkitekt 
C.  Säve. 

Middagen  afåts  under  växande  stämning,  som  nådde 
sin  kulmen  under  de  efteråt  följande  talen.  Sällan,  om 
någonsin,  torde  i  någon  svensk  krets  af  ingenjörer  haf\a 


portation»  och  äfven  en  hel  del  Chicagovänner,  som 
moderligt  sörjde  för  vår  bekvämlighet  i  den  privata  Pullman, 
som  tillika  med  en  blankt  skinande  nigger  in  charge  ställts 
till  vårt  förfogande. 

Sedan  de  sista  hurraropen  förklingat  och  vi  ångat  ut 
ur  Chicago,  började  vi  göra  oss  hemmastadda  i  »Juneau», 
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som  var  bestämd  att  utgöra  vårt  hem  under  fem  dagars 
färd  öfver  kontinenten.  Sällskapet  hade  nu  utökats  med 
några  nya  medlemmar:  Mr.  Chas.  Peterson  från  Chicago, 
Mr.  J.  G.  Bergqvist,  framstående  konsulterande  kemist, 
känd  som  uppfinnare  af  slaggcementen,  ingenjör  W.  Dyr- 
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tiga  bergsluften.  Några  begagnade  tillfället  göra  en  be-  i 
stigning  af  Pikes  Peak,  måhända  lättare  än  de  flesta  bergs- 
bestigningar,  ty  en  kuggbana  för  ända  upp  till  toppen, 
som  nas  på  ett  par  timmar.  Andra  gjorde  automobilturer 
genom  »Garden  of  the  Gods»  till  »Cave  of  the  Winds» 


Svensk  ingenjör  under  palmernas  skugga:  ingenjör  C.  Rhodin  utan¬ 
för  sitt  residens  i  Alameda. 

sen  från  Bethlehem  Steel  Co.  samt  ingenjör  S.  Nylinder. 
I  allt  voro  vi  ett  20-tal  personer,  inberäknadt  de  tvenne 
damerna,  Mrs.  Olsson  fran  Boston  och  Mrs.  Peterson  från 
Schenectady. 

Påföljande  dag  vaknade  vi  just  lagom  att  landstiga  i 
Omaha,  Neb.,  där  ett  6  timmars  uppehåll  var  förutsedt. 
\  ädret  var  vackert,  men  tryckande  varmt.  De  mest 
energiska  af  oss  togo  tillfället  i  akt  och  svettades  igenom 
Mc  Keen  Gasoline  Car  Works  och  Union  Pacifics  verk¬ 
städer,  de  öfriga  inskränkte  sig  till  icedrinks  och  vykort- 
skrifning  på  stadens  fashionablaste  hotell,  där  vi  så  små¬ 
ningom  alla  församlades.  Vid  fyratiden  skedde  uppbrott 
från  Omaha  och  under  den  återstående  delen  af  dagen 
korsade  vi  Nebraskas  bördiga,  men  enformiga  slätter. 

Nästa  morgon  passerade  vi  Denver  och  snart  därefter 
visade  sig  Klippiga  bergens  första  utlöpare.  Men  bergen 
tycktes  försvinna  eller  förvandlas  i  den  mån  vi  kommo 
dem  närmare;  och  de  första  blånande  höjderna  öfvergingo 
till  brungula  gruskullar,  öfver  hvilka  järnvägen  slingrade 
sig  i  ständig  stigning.  Nya  höjder  döko  emellertid  upp, 
alltmer  imponerande,  och  då  vi  efter  några  timmar  nal¬ 
kades  t  olorado  Springs,  hade  vi  framför  oss  en  kraftig 
bergskedja,  dominerad  af  den  bekanta  Pikes  Peak  (c:a 
4  5 00  m-)- 

Colorado  Springs  blef  vårt  kvarter  för  återstående  delen 
af  dagen  och  sällskapet  njöt  här  i  fulla  drag  af  den  kraf- 


Palace  of  Fine  Arts. 


och  andra  sevärda  platser  i  och  omkring  Colorado  Springs. 
Äter  andra  knöto  närmare  bekantskap  med  en  svensk 
källarmästare,  som  af  tidningarna  fått  reda  på  vår  resa 
genom  staden  och  presenterat  sig  vid  stationen.  Colorado 
var  s.  k.  »dry  territory»,  hvilket  ej  hindrade  vår  lands¬ 
man  att  let  erera  sina  gäster  ett  utmärkt  öl,  som  dock 
med  hänsyn  till  lagens  stränghet  ej  finge  deponeras  på, 
utan  under  bordet!  Hvad  skulle  d:r  Bratt  säga  om  knepet? 

Natten  eftei  Colorado  Springs  var  det  mer  än  vanligt 
oroligt  i  vagnskopplen.  Vi  rycktes  och  slängdes  nu  in  i 
Klippiga  bergens  canyons,  i  ständiga  stigningar  och  kur¬ 
vor.  1  ack  vare  den  oländiga  terrängen  tager  den  jäm¬ 
förelsevis  korta  sträckan  mellan  Colorado  Springs  och  Salt 
Lake  City  c:a  30  timmar.  Intressanta  scenerier  växla 
här:  först  de  tranga  passen  i  Colorados  floddalar,  så  hög  - 
tjällspassagen  öfver  Coloradomassivet  vid  Leadville,  den 
gamla  grufstaden,  slutligen  nedstigningen  från  bergen,  fär¬ 
den  genom  ökenlandet  vid  gränsen  af  Utah,  en  färd  i 
mansken  öfver  ett  landskap  af  nästan  hemsk  sterilitet. 

Tidigt  påföljande  morgon  löpte  vi  in  i  Salt  Lake  City 
och  afkopplades  vid  stationen  för  att  i  lugn  sofva  ut.  Vår 
goda  försyn  »Committee  on  transportation»  i  Chicago 
hade  nämligen  här  arrangerat  en  half  dags  uppehåll, 
som  utnyttjades  för  badning  i  Salt  Lake  och  besök  i  Ta¬ 
bernaklet  samt  »seeing  Salt  Lake  City»  i  allmänhet.  Bad- 
ningen  gouterades  lif ligt,  ehuru  vattnets  specifika  vikt  af 
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1,17  beredde  en  del  oväntade  öfverraskningar.  Kn  orgel¬ 
konsert  i  Tabernaklet  visade  sig  vara  ett  musikevenemang 
af  högsta  rang,  och  Salt  Lake  City  med  breda,  renliga 
avenyer,  den  friska,  höga  luften  och  de  vackert  tecknade 
bergen  i  bakgrunden  gjorde  ett  intryck  som  rätt  få  ame¬ 
rikanska  städer  af  motsvarande  storlek. 

På  middagen  togo  vi  åter  »Juneau»  i  besittning  och 
färden  ställdes  nu  öfver  Ogden  västerut.  Tåget  passerar 
efter  några  timmar  tvärs  öfver  Salt  Lake,  den  s.  k.  »Salt 
Lake  Cut  off»,  där  banan  lagts  dels  på  bank,  dels  på 
pålbyggnad.  Sträckan  är  rätt  lång,  23  miles,  och  färden 
öfver  sjön  vid  solnedgången,  som  här  erbjuder  de  mest 
glänsande  färgspel  öfver  vattnet  och  de  angränsande  fjäl¬ 
len,  gjorde  ett  egendomligt  och  storartadt  intryck. 

Följande  morgon,  resans  sista  dag,  vaknade  vi  i  Ne¬ 
vadas  grågula  öknar.  Guld  och  silfver  gömmas  måhända 
i  många  af  de  ödsliga  grushögar,  vi  ilade  förbi,  men  na¬ 
turen  synes  hatva  uppbjudit  all  sin  förmåga  att  genom  en 
ogästvänlig  och  bister  uppsyn  skrämma  bort  de  människo¬ 
kryp,  som  här  skulle  vilja  röfva  dess  skatter. 

Under  förmiddagens  lopp  ändrar  emellertid  landskapet 
karaktär:  vi  närma  oss  Sierra  Nevada  och  banan  börjar 
stiga,  de  kringliggande  höjderna  bli  allt  mer  imponerande. 
Snart  passera  vi  Californias  gräns  och  konstatera  med 
nöje,  att  himlen  verkligen  är  blå,  mycket  blå  —  beträf¬ 
fande  näktergalarna,  punschen  och  sillen  måste  vi  afvakta 
de  kommande  veckornas  erfarenheter.  Bergen  äro  vackert 
skogklädda,  landskapet  storslaget.  Några  mil  innanför 
gränsen  passera  vi  banans  högsta  punkt,  2  100  m.  öfver 
hafvet,  och  sedan  sker  nedstigningen  raskt.  Vegetationen 
har  nästan  i  ett  slag  ändrat  karaktär  och  vi  märka  nu 
snart,  att  tropiska  trakter  äro  i  annalkande.  Vin-  och 
Iruktträdgårdar,  på  höjderna  endast  enstaka,  bli  snart  all¬ 
männare.  Intresset  för  landskapet  är  på  helspänn,  då  vi 
A  id  en  krökning  af  banan  få  se  en  flicka  till  häst,  just 
af  den  där  käcka  prärietypen,  som  förekommer  i  alla 
gamla  berättelser  från  Västern.  Fram  med  kameran! 
Tåget  är  emellertid  för  snabbt,  men  flickan  har  märkt 
våra  anslag,  sätter  af  i  sporrsträck  och  hinner  tåget  nätt 
och  jämt  vid  nästa  station,  där  Wennerberg  var  nog  lyck¬ 
lig  att  få  knäppa  af  henne !  Så  fingo  vi  den  första  häls¬ 
ningen  från  California,  och  den  upptogs  som  ett  godt 
omen. 

Vid  Sacramento  äro  vi  nere  på  slätten,  den  bördiga, 
men  nu  på  hösten  så  godt  som  förbrända  Sacramento 
Valley.  Skymningen  faller  raskt,  om  några  timmar  skola 
vi  vara  i  Frisco  och  man  börjar  bereda  sig  för  uppbrott. 
Lugnet  och  hemtrefnaden  i  »Juneau»  skall  nu  följas  af 
okända  strapatser  och  var  obekymrade  sorglöshet  under 
färden  öfver  en  kontinent  skall  snart  vara  ett  saknadt 
minne:  slut  med  de  små  bridgepartierna  på  kvällarna,  en 
källa  till  oförfalskad  njutning  för  mr  och  mrs  Olson,  mr 
och  mrs  Peterson,  mr  Mellin,  Bergqvist  och  många  andra; 
slut  med  mrs  Olsons  systerliga  omsorger  om  de  frulösa 
ingenjörerna,  ingenjör  Dyrsen  i  synnerhet;  slut  med  vårt 
dolce  far  niente,  på  plattformen  af  en  observation  car, 
fotterna  pä  barriären,  cigarr  i  mungipan,  medan  vi  tillåta 
Colorado  canyons  passera  oss  med  en  hastighet  af  60 
miles  i  timmen,  slut  äfven  med  otaliga  andra  njutningar, 
som  denna  oförgätliga  resa  bjudit  oss!  Men  tiden  tillåter 
oss  ej  försjunka  i  det  förflutna,  framtiden  vinkar  redan  åter, 
då  vi  se  de  första  flämtande  ljusen  i  Oakland ! 


På  perrongen  väntade  oss  den  redan  i  Chicago  avise¬ 
rade  mottagningskommittén;  här  voro  oss  till  mötes  »Tras- 
dockans»  specielle  utställningskorrespondent,  eljest  med- 
redaktören  i  » Vestkusten»,  G.  Wickman,  den  svenska  ut¬ 
ställningens  sekreterare,  ingenjör  A.  Gibson,  kapten  W. 


M 
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Court  of  the  Four  Seasons. 

Swanson,  baron  Stjernstedt  och  många  andra.  Vi  frakta¬ 
des  varsamt  medelst  färja  öfver  till  San  Francisco,  där  ett 
antal  bilar  väntade  för  att  föra  oss  vidare  till  hotellet. 
Efter  lycklig  installation  därstädes  tillbragte  de  flesta  några 
timmar  på  den  af  mr  Svvanberg  (svensk)  ägda  magnifika 
restaurangen  Portola-Louvre,  där  vi  närmare  bekantade 
oss  med  våra  nya  vänner. 

Följande  förmiddag,  lördagen  den  i8:de,  tog  oss  mr 
Gibson  under  sina  vingars  skugga  och  hjälpte  oss  klara 
upp  anmälning  och  registrering  för  den  internationella 
ingenjörskongressen,  som  skulle  öppnas  påföljande  måndag. 

På  aftonen  var  af  svenska  utställningskommittén  arran¬ 
gerad  middag  i  föreläsningsrummet  i  svenska  byggnaden 
å  utställningen.  I  middagen,  till  hvilken  såväl  de  sven¬ 
ska  som  äfven  de  ledande  amerikanska  ingenjörerna  i  den 
internationella  kongressen  inbjudits,  deltogo  c:a  200  per- 


Palace  of  Education. 


soner,  hvaribland  ett  stort  antal  unga  och  fagra  damer. 
Talens  rad  öppnades  af  dr.  A.  O.  Lindström,  som  häl¬ 
sade  de  närvarande  välkomna.  Härefter  talade  general¬ 
kommissarien,  löjtnant  Bernström,  öfveringenjör  Rhodin 
samt  professor  W.  F.  Durand  vid  Stanford  university,  den 
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internationella  kongressens  ordförande  och  särskildt  inbju¬ 
den  till  aftonens  fest.  Sedan  undertecknad  fått  tillfälle 
sticka  emellan  med  några  ord  till  hälsning  och  tack,  fort¬ 
sattes  talandet  af  mr  Mellin,  mr  Calvin  Rice,  sekreterare 
i  American  Institute  of  Mechanical  Engineers,  samt  dr. 
F.  R.  Brashear,  president  i  samma  förening.  Om  de  före- 


Utställningsgeishor. 


gående  amerikanska  talarne  yttrat  sig  nog  så  smickrande 
om  svensk  ingenjörskonst,  så  öfverträffades  de  dock  alla  af 
mr  Brashear,  hvars  entusiasm  för  vårt  land,  tolkad  på  ett 
enkelt  och  hjärtevarmt  sätt,  väckte  verklig  rörelse.  Följde 
så  mrs  Hanson,  president  i  »Ladies  Auxiliary»  som  i  ett 
humoristiskt  och  spetsigt  anförande  häfdade  kvinnans  rätt 
i  männens  och  i  synnerhet  ingenjörernas  arbete,  red.  Ohl¬ 
son  samt  sist  ingenjör  Beckman,  som  talade  för  Tekniska 
Högskolan. 

Under  kvällens  lopp  utförde  Svenska  Sångsällskapet  ett 
antal  goda  nummer;  särskildt  väckte  en  konstfull  fyrstäm- 
mig  tonsättning  af  »Helan  går»  de  svenska  ingenjörernas 
angenäma  uppmärksamhet,  desto  uppriktigare,  som  samma 
noter  visade  sig  användbara  äfven  för  halfvan  och  tersen. 

Allt  för  hastigt  förflöto  kvällens  timmar  och  det  var 
med  verklig  ledsnad,  man  mötte  uppbrottet  vid  i-tiden. 

På  måndagen  började  så  arbetet  på  allvar  med  den 
internationella  kongressens  öppnande. 

Till  kongressen,  som  arbetade  på  sektioner  uppdelade 
efter  de  beskyddande  korporationernas  arbetsområden,  voro 
anmälda  öfver  800  deltagare.  Af  dessa  voro  endast  ett 
70-tal  från  orter  utom  United  States  och  endast  18  från 
Europa  —  krigets  inverkan  på  de  internationella  förbin¬ 
delserna  visade  sig  tydligt  nog.  Af  de  europeiska  repre¬ 
sentanterna  hade  Österrike  och  Frankrike  sändt  hvardera 
en,  Tyskland,  Spanien  och  Schweiz  hvardera  två,  Holland 
tre  och  Sverige  sju.  De  svenska  deltagarna  voro  Boström, 
Hållen,  Sandelin,  Seymer,  Törjeson,  von  Greyerz  och  un¬ 
dertecknad.  Sverige  var  sålunda  det  starkast  represente¬ 
rade  enropeiska  land,  ett  förhållande,  som  lär  ha  väckt 
de  amerikanska  kollegernas  särskilda  uppmärksamhet. 

Kongressens  öppnande  försiggick  under  sedvanliga  so- 
lenna  former.  Kongressbestyrelsen  jämte  de  främmande 
ländernas  officiella  delegater  togo  plats  på  en  plattform 
framför  auditoriet.  De  främmande  delegaterna  voro  till 
väsentlig  del  exotiska  typer,  ordensprydda  japaner,  kine¬ 
ser,  sydamerikaner  af  flera  varianter,  och  det  var  mer  med 
naturvetenskapligt  än  med  tekniskt  intresse  undertecknad 
intog  sin  plats  i  raden  af  dessa  celebriteter.  Prof.  Durand 
öppnade  mötet  och  öfverlämnade  ordet  till  den  följande 
serien  af  talare,  börjande  med  San  Franciscos  borgmästare, 
som  hälsade  kongressdeltagarne  välkomna  till  staden.  Där¬ 


efter  ägnades  en  varm  hyllning  åt  general  Goethals,  hvars 
nu  fullbordade  verk  var  den  yttersta  anledningen  till  så¬ 
väl  den  storartade  utställningen  som  till  kongressen.  Ge¬ 
neral  Goethals  lämnade  sa  en  kort  framställning  af  Pa- 
namakanalens  byggnadshistoria.  Föredraget  framfördes 
klart  och  enkelt,  ofta  med  en  humoristisk  anstrykning, 
men  alltjämt  på  ett  sällsynt  älskvärdt  och  vinnande  sätt. 
Härefter  presenterades  de  främmande  ländernas  förnämli¬ 
gare  delegater,  som  hvar  och  en  i  sin  ordning  hade  att 
afleverera  ett  hälsningstal.  Början  gjordes  med  Frankrike, 
förmodligen  af  den  orsak,  att  dess  representant,  major  de 
Pulligny,  var  en  af  kongressens  honorary  vice  presidents, 
h varefter  öfriga  länder  följde  i  bokstafsordning.  Var  våra 
exotiska  kollegers  fraseologi  än  så  glänsande,  var  uttalet 
oftast  desto  sämre,  och  det  verkade  därför  särskildt  upp¬ 
friskande,  när  vid  Sveriges  tur  vår  generalkommissarie, 
löjtnant  Bernström,  på  förträfflig  engelska  och  med  ett 
energiskt  och  medryckande  föredrag  bragte  vårt  lands 
hälsning. 

Efter  öppningssammanträdets  afslutning  vidtog  omedel¬ 
bart  kongressarbetet  på  de  olika  sektionerna. 

Åtskilliga  ämnen  af  intresse  behandlades  under  veckans 
lopp,  bl.  a.  en  fullständig  framställning  af  de  olika  arbe¬ 
tena  å  Panamakanalen,  utgräfning,  konstruktion  af  dam¬ 
mar  och  slussar  m.  m.  Å  afdelningen  »railway  enginee- 
ring»  lämnades  beskrifvande  framställningar  af  järnvägs- 
förhållandena  i  Nord-  och  Sydamerika,  Italien,  Indien, 
Kina,  Ryssland  och  Nederländska  Ostindien;  äfven  af- 
handlades  i  trenne  föredrag  elektrifiering  af  järnvägar  samt 
förreglings-  och  signalsystem.  Till  den  elektriska  afdel¬ 
ningen  var  anmäldt  ett  föredrag  af  ingenjör  Liibeck  öfver 
»Sveriges  vattenkraft»,  hvilket  upplästes  af  ingenjör  C. 
Rhodin.  I  öfrigt  lämnades  af  ingenjör  E.  Schildhauer  en 
beskrifning  öfver  Panamakanalens  elektriska  manöversy¬ 
stem,  vidare  behandlade  skilda  föredragshållare  följande 
ämnen:  användning  af  elektricitet  för  upphettning  af  me¬ 
taller,  elektrisk  svetsning,  elektrolys  af  järnkonstruktioner, 
järnets  permeabilitet,  elektriska  lokomotiv  m.  m.  Den 
metallurgiska  afdelningen  hade  ett  särdeles  rikligt  program 
på  ej  mindre  än  5  sektioner,  behandlande  hufvudsakligen 
järn  och  koppar.  Den  oerhörda  omfattningen  af  kon¬ 
gressens  verksamhet  framgår  tydligt  nog  däraf,  att  under 
dess  fem  arbetsdagar  höllos  öfver  230  föredrag,  hvaribland 
en  hel  del  från  Europa,  ehuru  dessa  senares  författare  i 
regel  af  kända  orsaker  förhindrats  närvara.  Om  kongres¬ 
sen  med  hänsyn  till  den  personliga  anslutningen  från 
Europa  ej  kunde  anses  fylla  sitt  internationella  ändamål, 
kan  detta  däremot  helt  säkert  sägas  vara  fallet  med  dess 
tekniska  innehåll,  som  inom  några  månader,  sedan  de 
digra  förhandlingarna  hunnit  tryckas,  torde  blifva  tillgäng¬ 
ligt  för  den  tekniska  världen. 

På  måndagens  afton  var  anordnad  stor  »reception»  med 
dans  i  Palace  Hotel,  hvarvid  mötesdeltagarna  med  sina 
damer  hade  tillfälle  låta  presentera  sig  såväl  för  kongres¬ 
sens  notabiliteter  som  inbördes. 

Torsdagen  voro  de  svenska  ingenjörerna  bjudna  på  lunch 
af  Svenska  Klubben  i  San  Francisco.  I  lunchen,  som  hölls 
å  Portola  Louvre,  deltogo  vid  pass  ett  hundratal  herrar  och 
damer.  Stämningen  var  förträfflig,  tal  fattades  gifvetvis  ej 
heller,  ehuru  i  något  mindre  mångfald  än  vid  den  före¬ 
gående  lördagens  fest. 

På  fredags  eftermiddag  hade  de  svenska  damerna  i  San 
Prancisco  med  Mrs  Hanson  i  spetsen  en  »reception»  för 
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de  svenska  ingenjörerna  i  utställningspaviljongens  föreläs- 
ningsrum.  Vi  hade  härvid  nöjet  konstatera,  att  »reception» 
i  själfva  verket  betyder  detsamma  som  kafferep,  hvilket  vi 
ej  förut  kände  till.  Kärt  barn  har  många  namn!  Vi  kände 
oss  verkligt  rörda  af  all  den  vänliga  omvårdnad,  som  här 
slösades  på  oss,  ehuru  en  och  annan  redan  började  känna 
samvetets  tagg  i  hjärtat  vid  tanken  på  den  reseberättelse 
Kungl.  Kommerskollegium  i  en  snar  framtid  skulle  komma 
att  affordra  oss  och  beträffande  hvilken  vi  sågo  rätt  små 
utsikter  få  tillfälle  idka  några  allvarsammare  förstudier. 
Men  hvad  göra? 

Samma  dags  afton  afhölls  den  internationella  kongressens 
bankett  å  Palace  Hotel,  en  lysande  fest  med  bortåt  ett 
halft  tusental  deltagare.  Vid  det  upphöjda  långbordet  i 
den  stora  bankettsalens  fond  bänkades  kongressbestyrelsen 
och  de  utländska  delegaterna,  medan  öfriga  deltagare  place¬ 
rades  vid  småbord  rundt  om  i  salen.  Hedersgästen,  general 
Goethals,  hade  ledsamt  nog  af  angelägna  affärer  tvungits 
lämna  staden  redan  föregående  dag.  Denna  omständighet 
syntes  dock  ej  utöfva  någon  nämnvärd  dämpning  å  de  kvar¬ 
varandes  talförmåga,  att  döma  af  den  mängd,  delvis  mycket 
goda  anföranden,  som  läto  höra  sig  under  kvällens  lopp. 

Lördagen  inleddes  på  värdigt  sätt  med  den  lunch  för  de 
svenska  gästerna  jämte  en  del  Friscoingenjörer,  Frisell,  Gib- 
son,  Stjernstedt  m.  fl.,  som  gafs  af  öfveringenjör  Rhodin 
på  Commercial  Club.  Här  gick  det  gladt  och  kamratligt  till, 
inga  ceremonier,  icke  ens  några  tal  utom  värdens  eget  väl- 
kommande  till  gästerna,  tack  för  det,  Rhodin!  Efter  lun¬ 
chen  fingo  vi  fatt  på  en  fotograf  i  lokalen,  som  ålades 
knäppa  den  svenska  gruppen;  resultatet  ses  å  sid.  505. 
Wennerberg  och  Olsson  påstå  det  vara  den  ohängde  foto¬ 
grafens  fel,  att  de  se  bra  nog  matta  ut  i  »facet»;  men  jag 
betviflar,  att  resultatet,  efter  den  vecka  jag  här  beskrifvit, 
egentligen  kunde  väntas  annorlunda? 

Det  föregående  angifver  endast  konturerna  af  kongress¬ 
veckan;  härtill  kommer  en  hel  del  utflykter  till  San  Fran¬ 
ciscos  omgifningar,  dels  med,  dels  utan  tekniskt  intresse. 
Sådana  utflykter  voro  anordnade  bl.  a.  till  San  José,  Stan- 
ford  University,  Mount  Tamalpais.  Äfven  ett  golfparti  in¬ 
gick  i  den  internationella  kongressens  turlista,  oberäknadt 
de  obligatoriska  rundturerna  i  själfva  Frisco,  Chinatown  m.  m. 

Efter  kongressens  slut  stannade  de  flesta  af  oss  ytter¬ 
ligare  en  vecka  för  att  mer  ostördt  kunna  ägna  oss  åt  ut¬ 
ställningen,  dock  utan  att  släppa  kontakten  med  våra  gästfria 
landsmän.  Det  var  gyllene  dagar,  som  aldrig  skola  glöm¬ 
mas:  sol  och  bländande  blå  himmel  öfver  Golden  Gate, 
öfver  de  praktfulla  utställningspalatsen  och  palmalléerna, 
ständig  feststämning  i  en  luft  så  frisk  och  klar,  att  man 
knappast  kände  tyngden  af  sitt  jordiska  omhölje.  Då  och 
då  aftecknade  sig  ett  aeroplan  i  soldiset,  eller  på  aftnarna 
mot  den  mörka  himmelen  spridande  ett  regn  af  mångfär- 
gade  gnistor,  medan  det  snabbt  kastade  sig  nedåt  i  ele¬ 
ganta  spiraler  —  —  —  — . 

Liksom  kriget  menligt  inverkat  på  deltagandet  i  den 
internationella  ingenjörskongressen,  så  har  det  äfven  helt 
naturligt  öfvat  en  analog  verkan  på  utställningen.  Tysk¬ 
land  och  England  saknas  helt  och  hållet,  och  de  flesta 
öfriga  europeiska  länder  äro  svagare  representerade,  än  de 
under  andra  förhållanden  skulle  väntats  vara.  Den  som 
erinrar  sig  den  tyska  industrihallen  i  Briissel  1910  fattar 
lätt,  hvad  Tysklands  uteblifvande  vid  en  internationell  ut¬ 
ställning  innebär.  Men  om  krigets  inverkan  på  utställningen 
kunnat  endast  ofullständigt  kompenseras,  så  kan  detta  helt 


säkert  ej  läggas  utställningsdirektionen  till  last,  då  svårig¬ 
heterna  sannolikt  varit  oöfvervinneliga.  I  ett  afseende 
måste  man  ägna  Friscoutställningen  sin  odelade  beundran: 
den  yttre  planeringen  af  hufvudbyggnaderna  och  förbindel¬ 
serna  dem  emellan  genom  arkader  och  gårdar,  ett  arkitek- 


Ingenjör  Gibson  med  svensk  skyddsvakt. 


toniskt  mästerverk,  samtidigt  tillgodoseende  de  praktiska 
fordringarna  på  bekvämlighet  i  vidaste  mått.  Inga  kost¬ 
nader  ha  skytts  för  att  skapa  en  konstnärlig  totalverkan, 
vida  utöfver  hvad  man  å  tidigare  utställningar  ansett  sig 
kunna  räkna  på. 


I  Frisco  upplöstes  de  svenska  ingenjörernas  härnadståg 
och  på  skilda  vägar  och  skilda  tider  togo  sig  kamraterna 
tillbaka  till  ostkusten,  efter  omsorgsfullt  afskedstagande, 
hvarvid  »Trasdockans»  specielle  var  den  icke  minst  ak¬ 
tive.  Några  styrde  färden  söderut  öfver  Los  Angeles  och 
San  Diego  samt  vidare  öfver  Santa  Fé-banan,  andra  norrut 
öfver  Canadian  eller  Northern  Pacific  via  Portland.  Våra 
svensk-amerikanska  värdar  och  kolleger  från  östern,  Mr. 
Mellin,  Ch.  Peterson,  Bergqvist  och  Ohlson  hade  redan 
tidigare  återvändt,  och  när  jag  sent  på  aftonen  den  1  ok¬ 
tober  ombord  på  Oaklandfärjan  såg  San  Francisco  för¬ 
svinna,  lämnade  jag  efter  mig  endast  vännen  Boström,  som 
beslutat  sig  för  att  stanna  ännu  några  veckor. 

I  och  med  afresan  från  San  Francisco  bröts  den  för¬ 
trollning,  som  hvilat  öfver  vår  färd  alltsen  dess  början  i 
New  York.  Den  stimulerande  atmosfär,  som  skapats  af 
våra  landsmäns  älskvärdhet  och  entusiasm,  var  helst  vi  mötte 
dem,  var  nu  borta  och  man  hemsöktes  i  stället  af  de  ofta 
tvifvelaktigt  angenäma  känslor,  som  taga  hand  om  den 
ensamme  turisten  i  ett  kallt  och  främmande  land.  Kanske 
var  det  häftigheten  i  detta  albrott,  som  gjorde  det  dubbelt 
kännbart. 

I  Chicago  hade  jag  emellertid  nöjet  återse  några  af  in- 
genjörskongressens  kommitterade:  Mr  Brunner,  Axell,  Ehren- 
borg,  Säve  m.  fl.,  i  Schenectady  Mr  Mellin,  Berg,  Löf, 
Alexanderson,  Ch.  Peterson,  Ohrling  och  i  New  York  Mr 
Waern,  Gustafson  och  Öberg.  Samma  gästfrihet,  som  förut 
mött  de  svenska  ingenjörerna  in  corpore,  hade  jag  nu  till¬ 
fälle  att  tacksamt  erkänna  för  personlig  del.  Det  intryck 
af  kyla  och  ödslighet,  som  kännetecknat  den  ensamma 
resan  från  San  Francisco  till  Chicago,  utplånades  härige¬ 
nom  till  stor  del,  och  vid  återkomsten  till  New  York  var 
det  ej  utan,  att  en  del  af  feststämningen  från  de  tidigare 
veckorna  ville  göra  sig  gällande,  om  ock  minnet  af  San 
Francisco-vistelsen  lockade  med  den  saknadens  charme. 
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som  alltid  breder  en  förstämningens  slöja  öfver  det  när¬ 
varande. 

Några  dagar  senare  såg  jag  från  »Oscar  II»  New  York 
lörsvinna  i  aftonskymning.  Ingen  stad  i  världen  synes  mig 
bättre  representera  världsstadens  idé  i  rent  konstnärligt  af- 
seende.  När  aftonen  faller  och  staden  insvepes  i  de  fina 
gråvioletta  dimmorna  från  hafvet,  bildar  den  en  yttre  im¬ 
ponerande  enhet,  som  gjuten  i  stål,  dominerad  af  Manhat¬ 
tans  berg  af  skyskrapor.  Genom  dimmorna  tränga  de  tusen 
ljusen,  våning  öfver  våning,  flämtande  och  gnistrande;  och 
tanken  ledes  ofrivilligt  öfver  på  gamla  sägner  om  dvär¬ 
garnas  smiden  i  bergen.  Så  fjärmas  bilden  allt  mer,  och 
ljusen  mattas;  men  dimmorna  nå  ej  toppen  af  människo- 
bergen,  och  långt  sedan  deras  nedre  partier  försvunnit  i 
töcknen,  hvilar  ett  ljusskimmer  högt  i  luften,  hägrande  likt 
en  bergskedja  i  solnedgång. 


11  Dec.  1915 

För  deltagarne  i  kongressresan  1915  skall  minnet  af  de 
dagar,  som  här  skildrats,  alltjämt  framstå  i  förklarande  glans. 
Men  bakom  de  vackra  minnena  döljes  en  kärna  af  allvar; 
förpliktelsen  för  oss  alla  och  enhvar  att  vidmakthålla  och 
stärka  de  vänskapsband,  som  under  dessa  dagar  knötos 
mellan  svenska  ingenjörskorporationer  från  båda  sidor  om 
Oceanen.  I  Förenta  Staterna  uppgå  de  svenska  ingenjö¬ 
rernas  antal  sannolikt  till  öfver  ett  tusen;  och  medräkna  vi 
alla  dem,  som  representera  med  industrien  förbundna  kom¬ 
mersiella  intressen,  torde  siffran  måhända  mer  än  fördubb- 
las.  Att  närmare  sammanknyta  dessa  tusendens  arbete  och 
sträfvan  med  det  gamla  landet  är  ett  stort  mål,  som  kan 
blifva  af  vidsträckt  betydelse  ej  endast  för  individerna,  utan 
för  det  industriella  och  kommersiella  lifvet  i  allmänhet  inom 
de  båda  länder,  som  häraf  beröras. 

Västerås  den  15  november  1915.  /.  Körncr 


F.  W.  TAYLOR  - 

Den  21  mars  d.  å.  afled  på  ett  sjukhus  i  Philadelphia 
en  märkesman  i  industriens  historia.  Då  tidningarna  till- 
kännagåfvo  Frederick  Winslow  Taylors  bortgång,  uppräk¬ 
nade  de  som  vanligt  alla  hufvuddata  för  hans  lefnadslopp, 
och  flera  af  dem  ägnade  på  ledareplats  de  mest  hedrande 
omnämnanden  at  »den  rationella  arbetsledningens  fader» , 
»upptäckaren  af  det  effektiva  arbetet*. 

Äfven  i  vårt  land  är  Taylors  namn  icke  obekant  — 
bland  industriens  män  är  det  välkändt.  Sveriges  Industri¬ 
förbund  har  med  framsynt  energi  arbetat  för  införande  af 
en  rationell  arbetsledning  inom  den  svenska  industrien, 
och  den  rörelse  för  ökandet  af  det  mänskliga  arbetets 
effektivitet,  som  för  åtskilliga  ar  sedan  af  Taylor  startades 
i  Amerika,  har  äfven  nått  vårt  land  och  upptagits  af  flera 
af  dess  mera  framstående  industriidkare.  Taylors  klassi¬ 
ska  förstlingsverk,  Rationell  arbetsledning,  har  jämväl  genom 
Industriförbundets  försorg  för  ett  par  år  sedan  öfversatts 
och  utgifvits  på  svenska. 

Lekmannen  torde  genom  följande  i  all  korthet  uppräk¬ 
nade  fakta  kunna  göra  sig  en  föreställning  om  denne 
märklige  mans  genialitet. 

Då  laylor  först  började  studera  konsten  att  skära  me¬ 
taller,  fann  han  den  på  praktiskt  taget  samma  punkt,  där 
den  stått  sedan  urminnes  tider,  men  med  sitt  snille  för¬ 
stod  han  att  så  omdana  densamma,  att  ett  skärverktyg  nu 
är  i  stånd  att  utföra  tre  gånger  så  mycket  arbete  som 
törr,  och  arbetseffekten  hos  nästan  alla  maskinverktyg  har 
ökats  i  samma  proportion. 

Vid  ett  af  de  större  amerikanska  järnverken,  där  Tay¬ 
lors  system  för  rationell  arbetsledning  införts,  ökades  malm- 
lämparnes  arbetseffekt  i  medeltal  från  16  till  59  ton  per 
man  och  dag,  hvarvid  deras  genomsnittsaflöning  ökades 
med  63  %,  under  det  att  verkets  genomsnittskostnad  för 
transport  och  lastning  minskades  med  54  _%'. 

I  en  velocipedfabrik  medförde  Taylor-systemets  tillämp¬ 
ning  bl.  a.  följande  fördelar  för  sortererskorna  af  velociped¬ 
kulor:  de  erhöllo  80  å  100  %  högre  aflöning  än  förut, 
under  det  att  arbetstiden  minskades  från  10  x/2  till  8  l/2 
timmar  om  dagen  med  fri  lördagseftermiddag  och  två  på 
hvarandra  följande  dagar  i  hvarje  månad  lediga  med  bi¬ 
behållen  aflöning.  Bolaget  vann  en  afsevärd  förbättring 
i  arbetets  kvalitet  och  ett  vänskapligt  förhållande  mellan 
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ledningen  och  arbeterskorna,  som  gjorde  arbetstvister  eller 
strejker  omöjliga. 

I  en  af  Förenta  Staternas  arméverkstäder  minskades 
kostnaden  för  tillverkning  af  vissa  delar  af  packsadlar 
från  $  i,i7  till  54  cents,  och  arbetskostnaden  för  ett  15 
cm  höj-  och  sänkbart  kanonlavettage,  som  förut  varit 
$  10  229,  reducerades  till  $  6  950.  Hämtade  ur  en  of¬ 
ficiell  redogörelse,  äro  dessa  siffror  talande  nog. 

F.  W.  Taylor  var  emellertid  ej  blott  en  föregångsman 
och  upptäckare  på  det  industriella  området,  utan  en  man 
med  en  lifsuppgift,  en  flammande  hänförelse  och  en  in¬ 
tensiv  energi  —  med  ett  ord  en  revolutionär  i  ordets  bästa 
mening.  Verkan  af  en  insats  som  hans  är  ej  begränsad 
till  ett  speciellt  arbetsfält,  utan  når  i  själfva  verket  områ¬ 
den,  som  ligga  vida  djupare  och  äga  långt  större  bety¬ 
delse  för  den  mänskliga  kulturen. 

Och  det  är  ur  denna  synpunkt  —  hittills  ej  tillbörligt 
beaktad  —  som  en  amerikansk  författare,  F.  W.  Copley, 
i  ett  nyligen  utkommet  nummer  af  tidskriften  Outlook 
skärskådar  den  store  mannens  lifsgärning.  Det  följande 
utgör  några  utdrag  ur  nämnda  artikel;  kursiveringarna 
äro  Mr.  Copleys. 

Fred  Taylor  var  just  icke  hvad  man  i  allmänhet  kallar 
en  älskvärd  natur.  Hans  ordförråd  var  snarare  kraftfullt 
än  elegant,  och  det  var  ingen  hemlighet  för  dem  som 
personligen  sammanträffat  med  honom,  att  han,  då  han 
blef  ifrig  att  förklara  någon  af  sina  älsklingsidéer,  genom 
sitt  uttryckssätt  kunde  gifva  sin  interlokutör  det  lifligaste  in¬ 
tryck  af  slamrande  jättemaskiner,  brinnande  ugnar  och 
svettiga  arbetare. 

o 

A  andra  sidan  säger  det  sig  själft,  att  en  man  med 
hans  hufvud  aldrig  nedlät  sig  till  att  bli  direkt  grof  eller 
vulgär.  Äfven  om  man  kunde  se  på  honom,  att  han  hade 
passerat  graderna  —  han  började  som  simpel  lärling  i  en 
maskinverkstad  och  drog  sig  tillbaka  soin  öfveringenjör 
för  ett  stort  järnverk  —  så  framstod  han  dock  alltid  omiss¬ 
kännligt  som  den  bildade  vetenskapsmannen,  hvilken  kunde 
räkna  anor  fran  en  af  New  Englands  gamla  puritan¬ 
familjer. 

Han  ägde  en  stor  vänkrets,  som  beundrade  honom  och 
talade  om  honom  med  uppriktig  vördnad,  men  det  fanns  • 
också  folk,  som  anföllo  honom  med  hänsynslös  bitterhet. 
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Taylor  hade  sin  värld  för  sig,  och  han  intresserade  sig 
för  andra  endast  i  den  mån  de  kunde  tjäna  hans  lifs- 
uppgift:  att  sprida  kännedom  om  hans  system  för  rationell 
arbetsledning.  I  denna  sin  värld  regerade  han  med  en 
våldsmakt,  kraftfullt  och  obestridt.  Dock  var  han  aldrig 
oresonlig,  och  när  han  inte  genast  kunde  fä  andra  att  gifva 
honom  rätt,  sparade  han  inga  medel  att  genom  logisk  be¬ 
visföring  öfvertyga  sin  motståndare. 

Hans  frihet  från  hyckleri  och  det  vanliga  kryperiet  för 
arbetarne  verkade  uppfriskande.  Han  talade  om  en  ar¬ 
betare  på  samma  sätt  som  om  hvilken  annan  människa 
som  helst:  värd  andras  aktning,  så  snart  han  inte  gnällde 
och  beklagade  sig,  utan  försökte  stå  på  egna  ben  och 
ärligen  förtjäna  sitt  uppehälle.  Enligt  hans  åsikt  blir  en 
arbetare  lika  lätt  förstörd  genom  för  lätt  förvärfvad  för¬ 
tjänst  som  hvilken  annan  människa  som  helst,  och  liksom 
han  i  sin  egenskap  af  arbetsledare  alltid  var  en  motstån¬ 
dare  till  underbetalning,  så  såg  han  lika  sorgfälligt  till, 
att  ingen  blef  öfverbetalad. 

Det  är  en  allmängiltig  sats,  ansåg  Taylor,  att,  närhelst 
en  grupp  af  arbetare  lyckas  vinna  löneförhöjning  utan 
samtidig  ökning  af  arbetsprestationen,  så  sker  det  i  själfva 
verket  på  andra  arbetares  bekostnad,  eftersom  arbetarne 
utgöra  en  grupp  af  köpare,  större  än  alla  de  öfriga  sam¬ 
hällsklasserna  tillsammans,  och  eftersom  hvarje  löneförhöj¬ 
ning  utan  motsvarande  höjning  af  arbetsprodukten,  kvan¬ 
titativt  eller  kvalitativt,  med  nödvändighet  måste  stegra 
varupriserna.  Om  vi  antaga,  att  alla  arbetare  öfver  lag 
kunde  få  proportionsvis  samma  löneförhöjning,  fastän  de 
fortsatte  att  arbeta  som  förut,  så  skulle  ökningen  bli  en¬ 
dast  skenbar,  ty  köpkraften  hos  deras  pengar  blefve  re¬ 
ducerad  i  samma  proportion. 

Taylor  var  fullt  och  fast  öfvertygad  —  med  nästan  re¬ 
ligiös  trosvisshet  —  att  den  verkliga  lösningen  af  arbetare¬ 
frågan  ligger  uti  att  göra  det  möjligt  för  arbetarne  att 
skaffa  sig  ökade  inkomster  genom  att  förtjäna  mera.  Men 
hur  skall  det  kunna  åstadkommas?  Endast  genom  att 
förmå  den  vetenskapligt  skolade  intelligensen  att  refor¬ 
mera  alla  industriella  arbetsmetoder,  så  att  det  nuvarande 
enorma  slöseriet  med  arbetskraft  hejdas!  Tydligen  äro 
arbetarne  själfva  icke  i  stånd  att  göra  detta.  Följaktligen 
är  det  arbetsledningens  skyldighet  att  anlita  alla  tillgäng¬ 
liga  kunskapskällor,  ställa  dem  till  arbetarnes  förfogande 
samt  frivilligt  och  gärna  betala  arbetarne  den  ökade  aflö- 
ning  de  därigenom  blifva  i  stånd  att  förtjäna.  Det  var 
för  att  hjälpa  arbetsledningen  att  fylla  denna  sin  uppgift 
som  F.  W.  Taylor  uttänkte  sitt  berömda  system  för  ratio¬ 
nell  arbetsledning. 

Det  största  motstånd  han  hade  att  öfvervinna  för  att 
få  sitt  system  antaget  härrörde  icke  från  arbetare-,  utan 
från  arbetsgifvareklassen.  Han  fann  nämligen  arbetsgif- 
varen  i  allmänhet  sä  fastlåst  i  den  föreställningen,  att  om 
han  betalade  högre  löner  än  som  i  allmänhet  betalades 
på  orten,  så  blef  han  »klådd»,  oafsedt  hvad  han  fick  i 
utbyte.  Vill  man  åvägabringa  fred  inom  industrien,  är 
därför  enligt  Taylors  åsikt  det  första  oeftergifliga  villkoret 
en  genomgripande  förändring  af  arbetsgifvareklassens  sin¬ 
nesstämning.  Detta  tröttnade  han  aldrig  att  upprepa  åter 
och  åter  igen.  De  måste  en  gång  för  alla  uppgifva  den 
föreställningen,  att  människor  kunna  behandlas  på  samma 
sätt  som  maskiner.  Så  länge  arbetare  kritiklöst  hopfösas 
i  arbetslag  och  behandlas  som  maskiner,  hvilkas  enda 
uppgift  är  att  frampressa  högsta  möjliga  utdelning  åt  ak- 
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tieägarne,  lika  länge  måste  man  vara  beredd  på  att  de 
förena  sig  för  att  bekämpa  arbetsgifvarne.  Allt  ondt,  som 
fackföreningsrörelsen  fört  med  sig,  hafva  arbetsgifvarne 
själfva  dragit  öfver  sig. 

Nej,  äfven  om  arbetsgifvareklassen  har  ett  visst  öfvertag 
öfver  arbetareklassen,  så  berättigar  det  ingalunda  arbetsgif¬ 
varne  att  exploatera  arbetarne;  det  förpliktar  tvärtom  de 
förra  att  göra  sitt  bästa  för  de  senare.  Först  då,  säger 
I  aylor,  har  en  arbetsgifvare  utsikt  att  kunna  tillämpa 
denna  enkla  princip,  när  han  önskar  sina  arbetares  bästa 
och  börjar  hysa  mot  dem  sådana  välvilliga,  broderliga 
känslor,  att  det  blir  möjligt  för  honom  att  intressera  sig 
för  deras  framgång  lika  uppriktigt  som  för  sin  egen.  Er¬ 
farenheten  hade  lärt  Taylor,  att,  där  denna  känsla  af  för¬ 
ståelse  fran  arbetsledningens  sida  icke  förefanns,  där  kunde 
hans  system  för  rationell  arbetsledning  faktiskt  icke  till- 
lämpas. 

En  arbetsgifvare  må  vara  i  stånd  att  drifva  sina  arbe¬ 
tare  till  att  arbeta  strängt,  men  han  kan  aldrig  drifva 
dem  till  att  arbeta  effektivt.  Icke  heller  kunna  de  genom 
falska  förevändningar  af  ena  eller  andra  slaget  förmås  att 
arbeta  effektivt  under  någon  längre  tid.  Det  effektiva  ar¬ 
betet  måste  utgå  från  arbetaren  själf.  Därför  måste  det 
stå  fast  som  en  sanning  för  alla  tider,  att  effektivt  arbete 
kan  utvinnas  af  arbetaren  endast  med  hans  eget  medgif- 
vande,  endast  då  arbetsgifvaren  förstår  att  förvärfva  hans 
intresserade  medverkan.  När  helst  arbetsledningen  icke 
hyser  detta  sanna  intresse  för  arbetarne  och  med  tillfreds¬ 
ställelse  ser  deras  välstånd  ökas,  är  det  blott  alltför  san¬ 
nolikt,  att  ledningen  förr  eller  senare  hemfaller  åt  benä¬ 
genheten  att  försöka  inskränka  arbetarnes  ökade  förtjänst 
eller  på  annat  sätt  »sko  sig»  på  deras  bekostnad  —  och 
följden  blir,  att  hela  systemet  för  rationell  arbetsledning 
försumpas.  Taylor  var  så  djupt  öfvertygad  om  detta,  att 
han  aldrig,  om  han  kunde  förhindra  det,  tillät  att  hans 
system  infördes  någonstädes,  där  han  icke  kunde  vara 
viss  på  att  denna  känsla  af  förståelse  för  arbetarne  redan 
från  början  förefanns  hos  alla,  som  tjänstgjorde  som  ar¬ 
betsledare. 

»Handla  mot  andra  så  som  du  skulle  önska,  att  de 
handlade  mot  dig»,  »Kasta  ditt  bröd  på  vattnen,  och  det 
skall  återvända  till  dig  efter  många  dagar»,  »Vi  äro  ska¬ 
pade  till  samarbete,  liksom  händer  och  fötter»  —  dessa 
etiska  sanningar  ha  sedan  tusentals  år  tillbaka  förkunnats 
af  siare,  skalder  och  tänkare.  Men  hvem  har  väl  fäst  sig 
vid  dem  —  annat  än  om  söndagarna?  Hvem  har  vågat 
omsätta  dem  i  praktiken  —  annat  än  möjligen  efter  stäng¬ 
ningsdags?  Och  under  affärstiden  —  hvem  har  då  låtit 
bli  att  »sko  sig»,  när  alla  andra  gjorde  detsamma ? 

Icke  så  Fred  Taylor,  och  dock  var  han  en  af  de  mest 
intensivt  praktiska  män,  som  någonsin  funnits.  Om  han 
ännu  varit  i  lifvet,  skulle  han  ha  varit  den  förste  att  be¬ 
kräfta,  att  då  han  började  de  undersökningar,  som  skulle 
lyfta  den  industriella  arbetsledningen  från  empirismens  och 
traditionens  låga  nivå  till  ett  rationellt  systems,  så  gjorde 
han  det  sannerligen  icke  därför,  att  han  trodde  sig  vara 
en  ideell  reformator,  utan  helt  enkelt  i  sin  egenskap  af 
ingenjör  och  i  afsikt  att  skaffa  ökade  inkomster  åt  den 
firma,  där  han  var  anställd,  och  åt  sig  själf,  utgående  från 
att  »dollarn  är  den  bestämmande  faktorn  i  hvarje  ekvation, 
som  ingenjören  har  att  lösa  i  praktiken». 

Taylor  insåg  utan  tvifvel,  att  ingenjören  till  följd  af  sitt 
yrkes  natur  är  ekonom,  och  på  samma  sätt  som  den  bästa 
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maskinen  är  den  som  utför  arbetet  för  den  minsta  kost¬ 
naden,  så  är  äfven  den  arbetsledning  den  bästa,  som  till¬ 
försäkrar  företaget  de  lägsta  produktionskostnaderna,  med 
bibehållande  af  en  gifven  kvalitativ  standard.  Detta  var 
Taylors  ideal,  och  något  annat  åsyftade  han  icke.  Hvad 
han  försökte  åvägabringa  var  en  industriell  omhvälfning, 
men  det  blef  —  en  moralisk  revolution, 

»Jag  vågar  tro»,  yttrade  Dr.  Alexander  C.  Humphreys, 
föreståndare  för  Stevens  Institute  of  Technology,  sedan 
han  åhört  ett  föredrag,  som  H.  F.  Gantt,  en  af  Taylors 
medhjälpare,  höll  om  rationell  arbetsledning  inför  Ame¬ 
rican  Society  of  Mechanical  Engineers,  »Jag  vågar  tro, 
att,  om  detta  system  allmänt  införes  i  Förenta  Staterna, 
den  moraliska  lyftning,  som  skulle  bli  en  följd  däraf, 
komme  att  väcka  ännu  större  uppmärksamhet  än  systemets 
förmåga  att  höja  aktieutdelningen.»  Och  professor  William 
Kent  yttrade  vid  samma  tillfälle:  »Hvad  som  gör  detta 
system  så  tilltalande  är  att  det  öfverensstämmer  med  hu¬ 
manitära  idéer.» 

Att  Taylor  var  tvungen  att  göra  sitt  system  för  arbets¬ 
ledning  etiskt,  när  han  gaf  sig  in  på  att  utarbeta  ett  ratio¬ 
nellt  sådant,  torde  framgå  af  följande. 

Den  bästa  arbetsprodukten  från  mekanisk  synpunkt 
är  den,  som  förorsakar  de  lägsta  omkostnaderna.  Men 
för  att  kunna  uppnå  lägsta  möjliga  omkostnad  måste  den 
kunna  stå  sig  under  alla  svårigheter  och  påkänningar  den 
kan  bli  utsatt  för.  Om  därför  t.  ex.  en  ingenjör  gör  upp 
förslag  till  en  mekanisk  konstruktion,  vare  sig  det  nu  är 
en  bro  eller  ett  lokomotiv,  som  skall  köra  öfver  bron,  så 
måste  han  eftersträfva  en  beståndande  konstruktion.  Till 
detta  mål  finnes  endast  en  väg:  ingenjören  får  ej  kon¬ 
struera  så  som  det  för  ögonblicket  faller  honom  in  eller 
föreslå  en  viss  konstruktion  bara  af  gammal  vana,  därför 
att  »det  alltid  varit  brukligt».  Han  kan  inte  använda  det 
ena  eller  andra  materialet  blott  därför  att  det  är  billigare 
eller  ser  bättre  ut  än  ett  annat,  han  får  inte  säga  om 
värmet:  »Om  det  bara  vore  si  i  stället  för  så!»,  eller  om 
tyngdkraften:  »Jag  önskar,  att  den  verkade  på  annat  sätt!» 
Nej,  han  måste  ödmjukt  underkasta  sig  naturlagarna  — 
lagen.  Han  måste  följa  tingens  naturliga  ordning  och  göra 
sina  konstruktioner  i  öfverensstämmelse  därmed.  Han 
måste  träffa  sitt  val  med  iakttagande  af  riktiga  förutsätt¬ 
ningar  och  med  grundlig  fackkunskap.  Som  man  säger: 
ingenjören  måste  konstruera  rättrådigt  och  bygga  ärligt 
(plan  justly  and  build  honestly ).  Allt  detta  måste  han  iakt¬ 
taga,  om  han  önskar  göra  sin  plikt  som  god  ekonomisk 
konstruktör. 

Men  är  det  icke  själfklart,  att  arbetsledaren  måste  efter¬ 
sträfva  beståndande  resultat  lika  väl  som  den  mekaniske 
konstruktören?  Om  ett  företag  hötar  att  gå  i  stycken  un¬ 
der  hvardagslifvets  normala  påkänningar,  kan  man  väl 
påstå,  att  ett  sådant  företag  arbetar  med  minsta  möjliga 
omkostnad?  Arbetsledaren  har  ingalunda  större  frihet  än 
den  mekaniske  konstruktören  att  ordna  arbetet  godtyckligt 
eller  blott  efter  gammal  slentrian.  Om  vi  blott  en  gång 
komma  underfund  med,  att  ordning  i  själfva  verket  intet 
annat  är  än  att  försätta  saker  och  ting  i  deras  rätta, 
d.  v.  s.  naturliga,  inbördes  förhållande  af  samhörighet  och 
följdriktighet,  så  skola  vi  omedelbart  inse  —  hvad  vi  alla 
intuitivt  känna  —  att  detta  är  ett  oundgängligt  villkor  för 
vinnande  af  ett  beståndande  arbetsresultat. 

Men,  invänder  man  måhända,  den  mekaniske  ingenjören 
befattar  sig  endast  med  oskäliga  ting,  medan  arbetsledaren 


har  att  göra  med  människor.  Nåväl?  Vill  man  göra 
troligt,  att  det  finns  en  naturens  ordning  för  de  oskäliga 
tingen,  men  ingen  för  människorna?  Att  påstå  något 
dylikt  vore  detsamma  som  att  säga,  att,  då  vi  höja  oss 
från  den  oskäliga  naturens  plan  upp  till  det  mänskliga,  vi 
lämna  lag  och  ordning  för  att  öfvergå  till  anarki. 

Nej,  Taylor  var  på  det  klara  med,  att  det  existerar  ett 
bestämdt  ordningsförhållande  mellan  mänskliga  varelser 
lika  väl  som  mellan  oskäliga  ting,  och  i  sin  egenskap  af 
ekonom  nödgades  han,  vare  sig  han  ville  eller  ej,  upp¬ 
ställa  sitt  system  i  öfverensstämmelse  med  hvad  rättrådig¬ 
het  och  billighet  fordra  af  människorna  i  deras  inbördes 
förhållande  —  korteligen  i  öfverensstämmelse  med  etikens 
kraf. 

1  sitt  föredrag  inför  American  Society  of  Mechanical 
Engineers  yttrade  Mr.  Gantt  vidare:  »Ett  system  för  ar¬ 
betsledning  kan  definieras  såsom  en  metod  att  förmå  män¬ 
niskor  att  samarbeta  för  ett  gemensamt  syfte.  Om  detta 
samarbete  upprätthålles  medelst  yttre  tvångsåtgärder,  be¬ 
finner  sig  systemet  i  ett  tillstånd  af  labil  jämvikt  och  kom 
mer  att  falla  sönder,  när  den  starka  handen  aflägsnas. 
Samarbete,  i  hvilket  föreningsbandet  utgöres  af  gemensamt 
intresse  för  framgången  af  ett  efter  intelligenta  och  he¬ 
derliga  metoder  bedrifvet  företag,  framkallar  ett  stabilt 
jämviktstillstånd,  som  icke  behöfver  något  stöd  utifrån.» 

Af  det  senast  sagda  framgår,  att,  då  vi  ha  att  göra 
med  människor,  vi  visserligen  kunna  vara  etiska  utan  att 
vara  praktiska,  men  aldrig  praktiska  utati  att  på  samma 
gång  vara  etiska.  Det  är  då  också  tydligt,  att  vi  icke 
kunna  vara  verkligt  ekonomiska  utan  att  vara  etiska,  ty 
hvad  är  verklig  ekonomi  om  icke  just  det  mest  praktiska? 

Då  vi  samarbeta  med  naturen,  ställer  hon  alla  sina  kraf¬ 
ter  till  vårt  förfogande,  men  om  vi  arbeta  emot  henne, 
måste  vi  göra  oss  beredda  på  en  oekonomisk  kraftupp¬ 
offring,  oekonomisk,  både  emedan  den  är  onödig  och  eme¬ 
dan  den  i  längden  icke  kan  vidmakthållas. 

Mr.  Hadley,  föreståndare  för  Yale-universitetet,  yttrar 
på  tal  härom  i  sitt  arbete  Economics :  »Ingen  ekonom  med 
något  anseende  skulle  i  våra  dagar  våga  ignorera  den 
etiska  sidan  hos  ett  företag,  så  som  man  möjligen  kunde 
väntat  sig  för  en  femtio  år  sedan.  I  stället  för  att  påstå, 
att  ekonomi  och  etik  äro  fullkomligt  oberoende  af  hvar¬ 
andra,  vidhåller  den  möderne  ekonomen,  vare  sig  han  är 
individualist  eller  socialist,  att  ett  intimt  samband  existe¬ 
rar  mellan  de  båda  vetenskaperna.  Han  säger,  att  ingen¬ 
ting  kan  vara  ett  ekonomiskt  godt,  som  är  ett  etiskt  ondt, 
emedan  en  eventuell  ekonomisk  framgång  af  sådant  slag 
endast  kan  vara  af  öfvergående  art.» 

Må  vi  sålunda  hålla  i  minnet,  att  Taylors  arbete  icke 
inskränkte  sig  till  utarbetandet  af  systemet  för  rationell 
arbetsledning.  Ty  då  han  började  tillämpa  sitt  system, 
lärde  honom  erfarenheten,  att  det  icke  kunde  fylla  sitt 
ändamål  —  att  gifva  större  ekonomiskt  utbyte  än  något 
annat  system  —  om  det  icke  besjälades  af  kärlek  till  nästan 
(unless  it  zvere  ammat  ed  by  the  spirit  of  brotherly  love).  Och 
han  har  påvisat,  hvarför  det  måste  så  vara.  Han  har 
visat,  att  moralen  för  att  kunna  omsättas  i  pengar  måste 
vara  äkta,  d.  v.  s.  vi  skola  icke  gifva  endast  för  att  få, 
utan  helt  enkelt  emedan  det  är  det  enda  rätta,  eftersom 
vårt  eget  bästa  är  oskiljaktigt  förenadt  med  allas  bästa. 

Ju  mera  vi  sätta  oss  in  i  ämnet,  desto  tydligare  skola 
vi  inse,  att  Frederick  W.  Taylors  lif  i  och  för  sig  utgör 
ett  talande  bevis  för  att  ett  sådant  sakernas  tillstånd  som 
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det  ofvan  nämnda  kan  existera,  ej  blott  i  en  aflägsen 
framtid,  utan  här  och  nu.  Han  var  ingen  siare,  ingen 
skald;  han  var  ingenting  annat  än  en  vetenskapsman,  en 
rätt  seende,  rätt  tänkande,  rätt  talande  och  rätt  handlande 
ingenjör.  Betyder  icke  detta,  att  vi  för  att  omdana  sam¬ 
hället  enligt  riktiga  principer  för  rättrådighet  och  rättvisa 
ingalunda  behöfva  tillgripa  någon  revolutionär  förändring 
af  styrelseformen,  utan  endast  den  moraliska  omhvälfning, 
som  är  oundgängligt  förbunden  med  kunskapen  om  hvad 
som  är  verkligt  praktiskt,  samt  införandet  af  en  upplyst 
uppfattning  af  hvad  som  ligger  i  vårt  eget  sanna  intresse 
i  stället  för  den  nuvarande  kortsynta  föreställningen? 

Hvad  som  kräfves  af  oss  är  att  vi  beslutsamt  träda  i 
bräschen  för  den  allmängiltiga  grundsatsen,  att  hvad  som 
icke  är  moraliskt  rätt  alltid  är  förkastligt  och  att  veten¬ 
skapen  endast  då  förtjänar  sitt  namn,  när  den  leder  oss 
rätt. 

Den  insats,  som  Taylor  gjort  inom  den  rationella  ar¬ 
betsledningens  område,  måste  medföra  en  moralisk  om¬ 
hvälfning.  Att  densamma  redan  börjat,  torde  vara  uppen¬ 
bart  för  en  hvar,  som  något  följt  med  hvad  ledande  affärs¬ 
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män  i  Förenta  Staterna  tänka  om  Saken  och  i  många  fall 
hålla  på  att  förbereda  eller  t.  o.  m.  redan  genomfört. 
Och  det  finnes  äfven  anledning  tro,  att  det  icke  är  blott  i  sam 
manhang  med  arbetarefrågan  som  den  rationella  arbetsled¬ 
ningen  kommer  att  åvägabringa  en  moralisk  omhvälfning, 
ty  den  rationella  arbetsledningen  kräfver  exakt  kunskap 
om  hvarje  industrigrens  detaljer  och  måste  därför  med 
nödvändighet  vara  en  motståndare  till  allt  hvad  ovederhäfliga 
metoder  heter. 

»Revolutioner»,  säger  Emerson,  »gå  ej  bakåt.  Äfven 
om  blott  en  enda  människa  under  himlahvalfvet  sett  öf- 
versta  kanten  af  solskifvan,  då  hon  höjer  sig  öfver  hori¬ 
sonten,  skall  hon  fortsätta  att  stiga,  tills  hon  blir  synlig 
för  andra,  för  millioner,  och  slutligen  nå  zenit  för  allas 
blickar.  Och  likaså  betyder  det  föga,  hur  länge  män¬ 
niskorna  vägra  att  tro  på  fredens  tillkommelse:  kriget  lig¬ 
ger  i  dödsryckningarna,  och  världsfreden  är  lika  viss  som 
kulturens  seger  öfver  barbariet,  det  frisinnade  styrelsesättets 
öfver  de  feodala  formerna.  Frågan  för  oss  är  blott:  Huru 
snart?» 

Walo  von  Greyerz. 


+ 

KARL  EDVARD  PETERSON. 


Den  svenska  teknikerkåren  har  förlorat  en  af  sina  kun¬ 
skapsrikaste  och  mest  intresserade  medlemmar. 

På  morgonen  den  4  december  kom  budskapet,  att  in¬ 
genjör  K.  E.  Peterson  under  nattens  lopp  gått  hädan,  i 
det  han  vid  3-tiden  helt  plötsligt  drabbats  af  hjärtförlam- 
ning.  Om  något  dödsbudskap  kan  sägas  vara  oväntat,  var 
det  för  visso  detta,  och  talet  om  att  »dö 
på  sin  post»  kan  aldrig  finna  bättre  till- 
lämpning. 

Han  hade  nämligen  på  aftonen  förut 
vid  full  vigör  deltagit  uti  ett  sammanträde 
inom  en  af  de  föreningar,  för  hvilkas 
verksamhet  han  så  lifligt  intresserade  sig, 
nämligen  Svenska  Uppfinnareföreningen. 

Uti  förhandlingarna,  som  bland  annat  rör¬ 
de  sig  om  det  aktuella  spörsmålet  om  ett 
rationellt  tillvaratagande  af  inhemska  upp¬ 
finningar  på  det  försvarstekniska  området, 
tog  han  såsom  alltid  verksam  del,  och  ef¬ 
ter  sammanträdets  slut  åtskildes  man  som 
vanligt.  Väl  hemkommen  kände  han  sig 
illamående,  och  så  kom,  helt  tvärt,  slu¬ 
tet.  Slutet  på  en  lefnadsbana,  som  allt¬ 
igenom  gått  i  teknikens,  den  svenska  tek¬ 
nikens,  tecken. 

Född  i  Stockholm  den  4  januari  1857  aflade  han  där¬ 
städes  mogenhetsexamen  1875  och  genomgick  därefter  Tek¬ 
niska  Högskolan  med  afgångsexamen  från  dess  fackskola 
för  kemisk  teknologi  1878.  Under  tiden  1878 — 80  bi¬ 
trädde  han  dåvarande  föreståndaren  för  sagda  fackskola, 
professor  F.  L.  Ekrnan,  vid  dennes  arbeten  med  vatten¬ 
undersökningar,  jämförelser  mellan  olika  ljuskällor,  studier 
på  fettkemiens  område  m.  m.  och  speciellt  beträffande 
finkeloljor.  Frågan  om  finkeloljas  natur  och  fysiologiska 
verkningar  var  på  denna  tid  högeligen  aktuell  i  samband 
med  det  nu  framträdande  »tiodubbelt  renade»  brännvinet. 


För  de  fysiologiska  undersökningarna,  hvilka  utfördes  af 
professor  N.  P.  Hamberg,  erfordrades  stora  mängder  fullt 
rena  propyl-,  butyl-  och  amylalkoholer,  hvilkas  nog  så 
kräfvande  framställning  kom  på  den  unge  assistentens  del. 
Utförliga  redogörelser  för  dessa  undersökningar,  såväl  de 
kemiska  som  de  fysiologiska,  återfinnas  i  Vetenskapsaka¬ 
demiens  handlingar. 

Ären  1880 — 89  var  professorns  privat¬ 
assistent  vorden  Högskolans  assistent  och 
handledde  därvid  under  årens  lopp  öfver 
ett  halft  hundratal  elever  uti  de  kemiska 
arbetena  i  tredje  årskursen.  Han  var  äf¬ 
ven  vid  flera  tillfällen  under  tiden  1886 
—  1890,  under  professor  Ekmans  sjukdom 
och  efter  dennes  död,  tillförordnad  pro¬ 
fessor  i  kemisk  teknologi.  Hans  lärjungar, 
hvaraf  ett  flertal  återfinnas  på  ledande 
poster  inom  vår  tekniska  och  industriella 
värld,  skola  alltid  i  tacksamt  minne  be¬ 
vara  honom  såsom  icke  blott  den  i  kun¬ 
skaper  öfverlägsne,  klart  logiske  föreläsa¬ 
ren  utan  äfven  som  ett  mönster  för  nit 
och  samvetsgrannhet  uti  de  praktiska  ke¬ 
miska  arbetena.  Det  må  här  erinras  om 
det  för  svenska  förhållanden  väl  enaståen¬ 
de  förtroendevotum,  som  i  samband  med  afslutandet  af 
denna  lärareverksamhet  kom  honom  till  del  från  så  godt 
som  samtliga  mera  betydande  industriella  företag  inom- 
landet  på  det  kemiskt  tekniska  området. 

År  1890  blef  han,  efter  professor  Ekman,  gaskontrollant 
för  Stockholms  stad,  hvilken  befattning  han  alltjämt  inne¬ 
hade  och  ännu  dagen  före  sitt  frånfälle  praktiskt  utöfvade 
Samtidigt  verkade  han  som  konsulterande  ingenjör  för  den. 
kemiska  industrien  och  började  själf  att  i  praktiken  del¬ 
taga  uti  flera  företag  på  de  kemiskt  tekniska  och  agrikultur 
kemiska  områdena.  Sålunda  uppförde  han  på  1890-talet 
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en  A. -B.  Stockholms  Kolsyrefabrik  tillhörig  fabriksanlägg¬ 
ning  och  var  fabrikens  disponent  tills  sammanslutningen 
mellan  Sveriges  kolsyrefabriker  genomfördes.  Bland  andra 
företag,  hvari  han  varit  delägare  och  medverkat  såsom  le¬ 
dare  eller  styrelsemedlem,  kunna  nämnas  A. -B.  Rotebro 
Sprängämnesfabrik,  A. -B.  Konserva,  Konserv  A. -B.  Fenix, 
Rylander  &  Rudolphs  Fabriks  A. -B.,  där  han  nedlagt  ett 
särdeles  högt  skattadt  och  mycket  fruktbärande  arbete,  etc. 
För  att  studera  industriella  förhållanden  i  utlandet  företog 
han,  på  egen  bekostnad,  omfattande  resor  i  Tyskland, 
Belgien,  England  och  ryska  Östersjöprovinserna.  Vid  krigs¬ 
utbrottet  1914  befann  han  sig  på  en  sådan  resa  i  Belgien 
och  hade  en  ganska  äfventyrlig  hemfärd  via  Antwerpen. 

Lärarebanan  öfvergaf  han  dock  icke  helt  och  hållet. 
Från  1892  var  han  lärare  i  varukännedom  vid  Bröderna 
Påhlmans  och  från  1902  äfven  vid  Schartaus  handels¬ 
institut,  från  1906  vid  Marinintendentskolan  och  från 
1909  vid  Arméens  intendenturskola.  Han  har  därjämte 
hållit  ett  flertal  offentliga  föreläsningar  uti  varukänne¬ 
dom  och  kemiskt  tekniska  frågor,  bl.  a.  uti  Stockholms 
Borgarskolas  föreläsningsserier.  Ifråga  om  utvecklingen  i 
vårt  land  af  läroämnet  varukännedom  har  han  inlagt 
banbrytande  förtjänster. 

I  samband  med  sina  arbeten  på  det  industriella  om¬ 
rådet  har  han  gjort  flera  uppfinningar,  bland  annat  kon¬ 
servtekniska,  som  tillgodogjorts  såväl  här  hemma  som  i 
utlandet.  Han  kom  härunder  till  klar  insikt  om  vårt  pa¬ 
tentväsendes  brister  och  slöt  sig  till  den  grupp  af  upp¬ 
finnare,  som  i  enlighet  med  Svenska  Uppfinnareföreningens 
program  verkar  för  en  genomgripande  förändring  på  patent¬ 
lagstiftningens  område.  Han  var  alltifrån  denna  förenings 
första  arbetsår  en  af  dess  ledande  män. 

Äfven  för  rent  vetenskapliga  frågor  hade  han  stort  in¬ 
tresse,  hvarom  vittnar  bland  annat  hans  ledamotskap  af 
Stockholms  naturvetenskapliga  förening,  där  han  en  lång 
följd  af  år  fungerat  som  revisor. 

Den  svenska  kemiska  facklitteraturen  står  till  honom  i 
stor  tacksamhetsskuld.  Intill  medio  af  1880-talet  fanns 
här  i  landet  intet  själfständigt  kemiskt  fackorgan.  Tid¬ 
skrifter,  som  mottogo  kemiska  uppsatser,  funnos  väl,  men 
deras  rent  kemiska  afdelningar  voro  allestädes  af  mer  eller 
mindre  tillfällig  natur.  Ett  speciellt  fackorgan  fick  den 
svenska  kemien,  såväl  den  rena  som  den  tillämpade,  först 
år  1887  genom  tidskriften  Kemiska  Notiser,  grundad  och 
utgifven  under  redaktion  af  K.  E.  Peterson  jämte  K.  Son- 
dén  och  nedskrifvaren  af  dessa  rader.  Kemiska  Notiser, 
som  antogs  till  organ  för  Kemistsamfundet  i  Stockholm, 
utvecklades  snart  till  Svensk  Kemisk  Tidskrift,  hvilken  blef 
organ  äfven  för  de  kemiska  sektionerna  vid  universiteten 
i  Uppsala  och  Lund  samt  kemistföreningen  vid  Stockholms 
Högskola.  K.  E.  Petersons  bidrag  till  denna  tidskrift,  af 
hvars  redaktion  han  alltjämt  kvarstod  som  medlem,  äro 
hart  när  otaliga,  i  hvarje  fall  för  många  att  kunna  här 
specificeras.  Vidsträckt  beläsenhet,  god  sakkunskap  och  en 
praktisk,  vanligen  ej  så  litet  kritisk  blick  på  tingen  äro 
deras  allmänna  kännetecken.  Kritik  var  en  af  hans  star¬ 
kaste  sidor,  men  äfven  i  uppbyggandet  eller  nybyggandets 
svåra  konst  var  han  väl  förfaren.  Hans  publicistiska  verk¬ 
samhet  sammanhänger  för  öfrigt  på  det  intimaste  med 
hans  deltagande  och  insatser  uti  det  tekniska  förenings- 
lifvet. 


Här  var  han  riktigt  i  »sitt  esse».  Det  är  svårt  att  från 
de  senaste  decennierna  erinra  sig  någon  kemisk  fråga  af 
betydenhet  inom  Svenska  Teknologföreningen  (som  han 
tillhörde  alltifrån  »tekn  i  stiden»)  eller  Kemistsamfundet  eller 
Svenska  Uppfinnareföreningen  (hvilka  han  tillhörde  alltifrån 
deras  början),  i  hvars  behandling  icke  K.  E.  Peterson 
tagit  verksam  del.  I  respektive  styrelser  och  kommittéer 
togs  hans  kapacitet  i  det  flitigaste  bruk  och  under  för¬ 
handlingar  och  diskussioner  var  han  det  attiska  saltet. 
Hotade  en  diskussion  att  aftyna  fick  den  alltid  nytt  lif 
genom  ett  inlägg,  en  fråga  eller  en  replik  af  K.  E.  Peter¬ 
son.  Ocn  vid  de  kamratliga  samkvämen  efter  de  allvar¬ 
liga  förhandlingarna  —  då  gaf  han  sitt  goda  lynne  fritt 
spelrum,  hvilket  så  mycket  lifligare  senterades,  som  han 
af  naturen  var  rikligen  utrustad  med  den  gudagåfva,  som 
kallas  humor. 

En  glad,  god  och  präktig  kamrat! 

Ensam  kvarlefvande  af  nio  syskon  och  ogift  sörjes  han 
närmast  af  åldrig  moder  och  syskonbarn.  Men  de  när¬ 
mastes  sorg  delas  af  en  mycket  talrik  skara  vänner,  kam¬ 
rater  och  lärjungar  särskildt  bland  vårt  lands  kemister, 
tekniker  och  uppfinnare. 

Inom  dessa  kretsar  skola  verkningarna  af  hans  lifsgär- 
ning  länge  spörjas  och  han  själf  länge  fortlefva  i  ett  aktadt 
och  tacksamt  minne.  J.  L. 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammanträder  å  förening¬ 
ens  lokal  måndagen  den  13  december  1915  kl.  7,30  e.  m.  — 
Ärenden:  1  Protokolljustering.  —  2.  » Bilder  från  det  Stockholm 
som  galt  och  som  skall  gå>,  skioptikonbilder  förevisas  af  stads¬ 
arkitekten  Kasper  Salin.  —  3.  Täflmgsregler ,  fortsatt  diskussion. 

Efter  supén  Luciafest  med  spex  i  två  akter. 

Justering  af  protokoll  fran  föreningens  allmänna  sammankomst 
den  20  oktober  igig  och  frän  föreningens  stämma  den  25  novem¬ 
ber  igig  sker  i  närvaro  af  dem  af  föreningens  ledamöter,  som  där¬ 
vid  önska  närvara,  vid  styrelsens  sammanträde  den  15  dec.  1915 
kl.  7,30  e  m.  å  föreningens  lokal. 

Afdelningen  för  Teknisk  Undervisning  sammanträder  å  före¬ 
ningens  lokal  fredagen  den  17  december  1915  kl.  7,30  e.  m.  Ären¬ 
den:  1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Val  af  styrelse  för 
1916.  —  4.  Val  af  ledamot  och  suppleant  i  föreningens  styrelse 
för  1916.  —  5.  Diskussion:  » Frågan  om  ämnen  för  de  speciella 
examensarbetena  vid  Tekniska  Högskolan » ,  inledare:  professor  C. 
J.  Magnell. 

Afdelningen  för  Elektroteknik  sammanträder  å  föreningens 
lokal  lördagen  den  18  dec.  1915  kl.  7,33  e.  m.  Obs.!  Ändrad  dag. 

—  Ärenden:  1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Inkomna 
skrifvelser.  —  4.  » Elektrisk  banmateriel  i  Förenta  Staterna  samt 
vid  San  F ranciscoutställningen  » ,  föredrag  med  skioptikonbilder  af 
ingenjör  J.  K  örn  er.  —  fulsamkväm ,  hvarvid  skioptikonbilder 
fran  San  k  ranciscoutställningen  och  svensk-amerikanska  ingenjörs- 
kongressen  förevisas  af  ingenjör  J.  Korn  er. 

Afdelningen  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  sammanträ¬ 
der  å  föreningens  lokal  måndagen  den  20  dec.  1915  kl.  8  e.  m. 

—  Ärenden :  1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval  (eventuellt)  —  3. 

» J/eteor ologiska  mätningars  betydelse  för  väg ■  och  vattenbyggnads¬ 
arbeten »,  föredrag  af  statsmeteorologen  J.  V.  Sandström.  — 
4.  Jularton  med  härför  karaktäristiska  agremanger  (de  herrar  med¬ 
lemmar,  som  önska  julklappars  utdelning  till  sina  speciella  vänner 
förmedlad,  torde  hänvända  sig  till  klubbmästaren,  ingenjör  John 
Björk,  hamnbyggnadsafdelningen,  Stockholms  Stads  Byggnadskon- 
tor,  helst  föie  den  15  dec. 
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INNEHALL:  Om  inre  vattenvägar:  XI.  Svea  kanal,  af  kapten  G.  Malm.  —  Organisation  vid  ett  fabriksföretag,  af  civilingenjör  Erik 
Lindström.  —  Tekniska  föreningar.  —  Notiser.  —  Sammanträden. 


Sammanträden  inom  Svenska  Teknologföreningen : 

AFDELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKONST,  månd  d.  20  dec.  1915  kl.  8  e.  m.  Progr  å  sid.  522 

Centraltryckeriet  Stockholm  1915 


OM  INRE  VATTENVÄGAR. 

XI.  Svea  kanal. 


Af  kapten 

/  I  \anken  på  en  tvärs  igenom  Sverige  gående  vattenväg 
JL  mellan  Kattegatt  och  Östersjön  framkom,  såsom  antydts  i 
en  föregående  artikel,  redan  under  Gustaf  I:s  regeringstid, 
och  förklaringen  är  enkel  nog.  I  öster  utgjorde  vid  denna 
tid  Östersjön  och  Bottenhafvet  förbindelseleder  mellan 
hufvudlandet  och  besittningarna  öster  om  samma  vatten. 
Sveriges  nuvarande  södra  och  västra  kuststräckor  tillhörde 
däremot,  med  undantag  af  en  smal  kil  kring  Göta  älfs 
mynning,  Danmark,  och  sjöförbindelsen  genom  Öresund 
trycktes  af  hårda  tullpålagor.  Att  genom  en  kanal,  gå¬ 
ende  från  västerhaf  till  österhaf,  befria  Sveriges  sjöfart 
från  främmande  tryck  var  därför  en  tanke,  fullt  värdig 
den  store  landsbefriarens  och  riksbyggmästarens  tid. 

Den  först  skisserade  planen  sammanfaller  med  hufvud- 
sträckningen  af  nuvarande  Göta  kanal.  Men  i  omedelbart 
samband  därmed  framskymtade  äfven  konturerna  af  en 
Svea  kanal,  d.  v.  s.  en  hufvudsakligen  genom  Svealand 
gående  vattenväg  från  Vänern  genom  Hjälmaren  oph  Mä¬ 
laren  till  Östersjön.  Kung  Gustaf  hindrades  emellertid  af 
andra  bestyr  från  några  åtgärder  till  planernas  realiserande. 
Men  de  fortlefde.  Sonen  Erik  omfattade  dem  med  in¬ 
tresse.  Under  sina  underhandlingar  med  invånarne  i  Reval 
med  omnejd  om  anslutning  till  Sverige  lär  han  t.  o.  m. 
hafva  framkastat  löften  om,  att  han  skulle  upptaga  en 
genväg  till  Kattegat  genom  Mälaren,  Hjälmaren,  Vänern 
och  längs  Göta  älf. 

Först  under  Karl  IX  skreds  emellertid  från  ord  till  hand¬ 
ling.  Denne  konung  lät  nämligen  bygga  den  äldsta 
Hjälmare  kanal,  hvilken  år  1610  blef  färdig  på  hela 
sträckan  Hyndevad — Mälaren.  Därmed  var  första  ledet  i 
en  Sveakanal  utfördt,  men  härtill  har,  om  man  undantager 
de  ombyggnader,  som  verkställts  af  Hjälmare  kanal,  samt 
slusslederna  vid  Stockholm  och  Södertälje  för  att  förbinda 
Mälaren  med  Östersjön,  intill  denna  dag  realiserandet  af 
förslaget  om  en  Sveakanal,  tagen  i  betydelse  af  en  för¬ 
bindelse  Vänern — Östersjön,  inskränkt  sig. 

Tanken  har  dock  aldrig  dött,  och  särskildt  har  den 
genom  seklen  omhuldats  i  de  trakter,  där  en  Sveakanal 
skulle  komma  att  framgå.  Det  var  också  det  lefvande 
intresset  för  frågan  i  dessa  bygder,  som  frambragte  det 
första  verkligen  genomarbetade  förslaget  till  en  kanalför¬ 
bindelse  Vänern — Hjälmaren,  nämligen  det  på  bekostnad 


G.  Malm. 

(Forts.  fr.  sid.  469). 

af  handelshuset  G.  G.  och  I.  D.  Broms  i  Örebro  i  början 
af  1840-talet  utaf  öfverstelöjtnant  J.  Edström  uppgjorda 
förslaget. 

Enligt  Edströms  förslag  skulle  kanalen  utgå  ifrån  Otter- 
bäckens  hamn  vid  Vänern,  passera  sjön  Skagern  samt 
därefter  följa  utefter  Letälfven  till  närheten  af  Strömsnäs. 
Där  skulle  kanalen  afvika  åt  öster  för  att  öfvergå  vatten- 
delaren  mellan  Vänerns  och  Hjälmarens  vattenområden 
samt  via  sjöarna  Stora  Björksjön,  Toften  och  Teen  fram¬ 
föras  till  Svartån  och  sedermera  utmed  denna  till  Hjälma¬ 
ren  med  utmynnande  i  nämnda  sjö  strax  söder  om  Örebro. 
Äfven  den  svåra  frågan  om  fyllande  af  kanalens  vatten- 
behof  är  af  Edström  ingående  behandlad. 

Edström  lade  i  sin  motivering  för  kanalen  hufvudvikten 
på  kanalens  betydelse  såsom  lokal  transportförbindelse  för 
att  ersätta  eller  komplettera  landsvägarna,  och  kanalmåtten 
voro  föreslagna  i  öfverensstämmelse  därmed.  (Slusslängd 
=  36,0  m,  vattendjup,  =  2,1  m  och  slussbredd  =  7,3 
m).  Kostnaden  beräknades  i  rundt  tal  till  6  millioner 
och  arbetstiden  till  10  år.  Denna  kanalstorlek  är  således 
ej  aktuell  i  förhållande  till  nutidens  behof. 

Emellertid  inbröt  strax  därefter  »järnvägarnas  tidehvarf», 
och  under  många  år  framåt  fick  järnvägsbyggandet  dispo¬ 
nera  allt  kapital,  som  fanns  tillgängligt  för  kommunika¬ 
tionsföretag. 

Men  kanalernas  tid  kom  ånyo.  1  Sverige  är  det  1890- 
talet,  som  kännetecknas  af  nyvakna  dt  intresse  för  vatten¬ 
vägarna.  Helt  naturligt  var  den  första  kanalfråga,  som  i 
detta  nya  skede  framträdde,  frågan  om  ombyggnad  af 
Trollhätte  kanal,  hvilken  behandlats  i  en  föregående  ar¬ 
tikel. 

Vid  arbetet  på  denna  kanalfråga  blef  äfven,  såsom  re¬ 
dan  i  det  föregående  antydts  och  såsom  i  det  följande 
kommer  att  vidare  utvecklas,  frågan  om  en  Sveakanal  fö¬ 
remål  för  studium.  I  detta  sammanhang  skall  emellertid 
endast  erinras  därom,  att  i  och  med  det  snart  förestående 
öppnandet  af  den  nya  Trollhättekanalen  är  inloppet  till 
Sveakanalen  från  Kattegat  ordnadt  för  fartyg,  som  kunna 
gå  i  direkt  trafik  på  Europas  flesta  länder. 

Den  vattenvägsfråga,  som  därnäst  i  ordningen  inom 
landet  synes  komma  att  tvinga  sig  fram  på  det  aktuella 
kanalbyggnadsprogrammet  och  som  också  äger  nära  sam- 
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band  med  en  Sveakanal, 
är  frågan  om  förbättring 
af  förbin  delsen  mellan  Öster¬ 
sjön  och  Mälaren.  Där  tätla 
tvenne  förslag  med  hvar¬ 
andra,  nämligen  Södertälje- 
leden  och  Hammarbyleden. 
Att  åtminstone  Hammarby¬ 
leden  kommer  till  utförande 
synes  vara  ställdt  utom  allt 
vifvel,  samt  likaså  att  den 
kommer  att  byggas  för  far¬ 
tyg  med  mått,  som  minst 
blifva  lika  stora  med  dem, 
för  hvilka  de  nya  slussar¬ 
na  i  Trollhätte  kanal  byg¬ 
gas.  Därmed  blir  äfven  in¬ 
loppet  till  en  Sveakanal 
från  Östersjön  fullbordadt 
för  större  fartyg. 

För  Sveakanalen  själf  ha 
också  röster  höjts  under 
detta  nya  kanalbyggnads- 
skede.  Redan  år  1900  af- 
lät  Kungl.  Maj:t  efter  för¬ 
slag  af  Väg-  och  Vatten  - 
byggnadsstyrelsen  proposi¬ 
tion  med  begäran  om  an¬ 
slag  för  undersökning  rö¬ 
rande  åtskilliga  betydelse¬ 
fulla  kanalsträckningar,  bl. 
a.  en  kanal  mellan  Mäla 
ren  och  Hjälmaren.  Den¬ 
na  proposition  blef  visser¬ 
ligen,  i  hvad  som  rörde  ka¬ 
nalundersökningar,  af  riks¬ 
dagen  afslagen,  men  icke 
på  grund  af  ett  underkän¬ 
nande  af  sakens  stora  vikt. 
Riksdagen  gjorde  tvärtom 
ett  förståelsefullt  uttalande  i 
frågan,  men  ansåg,  att  re¬ 
sultatet  af  den  undersök¬ 
ning,  som  Kungl.  Maj:t  år 
1896  igångsatt  rörande  för¬ 
bättrad  farled  Vänern — 
Kattegatt,  först  borde  af- 
vaktas. 

o 

Ar  1908  utkom  kom¬ 
mendör  Engströms  bekanta 
verk  »Förslag  till  en  Svea¬ 
kanal»,  där  han  tar  till  or¬ 
da  för  en  hafskanal  för 
transitotrafik  med  ocean¬ 
ångare  genom  Sverige.  I 
denna  form  är  dock  icke 
längre  en  Sveakanal  aktu¬ 
ell,  sedan  djupet  på  in- 
loppsleden  från  väster  nu¬ 
mera  fixerats. 

På  sista  tiden  har  tan¬ 
ken  pa  en  Sveakanal  åter 
framförts  bl.  a.  af  Örebro 
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Stads  Handelskammare  med  anledning  af  underdåniga 
framställningar  från  myndigheterna  i  Jönköping,  Norrkö¬ 
ping,  Motala  m.  fl.  städer  rörande  ombyggnad  af  Göta 
kanals  s.  k.  Östgöta-linje. 

Konturerna  af  en  Sveakanalbyggnad  äro  dock  ännu  myc¬ 
ket  vaga  och'  för  att  gifva  möjlighet  till  frågans  bedö¬ 
mande  erfordras  ännu  ett  betydande  utredningsarbete. 

Beträffande  sträckningen  af  en  eventuell  Sveakanal  finnas 
åtskilliga  linjer  att  välja  emellan.  Genom  den  stora  kanal¬ 
kommission,  som  under  1909  hade  att  afgifva  yttrande 
rörande  föreliggande  förslag  till  vattenväg  Vänern — Katte¬ 
gatt,  föranstaltades  en  preliminär  utredning  äfven  beträf¬ 
fande  Sveakanalen.  Utredningen  verkställdes  af  kapten 
Ingemar  Petersson  och  civilingenjör  Salomon  Vinberg.  Af 
dessa  undersöktes  preliminärt  följande  linjer  (se  bif.  karta). 

I.  Linjen  Vänern — Skagern — Letälfven — Toften — Hjäl¬ 
maren — Mälaren  med  en  sammanlagd  längd  af  315,4  km 
samt  18  slussar.  Denna  linje  motsvarar  Edströms  linje. 

II.  Linjen  Vänern — Skagern — Toften  (direkt)  samt  vi¬ 
dare  samma  linje  som  föregående;  längd  293,9  km,  24 
slussar. 

III.  Linjen  Vänern — Vättern — Tisaren — Qvismaren — 
Hjälmaren — Mälaren  med  349,8  km  längd  och  23  slussar, 

IV.  Linjen  Vänern — Vättern — Tisaren — Sottern — Hjäl¬ 
maren — Mälaren  med  347  km  längd  och  24  slussar. 

Alternativen  fördela  sig  i  två  hufvudgrupper,  I  och  II, 
med  hvilka  ej  Vättern  införes  i  kanalsystemet,  samt  III 
och  IV,  som  äfven  passera  Vättern.  Om  man  endast 
syftar  åt  att  sammanbinda  Vänern  med  Mälaren,  torde, 
enligt  hvad  ofvan  angifna  utredning  ger  vid  handen,  den 
förra  gruppen  vara  ur  kostnadssynpunkt  fördelaktigare. 
Söker  man  däremot  det  lämpligaste  kanalsystemet  för  hela 
området  omkring  de  tre  stora  sjöarna  Vänern,  Vättern 
och  Hjälmaren  blir  problemet  väsentligt  mera  komplice- 
radt  och  det  finnes  då  mycket,  som  talar  för  att  i  första 
hand  inrikta  sig  på  en  lösning  ur  den  senare  gruppen. 

En  teknisk  fråga-  af  stor  betydelse  är  tillgodoseende 
af  slnssvattenbehofvet.  Då  de  trakter,  kanalen  eventuellt 
kommer  att  beröra,  åtminstone  delvis  äro  ganska  högt 
industriellt  utvecklade  och  vattenkraften  på  den  grund 
ganska  väl  tillvaratagen,  uppkommer  här  otvifvelaktigt  en 
konflikt  mellan  kanalintresset  och  trafikintresset  och  det 
fordras  ett  synnerligen  noggrant  öfvervägande  för  att  få 
den  nationalekonomiskt  riktiga  lösningen. 

De  af  herrar  Petersson  och  Vinberg  utförda  kostnads¬ 
beräkningarna,  hvilka  omfatta  5,  7  och  9  m:s  farleder 
och  naturligtvis  voro  mycket  approximativa,  visade  följande 
resultat : 

5  m  7  m  9  m 

Vängrn — Mälaren  Alt.  I  130,6  199,1  310,4  mill. 

»  »  »  II  135. 1  2°7> 6  325,9  » 

Vänern — Vättern — Mälaren  »  III  146,6  225,1  351,4  » 

»  »  »  »  IV  155,1  236,1  366,9  » 

För  att  bedöma  saken  samt  speciellt  för  att  kunna  be¬ 
döma  kanalens  lämpligaste  dimensioner  utarbetades  äfven 
en  trafikekonomisk  beräkning,  äfven  den  gifvetvis  hvi- 
lande  på  rätt  osäkra  faktorer,  hvadan  endast  i  korthet  re¬ 
sultaten  må  anföras. 

Till  en  början  visades,  hvad  som  också  står  ganska  klart, 
endast  man  ser  pä  kostnadssummorna,  nämligen  att  7  och  9 
m:s  kanalerna  ur  ekonomisk  synpunkt  —  kanalens  bärighet 
som  affär  —  icke  kunna  komma  i  fråga  att  bygga  inom 
öfverskådlig  framtid.  För  5  m:s  leden  visades  ställningen 
vara  den,  att  om  en  sä  stor  trafik  kan  uppdrifvas,  som 
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motsvarar  kanalens  hela  trafikförmåga ,  finnes  möjlighet  att 
den  kan  bära  sig.  Huruvida  trafiken  inom  öfverskådlig 
framtid  kan  bli/va  sä  stor,  därom  finnes  dock  ännu  ingen 
utredning. 

Det  är  emellertid  icke  alltid  man  af  ett  stort  allmän¬ 
nyttigt  kommunikationsföretag  anser  sig  böra  fordra,  att 
företaget  direkt  skall  bära  sig.  Det  kan  innebära  så  många 
indirekta  fördelar,  att  dessa  mycket  väl  kunna  uppväga  den 
direkta  förlusten.  Beträffande  Sveakanalen  har  därvid  sär- 
skildt  framhållits,  att  den  skulle  bereda  besparing  i  tid 
och  fraktkostnad  för  transitotrafiken  Kattegatt — Östersjön. 

Se  vi  då  till  en  början  på  tidsbesparingen,  så  ställer  sig 
frågan  vid  närmare  påseende  något  annorlunda  än  vid 
första  ögonkastet.  Förhållandet  är  ju  nämligen,  att  vid  kanal - 
fart  finnes  en  mängd  hinder,  som  i  betydlig  grad  neddraga 
farttiden,  såsom  trånga  passager,  slussar,  rörliga  broar  m.  m. 
Särskildt  gäller  detta  för  stora  fartyg,  som  närma  sig  maximi- 
storleken  för  kanalen.  Dessa  måste  nämligen  röra  sig  med 
yttersta  försiktighet  i  broar,  slussar  och  dylikt.  Ibland 
måste  de  halas  fram  och  kunna  ej  gå  med  egen  maskin 

En  af  den  stora  kanalkommissionen  föranstaltad  beräk¬ 
ning  visar  också,  att  gångtiden  för  7  och  9  m:s  båtar  på 
sträckan  Göteborg — Stockholm  blir  snarare  längre  genom 
en  Sveakanal  än  rundt  om  Skåne. 

För  5  m:s  båtar  uppstår  däremot  en  mindre  och  för 
pråmsläp  en  afsevärd  tidsbesparing. 

Som  sammanfattning  af  den  trafikekonomiska  utredningen 
framgick,  att  Sveakanalen  icke  skulle  behöfva  inrättas  för 
transitotrafik  med  hafsgäende  fartyg,  utan  skulle  kanalen 
få  sin  egentliga  betydelse  såsom  lokal  transportled  och  di¬ 
mensionerna  rättas  därefter.  Lokal  får  naturligtvis  därvid 
tagas  i  mycket  vidsträckt  bemärkelse,  ty  till  Sveakanalens 
uppland  kommer  ju  i  själfva  verket  att  höra  nästan  hela 
Svealand  samt,  om  anslutning  till  Vättern  göres,  äfven 
större  delen  af  Götaland. 

Dimensionerna  på  en  Sveakanal  äro  emellertid  i  hög 
grad  äfven  en  militär  fråga. 

Den  stora  kanalkommissionens  militära  medlemmar  an- 
sågo  likväl  fördelaktigare  att  nedlägga  pengar  på  det  rör¬ 
liga  försvaret  än  att  uteslutande  för  försvarets  räkning  ut¬ 
lägga  skillnaden  mellan  kostnaden  för  en  led,  genom  hvilken 
flottans  alla  fartyg  kunna  passera,  samt  en  led  för  sjöfartens 
och  handelns  behof. 

Ur  den  utredning,  som  i  detta  sammanhang  gjordes, 
drogs  den  slutsatsen,  att  en  blifvande  Sveakanals  dimen¬ 
sioner  icke  hade  någon  betydelse  för  bestämmande  af  måtten 
på  Trollhätte  kanal,  och  på  grunder,  som  anförts  i  en  före¬ 
gående  artikel,  fastställdes  därpå  slussmåtten  för  Trollhätte 
kanals  ombyggnad  att  motsvara  fartyg  med  5  m:s  djup¬ 
gående. 

Den  öfre  gränsen  för  fartygsstorleken  äfven  vid  en  Svea¬ 
kanal  torde  därmed  vara  bestämd. 

Det  tekniska  utskott,  som  utsetts  inom  kanalkommissionen 
för  att  närmast  föranstalta  om  erforderliga  utredningar  och 
dylikt  och  hvilket  utgjordes  af  vattenfallsdirektören,  öfver- 
ste  F.  V.  Hansen.  chefen  för  Väg-  och  Vattenbyggnads¬ 
styrelsen,  öfverste  F.  Wijnbladh,  samt  professor  J.  G.  Richert, 
har  äfven  gjort  ett  bestämdt  uttalande  rörande  det  med 
hänsyn  till  handelssjöfarten  lämpliga  farledsdjupet  såväl  i 
en  eventuell  Sveakanal  som  ock  i  dess  viktigare  utgre- 
ningar,  i  det  att  utskottet  förordar  en  standardtyp,  känne¬ 
tecknad  af  ett  farledsdjup  af  3  m,  en  slusskammarelängd 
af  67  m  och  en  slussbredd  af  9,9  m.  Det  är  kostnads- 
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frågan,  som  därvid  varit  bestämmande,  och  framhålles  af 
utskottet,  att  dessa  farledsmått  äro  fullt  tillfredsställande 
för  den  trafik,  hvarom  kan  blifva  fråga,  samt  att  man,  om 
kanalen  skall  komma  till  stånd  inom  en  ej  alltför  aflägsen 
tid,  måste  hålla  sig  inom  rimliga  kostnader.  Däremot  böra 
Vänern  och  Mälaren  göras  till  vikar  af  hafvet.  Den  stora 
kanalkommissionen  tog  ingen  ställning  till  detta  uttalande, 
och  det  låg  ju  äfven  vid  sidan  af  kommissionens  egent¬ 
liga  uppgift. 

En  fråga,  som  berör  Sveakanalsintresserade  på  det 
lif ligaste,  är,  såsom  redan  framhållits,  utvecklingen  af 
frågan  om  infarten  till  Mälaren.  Som  bekant  har  Stock¬ 
holms  stad  tagit  ett  kraftigt  grepp  på  denna  fråga,  i  det 
den  beslutat  utförandet  af  Hammarbyleden.  Starka  krafter 
äro  äfven  i  arbete  för  att  samtidigt  genomdrifva  ombygg¬ 
nad  af  Södertäljeleden.  Huruvida  detta  skulle  vara  till 
verklig  fördel  för  kanalbyggandet  i  vårt  land,  torde  vara 
en  öppen  fråga. 

Äfven  när  Trollhätte  kanals  ombyggande  skulle  beslutas 
förekom  en  strid  af  ungefär  samma  slag.  Den  gällde, 
huruvida  kanaltrafiken  skulle  föras  förbi  Göteborg  eller 


förbi  Uddevalla.  Hvilken  mening,  som  segrade,  är  bekant, 
och  motiven  härför  torde  äfven  vara  så  kända,  att  de  icke 
behöfva  anföras.  Att  bygga  båda  lederna  sattes  veterligen 
aldrig  i  fråga. 

För  de  bygder,  som  beröras  af  en  Sveakanal,  torde  un¬ 
der  alla  förhållanden  under  öfverskådlig  tid  vara  tillfyllest 
med  den  kanalled  för  större  fartyg  från  Mälaren,  som  redan 
beslutats,  och  det  torde  kunna  sättas  i  fråga,  om  icke  för 
dessa  bygders  vidkommande  skulle  vara  mera  önskvärdt 
att  reservera  kostnaden  för  en  eventuell  andra  kanal  af 
detta  slag  till  påbörjande  snarast  möjligt  af  en  Sveakanal. 

Innan  man  kan  skaffa  sig  en  verklig  öfverblick  öfver 
den  betydelse,  en  Sveakanal  skulle  få,  fordras  dock  tyd¬ 
ligen  fortsatta  omfattande  utredningar.  Ännu  äro  många 
faktorer  outredda  och  särskildt  måste  trafikbehofvet  inom 
det  uppland,  kanalen  efter  olika  förutsättningar  skulle  få, 
samt  kanalens  anslutning  till  andra  vattenvägar  göras  till 
föremal  för  undersökningar.  Att  kanalens  vikt  och  nytta 
i  alla  händelser  skola  blifva  så  stora,  att  detta  utrednings¬ 
arbete  maste  göras  och  göras  så  snart  som  möjligt,  torde 
dock  vara  uppenbart.  (Forts. j 


ORGANISATION  VID  ETT  FABRIKSFÖRETAG. 

At  civilingenjör  Erik  Lindström. 


Inom  industrien  har  ordet  organisation  på  senare  tiden 
mycket  låtit  höra  tala  om  sig  och  detta  beror  till  stor 
del  därpå  att  industrien  så  småningom  öfvergått  från 
småindustri  till  storindustri.  Med  storindustri  följer  en 
del  faktorer,  med  hvilka  småindustrien  icke  behöfver  räkna. 
Först  och  främst  den  större  skalan,  efter  hvilken  man 
arbetar,  hvilket  gör  att  ett  fel  eller  en  felaktig  beräkning 
kan  svälla  ut  till  stora  ekonomiska  förluster,  och  sedan 
svårigheten  att  blicka  öfver  och  leda  det  hela.  Ögon, 
minne  och  personligt  ingripande,  som  kunna  leda  ett  li¬ 
tet  företag,  räcka  ej  till,  då  företaget  växer,  af  helt  natur¬ 
liga  skäl,  ty  ögonen  kunna  ej  öfverblicka  mer  än  till  viss 
grad,  minnet  kan  ej  omfatta  mer  än  till  viss  gräns  och 
det  personliga  allestädesnärvarandet  och  det  därmed  föl¬ 
jande  ingripandet  är  också  begränsadt.  Genom  att  skaffa 
flera  ögon,  som  se,  borde  man  således  kunna  hjälpa  sig  ur 
denna  svårighet,  men  saken  är  ej  så  lätt  afhjälpt,  ty  före¬ 
taget  har  ingen  nytta  af  många  ögon,  för  såvidt  dessa  ej 
äro  rätt  inriktade  och  på  ett  bestämdt  område. 

Organisationen  skall  göra  detta.  Med  andra  ord,  den 
skall  sammanföra,  ordna  och  fördela  det  arbete,  som  vid 
småindustri  ligger  i  en  hjärna  och  en  hand,  men  som 
vid  storindustri  tarfvar  flera. 

Med  organisation  inom  ett  företag  menar  man  dels 
grunderna  för  rationell  förvaltning  och  dels  grunderna  för 
rationell  drift  af  fabrikationen. 

Hvad  denna  senare  beträffar,  så  är  det  egentligen  denna 
som  mest  intresserar  ett  företag,  huru  produkterna  fram¬ 
ställas,  om  detta  sker  på  mest  ekonomiska  sätt  eller 
ej.  Jag  vill  härvid  endast  hänvisa  till  ett  verk,  som 
amerikanaren,  Mr.  Taylor,  utgifvit  och  i  hvilket  han  fram¬ 
ställer  och  angifver  grunderna  för  rationell  verkstadsdrift 
och  hur  långt  man  i  detta  afseende  kommit  i  Amerika. 
Organisationen,  sedd  uteslutande  från  driftssynpunkt,  inne¬ 
fattas  i  »Scientific  Management»,  hvilket  också  är  nam¬ 


net  på  detta  verk  och  som  behandlar  frågan,  hur  man 
lämpligen  bör  ordna  driften,  huru  maskinerna  böra  upp¬ 
ställas,  huru  arbetarne  böra  handskas  med  arbetsstyckena, 
o.  s.  v.  allt  i  akt  och  mening  att  framställa  produkten 
pa  billigaste  och  bästa  möjliga  sätt. 

Driftsorganisationen  ingår  emellertid  blott  som  ett  led 
i  organisationen  i  sin  helhet,  förvaltningsorganisationen, 
och  då  man  i  dagligt  tal  hör  talas  om  organisation  inom 
ett  fabriksföretag,  så  afses  nog  också  det  senare. 

Man  kan  säga  att  hvarje  företag  har  sin  organisation, 
god  eller  dålig,  ty  allting  inom  ett  företag  är  helt  visst 
uppordnadt  på  något  visst  sätt,  men  alla  uppfylla  ej  de 
fordringar  man  ställer  på  en  god  organisation,  en  organi¬ 
sation  i  ordets  rätta  bemärkelse. 

Hvilka  fordringar  ställas  då  på  en  god  organisation? 

Begreppet  organisation  innebär  ordning ,  arbetsfördelning 
t  vll.  Ordmnb  är  hufvudvillkoret,  ty  utan  ord- 
ning  är  en  räntabel  drift  omöjlig  och  utan  ordning  är 
det  omöjligt  få  en  effektiv  arbetsfördelning  och  kontroll. 
Arbetsfördelningen  afser  att  ställa  hvar  och  en,  som  ar¬ 
betar  inom  företaget,  på  sin  plats  och  utpeka  för  hvar 
och  en  ett  visst  verksamhetsområde.  Begreppet  organi¬ 
sation  innebär  också  -kontroll.  Mängden  af  inom  ett  före¬ 
tag  förekommande  arbeten  kräfver  nödvändigt  effektiv 
kontroll  för  att  förmå  alla  samarbetande  till  uppfyllande 
af  sin  plikt.  Organisationen  tvingar  hvar  och  en  att 
följa  de  lagar  den  uppställer  och  den  måste  härför  hafva 
till  sitt  förfogande  medel,  som  visa  om  den  efterföljes 
eller  ej,  den  måste,  med  andra  ord,  vara  själfkontrolle- 
rande. 

Vi  kunna  nu  fastslå  att  där  god  ordning  finnes,  där 
lämplig  arbetsfördelning  är  fastställd  och  där  kontroll  på 
inom  företaget  förekommande  arbeten  finnes,  där  härskar 
en  god  organisation. 

Att  uppgöra  en  organisationsplan,  gällande  för  flera 
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olika  företag,  är  omöjligt.  Man  måste  anpassa  organisa¬ 
tionen  efter  företaget  och  liksom  det  ej  existerar  två  före¬ 
tag  med  absolut  enahanda  förhållanden  och  arbetande 
under  samma  omständigheter,  så  följer  häraf,  att  två 
företag  ej  kunna  organiseras  efter  samma  form. 

I  begreppet  organisation  ligger,  såsom  redan  nämnts, 
arbetsfördelning,  och  det  är  organisationens  främsta  upp¬ 
gift  att  fastslå  och  ordna  detta  förhållande.  Från  denna 
synpunkt  uppgöres  för  hvarje  företag  en  plan  öfver  arbets¬ 
fördelningen,  en  organisationsplan,  arbetsfördelningsplan 
eller  förvaltningsplan.  Organisationsplanens  uppgift  är  att 
utvisa  de  olika  posterna  inom  företaget,  deras  ställning 
i  förhållande  till  hvarandra  och  orderväg,  med  andra  ord, 
den  enes  befogenhet  öfver  den  andre  i  tjänsten. 

Såsom  regel  för  en  organisation  gäller  att  den  bör 
vara  enkel  och  utesluta  omvägar,  och  organisationspla¬ 
nen  uppgöres  med  tanke  härpå.  Alltefter  förhållandena 
vid  olika  företag  får  organisationsplanen  olika  utseende. 
Hvad  som  i  ett  fall  kan  vara  det  bästa  och  enklaste  vid 
ett  företag,  kan  vara  förkastligt  för  ett  annat,  hvad  som 
kan  vara  lämpligt  för  ett  företag  med  en  tillverkning, 
passar  ej  för  ett  företag  med  flera  och  hvad  som  kan 
vara  lämpligt  för  ett  företag  i  ett  visst  utvecklingsstadium 
kan  i  ett  kommande  vara  oriktigt  och  ödesdigert.  Denna 
fråga  torde  vara  af  så  vidlyftig  natur,  att  den  tarfvar 
sin  egen  utredning.  Dock,  här  ett  exempel  på  hur  or¬ 
ganisationsplanen  i  stora  drag  ter  sig  vid  ett  företag,  syss¬ 
lande  med  endast  en  tillverkning. 

I  spetsen  för  företaget  stå  aktieägarne,  såsom  svarande 
inför  dessa  står  styrelsen  och  som  svarande  inför  sty¬ 
relsen  verkställande  direktören.  Ur  organisationssynpunkt 
uppdelas  ett  företag  alltid  i  en  teknisk  och  en  merkantil 
del.  I  stället  för  att  '  tala  om  företagets  tekniska  och 
merkantila  delar  öfvergä  vi  till  att  tala  om  förvaltningen 
inom  nämnda  delar  och  hafva  sålunda  att  skärskåda 
dels  den  merkantila  förvaltningen  och  dels  den  tekniska 
förvaltningen,  hvar  och  en,  allt  efter  förhållandena,  under¬ 
ställd  sin  chef. 

På  den  merkantila  förvaltningen  vilja  vi  här  ej  närmare 
ingå,  men  vilja  dock  antyda,  att  till  den  merkantila  för¬ 
valtningen  hör:  Räkenskaper,  kassabokföring,  korrespon¬ 
dens,  reklam,  inköp,  m.  m. 

Vi  öfvergå  till  att  skärskåda  den  tekniska  förvalt¬ 
ningen. 

Härunder  sortera: 

Konstruktionstekniska  afdelningen, 

Tekniskt  planläggande  » 

Drift-tekniska  » 

Tekniska  bokförings  » 

Denna  uppdelning  är  gjord  för  att  få  fram  en  bestämd 
skillnad  i  arbetet  inom  den  tekniska  förvaltningen.  Det 
är  ju  alldeles  tydligt  att  allt  etter  förhållandena  kunna 
flera  af  dessa  afdelningar  sammanslås  eller  ytterligare 
uppdelning  äga  rum. 

Den  konstruktionstekniska  afdelningen  består  af  kon¬ 
struktörer  och  ritare.  Den  sysslar  med  utförande  af  kon¬ 
struktioner,  upprättande  af  projekt  och  utförande  af  kost¬ 
nadsberäkningar,  förkalkyler.  Då  konstruktioner  och  rit¬ 
ningar  utgöra  den  första  länken  i  fabrikationskedjan  så 
följer  häraf  att  den  tekniska  förvaltningens  källa  ligger  i 
konstruktionsbyrån. 

Den  tekniskt  planläggande  afdelningen  har  till  upp¬ 
gift  att  fastställa  leveransterminer  på  de  olika  beställningarna'. 
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*.  Den  driftstekniska  afdelningen  består  af  ingenjörer,  verk¬ 
mästare,  förmän  och  arbetare.  Till  denna  afdelning  hör 
allt,  som  har  med  driften  att  skaffa,  förbättring  af  fabri¬ 
kationen,  ackordssättning  m.  m.,  allt  hörande  till  rationell 
verkstadsorganisation. 

Den  tekniskt  bokförande  afdelningen  sysslar  med  all 
bokföring,  som  rör  den  tekniska  förvaltningen.  Med  verk- 
stadsbokföring  menar  man  att  i  siffror  få  fram,  samman¬ 
ställa  och  uppdela  samtliga  utlägg  för  material,  löner  och 
omkostnader  i  driften.  Verkstadsbokföringen  följer  så 
att  säga  hvarje  arbetsstycke  allt  ifrån  den  tidpunkt,  då 
det  ligger  såsom  material  i  förrådet  till  dess  det  skickas 
ut  såsom  färdig  produkt  ifrån  företaget.  Enär  tekniska 
bokföringen  rör  sig  med  såväl  material  som  löner,  sortera 
under  densamma  materialförvaltning  och  löneförvaltning. 
Man  brukar  kalla  den  afdelning,  som  sysslar  härmed,  för 
kostnadskontor  eller  kalkylkontor. 

Sedan  i  stora  drag  påvisats  hvad  som  menas  med  or¬ 
ganisation  och  huru  ett  företag  uppdelas  från  organisatorisk 
synpunkt,  vilja  vi  behandla  en  del  detaljfrågor,  som  i 
samband  med  förvaltningen  framkomma. 

Som  sagdt  finnes  det  ej  två  företag,  som  äro  lika.  De¬ 
taljerna  i  förvaltningen  blifva  som  en  följd  häraf  också 
hvarandra  helt  olika.  Att  framställa  detaljfrågorna  gene¬ 
rellt  går  således  ej,  utan  skulle  för  hvarje  fråga  erfordras 
en  längre  ingående  utredning.  Detta  tillåter  ej  utrymmet, 
utan  vi  få  i  stället,  för  att  koncentrera  det  hela  så  myc¬ 
ket  som  möjligt,  utgå  ifrån  ett  visst  företag,  ett  speciellt 
fall  således,  och  följa  en  beställning  alltifrån  det  moment, 
då  den  mottages  vid  företaget  till  dess  den  som  färdig 
produkt  lämnar  detsamma. 

En  beställning,  som  inflyter  till  ett  företag,  bör  omhän¬ 
dertagas  af  en  viss  bestämd  afdelning  eller  därtill  utsedd 
person,  emedan  man  eljest  ej  har  någon  garanti  för  att 
vid  företaget  utförda  beställningar  och  arbeten  också  de¬ 
biteras.  Vi  må  kalla  denna  afdelning  beställningsafdel- 
ning  och  den  står  således  i  ansvar  för  att  debitering  verk¬ 
ställes.  För  att  kunna  hålla  reda  på  en  beställning  inom 
företaget  förses  densamma  med  ett  arbetsnummer.  Be- 
ställningsafdelningen  har  hand  om  dessa  arbetsnummer 
och  misstag  beträffande  dessa  kunna  därför  svårligen  upp¬ 
komma,  såsom  exempelvis  att  två  samtidiga  arbeten  skulle 
kunna  få  samma  arbetsnummer,  etc.  Beställningen  ut- 
skrifves  lämpligen  i  4  exemplar,  hvaraf  ett  exemplar  be- 
hålles  af  beställningsafdelningen  för  kontrollens  skull  och 
öfriga  tre  exemplar  öfverlämnas  till  den  tekniske  chefen. 

Denne  går  i  författning  om  konstruktioners  utförande  eller, 
om  ritningar  förut  finnas,  uttagande  och  granskning  at 
dessa.  Ritningarna  böra  vara  så  utförda  att  desamma  lätt 
kunna  expedieras  i  förvaltningens  fortsättning.  De  förses 
härför  med  s.  k.  styckelistor,  hvilkas  uppgift  i  hufvudsak 
kan  sägas  vara  att  förtydliga  ritningen,  att  fastställa  be¬ 
stämda  namn  för  på  ritningen  upptagna  delar  samt  fast¬ 
ställa  erforderlig  mängd  material.  Tekniske  chefen  för¬ 
ser  beställningssedlarna  med  de  anmärkningar  som  för 
tillfället  kunna  anses  erforderliga,  behåller  ett  exemplar 
och  sänder  öfriga  två  plus  ritningarna  till  den  tekniskt 
planläggande  afdelningen,  hvilken  han  i  allmänhet  själf 
förestår. 

Denna  afdelning  har  såsom  redan  nämnts  till  upp¬ 
gift  att  fastställa  leveransterminer  för  beställningarna 
ifråga.  Den  skall  således  uträkna  och  bestämma  då  ma¬ 
teriel  bör  vara  levereradt  till  beställningen  ifråga,  då  ma- 
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skinarbetet  bör  vara  färdigt  och  då  uppsättningen  bör 
vara  afslutad.  Äfven  denna  afdelnings  arbete  torde  ut¬ 
göra  en  fråga  för  sig,  alltför  vidlyftig  att  i  detta  sam¬ 
manhang  behandlas.  Från  tekniskt  planläggande  afdel- 
ningen  eller  terminbyrån,  såsom  den  också  kallas,  lämnas 
en  beställningssedel  till  driftstekniska  afdelningen  eller 
verkstaden  samt  en  beställningssedel  med  åtföljande  ritningar 
till  tekniskt  bokförande  afdelningen  eller  kostnadskontoret. 

Här  omhändertages  beställningen  först  af  material- 
afdelningen,  som  således  skall  ombestyra  materials  an¬ 
skaffande.  Vi  få  då  här  först  fastslå  skillnaden  på  så¬ 
dant  material,  som  beställes  direkt  för  beställningen  ifråga, 
och  sådant  material,  som  beställes  för  att  anskaffas  och 
läggas  på  lager  för  att  sedan  uttagas  och  användas  för 
flera  beställningar.  Materialafdelningen  upprättar  med  led¬ 
ning  af  de  ritningar,  som  åtfölja  beställningen,  material¬ 
listor,  och  utgöra  dessa  så  att  säga  en  afskrift  af  på  rit¬ 
ningen  förefintlig  styckelista.  Materialafdelningen  sänder 
till  inköpskontoret  en  materialanmodan,  hvilken  upptager 
den  mängd  material  af  olika  slag,  som  behöfver  anskaffas 
för  beställningen  ifråga.  Det  torde  här  bemärkas  den  be¬ 
stämda  skillnaden  mellan  materialförvaltning  och  material¬ 
inköp.  Inköpskontoret  infordrar  offert  från  olika  material¬ 
firmor  och  rekvirerar  med  ledning  häraf  erforderligt  ma¬ 
terial.  Materialrekvisitionerna  utskrifvas  i  tre  exemplar, 
hvaraf  ett  behålles  af  inköpskontoret,  ett  sändes  till  leve¬ 
rantören  och  det  tredje  exemplaret  går  genom  material¬ 
afdelningen  —  som  antecknar  i  motsvarande  materiallista, 
att  beställning  är  gjord  —  till  materialmottagaren.  Material¬ 
mottagaren  ordnar  materialrekvisitionerna  i  dato-kartotek 
och  kan  på  detta  sätt  lätt  och  effektivt  kontrollera  leve¬ 
ransterminernas  hållande.  Då  materialet  hemkommer  mot- 
tages  samma  af  materialmottagaren,  hvilken  kontrollerar 
mängden  samt,  med  anteckning  härom,  öfversänder  ifrå¬ 
gavarande  rekvisitionsexemplar  till  materialafdelningen, 
som  tillsvidare  behåller  detsamma.  Då  räkningen  å  le- 
vereradt  material  kommer  från  leverantören  kontrolleras  å 
inköpskontoret,  att  priset  öfverensstämmer  med  det  i  of¬ 
ferten  angifna  och  sändes  den  därpå  till  materialafdelningen, 
som,  med  hjälp  af  från  materialmottagaren  erhållen  rek- 
visitionsblankett,  kontrollerar  att  å  räkningen  angifven 
mängd  öfverensstämmer  med  den  mottagna.  Räkningens 
pris  införes  sedan  på  i  det  föregående  omnämnda  mate¬ 
riallista,  uppgjord  för  ifrågavarande  beställning,  På  sam¬ 
ma  sätt  förfares  med  afseende  på  inköp  och  mottagning 
af  material,  som  anskaffas  för  att  lagras.  Då  emellertid 
material  skall  lagras  för  användning  till  kommande  olika 
beställningar,  företagas  med  detsamma  en  del  extra  arbe¬ 
ten  beträffande  expediering  och  bokföring.  Lagermaterial 
bokföres  således  ej  på  beställningen  direkt  utan  först  å 
härför  lämpliga  kort,  s.  k.  lagerkort,  hvilka  böra  uppgö¬ 
ras  sa  att  man  i  hvarje  stund  kan  se  hur  mycket  mate¬ 
rial  af  resp.  slag,  som  finnes  i  lager.  Rapporter  om  ut¬ 
taget  material  lämnas  dagligen  från  resp.  förråd.  Dessa  rap¬ 
porter  upptaga  materialmängd  och  arbetsnummer  på  den 
beställning  för  hvilket  materialet  användts.  Anteckning 
sker  på  vederbörligt  lagerkort  och  därefter  på  för  resp.  be¬ 
ställning  upplagda  materiallistor. 

Vi  se  sålunda  huru  materiallistorna,  upplagda  för  hvarje 
beställning,  fyllas  med  materialposter  och  summor. 

Härmed  torde  materialförvaltningen  i  stora  drag  vara 
demonstrerad  och  vi  öfvergå  till  löneförvaltning  och  hvad 
som  sammanhänger  härmed. 


Löneafdelningen  behandlar  allt  som  hör  tillsammans  med 
löners  utbetalande  inom  verkstaden,  således  bör  därunder 
också  höra  beställning  af  arbete.  Detta  göres  i  form  af 
utskrifning  af  arbetssedlar.  Är  det  fråga  om  icke-lager- 
arbete,  är  det  naturligtvis  svårt  att  på  förhand  veta,  hvilket 
arbete  som  skall  beställas  eller  utföras,  och  härvid  torde 
således  löneafdelningen  ej  kunna  beställa  arbete,  utan  verk¬ 
staden  får  själf  ordna  denna  sak.  Hvad  emellertid  lager¬ 
maskiner  beträffar  eller  sådana,  som  äro  utförda  förut,  kan 
och  bör  löneafdelningen  beställa  arbete  från  verkstaden. 
Verkstadsledningen  fördelar  så  arbetssedlarna  och  arbetet 
på  de  olika  verkstadsafdelningarna,  hvilka  sedan  i  sin  ord¬ 
ning  utdela  detsamma  till  resp.  arbetare. 

Ur  betalningssynpunkt  är  företaget  intresseradt  endast  i 
den  tid,  som  arbetaren  varit  sysselsatt  i  verkstaden.  Har 
man  således  vid  ett  företag  reda  på,  huru  mycket  alla  de 
arbeten,  som  man  sysslar  med,  belöpa  sig  till  eller  kosta 
i  utbetalning  af  löner,  behöfver  man  ej,  för  så  vidt  man  ej 
använder  sig  af  premieackordsystem  eller  andra  på  tid 
grundade  löneutbetalningar,  någon  uppgift  öfver  hur  lång 
tid  hvarje  arbetare  håller  på  med  förekommande  beställ¬ 
ningar.  Detta  torde  vara  fallet  med  en  del  industrier,  som 
syssla  med  manufaktur,  lås,  gångjärn,  borrar,  verktyg  etc., 
men  vid  ett  företag,  som  sysslar  med  framställandet  af 
produkter  af  helt  olika  slag,  hvars  kostnad  man  på  för¬ 
hand  icke  kan  afgöra  och  som  variera  från  den  ena  gången 
till  den  andra,  måste  man  för  att  kunna  bestämma  för¬ 
säljningspriset  eller  kontrollera  samma  hafva  uppgift  om, 
huru  mycket  de  utbetalda  lönerna  på  hvarje  beställning 
belöpa  sig  till,  och  den  enda  grund  man  härvid  har  att 
utgå  ifrån  är  den  tid,  som  användes  å  arbetet  på  resp. 
beställning.  Hvad  den  tid  beträffar,  som  arbetaren  varit 
i  verkstaden,  lämnas  lämpligen  uppgift  härom  genom  stämp- 
ling  i  s.  k.  tidklockor,  och  tiden,  som  arbetaren  användt 
på  hvarje  arbete,  lämnar  han  lämpligen  själf  uppgift  om  å 
de  arbetssedlar  han  erhåller,  hvilken  tid  kontrolleras  af 
vederbörande  verkmästare.  Då  arbetet  på  en  arbetssedel 
afslutats,  upplämnas  arbetssedeln,  försedd  med  ofvan  an¬ 
gifna  tidsbestämning  till  kostnadskontoret  och  löneafdel¬ 
ningen,  där  arbetarens  aflöning  uträknas.  Hvarje  arbetare 
representeras  således  af  ett  blad  i  en  aflöningsbok  och  här 
sammanställas  för  hvarje  aflöning  alla  de  arbeten,  med 
hvilka  arbetaren  under  aflöningsperioden  varit  sysselsatt, 
och  de  summor  dessa  representera.  Från  dessa  aflönings- 
blad  utföres  sedan  extrakt  på  samtliga  utbetalda  löner  på 
hvarje  arbetsnummer  och  dessa  poster  sammanföras  till 
listor,  s.  k.  arbetslistor,  som  motsvara  redan  demonstrerade 
materiallistor. 

Sista  skedet  i  förvaltningen  är  att  fastställa  eller  kalky¬ 
lera  försäljningspriset  för  beställningen,  som  utförts  inom 
företaget.  E11  kalkyl  afser  att  bestämma  tillverkningskost¬ 
naderna  för  en  produkt  utförd  inom  företaget.  Formeln 
föi  tillverkningskostnad  eller  själfkostnad,  som  man  också 
kallar  den,  är:  Användt  material  -f-  utbetalda  löner  + 
diverse  omkostnader.  Användt  material  och  utbetalda  löner 
erhallas  för  hvarje  beställning  fran  de  listor  som  uppläggas 
och  som  i  det  föregående  beskrifvits.  Återstår  således  om¬ 
kostnaderna  att  bestämma. 

Med  omkostnader  menar  man  alla  sådana  utlägg,  som 
vid  tiden  för  en  produkts  framställande  uppkomma  och 
förekomma  inom  företaget,  utan  att  kunna  sägas  vara  direkt 
förorsakade  af  produkten  ifråga.  Det  är  således  omöjligt 
att  kunna  bestämma  hur  mycket  af  dessa  kostnader,  som 
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skola  påläggas  produkten  och  nian  får  därför  nöja  sig  med 
indirekt  belastning  genom  tillägg,  som  räknas  i  procent 
på  livad  som  för  hvarje  slag  af  omkostnader  är  lämpligt. 
Denna  indirekta  beräkning  kan  naturligtvis  ej  gifva  en 
absolut  noggrannhet  vid  omkostnadernas  fördelning  på  pro¬ 
dukterna,  men  den  mindre  noggrannheten  kan  motverkas 
genom  att 

1)  uppdela  omkostnaderna  så  långt  ske  kan,  så  att  upp¬ 
delningen  på  produkterna  underlättas, 

2)  genom  att  välja  lämpliga  grunder  för  omkostnadernas 
fördelning. 

Att  här  närmare  ingå  på  omkostnaderna  och  de  frågor, 
som  höra  i  samband  därmed,  tillåter  ej  utrymmet.  Om¬ 
kostnaderna  kunna  lämpligen  uppdelas  i: 

Driftsomkostnader :  hvarmed  menas  sådana  kostnader,  som 

uppstå  i  driften. 

Allmänna  omkostnader :  omkostnader  hänförbara  till  rö¬ 
relsen  i  allmänhet  att  fördelas  proportionsvis  lika  för  olika 
tillverkningar,  samt 

Materialomkostnader \  speciellt  för  material. 

Till  driftsomkostnader  höra:  arbetsfel,  förbrukningsmate¬ 
rial,  reparation  och  nyanskaffning  af  verktyg,  hyra  för  ar¬ 
betslokaler,  löner  till  verkmästare,  förmän,  etc. 

Till  allmänna  omkostnader  höra:  post,  telegram,  telefon, 
porto,  frakt,  löner  till  kontorspersonal,  etc. 

Till  materialomkostnader  höra:  transport  af  material,  last¬ 
kran,  stall,  etc. 

Såsom  grund  för  omkostnadsfördelningen,  för  drifts- 
och  allmänna  omkostnader,  väljes  lämpligen  effektivt  arbete 
eller  också  använd  tid  och  såsom  grund  för  materialom¬ 
kostnader  väljes  utbetalning  per  år  för  material. 

Driftsomkostnadsprocenten  för  en  verkstadsafdelning  er- 
hålles  exempelvis  på  så  sätt,  att  man  undersöker,  huru 
mycket  omkostnaderna  per  år  på  en  verkstadsafdelning  be- 
lupit  sig  till  och  huru  mycket  effektivt  arbete,  som  på  samma 
tid  och  inom  samma  afdelning  uträttats.  Förhållandet 
mellan  dessa  siffror  gifver  omkostnadsprocenten. 

Omkostnadssiffrorna  komma  naturligtvis  att  variera  be¬ 
roende  på  omsättningen  och  omkostnadernas  storlek.  Man 
får  emellertid  icke  räkna  med  olika  omkostnadssiffror  för 
hvarje  år  utan  i  stället  med  en  medelomkostnadssiffra  och 
låta  denna  kontrolleras  och  ändras  genom  de  siffror  på 
omkostnadsprocenten,  som  för  hvarje  år  uträknas. 

Omkostnadsfrågan  är  kanske  en  af  de  mest  svårlösta  vid 
ett  företag.  Den  tarfvar  sin  egen  utredning,  hvarpå  i  detta 
sammanhang  på  grund  af  utrymmesskäl  vi  ej  kunna  inlåta 
oss. 


TEKNISKA  FÖRENING  A  R 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  UPPSALA 

hade  lördagen  den  23  oktober  sammanträde  å  Gillet  under  ord¬ 
förandeskap  af  stadsingenjör  Gösta  Laurell.  Härvid  förekom 
ett  sakrikt  föredrag  om  » Räknestickan,  dess  princip  och  konstruktions 
af  docenten  Arvid  Odencrants.  En  liten  representativ  ut¬ 
ställning  af  räknelinealer  från  de  första  i  Sverige  förekommande 
typerna  till  de  senaste  moderna  specialkonstruktionerna  belyste 
föredraget. 

Ingenjör  O.  Sturzen-Becker  talade  därefter  om  k  Uppsala 
Elektricitetsverks  nya  tariffer » ,  närmast  föranledda  af  anslutningen 
till  Älfkarleby  kraftverk  och  i  hufvudsak  gående  ut  på  en  ökad 
användning  af  den  elektriska  strömmen  och  samedels  en  ökning 
af  verkets  belastningsfaktor. 

Torsdagen  den  25  november  sammanträdde  föreningen  ånyo, 
denna  gång  med  damer.  Sammanträdet  föregicks  af  besök  på 
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två  af  stadens  fabriker,  Chokladfabriks  A. -li.  Fyris  och  Henrik 
Gahns  Aktiebolag.  Aftonens  föredrag  hölls  af  docenten  Carl 
Bergholm  om  » Flytande  lufts,  belyst  med  talrika  intressanta 
experiment.  S-H. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  KARLSKRONA 

hade  lördagen  den  20  november  anordnat  en  lyckad  soaré  på 
Statshotellet,  i  hvilken  ett  stort  antal  ledamöter  och  inbjudna 
jämte  damer  deltogo. 

Sedan  marindirektör  Pauli  hälsat  de  närvarande  välkomna, 
höll  ing.  Torkel  Scliolander  ett  med  talrika  skioptikonbilder 
belyst  föredrag  som  trädgårdarna  på  hafvels  botten  vid  S:ta 
Catalinci  Island  samt  ett  besök  vid  en  kalifornisk  alligatorfarm » . 
Med  spändt  intresse  följde  åhörarne  hr  Scholander  på  hans 
färder  i  »guldets  och  trädgårdarnas  land»,  och  den  synnerligen 
intressanta  föreläsningen  förhöjdes  ytterligare  af  en  hel  del 
humoristiska  inpass  och  roande  poänger.  Föredraget  hälsa¬ 
des  med  lifliga  applåder,  hvarjämte  marindirektör  Pauli  i  ett 
kortare  anförande  frambar  föreningens  tacksamhet  till  före¬ 
dragshållaren. 

Efteråt  intogs  gemensam  supé,  hvarpå  följde  ett  synnerligen 
animeradt  samkväm  m.  bl.  a.  sång  till  luta  af  ingenjör  Scho¬ 
lander. 

SUNDSVALLS  TEKNISKA  FÖRENING 

hade  den  29  november  ett  talrikt  besökt  sammanträde  å  W:6 
under  ordförandeskap  af  telegrafdirektör  A.  Vedholm. 

Därvid  omvaldes  för  1916  till  ordförande  telegrafdirektör  A. 
Vedholm,  till  vice  ordförande  kapten  G.  Hellgren  och  till  öfriga 
styrelseledamöter  stadsingenjör  K.  Aberstén,  ingenjörerna  G. 
Gagge,  M.  Wessberg,  A.  W.  Bergöö  och  kapten  A.  Lundström 
samt  till  suppleanter  kamrer  V.  Billström,  stadsarkitekten  N. 

J.  Kålländer  och  ingenjör  H.  Wallin.  Revisorer  blefvo  ombuds¬ 
mannen  F.  Almberg  och  disponenten  C.  J.  Askling  med  jäg¬ 
mästare  I.  Petri  som  suppleant. 

Tre  nya  medlemmar  invaldes  i  föreningen. 

Årsafgiften  för  1916  bestämdes  till  10  kr.  samt  fastställdes 
inkomst-  och  utgiftsstaten  för  nästkommande  år,  balanserande 
på  en  summa  af  1  875  kr. 

Stadsingenjör  K.  Aberstén  höll  härefter  ett  med  spändt  in¬ 
tresse  åhördt  föredrag  om  » Reseminnen  från  världsutställningen 
i  San  Francisco  79/5».  I  en  liffull  och  af  ett  100-tal  charmanta 
ljusbilder  beledsagad  framställning  skildrade  talaren  den  spän¬ 
nande  öfverfarten  af  Nordsjön  och  Atlanten  i  krigstid,  intrycken 
från  Amerika  samt  den  stora  världsutställningens  stad,  genom 
hvars  storslagna  expositioner  han  med  förträffligt  ciceronskap 
förde  auditoriet,  så  att  man  af  utställningen  fick  en  verkligt 
klar  och  öfverskådlig  bild.  Det  högintressanta  föredraget  af- 
tackades  med  en  kraftig  applåd,  och  frambar  ordföranden 
åhörarnes  tack  till  föredragshållaren. 

Slutligen  intogs  gemensam  supé,  livarefter  ett  angenämt  sam¬ 
kväm  följde.  En  mängd  tal  höllos,  bl.  a.  lämnade  stadsingenjör 

K.  Aberstén  en  intressant  redogörelse  för  svenska  ingenjörs- 
kongressen  i  Chicago  1915. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  GÄFLE 

Lördagen  den  13  november  hade  föreningen  ordinarie  må- 
nadssammanträde  å  Grand  Hotell  under  ordförandeskap  af 
ingenjör  Arvid  Björk. 

Efter  behandling  af  löpande  ärenden  hölls  föredraget  för  af¬ 
tonen  af  verkst.  direktören  i  Sveriges  Industriförbund,  kapten 
Erland  Nordlund,  Stockholm,  om  » Några  synpunkter  vid  or¬ 
ganiserandet  af  vår  industriella  krigsberedskap ».  Till  att  åhöra 
föredraget  hade  Helsiuge  regementes  officerskår  inbjudits. 

Efter  sammanträdet  följde  supé  i  gobelinsalen  samt  sedvanligt 
nachspiel. 

Lördagen  den  1 1  december  högtidlighöll  föreningen  sin 
20-åriga  tillvaro  med  en  lyckad  festlighet  å  Grand  Hotell, 
hvari  ett  50-tal  damer  och  herrar  deltogo. 

Sedan  ordföranden,  civilingenjör  Arvid  Björk,  hälsat  samt¬ 
liga  välkomna,  lämnade  han  en  kort  redogörelse  för  förening¬ 
ens  verksamhet,  sedan  den  bildades  den  14  december  1895  på 
initiativ  af  bl.  a.  stadens  byggnadschef,  dåvarande  löjtnanten 
V.  V.  K.,  John  Ekelund,  hvilken  äfven  var  föreningens  drifvande 
kraft  under  de  första  11  åren.  Föreningens  ändamål  är  enligt 
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stadgarna  att  utgöra  ett  samband  mellan  i  Gäfleborgs,  Koppar¬ 
bergs  och  Uppsala  län  boende  personer,  hvilka  praktiskt  eller 
teoretiskt  idka  teknisk  verksamhet.  Talaren  framkallade  ock 
minnet  af  de  män,  till  hvilka  föreningen  står  i  största  tack¬ 
samhetsskuld,  och  gaf  en  resumé  af  föreningens  verksamhet, 
som  bestått  icke  blott  i  fackföredrag  och  diskussioner  inför  en 
sluten  krets  af  medlemmar.  Flera  gånger  har  föreningen  ock 
sökt  belysa  tekniska  samhällsfrågor,  till  hvilkas  behandling 
den  inbjudit  stadens  myndigheter  och  andra  för  dessa  frågor 
intresserade  korporationer,  liksom  den  äfven  vid  flera  tillfällen 
ställt  sig  till  samhällets  och  olika  institutioners  förfogande  för 
utredning  af  allmänviktiga  tekniska  frågor. 

En  för  föreningen  särskildt  viktig  och  minnesrik  tid  var  då 
den  stod  som  inbjudare  till  och  arrangör  af  det  tredje  allmänna 
svenska  teknikermötet  i  Gäfle.  Om  denna  ansvarsfulla  upp¬ 
gift,  som  det  sagts,  löstes  på  ett  för  föreningen  och  orten  sär¬ 
skildt  hedrande  sätt,  tillkommer  förtjänsten  häraf  utom  mötets 
kraftige  och  vältalige  ordförande,  landshöfdingen  grefve  Hugo 
Hamilton,  i  första  hand  föreningens  dåvarande  nitiske  ordför¬ 
ande,  disponenten  G.  D.  H.  v.  Vicken,  föreningens  sekreterare, 
löjtnanten  John  Ekelund,  och  mötets  sekreterare,  fil.  doktorn 
K.  Arnell. 

Inom  föreningen  har  hittills  hållits  150  ordinarie  och  8  extra 
sammanträden,  hvarförutom  vid  42  olika  tillfällen  företagits 
studieutfärder  till  olika  industriella  verk  eller  företag  af  sär¬ 
skildt  intresse,  ofta  i  sällskap  med  tekniska  grannföreniugar. 

Föreningen,  som  med  intresse  deltagit  i  arbetet  för  de  tek¬ 
niska  föreniugarnes  samarbetesorganisation,  tillhör  de  med  Sv. 
Teknologföreningen  samarbetande  tekniska  föreningarne  och 
har  aktivt  deltagit  i  samtliga  förekommande  delegationsbe- 
handlingar. 

En  rätt  kännbar  reduktion  af  medlemsantalet  ägde  rum,  då 
först  Faluborna  år  1902  och  senare  Uppsalaborna  år  1910  bil¬ 
dade  egna  föreningar,  men  har  medlemsantalet,  tack  vare  in¬ 
dustriens  snabba  utveckling  i  orten,  det  oaktadt  vuxit  så,  att 
medlemsantalet  f.  n.  är  uppe  i  cirka  220. 

Föreningens  ekonomi  har,  tack  vare  det  stora  intresset,  all¬ 
tid  varit  mycket  god,  hvilket  ock  möjliggjort,  att  proprammet 
kunnat  hållas'  på  ett  högt  plan  och  de  bästa  föredragshållare 
kunnat  engageras,  hvarjämte  föreningen  kunnat  hålla  sig  med 
ett  präktigt  biblioteks-  och  klubbrum  i  Grand  Hotell. 

1  alaren  slutade  med  att  uttala  den  förhoppningen,  att  före- 
ningen  äfven  i  framtiden  matte  följa  sina  gamla  traditioner 
och  fylla  de  anspråk,  som  komma  att  ställas  på  densamma. 

Med  anledning  af  jubiléet  afsändes  ett  hälsningstelegram 
till  föreningens  stiftare  och  hedersledamot,  majoren  och  distrikts- 
chefen  John  Ekelund,  Norrköping. 

Därefter  höll  kaptenen  i  flottan  Arnold  Iakobi,  Stock¬ 
holm,  ett  intressant  och  med  en  mängd  utmärkta  skioptikon- 
bilder  illustreradt  föredrag  om  »Moderna  undervattensbåtar» . 

Den  första  delen  af  föredraget  ägnades  åt  typfrågan,  det 
svårlösta  drifkraftsproblemet  och  de  senaste  uppfinningarna 
ifraga  om  periskop,  signalapparater,  lifräddningsanordningar 
o.  s.  v. 

Pa  tal  om  de  olika  ländernas  U-båtar  förklarade  tal.  bl.  a., 
att  han  bestämt  visste,  att  Tyskland,  som  vid  krigets  början 
»officiellt»  skulle  äga  27  st.  U-båtar,  i  själfva  verket  då  hade 
öfver  80  st.  färdiga.  Sedermera  ha  ytterligare  120  st.  bevil¬ 
jats,  af  hvilka  minst  60  st.  voro  färdiga  i  mars  i  år,  således 
tp  £§da  på  ett  halfar  — -  ett  vackert  bevis  på  Tysklands  presta¬ 
tionsförmåga  i  fartygsbyggen.  Tyskland,  som  mycket  sent 
slog  in  på  U-båtsbyggande  —  ännu  så  sent  som  år  1909  hade 
det  endast  2  st.  —  torde  därmed  ha  den  största  U-båtsflottan 
af  de  krigförande  nationerna  och  därtill  en  flotta  af  enhetlig 
t}p,  medan  exempelvis  Frankrikes  U-båtar  ha  att  uppvisa  snart 
sagdt  alla  upptänkliga  typer. 

Däremot  ansåg  tal.  ej  den  tyska  typen,  Germania-båtarna, 
egentligen  vara  så  öfverlägsen  andra  typer  i  konstruktivt  af- 
seende,  som  det  allmänt  tros.  Deras  öfverlägsenhet  beror  på 
mycket  grundligare  bedrifven  utbildning  af  besättningarna  och 
större  träffsäkerhet  vid  torpedskjutning,  hvari  t.  ex.  engels¬ 
männen  ha  visat  sig  mycket  sämre. 

Kapten  I.  förklarade  sig  öfvertygad  om  att  engelsmännen 
funnit  på  något  medel  att  stäcka  de  tyska  U-båtarnas  verk¬ 


samhet,  åtminstone  invid  Englands  kuster  och  särskildt  i  Ka¬ 
nalen,  hvarå  flera  tecken  tyda.  Den  mycket  omtalade  fångsten 
af  U-båtar  i  nät  fann  kapten  I.  ej  osannolik  och  framlade  en 
hypotes,  stödd  på  iakttagelser  af  en  svensk  fartygsbefälhafvare, 
om  huru  därvid  skulle  kunna  gå  till.  Den  gick  ut  på  att  stora 
nät  skulle  vara  upphängda  och  utspända  rnellau  genomskinliga 
glasbojar,  som  ej  kunna  upptäckas  af  U-båtarna.  När  en  så¬ 
dan  kommer  in  i  ett  nät,  lösgöres  detta  medels  en  elektrisk 
kontaktanordning  och  faller  ned  som  ett  dok  öfver  U-båten, 
som  blir  »blind»  och  ett  lätt  byte  för  trålare,  tillkallade  genom 
elektrisk  signal. 

Som  ett  slutomdöme  om  U-båtarna  uttalade  kapten  I.,  att 
de  äro  ett  utomordentligt  kraftigt  vapen,  för  hvilket  de  små 
nationerna  böra  vara  tacksamma.  De  äro  ej  precis  ett  så  bil¬ 
ligt  vapen,  som  man  gärna  tror,  men  dock  relativt  billigt.  Att 
skydda  våra  kuster  äro  de  nog  bra  till,  men  man  får  komma 
ihåg,  att  de  äro  i  hög  grad  beroende  af  de  klimatiska  förhål¬ 
landena,  som  minska  deras  användbarhet.  I  detta  samman¬ 
hang  lämnade  tal.  den  märkliga  upplysningen,  att,  enligt  hvad 
han  bestämt  visste,  kommo  engelska  U-båtar  in  genom  Öre¬ 
sund  redan  i  början  af  oktober  1914,  men  kunde  på  lång  tid 
ingenting  uträtta  på  grund  af  det  hårda  klimatet.  Först  fram 
mot  eftersommaren  i  år  kunde  de  börja  göra  sig  gällande. 

Efter  kapten  Iakobis  med  lifligt  bifall  mottagna  föredrag 
intogs  under  den  allra  bästa  stämning  supé  i  festvåningen. 
Tal  för  Sveriges  Flotta  och  för  föredragshållaren  hölls  af  ing. 
Björk,  besvaradt  af  kapten  Iakobi. 

Ingenjör  Ivar  Barthen,  Tobo,  höll  ett  humoristiskt  och  spi¬ 
rituellt  tal  för  damerna,  besvaradt  af  fru  Anna  Björk. 

Tal  höllos  vidare  af  öfveringenjör  Arvid  Johansson,  Sand¬ 
viken,  som  på  föreningens  vägnar  tackade  ingenjör  Björk  för 
det  sällsporda  intresse  han  under  ett  5-årigt  ordförandeskap 
ägnat  föreningen,  samt  af  byggmästare  Ernst  Andersson,  som 
talade  om  minnen  från  föreningens  första  tid. 

Vid  supén  upplästes  telegram,  som  med  anledning  af  före- 
ninGäjnbiléet  ankommit  från  Svenska  Teknologföreningen,  major, 
Ekelund,  Norrköping,  disponent  Tom  Bergendal,  Stockholm 
m.  fl. 

Sedan  förfriskningar  intagits  i  empiresalongen,  tråddes  dan¬ 
sen  med  lif  och  lust,  omväxlande  med  sång,  som  på  ett  för¬ 
tjänstfullt  sätt  utfördes  af  ingenjör  Barthen. 

Den  alltigenom  glada  och  angenäma  festen  afslutades  först 
fram  på  småtimmarna.  E.  Stm. 


NOTISER 


Svenska  Vägföreningen  utvidgar  sitt  arbetsprogram. 

Till  de  öfriga  verksamhetsgrenar,  som  upptagits  af  Svenska  Vägföre¬ 
ningen,  har  det  visat  sig  önskvärdt  att  äfven  lägga  en  konsulterande 
verksamhet.  1H öreningens  medlemmar  erhålla  därigenom  möjlighet 
att  till  reducerad  afgift  på  ort  och  ställe  få  råd  och  anvisningar  om 
vägskötsel,  arbetsbesparande  maskiner  och  redskap  m.  m. 

Denna  föreningens  nya  verksamhet  kommer  att  omhänderhafvas 
af  föreningens  biträdande  sekreterare,  civilingenjör  E.  Paul  Wretlind, 
under  firma  Tårgbvrån. 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  sammanträ¬ 
der  å  föreningens  lokal  måndagen  den  20  dec.  1915  kl.  8  e.  m. 
—  Ärenden :  1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval  (eventuellt)  —  3. 

ti  Meteorologiska  mätningars  betydelse  för  väg-  och  vattenby g^nads- 
at  beten* ,  föredrag  af  statsmeteorologen  J.  V.  Sandström.  — 
4.  Julafton  med  härför  karaktäristiska  agremanger  (de  herrar  med¬ 
lemmar,  som  önska  julklappars  utdelning  till  sina  speciella  vänner 
föi  medlad,  torde  hänvända  sig  till  klubbmästaren,  ingenjör  John 
Björk,  hamnbyggnadsafdelningen,  Stockholms  Stads  Byggnadskontor. 
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OM  INRE  VATTENVAGAR. 


XII.  Strömsholms  kanal. 

Af  ingenjör  D.  Stafsing. 

Denna  kanalled,  omkring  110,5  km  lång,  är  anlagd 
uti  och  invid  Kolbäcksåns  vattendrag  med  slussar  och 
särskildt  gräfda  kanaler,  som  leda  förbi  åns  många 
vattenfall.  Kanalledens  nordligaste  punkt  är  Smedjebacken 
i  Dalarna,  hvarifrån  den  sträcker  sig  i  sydostlig  riktning 
omkring  25  km  genom  Dalarna  till  Västmanlandsgränsen 
och  därifrån  omkring  85,5  km  i  samma  riktning  tvärs  ige¬ 
nom  detta  landskap  till  Strömsholm,  hvarest  kanalen  ut¬ 
mynnar  i  Mälaren. 

I  närheten  af  kanalleden  äro  många  betydande  järnverk 
och  andra  industriella  anläggningar  belägna;  och  torde 
här  böra  nämnas  de  förnämsta  af  dem,  som  ligga  omedel¬ 
bart  intill  kanalleden,  nämligen  Smedjebackens  Valsverk, 
Fagersta  Bruk,  Virsbo  Bruk,  Surahammars  Bruk,  Hallsta- 
hammars  Bruk,  Bultfabriken  vid  Hallstahammar  och  Sör- 
stafors  Pappersbruk. 

Några  uppgifter  rörande  kanalens  tillkomst  och  tekniska 
befattningshafvare  vid  kanalen. 

Då  före  kanalens  anläggning  funnos  en  stor  mängd 
hvttor  och  järnverk  i  närheten  af  Kolbäcksån  och  de  sjöar, 
den  genomlöper,  hvilka  för  afsättning  af  sina  produkter 
hufvudsakligen  voro  hänvisade  att  frakta  dem  flera  mil 
per  landsväg  till  Köping  f.  v.  b.  å  Mälaren,  så  är  natur¬ 
ligt,  att  behofvet  af  bättre  kommunikationer  för  dem  var 
stort.  Detta  insågs  äfven  år  1764  af  en  ung  och  synner¬ 
ligen  rikt  begåfvad  man,  sedermera  direktör  i  Kungl. 
Bergskollegium  Johan  Ulfström,  hos  hvilken  då  under  en 
resa  från  Grangärde  i  Dalarna  längs  Kolbäcksåns  vatten¬ 
drag  till  Strömsholm  tanken  på  kanalisering  af  Kolbäcksån 
uppstod,  hvilket  föranledde  honom  att  till  Kungl.  Bergs¬ 
kollegium  insända  ett  af  honom  utarbetadt  anonymt  be¬ 
tänkande  i  saken,  dateradt  den  12  augusti  1765,  hvilket 
resulterade  i  att  Ulfström  af  Kungl.  Bergskollegium  erhöll 
i  uppdrag  att  uppgöra  förslag  till  kanalanläggningen,  hvil¬ 
ket  han  äfven  gjorde. 

Detta  förslag,  slutande  på  en  kostnadssumma  af  2  440  1 19 
daler  kopparmynt  med  anmärkning  att  för  rensningar 
dessutom  torde  erfordras  60  å  70  000  daler  kopparmynt, 
är  undertecknadt  af  Ulfström  i  Uppsala  den  27  januari 
1776  och  blef  jämte  ritningar  och  kartor  aflämnat  till 
Kungl.  Bergskollegium.  Ett  aktiebolag,  kalladt  Ströms¬ 
holms  Slussverk,  bildades,  hvilket  åt  Ulfström  uppdrog  att 
utföra  kanalanläggningen. 

I  juli  1777  började  arbetet,  och  hela  kanalanläggningen 


(Forts.  fr.  sid.  518). 

utfördes  sedan  under  Ulfströms  ledning  så,  att  den  senast 
färdigbyggda  delen  af  kanalen  kunde  öppnas  för  trafik 
den  16  oktober  1795  och  år  1796  hela  kanalen  kunde 
trafikeras. 

Allt  efter  som  de  voro  färdiga  hade  vissa  mindre  eller 
större  delar  af  kanalen  begagnats  för  trafik  allt  ifrån  år 
1781. 

Med  året  1796  upphörde  Ulfströms  befattning  med 
kanalen. 

Här  torde  böra  nämnas,  att  konung  Gustaf  III  skänkt 
dels  af  egen  handkassa  och  dels  af  statsmedel  ett  rikligt 
penningbidrag  för  kanalanläggningen,  och  att  han  bevisat 
densamma  ett  synnerligt  stort  intresse  och  mycken  väl¬ 
vilja. 

På  18  */.  års  tid  hade  alltså  Ulfström  nybyggt  en  tra- 
fikabel  kanalled  mellan  Smedjebacken  och  Mälaren  med 
25  slussar  och  100  meters  sänkning. 

I  anseende  till  de  små  hjälpmedel,  som  därvid  stått 
honom  till  buds,  och  den  penningknapphet  och  de  ogynn¬ 
samma  omständigheter  i  öfrigt,  hvarunder  detta  arbete 
utfördes,  samt  med  afseende  på  att  Ulfström  i  stort  sedt 
såsom  teknisk  ledare  endast  hade  sin  egen  förmåga  att 
lita  på,  så  torde  detta  hans  arbete  böra  anses  såsom  ett 
storverk. 

Ulfström  var  född  på  Ulfva  gård  vid  Fyrisån  den  13 
augusti  1733  och  afled  den  20  december  1799  på  Kvarn- 
boda  i  Uppsalatrakten. 

Såsom  slussbyggmästare  tjänstgjorde  under  åren  1777  — 
1782  vid  Strömsholms  Slussverks  byggande  först  Erik 
Nordvall,  hvilken  torde  varit  den  förnämsta  af  Ulfströms 
medhjälpare.  Han  inskrefs  1774  som  auskultant  i  Bergs¬ 
kollegium,  under  åren  1795 — 1800  byggde  han  den  gamla 
kanalen  vid  Trollhättan  och  torde  under  åren  1807 — 1819 
byggt  Södertälje  kanal.  År  1816  blef  han  utnämnd  till 
öfverstelöjtnant  i  Flottans  mekaniska  kår  och  adlad,  hvar- 
efter  han  kallade  sig  Nordevall.  Han  var  född  den  2 
juli  1753  och  afled  den  2  maj  1835. 

Gabriel  Norenius  anställdes  1783  efter  Nordvall  såsom 
slussbyggmästare  vid  Strömsholms  Slussverk,  hvilken  be¬ 
fattning  han  berömvärdt  lär  hafva  bestridt  intill  år  1818 
då  han  därifrån  tog  afsked. 

Kanalen  blef  byggd  för  1,48  meters  vattendjup  på  sluss¬ 
trösklarna  och  för  1,33  meters  djupt  gående  fartyg. 

Slussarnas  bredd  i  portöppningarna  var  5,33  m  och  de¬ 
ras  längd  17,2  ä  21  m,  räknadt  från  tröskelsänkningen 
till  spetsen  af  närmast  nedan  liggande  portpar. 

Väskorsninoarna  öfver  kanalen  skedde  medelst  fasta  broar 
så  lågt  öfver  vattnet,  att  fartygen,  hvilka  alla  voro  för- 
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sedda  med  fäll  master,  måste  fälla  dessa  för  att  kunna 
passera  under  broarna.  Af  dessa  broar  voro  fyra  upp¬ 
förda  af  huggen  granit.  Vid  Surahammar  finnes  en  af 
dessa  broar  äfvensom  den  gamla  kanalen  ännu  kvar. 

Slussarna  voro  murade  med  huggen  granit  och  bakmur 
al  sprängd  sten.  Slusskamrarna,  slusshufvuden  och  port- 


Lustigkulla,  öfre  sluss,  Hallstahammar. 


nitschar  hade  lodräta  och  plana  sidor  af  omkring  2,35  å 
4,70  meters  tjocklek,  och  murverket  sammanhölls  af  järn- 
föiankringar  eller  af  stenar,  liggande  Därs  igenom  muren, 
och  för  öfrigt  voro  murarna  i  närheten  af  vattnet  lagda 
uti  med  skiffermjöl  blandadt  kalkbruk,  men  eljest  uti  van¬ 
ligt  kalkbruk. 

Trafiken  å  kanalen  ökades  och  blef  snart  ganska  liflig, 
men  underhållet  af  murverket  och  annat  blef  af  bolaget 
alltför  mycket  försummadt,  sa  att  kanalanläggningen  efter 
mindre  än  40  ar,  sedan  den  i  sin  helhet  öppnades  för 
allmän  trafik,  hotade  att  snart  blifva  obrukbar,  hvilken 
lörsummelse  så  mycket  lättare  kunnat  äga  rum,  som  staten, 
hvilken  dock  lämnat  ej  obetydliga  bidrag  till  kanalanlägg¬ 
ningen,  icke  tillräckligt  vakat  öfver,  att  den  underhölls. 

I  anledning  häraf  blef  af  öfverstelöjtnanten  i  Flottans 
mekaniska  kår  Johan  Petter  Edström  på  statens  bekostnad 
en  undersökning  af  kanalleden  verkställd  samt  ett  betän¬ 
kande,  dateradt  den  7  maj  1833,  däröfver  jämte  plan, 
ritningar  och  kostnadsförslag  till  kanalens  ombyggnad 
m.  m.  mgifvet  till  Storamirals  Embetet.  Denna  plan  för 
ombyggnaden  blef  af  Kungl.  Maj:t  den  27  juli  1841  fast¬ 
ställd,  och  Rikets  Ständer  beviljade  under  1841  års  riks¬ 
dag  ett  anslag  af  kr.  1  1  250  000  för  ombyggnad  af 
kanalen  till  det  bolag,  som  iklädde  sig  de  skyldigheter, 
som  i  Rikets  Ständers  underdåniga  skrifvelse  den  14  juni 
1841  finnas  föreskrifna. 

Pa  grund  häral  bildades  1842  ett  nytt  bolag  under  be¬ 
nämning  Strömsholms  Nya  Kanalbolag  med  ett  tecknadt 
aktiekapital  af  kr.  327  000,  fördeladt  på  545  aktier  å  600 
kr.,  hvaraf  dock  endast  539  aktier  blefvo  inbetalda,  så 
att  bolagets  aktiekapital  nu  utgör  kr.  323  400. 

Detta  bolag  inlöste  det  gamla  s.  k.  Strömsholms  Sluss¬ 
verks  aktier  med  100  kr.  per  styck,  och  kontrakt  upp¬ 
lättades  mellan  det  nya  bolaget  och  regeringen  rörande 
ombyggnaden  m.  m.,  och  Kungl.  Maj:ts  Nådiga  Oktroj 
för  bolaget  utfärdades  den  28  april  1842,  hvarigenom 
detsamma  bl.  a.  alades  att  fullborda  ombyggnaden  i  en¬ 
lighet  med  förenämnda  af  Edström  uppgjorda  plan,  hvar- 
efter  Edström  antogs  af  kanalbolaget  att  såsom  öfvermeka- 
nikus  leda  detta  arbete,  hvilket  tog  sin  egentliga  början 
under  1842  och  sedermera  bedrefs  under  hans  ledning 
intill  dess  han  år  1846  till  följd  af  sjuklighet  blifvit  ur- 


25  Dec.  19x5 

ståndsatt  att  vidare  taga  befattning  med  kanalen.  Edström 
var  född  den  24  november  1781  och  afled  på  Hellby 
vid  Hjälmare  kanal  den  1  oktober  1848. 

I  augusti  1846  tillträdde  dåvarande  kaptenen  vid  ingenjör¬ 
kåren,  sedermera  generallöjtnanten  Jöns  af  Kléen  befatt¬ 
ningen  som  kanalens  öfvermekanikus,  och  under  hans 
ledning  fullbordades  kanalombyggnaden  så,  att  kanalen  år 
1860  kunde  i  sin  helhet  öppnas  för  allmän  trafik.  Kléen 
var  född  den  30  december  1800  och  afled  den  5  maj 
1884  i  Stockholm. 

För  ombyggnadsarbetets  bedrifvande  anställdes  af  Kanal¬ 
bolaget  den  9  april  1842  dåvarande  underlöjtnanten  vid 
flottans  mekaniska  kår,  sedermera  kaptenen  i  väg-  och 
vattenbyggnadskaren,  Lars  Petter  Hellström  såsom  arbets¬ 
chef  och  den  1  januari  1842  S.  Stafsing  såsom  slussbygg¬ 
mästare,  hvilka  bade  sedermera  under  hela  ombyggnads¬ 
tiden  utöfvade  nyssnämnda  befattningar  intill  i  juli  1860, 
då  kanalen  invigdes  och  i  sin  helhet  öppnades  för  all¬ 
män  trafik. 

Kapten  Hellström  tjänstgjorde  sedermera  såsom  kam- 
rerare  och  kassör  vid  kanalen  intill  den  1  april  1886,  då 
han  erhöll  afsked  med  årlig  pension  af  2  800  kr.  Han 
afled  den  14  mars  1891.  S.  Stafsing  tjänstgjorde  efter 
ombyggnaden  såsom  mekanikus  vid  kanalen  med  titel  af 
direktör,  erhöll  den  1  januari  1884  afsked  med  årlig  pen¬ 
sion  af  2  800  kr.  och  afled  den  1  september  1889. 

Z?e/j  s.  k.  nya  eller  nuvarande  kanalen  med  tillbehör  och 
fartyg  som  trafikera  kanalen. 

Denna  under  åren  1842 — 1860  ombyggda  nuvarande 
kanal,  eller  den  s.  k.  nya  kanalen,  blef  till  större  delen 
lagd  på  samma  plats  som  den  först  byggda  eller  den  s.  k. 
gamla  kanalen. 

Denna  s.  k.  nya  kanal  innehaller  25  sänkslussar,  1 
bestämmande  sluss,  belägen  vid  Seglingsberg  (med  båda 
trösklarna  i  samma  höjd)  samt  5  s.  k.  halfslussar  med 
stämportar. 

För  ombyggnaden  var  bestämdt,  att  kanalen  skulle  få 
minst  1,78  meters  vattendjup  på  alla  sjötrösklar  samt  minst 
1,48  meters  vattendjup  öfver  alla  öfriga  slusströsklar. 

Slusströsklarna  äro  dock  så  lagda,  att  kanalen  i  allmän¬ 
het  obehindradt  kan  trafikeras  af  1,63  meter  djupt  gående 
fartyg.  Nedre  slusströskeln  vid  Strömsholm  borde  dock 
vara  något  djupare  än  den  är. 

Slussarnas  längd,  räknad  från  tröskelsänkningen  till 
spetsen  af  nedan  liggande  portpar, 

varierar  från  20,5  till  25,2  m 
Deras  bredd  i  1.  v.  y.  »  »  5,33  »  5.93  m 

Deras  bottenbredd  »  »  4,68  »  5,33  m 

Sänkslussarnas  sänkning  »  »  2,78  »  62  m. 

Slussarna  äro  byggda  af  huggen  granit  med  hvälfda 
sidmurar  och  bottnar  uti  cementbruk. 

Murverket  i  slussarna  har  med  mycket  få  undantag  bibe¬ 
hållit  sig  väl,  och  nagon  sättning  däri  kan  icke  märkas* 
h\ilket  förhallande  i  hufvudsak  beror  på  det  solida  bygg¬ 
nadssättet,  som  tillämpats,  och  möjligen  äfven  i  någon 
man  pa,  att  den  hvälfda  konstruktionen  af  slussarna  bi- 
dragit  till  deras  sammanhållning  så,  att  påkänning  af 
stötar  och  temperaturväxlingar  å  enskilda  punkter  fördelat 
sig  pa  större  murmassor.  Den  hvälfda  konstruktionen 
har  föi  öfrigt  det  goda  med  sig,  att  den  för  nedre  port¬ 
paren  nedtill  bildar  djupa  portnitschar,  som  skydda  dessa 
höga  och  dyra  portar  mot  stötar  af  fartygen. 
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Om  slussarna  vederbörligen  underhållas,  så  är  god  ut¬ 
sikt  att  de  kunna  blifva  beståndande  under  en  mycket 
ång  tid  framåt. 

Rörliga  vägbroar  eller  s.  k.  rullbroar  af  järn  för  kör- 
rafik  öfver  kanalen  äger  kanalbolaget  1 5  st.,  hvilka  af  ka- 
inalbolaget  underhållas  och  manövreras;  och  dessutom  aflö- 
uar  bolaget  brovakt  för  »Norbron»  öfver  segelleden  i 
Söderbärke  och  bidrager  årligen  med  kr.  300  för  skötsel 
och  underhåll  af  Stockholm — Västerås — Bergslagens  järn¬ 
vägs  kombinerade  landsvägs-  och  järnvägsbro  öfver  segel¬ 
leden  vid  Kolbäck. 

Lastbryggor:  Till  kanalanläggningen  höra  8  stycken  last¬ 
bryggor  och  i  lastkaj;  och  för  öfrigt  hafva  enskilda  per¬ 
soner  och  andra  bolag  längs  kanalleden  i  mån  af  behof 
uppfört  lastbryggor  och  lastkajer. 

Själfva  kana/byggnadskostnaden  uppgick  till  2  803  528,56 
kronor. 

För  bestridande  af  denna  kostnad  har  kanalbolaget  bl.  a. 


dels  åtnjutit  statsanslag  med .  kr.  1  350000 

dels  uppburit  ett  räntefritt  lån  af  Handels- 

och  Sjöfartsfonden  å .  »  45°  000 

samt  dels  år  1857  upptagit  ett  amorterings¬ 
lån  å .  »  250000 


Kanaldireklionen :  Ordförande  i  den  första,  år  1776 
valda  kanaldirektionen  var  öfverståthållaren  Carl  Sparre, 
och  i  den  nuvarande  direktionen  är  från  och  med  den  1 
januari  1915  brukspatronen  Carl  Alexandersson  ordförande. 

Kanalbolage/s  ekonomi:  Rörande  densamma  torde  böra 
nämnas, 

dels  att  kanalbolaget  enligt  åläggande  bildat  en  repara¬ 
tionsfond  för  kanalens  framtida  underhåll,  hvilken  fond 
för  närvarande  är  bokförd  till  kr.  315  600,  h vara f  räntan, 
så  länge  fonden  är  fylld,  får  användas  till  kanalens  under¬ 
håll, 

dels  att  kanalbolaget  äger  fastigheter  och  vattenfall, 
som  f.  n.  äro  utarrenderade  för  tillsammans  kr.  17  945 
per  år,  samt 

dels  att  sluss-  och  kanalinkomsterna  under  de  sistför- 
flutna  tio  åren  utgjort  i  medeltal  per  år  kr.  29  696,17, 

samt  dels  att  sistnämnda  båda  lån  äro  betalda  så  till 
vida,  att  därå  nu  endast  återstår  9  000  kr.  att  betala  till 
Handels-  och  Sjöfartsfonden;  och  man  kan  därför  säga, 
att  kanalbolaget  nu  är  nära  skuldfritt. 

Att  kanalinkomsterna ,  som  förr  varit  betydligt  större,  på 
senare  tiden  i  hög  grad  förminskats,  oaktadt  industrien 
invid  kanalen  betydligt  ökats,  har  hufvudsakligen  berott 
på  tillkomsten  af  en  mängd  järnvägar  längs  hela  kanal¬ 
leden  och  den  skarpa  konkurrens,  som  från  vissa  af  dessa 
järnvägars  sida  anordnats  rörande  frakten  af  sadant  gods, 
som  under  sjöfartstiden  rätteligen  borde  fraktas  kanalvä¬ 
gen  ;  och  äfven  torde  med  fullt  skäl  kunna  pastas,  att 
minskningen  i  ej  ringa  man  orsakas  af  de  langvariga  af- 
stängningar  af  kanalleden,  som  medelst  4  kanalleden  kor¬ 
sande  järnvägsbroar  arrangerats,  i  det  att  de  fartyg,  som 
ej  kunna  passera  under  dessa  broar,  da  de  äro  ställda 
öfver  kanalleden,  måste  vänta  långa  tider,  tills  järnvägarna 
med  hänsyn  till  sin  egen  trafik  anse  sig  kunna  svänga 
undan  broarna,  så  att  fartygen  kunna  passera. 

Detta  förhållande  ger  sig  allra  mest  tillkänna  vid  Kol¬ 
bäck. 

Ombyggnad  af  kanalen  för  andra  gången. 

Fråga  härom  har,  som  bekant,  under  senare  tider  flera 
gånger  varit  under  behandling  af  därför  intresserade  per¬ 


soner;  och  torde  kanske  med  anledning  däraf  här  något 
böra  beröras. 

Om  kanalen  med  dess  slussar  blefve  så  inrättad,  att 
den  kunde  trafikeras  med  större  fartyg  än  dem,  som  nu 
användas  å  kanalen,  så  vore  detta  i  flera  afseenden  till 
fördel  för  kanaltrafiken,  och  kanalfrakterna  borde  därige- 
nom  blifva  billigare. 

Emellertid  är  enligt  min  åsikt  det  af  ekonomiska  skäl 
icke  antagligt,  att  kanalbolaget  kommer  att  ombygga  ka¬ 
nalen. 

Skulle  emellertid  dessa  ekonomiska  skäl  möjligen  i  fram¬ 
tiden  på  ett  eller  annat  sätt  kunna  undanröjas,  så  anser 
jag  likväl,  att  frågan  om  ombyggnad  af  kanalen  hufvud¬ 
sakligen  borde  inrikta  sig  på  att  åstadkomma  längre  slussar 
och  på  att  i  viss  mån  räta  segelleden  på  de  ställen,  där 
den  är  mest  krokig. 

Denna  åsikt  grundar  jag  därpå,  att  det  i  allmänhet 
icke  är  tänkbart,  att  dammägarne  längs  kanalen  skulle 
kunna  förmås  att  dämma  upp  vattnet  så,  att  större  segla- 
tionsdjup  än  det  nuvarande  erhålles. 

Ett  större  seglationsdjup  skulle  därför  icke  kunna  åstad¬ 
kommas  på  annat  sätt  än  genom  att  i  mån  af  behof  för¬ 
djupa  botten  i  kanaler  och  farleder  —  och  en  dylik  för¬ 
djupning  skulle  antagligen  ställa  sig  mycket  dyr. 

Det  torde  därför  böra  tagas  i  öfvervägande,  huruvida 
icke  denna  ombyggnad  borde  ske  på  det  sätt,  att 

beträffande  slussarna  så  vidt  möjligt  är  vid  hvarje  sluss¬ 
station  en  portkammare  (i  allmänhet  helst  den  nedersta) 


Skantzens  slussar. 


jämte  vid  densamma  befintliga  slusshufvud,  tröskel  och 
slussportar  bibehållas  oförändrade,  men  att  slussarna  i 
öfrigt  ändras  så,  att  ungefär  dubbelt  så  långa  fartyg  af 
samma  bredd  och  djupgående  som  de  nuvarande  kunna 
passera  slussarna,  samt  att 
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beträffande  farleden  i  öfrigt  vissa  alltför  tvära  krokar 
vederbörligen  rätas. 

Ombyggnad  af  halfslussarna  och  i  allmänhet  ej  heller 
fördjupning  af  kanalen  och  farleden  i  öfrigt  vore  då  ej 
nödvändiga,  och  kanalfartygen  skulle  sedermera  kunna 
byggas  så  stora,  att  de  blefve  minst  dubbelt  så  lastdryga 
som  de  nuvarande,  och  ångfartygen  kunde  då  blifva  så 
rymliga,  att  de  på  ett  tillfredsställande  sätt  kunde  anord¬ 
nas  både  för  gods-  och  passa°eraretrafik)  hvilken  senare  då 
torde  kunna  förväntas  blifva  ganska  liflig  åtminstone  under 
fyra  manader  af  aret,  ty  kanalleden  är  verkligen  mycket 
vacker  och  intressant,  och  det  har  visat  sig,  att  flera 
resande,  som  åtnöjt  sig  med  att  resa  med  de  fartyg,  som 
under  senare  åren  stått  till  buds  för  kanalfärd,  varit  mycket 
förtjusta  öfver  allt  hvad  de  därvid  fått  se  och  erfara  samt 
att  de  icke  alls  varit  missnöjda  med  de  uppehåll,  som  af 
fartygen  gjorts  på  flera  ställen  för  att  lossa  eller  lasta 
gods,  utan  de  hafva  då  gjort  promenader  i  land  och  sett 
på  omgifningarna,  som  ju  invid  järnbruken  äro  intressanta 
nog ;  och  under  fartygets  gång  hafva  de  tyckts  trifvas  bra 
ombord,  hvarest  de  varit  befriade  från  det  nu  för  tiden 
vanliga  jäktandet,  som  förekommer  på  järnvägsresor  och 
annorstädes ,  och  de  ha  da  i  stället  i  lugn  och  ro  fått 
njuta  af  resan  å  den  ovanligt  natursköna  kanalleden. 

Som  emellertid  de  nuvarande  kanalfartygen  i  allmänhet 
äro  särskildt  lämpliga  för  trafik  på  vissa  trängre  platser 
längs  kanalleden,  så  är  nog  troligt,  att,  äfven  om  kanalen 
skulle  ombyggas,  åtminstone  några  fartyg  af  den  nuva¬ 
rande  typen  komme  att  bibehållas  för  frakt  å  dylika  stäl¬ 
len,  och  det  vore  ingalunda  nödvändigt  för  rederierna  att 
slopa  de  gamla  fartygen  förr,  än  de  blefve  obrukbara, 
eller  då  nya  större  fartyg  i  tillräckligt  antal  hunnit  an¬ 
skaffas  för  kanaltrafiken. 

För  öfrigt  kan  ju  af  en  bogserbåt,  som  för  ett  pråmtåg 
3)  4,  6  eller  t.  o.  m.  flera  af  nutida  kanalpråmar,  fram¬ 
dragas  ganska  stor  last. 

Kanalens  nuvarande  och  framtida  betydelse  och  uppgift. 

Det  har  genom  en  mångårig  erfarenhet  bekräftats,  att 
såväl  industriella  verk  och  inrättningar  som  ock  befolk¬ 
ningen  i  närheten  af  kanalleden  i  allmänhet  hugnats  med 
afse\  ärda  nedsättningar  i  fraktkostnaden  för  gods,  som 
transporterats  pa  järnväg  till  eller  från  de  järnvägsstationer, 
som  ligga  i  kanalens  närhet,  isynnerhet  under  sjöfartstiden, 
och  det  torde  vara  lika  klart,  att  dessa  nedsättningar  spela 
en  viktig  roll  för  såväl  industrien  som  allmänheten,  som 
att  samma  nedsättningar  icke  skulle  ifrågakomma,  om  icke 
från  järnvägarnas  sida  farhågan  förefunnes,  att  en  del  gods 
skulle  sändas  kanalvägen. 

hör  öfrigt  är  det  för  verk  och  inrättningar  i  kanalens 
närhet  en  stor  fördel  att  a  kanalen  kan  beredas  dem  en 
direkt  sjöfartsförbindelse  med  såväl  Stockholm  som  andra 
platser  vid  Mälarens  stränder  äfvensom  med  Hjälmaren 
och  i  viss  mån  med  Sveriges  ostkust  både  norr  och  söder 
om  Stockholm,  hvarvid  för  transport  af  gods  till  eller  från 
utlandet  kanalfartygen  kunna  lägga  till  invid  stora  sjö¬ 
gående  fartyg  och  där  lossa  eller  lasta  järn,  trä,  sten¬ 
kol  o.  d. 

XIII.  Norrländska  vattenvägsfrågor. 

Af  kapten  Ingemar  Petersson. 

Genom  tillkomsten  af  den  öfre  delen  af  inlandsbanan 
hafva  de  förut  isolerade  vattenvägsfrågorna  inom  norra 
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delaine  af  Jämtland,  Ångermanland  och  Lappmarkerna 
flyttats  upp  på  ett  högre  plan.  Det  är  numera  ej  blott 
ortsmvånarne  i  dessa  tämligen  glest  befolkade  landsändar, 
utan  stora  delar  af  landets  öfriga  inbyggare,  som  hafva 
intresse  af  dessa  frågor.  Så  har  staten  intresse  att  få 
inlandsbanan  så  bärande  som  möjligt,  att  sålunda  skaffa 
trafik  för  densamma.  Äfven  bör  man  räkna  med  det  privata 
affärsintresset  att  exploatera  de  naturtillgångar,  som  kunna 
befinnas  bearbetningsvärda.  Slutligen  har  man  det  all¬ 
männa  intresset  för  en  afsevärdare  kolonisation  af  dessa 
trakter,  ej  minst  till  emigrationens  återhållande,  samt  slut¬ 
ligen  i  enstaka  fall  sträfvan  att  kunna  draga  trafik  till 
Sverige  från  de  angränsande  trakterna  af  Norge. 

Samtliga  föreliggande  vattenvägsfrågor  afse  att  förbinda 
de  ofvanför  —  väster  om  —  inlandsbanan  belägna  s.  k. 
vattudalarna  med  de  vid  ledernas  nedre  ända  anlagda 
eller  blifvande  stationerna  å  järnvägen  ifråga. 

Så  har  man,  söderifrån  räknadt,  Ströms  vattudal  (Faxe 
älf)  med  Ulriksfors  som  anslutningsplats,  de  vid  Ånger- 
manälfvens  ötre  lopp  belägna  Volg-  och  Malgomajsjöarna 
med  anslutning  vid  Wilhelmina  samt  Storuman  och  ofvan¬ 
för  liggande  sjöar,  som  vid  Stensele  komma  att  få  järnvägs¬ 
förbindelse.  Norr  härom  träffar  man  på  Storvindeln  med 
sm  slutpunkt  vid  Sorsele  samt  slutligen  Skellefteälfvens 
stora  sjösystem,  Storavan,  Uddjaur  och  Hornavan,  vid 
hvilkas  nedre  ända  ligger  Avaviken  i  Arvidsjaur  socken. 

Af  dessa  vattenvägsfrågor  torde  den  förstnämnda  hafva 
det  största  intresset.  Det  gäller  bär  att  upprätta  en  150 
km  lång  transportled  från  Ulriksfors  genom  Ströms  vattudal 
Svaningen  Fogelsjön  Och  upp  i  Kvarnbergsvattnet 
genom  h  rost  viken.  Anledningen  till  frågans  aktualitet 
är  den  nyligen  påbörjade  bearbetningen  af  svafvelkisgrufvor 
i  Grong  i  Norge.  Malmen  från  dessa  grufvor,  Skorovas 
grufvor,  har  redan  under  sistlidna  vinter  i  ett  parti  om 
500  ton  med  häst  fraktats  till  Tunsjön  samt  vidare  till  den 
svenska  Skogens  by  vid  Kvarnbergsvattnets  öfre  ända. 
Det  är  ^meningen  att  få  till  stånd  en  kombinerad  linbana 
och  pråmtransport  mellan  grufvorna  och  Ulriksfors,  hvil¬ 
ken  väg  är  den  gynnsammaste  för  att  nå  allmän  kommu¬ 
nikationsled.  Dessutom  skulle  det  genom  den  ifrågasatta 
vattenvägen  bli  möjligt  att  bearbeta  kopparfyndigheterna 
i  Frostvikens  socken.  För  åstadkommande  af  den  ifråga¬ 
satta  förbindelsen  gäller  att  undersöka  tekniskt  och  ekono¬ 
miskt,  huru  de  befintliga  hindren  skola  öfvervinnas.  Så¬ 
lunda  äro  ifrågasatta  dels  kanaler  förbi  Gäddede  och 
Lagede  forsar,  dels  upprensning  af  Karlströmmen  och 
Lapptrucken,  hvilka  ingå  i  vattendraget  mellan  Kvarn¬ 
bergsvattnet  och  Ströms  vattudal.  Det  har  också  före¬ 
slagits  att  från  Kvarnbergssjön  fortsätta  vattenförbindel¬ 
sen  in  i  Norge  och  genom  en  4,5  km  lång  kanal  slussa 
sig  upp  1  Tunsjön.  Ja,  projekten  hafva  sträckt  sig  där¬ 
hän,  att  man  skulle  genom  kanalisering  af  Namsenälfven 

nu  segelbar  a  blott  8  å  10  km  —  nå  norska  kusten. 
Detta  sistnämnda  projekt  torde  emellertid  ur  ekonomisk 
synpunkt  ej  vara  på  långa  tider  utförbart  och  synes  i 
intet  afseende  böra  uppmuntras  från  svensk  sida. 

Vid  Wilhelmina  ansluter  en  vattenfarled  af  betydande 
langd,  nämligen  frän  Volgsjön  genom  ett  kortare  vatten¬ 
drag  upp  i  Malgomajsjön.  Detta  mellanliggande  vatten¬ 
drag  är  för  ett  antal  år  sedan  upprensadt.  Trafiken  å  vatten¬ 
vägar  har  under  senaste  åren  stigit  och  gör  sig  behofvet 
redan  gällande  att  kunna  använda  större  båtar  än  som 
nu  kunna  befara  farleden.  En  ny  reglering  torde  därför 
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blifva  påkallad,  sedan  inlandsbanan  öppnats  för  trafik  till 
Wilhelmina. 

Frågan  om  reglering  af  Ume  älf  mellan  Storuman  och 
Slussfors  har  länge  varit  på  tal,  men  först  1913  blifvit 
så  aktuell,  att  undersökning  begärts.  Inlandsbanans  fram¬ 
dragande  förbi  ifrågavarande  vattudal  ger  frågan  ytter¬ 
ligare  intresse,  helst  den  omhandlade  regleringen  kan  tän¬ 
kas  blifva  ett  första  led  i  en  förbättring  af  den  gamla 
intressanta  kombinerade  land-  och  vattenförbindelsen,  som 
från  Stensele  sträcker  sig  förbi  Slussfors,  Forsmark,  Ajaure, 
Yttervik,  Tärna  kapell,  Umefors  och  öfver  St.  Umevatten 
till  Norge. 

Under  sista  åren  har  en  upprensning  af  Vindelälfven 
genom  Bräskaforsen  blifvit  verkställd.  Härigenom  har  båt¬ 
led  upprättats  mellan  Storvindeln  och  nedre  Gautsträsk. 
Det  är  en  synnerligen  lång  vattenväg,  som  härigenom  upp¬ 
rättats,  hvilken  säkerligen  kommer  att  sättas  i  förbindelse 
med  inlandsbanan,  vare  sig  afslutningen  blir  i  Sorsele  eller 
å  annan  plats  utmed  Vindelälfvens  dalgång. 

Ännu  en  vattenled  har  i  det  föregående  omnämnts, 
nämligen  den  i  Skellefte  älfs  vattensystem.  Ar  1908  full¬ 
bordades  upprensningar  af  den  25  km  långa  Kaskerström- 


men,  hvarigenom  Storavan  sattes  i  farbar  förbindelse  med 
Uddjaur  och  Hornavan.  Den  från  Avaviken  vid  Storavans 
östra  ända  utgående  förbindelsen  upp  genom  de  nämnda 
sjöarna  fortsätter  ytterligare  medelst  omväxlande  lands- 
och  vattenväg  förbi  Jekkvik  och  genom  Sädvajaure  till 
Norge.  Den  i  sin  helhet  c: a  200  km  långa  förbindelsen 
kommer  gifvetvis  i  och  med  inlandsbanans  framdragande 
till  vattudalen  att  få  en  afsevärd  betydelse. 

Som  synes  af  det  föregående,  finnas  i  landets  nordli¬ 
gaste  och  hitintills  af  kommunikationer  minst  tillgodosedda 
delar  vattenvägsfrågor,  som  ej  böra  till  sin  betydelse  un¬ 
derskattas.  Man  möter  vid  deras  studium  en  hel  del  för¬ 
hållanden,  som  icke  finnas  eller  åtminstone  icke  äro  af 
samma  betydelse  vid  lösande  af  motsvarande  problem  i 
södra  och  mellersta  Sverige.  Förutom  med  de  vidt 
skilda  isförhållandena,  har  man  sålunda  att  räkna  med 
nya  faktorer  i  fråga  om  sjöregleringar.  I  öfre  Norrland 
är  exempelvis  en  sänkning  af  vattenytan  en  vansklig  sak, 
ty  ofta  blifva  då  en  mängd  kallkällor  blottade.  Härige¬ 
nom  uppstår  frostländighet,  som  i  sin  tur  fordrar  vidta¬ 
gande  af  omfattande  åtgärder  till  odlingens  skyddande. 
_________  (Forts.) 


HVAD  HAR  DEN  SVENSKA  VERKSTADSINDUSTRIEN  LÄRT  AF  KRIGET? 


Inledningsanförande  vid  diskussion  inom  Svenska  Tek- 
nologföreningens  Afdelning  för  Mekanik, 
af  ingenjör  P.  J.  Hedlund. 

Världskriget  lämnade  ej  den  svenska  indirstrien  oberörd,  och 
särskildt  blef  verkstadsindustrien  kännbart  berörd  af  dess  följ¬ 
der.  Kriget  kom  som  en  tjuf  om  natten,  ingen  var  förberedd,  de 
flesta  hade  väl  räknat  med  detsamma  som  en  omöjlighet  »i 
våra  upplysta  tider»,  och  därför  kom  det  så  mycket  större  oreda 
åstad.  Efter  den  första  perioden  af  förvirring  började  man  be¬ 
räkna  möjligheterna  för  krigets  varaktighet,  och  grundade  sig 
därvid  på,  att  så  och  så  stora  äro  dess  kostnader  per  dag,  så 
och  så  mycket  penningar  finnes  möjlighet  för  de  krigförande 
att  uppbringa.  Facit  blef  några  få  månader.  Härefter  in¬ 
rättade  man  sig,  och  en  dyrbar  tid  blef  försutten  att  gardera 
sig  mot  ett  långvarigt  krigstillstånd,  att  i  möjligaste  mån  göra 
sig  oberoende  af  utlandet  under  en  längre  tid.  Priserna  hunno 
springa  i  höjden,  och  England  hann  omskapa  den  internatio¬ 
nella  rätten  och  lägga  vantarna  på  de  varor,  vi  köpte  från  andra 
neutrala  länder.  Vissa  förnödenheter  kunde  därefter  endast 
med  största  svårighet  anskaffas,  under  det  att  andra  blefvo 
alldeles  oåtkomliga. 

Bränsle.  Mest  kännbar  var  svårigheten  att  anskaffa  stenkol. 
Under  krigets  första  skede  var  det  ännu  relativt  lätt  att  erhålla 
kol,  men  en  vaken  inhemsk  spekulation  trädde  kvickt  emellan 
och  hissade  upp  priserna.  Sedermera  tillkommo  de  villkorliga 
och  högst  inskränkta  utförselmedgifvandena  i  det  kolproduce- 
rande  utlandet,  och  priserna  stego  ytterligare,  samtidigt  som 
nästan  endast  mindervärdiga  kol  kunde  få  köpas.  De  engelska 
steukolspriserna,  som  före  kriget  rörde  sig  omkring  18  kr.  per 
ton  för  medelgod  vara  i  Stockholm,  uppgå  nu  till  50  kr.  och 
däröfver,  under  det  att  varan,  som  man  får,  är  dålig,  inne¬ 
håller  mest  sten  och  minst  kol.  Priserna  på  koks  och  smides- 
kol  hafva  följt  steukolspriserna.  Smideskol  äro  dessutom  nu 
nära  nog  omöjliga  att  få  köpa. 

Tyskland  har  dock  på  senare  tid  lämnat  ett  afsevärdt  bidrag 
till  afhjälpande  af  vår  kolnöd. 

De  inhemska  bränslekällorna  hafva  i  vidsträcktaste  mån  an¬ 
litats,  men  äro  ännu  ej  så  utvecklade,  att  de  ensamma  räcka 
till.  Den  skånska  stenkolsproduktionen  fyller  behofvet  endast 
i  den  närmaste  hemtrakten;  torftillverkningen  ligger  i 
sin  linda.  Vedeldning,  har  emellertid  på  sina  håll  kommit  i 
bruk,  och  på  andra  håll  har  man  genom  att  lägga  stora  kvan¬ 
titeter  ved  på  lager  skyddat  sig  mot  total  kolbrist.  Ett  godt 
handtag  har  vattenkraften  och  dess  exploatering  fått  af  för¬ 
hållandena. 


Råmaterial.  Verkstädernas  materialbehof  blef  ej  mindre  svårt 
att  fylla.  Allt  livad  järn  och  metall  heter  har  undergått  våld - 
samma  prisändringar. 

Råkoppar  kostade  före  krigsutbrottet  omkring  kr.  i:  70  per 
kg,  nu  närmare  3  kr. 

Motsvarande  priser  äro: 
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.  3:  5o 

» 

12: 50; 

allt  kronor  per  kg. 

Priserna  för  legeringar  hafva  naturligtvis  följt  med.  En  god 
hvitmetall,  som  före  krigsutbrottet  kostade  omkring  4:  —  kr 
per  kg,  kostar  nu  12:  —  kr. 

Sverige  kan  ju  endast  till  en  ringa  del  själft  fylla  sitt  behof 
af  dessa  metaller.  Enda  anskaffningsmöjligheten  för  det  åter¬ 
stående  har  varit  att  köpa  i  Amerika  med  stor  osäkerhet  att 
få  det  hemfraktadt. 

Ett  material  däremot,  som  man  tycker  borde  blifvit  obe- 
rördt  af  kriget  i  det  neutrala  Järnbäraland,  är  järn  och  stål. 
Så  är  emellertid  långt  ifrån  förhållandet.  Det  för  allt  handels- 
gjutgods  såväl  som  för  maskingods  såsom  ingrediens  nödiga 
engelska  tackjärnet  är  försvunnet  ur  marknaden.  Detsamma 
kostar  under  normala  förhållanden  omkring  6,5  öre  per  kg. 
Det  får  nu  ersättas  af  svenskt  tackjärn  till  ett  pris  af  15,5  öre 
med  tillsats  af  skrot,  som  kostar  7,5  öre  mot  förr  omkring  2,5 
öre  pr  kg.  I  sammanhang  härmed  må  nämnas,  att  gjuterikoks 
stigit  i  pris  med  ungefär  70  %.  Det  färdiga  maskingjutgodset 
har  stigit  med  i  genomsnitt  40  %. 

Smiden  hafva  gjort  tackjärnet  sällskap  för  att  ej  säga  mera, 
i  det  att  de  sprungit  upp  med  50  å  60  %.  Härtill  finnes  väl 
knappast  annan  anledning  än  ökad  efterfrågan  och  som  sagdt 
»för  sällskaps  skull».  Rent  kolstål,  vanligt  verktygsstål,  har 
stigit  med  30  %.  De  för  våra  verktyg  numera  så  oumbärliga 
s.  k.  snabbstålen,  vanadinstål  och  wolframstål,  tillverkade  i 
Sverige  bland  annat  vid  Söderfors  bruk  under  namn  af  »Re¬ 
kord  extra»  och  »Rekord  superior»,  äro  numera  svåråtkom¬ 
liga.  Det  förra  kan  ej  längre  tillverkas,  beroende  på  omöjlig¬ 
heten  att  erhålla  vanadium,  det  senare  kostar  nu  13: —  kr  pr 
kg  mot  förr  4:  50.  De  utländska  snabbstålen  komma  ej  längre 
hit.  En  för  de  elektriska  verkstäderna  viktig  förnödenhet,  dy- 
namoplåt,  kan  numera  ej  heller  importeras.  Dessa  verkstäder 
äro  hänvisade  tiil  den  inhemska  produktionen,  som  tämligen 
väl,  ehuru  mot  hög  betalning,  kan  fylla  behofvet,  utom  när 
det  gäller  legerad  plåt,  hvilken  under  de  närvarande  förhållan¬ 
dena  ej  torde  kunna  erhållas. 
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Trävirke  kar  liksom  järuet  »gjort  sällskap»  och  stigit  i  pris 
med  omkring  50  %. 

Med  förbrukningsartiklar  förhåller  sig  på  enahanda  sätt.  Allt 
hvad  packningar  heter  äro  svåra  att  erhålla.  Klingerit  finnes 
ej  mer  i  den  svenska  marknaden,  asbest  börjar  bli  sällsynt, 
palmettopackning  beslagtages  i  England,  gummi  har  stigit  50 
a  60  %  i  pris.  Det  är  att  hoppas  att  tillfället  skall  användas 
af  de  inhemska  packningsfabrikanterna  att  åtminstone  i  vissa 
fall  söka  få  fram  likvärdiga  produkter,  som  kunna  ersätta  de 
utländska  och  behålla  fältet. 

Elektrisk  isolationsmateriel  erbjuder  likaledes  svårigheter  att 
anskaffa,  särskildt  glimmer-  och  mikanitartiklar  äfvensom  kol- 
borstar.  Vanliga  kolborstar  tillverkas  visserligen  inom  landet, 
men  täcka  ej  behofvet.  Bronskoleu  äro  nu  uppe  i  dubbla  det 
vanliga  priset. 

Oljor  hafva  stigit  med  30  å  40  %•  läderremmar  med  50  %. 

Behofvet  af  smärgel  och  smärgelskifvor  fylles  af  svensk  till¬ 
verkning. 

En  artikel  däremot,  som  bereder  allvarsamma  svårigheter,  är 
de  engelska  morganitdeglarna  för  metallsmältning.  Dessa  kunna 
ej  längre  få  köpas  för  pengar.  Försök  hafva  gjorts  att  ersätta 
dem  med  chamottdeglar  från  Höganäs,  men  hittills  utan  fram- 
gång,  då  dessa  deglar  dels  varit  opålitliga,  dels  i  bästa  fall 
endast  hållit  ut  ett  fatal  cliarger.  Några  större  metallgjuterier 
hafva  därför  på  sista  tiden  byggt  smältugnar.  Härvid  hafva 
såväl  vattengasugnar  som  Rennerfelts  elektriska  smältugnar 
kommit  till  användning  med  som  det  uppgifves  goda  resultat. 

Verktyg  och  verktygsmaskiner.  Beklagligt  nog  förefinnes  en 
del  svårigheter  att  anskaffa  vissa  verktyg,  i  det  vi  en  gång 
gjort  oss  onödigt  beroende  af  utlandet  för  deras  erhållande. 
Nu  kunna  de  endast  med  svårighet  anskaffas  därifrån.  Den 
svenska  tillverkning,  som  finnes,  fyller  ej  behofvet.  Detta 
gäller  t.  ex.  spiralborrar.  Om  verktygsmaskiner  kan  man  prak¬ 
tiskt  taget  säga,  att  de  ej  kunna  köpas  nu,  särskildt  sådana 
maskiner,  som  kunna  användas  för  vapen-  eller  ammunitions- 
tillv  erkning,  t.  ex.  vanliga  svarfvar,  revolversvarfvar  och  re¬ 
volverautomater.  De  slukas  alla  af  kriget. 

o  Hjälpapparater.  En  hel  del  tillbehör  vid  maskintillverkningen 
sasom  ventiler  och  kranar,  i  synnerhet  större  sådana,  gröfre 
rör  m.  m„  för  hvilkas  erhållande  vi  äro  beroende  af  utlandet, 
bereda  oss  nu  svårigheter.  Vi  kunna  nu  i  inskränkt  mån  och 
på  mycket  lång  leveranstid  erhålla  dem,  men  om  metalldelar 
finnas  i  dem,  ha  vi  att  välja  emellan  att  få  dessa  ersatta  med 
motsvarande  detaljer  af  tackjärn,  eller  få  vi  själfva  komplettera 
dem  här  med  erforderliga  metallgarn ityr.  Detsamma  gäller 
i  utlandet  paten terade  hjälpapparater,  som  ej  få  tillverkas  här, 
t.  ex  Körtings  stralkondensorer.  Dessa  kunna  nu  ej  erhållas 
med  inre  delar  af  metall,  utan  de  levereras  helt  och  hållet  ut¬ 
förda  af  tackjärn  och  med  långa  leveranstider. 

Människomaterial.  Ej  mindre  bekymmer  än  det  döda  mate¬ 
rialet  har  det  lefvande,  människomaterialet,  beredt  under  kri¬ 
get.  Mobiliseringen  af  landstormsmännen  tog  i  början  djupa 
grepp  bland  de  bästa  arbetarne,  verkstadsarbetarne  i  den  bästa 
åldern,  och  äfven  verkstadsbefäl  och  kontorspersonal  gallrades 
så  kraftigt,  att  på  sina  hall  driften  för  en  tid  måste  delvis 
nedläggas,  delvis  inskränkas.  Sedan  har  ju  mobiliseringen 
minskats,  men  den  har  oafbrutet  tagit  en  viss  del  af  verkstads- 
personalen  i  anspråk.  Härtill  kommer  att  med  anledning  af 
kriget  en  del  helt  små  verkstäder  erhållit  tillfälligt,  väl  betaldt 
arbete.  Dessa  verkstäder  skaffa  sig  arbetare  genom  att  lofva 
höga  aflöningar,  som  endast  tillfälligtvis  kunna  betalas,  och 
de  minska  sålunda  ytterligare  tillgången  på  arbetsfolk  för  de 
större,  mera  permanenta  verkstäderna. 

Resultatet  af  alla  svårigheterna  är  nogsamt  bekant:  höga 
priser  på  verkstädernas  produkter  och  långa  oberäkneliga 
leveranstider. 

Inledningsanförande  vid  diskussion  inom  Svenska  Tek= 
nologföreningens  Afdelning  för  Mekanik,  af  civilingen= 
jören  och  ombudsmannen  I  Sveriges  Maskin¬ 
industriförening  Amos  Kruse. 

Den  föreliggande  frågan  är  synnerligen  omfattande,  och  ett 
uttömmande  svar  torde  nog  icke  kunna  afgifvas  förrän  det 
nuvarande  extrema  läget  öfvergått  till  i  internationellt  afseen- 
de  mera  fria  och  ordnade  förhållanden.  Hvad  världskriget 
emellertid  till  full  evidens  bekräftat,  är  den  öfverväldigande 
styrka,  som  genom  samverkan  och  organisation  kan  åstadkom¬ 


mas.  Detta  gäller  på  alla  områden,  och  en  uppslutning  kring 
gemensamma  intressen  inom  den  mekaniska  industrien  här  i 
landet  skulle  verka  synnerligen  välgörande  och  reglerande  på 
en  massa  planlösa  förhållanden,  som  tillbakahålla  en  hel  del 
maskindustriella  företags  ekonomiska  utbyten. 

Att  vi  för  tillfället  sitta  i  god  sits  och  i  det  stora  hela  haf¬ 
va  det  väl  förspändt  bör  ej  invagga  oss  i  en  farlig  och  falsk 
säkerhetskäusla. 

Vår  gynnade  ställning  har  sin  naturliga  orsak  däri,  att  världs¬ 
handeln  är  rubbad,  de  flesta  handelsvägar  stängda  eller  beva¬ 
kade  och  varuutbytet  mellan  de  stridande  makterna  afstan- 
nadt;  de  krigförande  ländernas  produktionsförmåga  utnyttjas 
i  första  hand  för  inhemska  behof. 

Såsom  neutral  stat  och  på  grund  af  vårt  centrala  läge  in¬ 
vid  världsbranden  söka  olika  nationer  härifrån  fylla  de  af  sina 
behof,  som  möjligen  låter  sig  göra.  Tillgångens  och  efterfrå¬ 
gans  osvikliga  lag  gör  sig  därvid  gällande,  och  pris  och  erbju¬ 
danden  blifva  förmånligare  för  oss  allt  efter  som  våra  export¬ 
produkter  äro  åtrådda  och  hafva  egenskap  af  nödvändighets¬ 
artiklar.  I  många  fall  åsidosättes  äfven  kvaliteten,  och  förbru¬ 
karen  söker  att  hjälpa  sig  provisoriskt. 

Det  torde  också  vara  bekant,  hvilka  förmånliga  afsättnings- 
möjligheter  en  hel  del  artiklar  f.  n.  erbjuda,  oberoende  af  kva¬ 
liteten,  men  de  tillverkare,  som  bygga  på  fortsatta  leverans- 
möjligheter  till  ens  närmelsevis  samma  prislägen  som  de  nu¬ 
varande  äfven  efter  krigets  afveckling,  böra  bereda  sig  på 
missräkning. 

Enligt  min  mening  kommer  det  icke  att  dröja  lång  tid 
efter  det  världsbranden  flammat  ut,  förrän  pris  och  kvalitets¬ 
frågorna  blifva  lika  förhärskaude  som  före  kriget,  och  trots 
ännu  icke  glömda  bitterheter  och  utkämpade  strider,  skall 
säkerligen  hvarken  pfennig,  kopek,  pence  och  allt  hvad  de  nu 
heta  föredragas,  om  konkurrenskraft  icke  ligger  bakom  och 
stöder.  Några  värdeoffer  —  åsidosättande  af  kvaliteter  —  eller 
dylikt,  för  att  slippa  göra  affärer  med  den  ena  eller  andra 
nationen  tror  icke  jag  pa,  åtminstone  icke  i  någon  större  ut¬ 
sträckning.  Vår  nuvarande  synnerligen  förmånliga  ställning 
kommer  att  försvinna,  och  vi  blifva  säkerligen  nödsakade  att 
gardera  oss  mot  en  än  mera  påfrestande  konkurrens  än  någon¬ 
sin  hittills. 

Vi  hafva  ingen  vetskap  om,  hvad  de  blifvande  fredsvillko¬ 
ren  komma  att  innebära,  men  att  skyddande  handelstraktater 
olika  länder  emellan  äro  sannolika,  det  torde  man  göra  klokt  i 
att  räkna  med,  ehuru  dessa  gifvetvis  komma  att  bidraga  till 
en  ända  mera  kritisk  situation  för  vår  industri. 

Emellertid  hafva  vi  sedan  världskrigets  utbrott  haft  tillfällen 
att  knyta  en  hel  del  synnerligen  förmånliga  exportförbindelser, 
hvilka  förut  varit  engagerade  på  andra  häll  —  kanske  mot  oss! 
Detta  förhallande  är  af  största  betydelse  för  vår  industri,  och  vi 
böra  inrikta  våra  ansträngningar  på  att  kunna  kvarhålladessanya 
kommunikationsled  till  exportfälten.  Det  är  nämligen  oer- 
hördt  svart  och  kostsamt  att  röja  nya  vägar  dit. 

Men  huru  na  denna  sträfvan?  De  förhållanden,  som  kriget 
skapat,  pavisa  vikten  af  att  redan  nu  vidtaga  åtgärder  för  att 
motsvara  de  kraf,  som  komma  att  ställas  på  vår  mekaniska 
industri,  för  den  händelse  vi  vilja  vara  med  om  att  utnyttja 
kommande  möjligheter.  För  många  företag  blir  det  ett  hårdt 
arbete,  och  Jag  anser  därför  lämpligt  att  vid  detta  tillfälle  få 
framlägga  några  synpunkter  i  saken. 

Innan  vi  med  framgång  kunna  taga  upp  kampen  ute  på 
\  ärldsmarknaden,  maste  vi  härför  vara  väl  ordnade  inåt,  ty 
lika  litet  som  en  champion  kan  prestera  något  af  rang,  om 
icke  hans  organism  är  i  form,  lika  litet  förmår  den  industri, 
som  inåt  är  söndrad  och  behäftad  med  svagheter,  deltaga  i 
den  kräfvande  världskonkurrensen. 

För  att  gifva  vår  mekaniska  industri  dess  inre  förutsätt¬ 
ningar  maste  nuvarande  oförståelse  och  olust  för  gemensamma 
intressen  de  olika  företagen  emellan  undanröjas  och  ersättas 
af  sammanhållning,  samverkan  och  samarbete.  Detta  mål  skulle 
man  enligt  min  mening  kunna  närma  sig,  om  de  olika  före¬ 
tagen  inom  beträffande  industrier  gjordes  mera  öfverensstäm- 
maude,  mera  likartade,  mera  typiska.  Uniformen  är  för  sol¬ 
daten  icke  blott  hans  beklädnad,  hans  skj'dd  mot  väder  och 
vind,  nej  den  är  äfven  förvisso  en  mäktig  häfarm  i  samman¬ 
hållningens  och  samhörighetens  tjänst. 

Emellertid  menar  jag  naturligtvis  icke,  att  alla  mekaniska 
företag  skulle  skäras  till  efter  en  och  samma  schablon,  indivi- 
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dualiteten  nödvändiggör  variationer,  men  jag  är  af  den  öfver- 
tygelsen  att  gemensamma  normer  och  principer,  justerade  efter 
olika  gruppers  egenart,  skulle  uppväcka  samhörighet  och  kår¬ 
känsla,  och  man  skulle  på  detta  sätt  vinna  den  fasta  mark,  på 
hvilken  solidariteten  vidare  skulle  kunna  utvecklas. 

Det  första  steget  mot  nämnda  uniformering  tages,  då  enhet 
liga,  likartade,  noggranna  och  detaljerade  omkostnadsberäk¬ 
ningar  genomföras. 

Jag  vill  visst  icke  förneka,  att  många  mekaniska  verkstäder 
redan  infört  synnerligen  minutiösa  kostnadskalkyler,  men  å  andra 
sidan  återstår  oerliördt  mycket  att  önska  på  många  håll.  Hvad 
är  den  i  vårt  land  så  planlöst  bedrifna  konkurrensen  meka¬ 
niska  verkstäder  emellan  annat  än  oförmåga  att  sätta  rätta 
priser?  Hvad  är  oftast  yttersta  orsaken  till  det  mångsyssleri, 
som  omfattas  med  sådan  förkärlek  här  i  landet?  Jo,  saknaden 
af  pålitliga  omkostnadsberäkningar.  Hvad  är  upphofvet  till 
det  ofog,  som  man  ofta  här  i  Sverige  kan  iakttaga,  att  så 
snart  en  kanske  med  möda  och  uppoffring  genomförd  special¬ 
tillverkning  visat  sig  gifva  förmånliga  resultat,  en  mängd  an¬ 
dra  firmor  genast  kasta  sig  på  samma  gebit  i  förhoppning  att 
äfven  gynnas  af  framgång?  Allt  fortfarande  frånvaron  af  ve¬ 
derhäftiga  kalkyleriugar.  Och  hvad  resultera  dessa  oriktiga 
omkostuadsberäkningar  uti?  Svaret  är  lätt  att  gifva:  Planlös 
konkurrens! 

Förluster  på  utförda  leveranser  skall  man  sedan  eftersträfva 
att  få  utjämnade  genom  andra  i  motsvarande  grad  förmånliga 
affärer.  Så  tröstar  man  sig  åtminstone.  Härigenom  är  man 
emellertid  ute  på  äfventyrliga  afvägar,  som  lätt  kan  sätta  före¬ 
taget  i  en  farlig  gungning.  Man  förlorar  trygghetskänslan 
och  det  säkra  greppet  kring  sitt  företag,  och  det  är  fara  värdt 
att  det  hela  bär  i  väg  på  måfå,  och  den  vägen  går  utför. 

Ett  mångsysslande  företag  skulle  genom  vederhäftiga  om¬ 
kostuadsberäkningar  snart  finna  huru  ojämn  vinstfördelningen 
på  olika  artiklar  utfaller.  Det  skulle  icke  ens  öfverraska,  om 
både  den  ena  och  den  andra  tillverkningsgrenen  skulle  påvisa 
förlustsiffror,  bidragande  att  minska  den  afkastning  af  företa¬ 
get,  som  eljest  skulle  kunna  utvinnas  ur  de  öfriga  tillverk 
ningarna. 

Företag,  som  bedrifva  olika  näringar,  exempelvis  skogsbruk 
och  järnmanufakturrörelse,  skulle  kanske  helt  oväntadt  finna 
att  förtjänsten  på  skogsbruket,  delvis  åtminstone  måste 
täcka  förlusten  på  industrirörelsen.  Företaget  i  sin  helhet 
lämnar  det  oaktadt  nöjaktigt  resultat.  En  sådan  filantropisk 
verksamhet  kan  gifvetvis  icke  den  firma  upprätthålla,  som  en¬ 
bart  är  hänvisad  att  drifva  järnmanufakturrörelse,  och  hur  blir 
det  då  med  konkurrensförmågan? 

Målmedvetna  omkostnadsberäkningar  skulle  emellertid  äfven 
påvisa,  huruvida  befunna  förluster  genom  en  eller  annan  åt¬ 
gärd  skulle  kunna  förhindras  eller  ej.  I  det  senare  fallet 
blefve  det  ej  med  saknad  man  släppte  dessa  tillverkningar,  huru 
gamla  och  kära  de  än  kanske  voro,  och  läte  andra  företag  med 
bättre  förutsättningar  för  sådana  artiklar  upptaga  fabrikatio¬ 
nen  af  desamma.  Därmed  vore  vi  inne  på  specialiseringens  om¬ 
råde,  hvilket  utgör  en  fundamental  betingelse  för  framgångsrik 
konkurrensförmåga. 

Jag  nämnde  förebrående  mångsysslande  företag,  och  denna 
förebråelse  kan  man  med  fog  rikta  mot  många  mekaniska  in¬ 
dustrier  inom  landet.  Den  utrustning,  dessa  industrier  erhålla, 
göra  dem  visserligen  passande  för  både  den  ena  eller  den  an¬ 
dra  tillverkningsgrenen,  hvarför  frestelsen  att  slå  sig  på  olika 
artiklar  kan  vara  stor.  Omsorgsfulla  kalkyleringsmetoder  hin¬ 
dra  förhastade  beslut  vid  sådana  tillfällen. 

Ett  annat  till  mångsyssleri  ledande  förhållande  är  afsaknad 
af  ihärdighet  och  uthållighet  att  drifva  en  tillverkning  helt 
igenom  till  dess  ekonomiskt  fördelaktiga  resultat  vunnits.  Blir 
utbytet  icke  snart  nog  positivt,  förloras  modet,  och  nya  utvä¬ 
gar  sökas,  som  gifvetvis  oftast  åter  leda  till  misströstan  och 
så  undan  för  undan.  Äfven  för  den  sjukdomen  är  ett  om¬ 
sorgsfullt  kalkyleringssystem  ett  styrkande  botemedel,  som  bär 
öfver  de  många  svårigheterna  vid  starten. 

Såsom  jag  sökt  påvisa  leda  korrekta  prissättningar  till  spe¬ 
cialisering,  specialisering  åter  ger  upphof  till  standardisering, 
äfven  det  ett  viktigt  moment  i  den  önskvärda  uniformeringen 
och  konsolideringen.  Huru  många  detaljer  o.  d.,  nu  föremål 
för  de  enskilda  konstruktörernas  godtycke,  skulle  icke  med  vissa 
modifikationer  kunna  sammanföras  i  en  modell  eller  en  serie 
modeller,  lämpliga  för  specialtillverkniug  och  massfabri¬ 
kation?  Detta  skulle  återverka  till  billigare  detaljpriser,  på 


samma  gång  som  dessa  delars  anskaffning  frau  annat  håll  möj- 
liggjorde  ökad  kapacitet  för  det  egna  företagets  egentliga  spe¬ 
cialitet. 

Noggranna  kostnadsberäkningar  påvisa  företagets  kapacitet 
och  man  kan  lätt  bedöma  möjligheter  beträffande  åtaganden 
och  leveranstider.  Att  gapa  öfver  för  mycket  är  lika  galet  som 
att  hafva  för  litet  att  göra.  Fullbelastning  på  det  maskin- 
industriella  företaget  ger  alltid  bästa  ekonomien. 

De  af  mig  redan  så  mycket  framhållna  noggranna  kost¬ 
nadsberäkningarna  klarlägga  ytterst  vikten  af  att  ägna  upp¬ 
märksamhet  åt  detaljen,  och  när  detta  hunnit  fullt  genomföras 
kan  det  hela  väntas  blifva  »all  right». 

Utom  hvad  som  nu  framhållits  gifvas  andra  faktorer  af  på¬ 
fallande  betydelse  för  ett  intimare  samarbete  mellan  här  ifråga¬ 
varande  industrier.  Bland  dessa  kunna  framhållas: 
gemensamma  leveransbestämmelser, 
öfverensstämmande  garantiförbindelser,  samt 
fastställda  yttersta  gränser  beträffande  betalningsvillkor. 
Dessa  bestämmelser  kunna  gifvetvis  icke  mer  än  till  sin  in¬ 
nebörd  och  karaktär  gälla  för  alla  här  berörda  industrier,  ty 
fakultativa  fordringar  nödvändiggöra  vissa  grupperingar.  Ge¬ 
mensamma  leveransbestämmelser  skola  emellertid  skydda  mot 
beställares  onormalt  drifna  fordringar.  Öfverensstämmande  ga¬ 
rantiförbindelser  skola  skydda  mot  illojal  konkurrens  och  fram¬ 
hålla  kvaliteten.  Fixerade  yttersta  betalningsvillkor  skola  afse 
att  i  möjligaste  mån  skydda  fabrikanten  mot  förluster  o.  s.  v. 

För  att  emeilertid  arbeta  sig  fram  till  den  öfvereusstämmelse 
af  typen  olika  industriella  företag  emellan,  som  jag  tror 
skulle  leda  till  konsolidering  och  uppryckning,  fordra  äfven  an¬ 
dra  vitala  spörsmål  sin  lösning. 

Vi  hafva  exempelvis  frågan  om  höjande  af  yrkesskicklighe¬ 
ten  hos  vår  arbetarestam.  De  erkändt  goda  mekaniska  anlag, 
som  äro  utmärkande  egenskaper  hos  vårt  folk,  äro  goda  förut¬ 
sättningar  för,  att  vi  skola  nå  tillfredsställande  resultat  här- 
utinnan.  Lärlings-  och  yrkesskolor  torde  vara  alldeles  nöd¬ 
vändiga,  hvarför  dessa  frågor  tarfva  en  snar  utformning. 
Äfven  förmännens  och  underbefälets  rekrytering  och  utbild¬ 
ning  fordrar  uppmärksamhet  och  normering.  Tjänstemännens 
erfarenhet  måste  riktas.  I  erforderlig  utsträckning  böra  lämp¬ 
liga  personer  skickas  ut  för  att  på  själfva  exportfälten  blifva 
i  tillfälle  att  studera  önskemål  och  fordringar.  En  sak  kan 
göras  bra  på  många  sätt,  men  köparna  föredraga  kanske  en 
viss  utföringsform.  Det  är  opraktiskt  att  ej  tillfredsställa  i  sa- 
dana  afseenden,  så  långt  som  möjligt.  Högre  ledande  befatt¬ 
ningar  böra  endast  anförtros  åt  därtill  väl  kvalificerade  per¬ 
soner.  Rätta  mannen  på  rätta  platsen  skall  nog  veta  att  göra 
skäl  för  den  merkostnad,  som  han  möjligen  betingar. 

Allt  efter  som  förståelse  för  hittills  berörda  reformer  gör  sig 
gällande,  framkallas  de  betingelser,  som  måste  finnas  inom  ett 
företag  för  att  stödja  dess  verksamhet  utåt.  Det  vore  emeller¬ 
tid  en  förhastad  slutsats,  att  en  än  aldrig  så  mönstergill  inre  or¬ 
ganisation  enbart  vore  förutsättningen  för  att  slå  igenom  på 
världsmarknaden;  här  fordras  äfven  andra  kvalifikationer. 

I  första  hand  måste  man  känna  sin  förmåga  och  icke  åtaga 
sig  mer,  än  man  prompt  kan  leverera.  Det  är  helt  och  hållet 
förkastligt,  då  ett  litet  obetydligt  företag  slår  sig  på  export, 
ty  världsmarknaden  är  ej  betjänad  af  enstaka  exemplar  af  en 
viss  artikel,  och  en  sådan  trafik  hämnar  sig  snart  och  lämnar 
bittra  erfarenheter.  Hållandet  af  utlofvade  leveranstider  är  af 
fundamental  betydelse.  Försenade  leveranser  tolereras  ej.  Den 
som  ej  kan  leverera  snabbt  är  äfven  snart  ur  leken.  Genom 
att  hålla  artiklarna  i  lager  på  någon  central  plats  inom  be¬ 
träffande  land  kan  en  ändamålsenlig  reglering  af  leveranstiden 
åstadkommas.  Härtill  fordras  dock  kapital  eller  andra  mot¬ 
svarande  resurser. 

Ersättningsdelar  måste  under  alla  förhållanden  snabbt  kun¬ 
na  tillhandahållas  från  lager  inom  de  olika  länderna,  ty  eljest 
skall  farhågan  för  en  stagnation  på  grund  af  svårigheten  att 
anskaffa  erforderliga  reservdelar  hindra  mången  affär.  Kon¬ 
kurrensen  vet  att  göra  propaganda  för  sadana  förhallanden. 

Fordran  på  att  exportvaran  i  konstruktivt  afseeude  skall 
vara  i  möjligaste  mån  fulländad  får  ej  förbises,  under  alla  för¬ 
hållanden  måste  den  fylla  måttet.  Experimentstadiet  måste 
vara  undanstökadt.  Typerna  måste  till  sina  detaljer  vara  fixe¬ 
rade  för  att  undvika  det  kaos,  som  eljest  snart  skall  göra  sig 
gällande,  då  det  blir  fråga  om  ersättningsdelar. 
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tillgången  till  skickliga,  språkkunniga  resemoutörer  bör 
noga  beaktas,  ty  det  är  af  en  oerhörd  betydelse,  att  leveran¬ 
serna  öfverlämnas  i  komplett,  ändamålsenligt  skick,  samt  att 
instruktioner,  där  så  erfordras,  blifva  meddelade.  Det  är  syn¬ 
nerligen  viktigt,  att  redan  första  intrycket  blir  fördelaktigt. 

Exportverksamhet,  som  öppnas  utan  att  erforderliga  ekono 
miska  betingelser  förefinnas,  är  dömd  att  misslyckas.  Engage- 
menten  få  ej  öfverstiga  resurserna.  När  emellertid  pris,  betal- 
ningsformer,  kreditmöjligheter  o.  d.  blifvit  afvägda  och  fixe¬ 
rade,  böra  därefter  aftalen  noga  efterföljas,  och  afvikelser  ej 
tillåtas.  Man  bör  nämligen  erinra  sig  att  eftergift  alltid  inne¬ 
bär  en  ökad  från  början  ej  medräknad  risk. 

Betalningsformerna  äro  alltför  olikartade  för  att  här  hinna 
analyseras,  men  som  generell  regel  bör  det  gälla,  att  dessa 
ieke  böra  utnyttjas  som  konkurrensmedel.  Man  bör  ej  under¬ 
bjuda  med  liberalare  betalningsprivilegier. 

Försäljningsorganisationen  har  städse  varit  ett  af  de  svå¬ 
raste  problemen  vid  exportverksamhet.  Helt  naturligt  för¬ 
resten,  ty  olika  förhållanden  inom  olika  företag  hafva  framtvin¬ 
gat  den  ena  eller  andra  formen. 

En  större,  inre  öfverensstämmelse  och  uniformering  de 
skilda  företagen  emellan,  skulle  resultera  i  en  mera  likartad 
försälj ningsverksamhet,  som  i  större  utsträckning  än  hittills 
skulle  kunna  skydda  företagens  intressen. 

Om  tillfälle  och  förutsättningar  finnas  bevakar  säkerligen 
ingen  de  egna  intressena  omsorgsfullare  än  företaget  själft, 
och  där  råd  och  lägenhet  funnits  att  i  utlanden  upprätta  egna 
försäljningskontor,  har  goda  resultat  utvunnits.  Ju  mindre  mel¬ 
lanhänder  mellan  fabrikanten  och  den  slutliga  köparen,  dess 
lägre  pris  och  större  konkurrensförmåga  får  gifvetvis  artikeln. 

Den  svenska  industriens  exportverksamhet  kan  dock  icke 
nå  verklig  generell  utveckling,  utan  att  understödjas  af  stats¬ 
makterna  och  kapitalinstitutionerna. 

Behofvet  af  ett  industridepartement,  eller  hvad  det  lämp¬ 
ligen  bör  kallas,  behöfver  icke  särskildt  framhållas.  Från 
de  flesta  håll  pointeras  krafveu  på  ett  sådant  departe¬ 
ment  allt  tydligare.  Vårt  konsulatväsende  borde  på  åt¬ 
skilliga  håll  bättre  än  nu  kunna  tjäna  omnämnda  svenska  in¬ 
tressen.  Upprättande  af  handelskammare  på  några  viktigare 
punkter,  särskildt  för  Ryssland,  skulle  kraftigt  understödja 
svensk  exportverksamhet.  Våra  handelsstipendiaters  verksam¬ 
het  borde  kunna  gifva  bättre  resultat. 


Till  sist  vill  jag  äfven  framhålla  vikten  af  att  industriella 
företag  med  verkliga  förutsättningar  bättre  än  hittills  under¬ 
stödjas  speciellt  i  ekonomiskt  afseende.  Statens  manufakturför- 
lagslånefond  borde  erhålla  större  anslag,  så  att  billiga  för¬ 
lagslån  i  större  utsträckning  kunde  beviljas.  På  samma  gång 
vore  det  äfven  lämpligt,  om  kontrollen  öfver  låneansökning- 
arna  än  mera  skärptes,  så  att  ovederhäftiga  och  öfverflödiga 
företag  i  redan  öfverfyllda  branscher  icke  komma  i  åtnjutande 
af  sådana  lån. 

Beträffande  vårt  privata  bankväsen  är  det  påfallande,  med 
hvilka  svårigheter  det  oftast  är  förenadt  för  mekaniska  företag 
att  erhalla  längre,  något  så  när  billiga  och  betryggande  lån,  äfven 
0111  än  sa  goda  säkerheter  erbjudas.  Icke  så  mycket  kanske 
när  det  gäller  millioner  (stora  obligationslån  ser  man  ju  rätt 
ofta  utgifvas),  utan  fastmer  mindre  belopp,  100000  å  200000 
kronor.  Man  har  icke  intresse  för  dessa  »stnåbelopp»  ehuru 
det  oftast  är  sådana,  som  behöfvas  till  framgångsrik  utveck¬ 
ling  mot  storindustri.  Äfven  andra  institutioner,  förfogande 
öfver  kapital,  såsom  pensions-  och  sparkassor,  försäkringsbolag 
m.  fl.,  äro  obenägna  för  utlåning. 

Saknaden  af  sammanhållning  och  samverkan  inom  nämnda 
mekaniska  företag  är  ytterst  orsaken  till  sådant  afståndtagande, 
alldenstund  den  planlösa  konkurrensen  håller  många  företags 
afkastning  nere  vid  eller  under  hjälplöshetens  nivå. 

En  reformering  inom  nämnda  branscher  till  säkerställande 
af  företagens  större  bärighet  skulle  helt  naturligt  medföra  lät¬ 
tare  och  större  kapitaltillgång,  hvilket  är  en  nödvändighet  för 
rationell  och  malmedveten  utveckling.  Kapitalet  är  nämligen 
öfriga  förutsättningars  förutsättning. 

De  förhållanden,  jag  härmed  berört  inom  den  svenska  me¬ 
kaniska  verkstadsindustrien,  borde  snarast  söka  ordnas,  så  att 
vi,  då  världsbranden  och  dess  svåraste  sviter  äro  öfver,  må  stå 
rustade  för  de  fredliga  eröfringar,  som  nämnda  industri  hyser 
förhoppningar  om  att  kunna  göra.  Därvid  må  vi  utnyttja  de 
erfarenheter  och  iakttagelser  för  respektive  branscher,  som  vi 
under  nu  pågående  orosfyllda  tider  äro  i  tillfälle  att  göra,  på 
ett  sådant  sätt,  att  vi  efteråt  icke  behöfva  förebrå  oss  för  för¬ 
summelse  i  dessa  afseendeu. 

\  i  kunna  med  tillförsikt  gripa  oss  au  detta  nydaningsarbete, 
ty  svensk  industri  har  redan  genom  åtskilliga  produkter  vun¬ 
nit  stadgadt  anseende  på  världsmarknaden  för  hög  standard 
och  förstklassiga  kvaliteter. 


ÄR  TERMEN  »IMAGINÄR)  NÖDVÄNDIG? 


Med  anledning  af  doc.  Eiljeströms  i  veckoupplagan,  häft.  44, 
införda  svar  å  den  fråga,  jag  i  min  uppsats  under  ofvanståendé 
rubrik  framkastat  i  häft.  13  innev.  år,  torde  det  tillåtas  mig 
att  anföra  följande. 

Nämnda  förf.  synes  finna  det  förvånande,  att  jag  ansett,  att 
deo  komplexa  talens  betydelse  icke  är  tillräckligt  beaktad.  Han 
må  förvåna  sig  däröfver,  jag  har  emellertid  för  denna  min 
mening  en  saklig  grund,  såsom  jag  ock  autydt  i  min  ifråga¬ 
varande  uppsats.  I  följd  af  enligt  min  uppfattning  otillräck¬ 
liga  lärarekiafter  har  läran  om  de  komplexa  variablerna  och 
deras  funktioner  varit  och  är  fortfarande  i  alltför  ringa  grad 
beaktad  vid  undervisningen  inom  Tekniska  Högskolan. 

Då  för  sju  år  sedan  frågan  om  Tekniska  Högskolans  om¬ 
organisation  förelåg  till  behandling  inom  lärarekollegiet,  tillät 
jag  mig  yrka  på  en  förstärkning  af  lärarekrafterna  i  matematik 
salunda,  att  en  speciallärare  borde  anställas  för  att  med  biträde 
af  eiforderligt  antal  assistenter  leda  öfningarna,  på  det  att 
professorn  genom  befrielse  från  dem  —  de  uppta  nu  halfva 
den  å  tidtabellen  augifna  tjänstgöringen  —  måtte  få  i  viss  mån 
okad  tid  till  föreläsningar.  Emot  detta  mitt  yrkande  gjorde 
ingen  af  mina  kolleger  någon  invändning,  men  med  afseende 
a  de  stora  anslagskraf,  som  då  i  öfrigt  måste  tillgodoses,  vann 
detsamma  icke  något  understöd.  En  afsevärd  och  värdefull 
förstärkning  af  undervisningen  i  matematik  vanns  visserligen 
därigenom,  att  professorn  i  geodesi  fick  på  sin  lott  en  kurs  i 
läran  om  numeriska  och  grafiska  metoder,  men  läran  om  de 
komplexa  variablerna  och  deras  funktioner  synes  mig  ännu  ej 
ha  blifvit  i  tillräcklig  grad  tillgodosedd;  här  förefinnes  en  lucka 
att  fylla.  Så  förhåller  det  sig  därmed,  att  jag  ansett  de  kom- 
plexa  talens  betydelse  icke  tillräckligt  beaktad. 

Min  önskan,  att  funktionerna  eix  och  é~ix  borde  om  än  utan 


härledning  upptas  å  programmet  för  de  allmänna  läroverkens 
högsta  kurs  i  matematik,  har  icke  ansetts  böra  bli  tillmötes¬ 
gången.  Härledning  skall  det  i  livarje  fall  vara,  menar  man 
tydligen.  Ja,  om  det  utan  olägenhet  läte  sig  göra  att  med 
bevis  förbinda  all  undervisning  på  det  matematiska  området, 
så  vore  det  oemotsägligen  riktigt  att  göra  så,  men  detta  torde 
ej  kunna  ske.  Det  må  i  det  afseendet  vara  nog  att  erinra 
därom,  att  det  stora  flertalet  människor  inom  den  civiliserade 
världen  lär  sig  räkna  utan  att  få  bevis  för  giltigheten  af  de 
räkneregler,  de  betjäna  sig  af,  och  det  torde  vara  i  hög  grad 
tvifvel  uuderkastadt,  huruvida  något  verkligt  gagn  skulle  vara 
att  förvänta  genom  att  låta  dessa  reglers  inlärande  städse  före¬ 
gås  af  stränga  bevis.  Visserligen  ställer  sig  saken  i  de  allmänna 
läroverken  i  väsentlig  mån  annorlunda  än  i  de  lägre  skolorna, 
men  helt  säkert  kunde  det  vara  af  gagn,  att  vid  studiet  af  de 
enklaste  exponentialfnnktionerna  samtidigt  vissa  upplysningar 
lämnades  beträffande  funktioner,  i  hvilka  exponenterna  vore 
komplexer.  Att  sadant  kunde  vara  af  intresse  och  gagn  för 
dem,  som  icke  komma  att  ägna  sig  åt  specialstudier  i  mate¬ 
matik,  synes  mig  påtagligt,  och  att  de  öfriga  skulle  ha  någon 
olägenhet  af  att  ha  erhållit  upplysningar  i  fråga  om  saker, 
som  först  senare  blefve  bevisade,  det  synes  mig  icke  sannolikt. 
För  öfrigt  torde  nog  äfven  i  de  allmänna  läroverken  en  del 
matematiska  satser  komma  till  användning  irtan  att  vara  före¬ 
gångna  af  bindande  bevis. 

Att  termen  »imaginär»  icke  är  korrekt  anser  doc.  Iv.  vara 
af  underordnad  betydelse,  men  då  en  sådan  likgiltighet  är  ägnad 
att  bereda  mark  för  uppväxten  af  nytt  ogräs  på  berörda  om- 
'åde,  så  är  den  icke  på  sin  plats.  Gifvet  är,  att  hvarken  en 
god  eller  en  mindre  god  lärare  har  något  gagn  af  att  använda 
inkoi  rekta  benämningar,  och  det  borde  vara  ett  allmänt  er- 
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kändt  önskemål,  att  rättelse  härutinnau  så  långt  ske  kan  blefve 
genomförd.  De  högst  beaktansvärda  likartade  sträfvanden,  som 
med  framgång  göra  sig  gällande  på  andra  områden,  borde  följas 
äfven  på  det  nu  ifrågavarande.  Doc.  U.  säger  bl  a.:  »Visst 
förtörnas  man  öfver  termen  » le/vande  kraft* ,  men  man  bibe¬ 
håller  den  icke  dess  mindre,  termen  får  stå  som  ett  minne  frän 
den  tid  man  ej  förstod  bättre ,  utan  felaktigt  rörde  ihop  energi 
och  kraft».  Olämpligheten  af  termen  »lefvande  kraft»  synes 
mig  passa  såsom  bekräftelse  på  riktigheten  af  min  uppfattning, 
men  icke  af  den  motsatta.  Det  förhåller  sig  nämligen  icke 
alldeles  så,  som  det  i  den  citerade  satsen  säges.  Man  förtörnas 
icke  öfver  termen  »lefvande  kraft»  och  man  har  ingen  anled¬ 
ning  att  bevara  den  som  ett  minne  af  den  tid,  då  valet  af 
denna  benämning  gjordes,  man  lämnar  den  helt  enkelt  åsido, 
emedan  den  livarken  är  lämplig  eller  behöflig  och  gör  i  stället 


bruk  af  den  ena  eller  den  andra  af  de  korrekta  benämningarna 
kinetisk  energi  eller  rörelseenergi.  Och  det  skulle  påtagligen  icke 
behöfvas  mer  för  bortskaffandet  af  nämnda  olämpliga  term,  än 
att  herrar  lärare  och  herrar  ingenjörer  läte  bli  att  begagna 
den.  Efter  en  jämförelsevis  kort  tid  vore  dess  användning 
äfven  på  andra  håll  afskaffad,  och  på  samma  enkla  sätt  kunde 
man  bli  kvitt  en  hel  rad  andra  olämpliga  och  gagnlösa  termi¬ 
nologiska  utväxter  af  ogräsnatur. 

Doc.  L-  menar,  att  emedan  imaginär  icke  betyder  omöjlig 
men  däremot  *af  fantasien  konstruerad,  inbillad»,  så  bör  an¬ 
ledning  till  anmärkning  emot  denna  term  icke  finnas.  Rätt 
vanligt  är  ju  dock  att  kalla  de  så  betecknade  storheterna 
omöjliga,  och  i  de  händelser,  då  giltig  anledning  finnes  att 
beteckna  dem  så,  lärer  saken  icke  hjälpas  i  någon  mån  däri¬ 
genom,  att  man  förklarar  dem  vara  inbillade. 

Doc.  D.  säger  sig  vilja  i  detalj  granska  min  framställning 
och  förklarar  på  förhand,  att  granskningen  skall  bli  »rätt  ned- 
rifvande».  Hans  önskan,  att  den  måtte  befinnas  vara  sådan, 
betviflas  icke,  men  huruvida  resultatet  verkligen  bli f vit  det 
önskade,  det  är  en  atinau  sak.  Kärnpunkten  i  den  afsedda 
nedsablingen  gäller  påtagligen  det  jag  anfört  beträffande  den 
geometriska  bestämningen  af  V — i.  Han  håller  sig  emellertid 
icke  till  det,  jag  anfört,  utan  inlåter  sig  på  en  deduktion,  som 
icke  är  berättigad.  På  så  sätt  tror  han  sig  visa,  att  den  geo¬ 
metriska  konstruktionen  leder  till  den  orimligheten,  att  ett  från 
noll  skildt  tal  är  =  noll,  men  han  borde  ha  insett,  att  detta 
innebar  upplysning  om,  att  han  befann  sig  på  orätt  väg. 

Nu  framkommer  själffallet  den  frågan:  hvari  ligger  då  det 
väsentliga  fel,  doc.  L.  gjort  sig  skyldig  till?  —  Innan  jag  be¬ 
svarar  denna  fråga,  finner  jag  mig  böra  erinra  om,  huru  jag 
gick  till  väga.  —  I  en  cirkel  inskrefs  en  rätvinklig  triangel, 
hvars  hypotenusa  var  =  cirkelns  diameter,  men  som  i  öfrigt 
var  en  hv.  s.  h.  Från  den  räta  vinkelns  spets  fälldes  en  höjd- 
linje,  längd  a,  mot  diametern,  delande  denna  i  de  i  allmänhet 
olika  delarna  b  och  c.  Med  afsikt  var  konstruktionen  utförd 
så,  på  det  att  ett  förfarande,  sådant  som  det  doc.  U.  betjänat 
sig  af,  icke  skulle  kunna  komma  i  fråga.  Ur  de  två^å  ömse 
sidor  om  höjdlinjen  liggande  likformiga,  men  icke  kougruenta 

Cl  c 

trianglarna  erhålles  analogien  -  =  -  eller  höjden  förhäller  sig  till 


diameterns  ena  del  säsom  dennes  återstående  del  förhåller  sig  till 

höjden.  Något  utrymme  för  tvekan  finnes  icke  om  den  ordning, 
i  hvilken  triangelsidornas  räknevärden  skola  ingå  i  denna  ana¬ 
logi,  och  den  gäller  uppenbarligen  för  alla  de  värden,  som 
kunna  komma  i  fråga;  ordningen  är  därför  bindande  äfven 
för  det  fall,  att  b  och  c  ha  lika  numeriska  värden.  Enär  a2  = 
b  c,  så  är  ena  roten  a  =  \'b  c.  I  händelse  b  är  positiv  men  t 
negativ,  så  är  b  c  negativ  och  dess  num.  valör  — b  c  samt  det 

negativa  värdet  — ( — b  c),  hvaraf  a  =  V — { — b  c)  =  V —  t  V — b  c. 
Om  därjämte  c  är  num.  =  b  och  V —  i  betecknas  med  i,  så  föl¬ 
jer  häraf  a  —  i  b. 

Doc.  L.  går  däremot  till  väga  på  följande  sätt:  den  i  cirkeln 
inskrifna  rätvinkliga  triangeln  gör  han  likbent  och  får  därige¬ 
nom  invid  höjdlinjen  två  kongruenta  trianglar,  för  hvilka,  om 
innehållet  af  den  ofvan  kursiverade  satsen  icke  beaktas,  ord¬ 
ningen  vid  uppställandet  af  förhållandet  mellan  kateterna  är 
obestämd.  Han  uppställer  två  analogier,  af  hvilka  endast  den 
mot  nyssnämnda  sats.  svarande  är  riktig.  Den  andra  är  icke 
riktig,  emedan  han  vändt  upp  och  ned  på  kvoten  å  ena  sidan 
likhetstecknet,  hvilket,  med  motsatta  värden  å  de  utefter  dia¬ 
metern  liggande  kateterna,  icke  får  ske  ens  i  det  fall,  att  sido- 


trianglarna  äro  kongruenta.  1  följd  häraf  har  doc.  L.  icke 
bevisat  det,  som  han  trott  sig  bevisa,  och  han  har  icke  heller 
lyckats  rifva  ned  det,  som  jag  rörande  den  geometriska  be¬ 
stämningen  af  V —  i  anfört.  Han  tyckes  icke  ha  märkt,  att 
han  gjort  ett  felslut;  om  det  skett  af  ett  förbiseende,  är  han 
naturligtvis  ursäktad.  Hans  sätt  att  ta  saken  synes  mig  f.  ö. 
vara  en  nog  så  belysande  illustration  till  anspråket,  att  allt, 
som  anföres  inom  matematiken,  skall  bevisas. 

Det,  doc.  L.  anfört  emot  mitt  förslag,  att  i  det  komplexa 
talets  normalform  i  st.  f.  det  vanliga  additionstecknet  använda 
tecknet  V  hvilket  anförande  han  tror  vara  nedgörande  för  min 
uppfattning  i  denna  detalj,  visar  endast,  att  han  ej  besvärat  sig 
med  att  med  behörig  noggrannhet  ha  tagit  del  af  mitt  uttalande 
därutinuan.  Han  misstar  sig  äfven  i  denna  punkt  och  yttrar 
sig  så,  som  om  jag  talat  om  addition  af  komplexer,  under  det 
att  mitt  uttalande,  som  sagdt,  gäller  de  två  tal  af  olika  slag, 
hvilka  bilda  det  komplexa  talet.  Då  nu  dessa  tvenne  tal  äro 
af  så  skilda  slag,  att  det  ena  af  dem  icke  kan  i  något  enda 
fall  ersätta  det  andra,  så  är  det  faktiskt  icke  fråga  om  en  vanlig 
addition;  summan  betecknar  hvarken  ett  antal  ettor  eller  ett 
antal  i- n.  Det  är  därför  oegentligt  att  kalla  den  aritmetisk 
addition;  den  kan  däremot  bestämmas  geometriskt  enligt  tri¬ 
angellagen,  och  ett  däremot  svarande  tecken  vore  därför  på 
sin  plats. 

Kort  efter  att  ha  erinrat  därom,  att  jag  håller  på  den  upp¬ 
fattningen.  att  ett  rent  imaginärt  tal  kan  representeras  af  en 
rätlinig  vektor,  vinkelrät  mot  de  reella  talens  axel,  söker  doc. 
L.  göra  troligt,  att  jag  betraktar  etx —  som  han,  märkligt  nog, 
säger  motsvara  rent  imaginära  talvärden  —  såsom  en  cirkel¬ 
båge,  men  det  förhåller  sig  alldeles  icke  så;  han  misstar  sig 
åter  igen.  Jag  har,  hvilket  otvetydigt  framgår  af  det  jag  anfört, 

icke  betraktat  ex  såsom  en  cirkelbåge  och  ej  heller  annat  än 
i  enskilda  fall  såsom  en  mot  de  reella  talens  axel  vinkelrät 
vektor.  Däremot  har  jag  betraktat  i  sin  x  såsom  en  vektor 
af  detta  slag.  Vid  beräkningen  af  sin  x  och  cos  .v  i  det  af 
fig.  6  illustrerade  exemplet  har  jag  såsom  helt  naturligt  är 
låtit  x  beteckna  en  båge  i  enhetscirkeln,  d.  ä.  såsom  en  bråk¬ 
del  eller  hel  eller  bruten  multipel  af  n. 

Förebråelsen,  att  jag  icke  inlåtit  mig  på  härledning  af  allom 
välbekanta  uttryck  och  formler  för  vissa  räkneoperationer,  finner 
jag  egendomlig.  Med  det  syfte,  jag  hade  med  min  uppsats, 
fanns  ingen  anledning  att  ingå  på  sådant.  Kan  icke  den  mo¬ 
tivering,  jag  förebragt,  anses  tillräcklig  för  de  föreslagna  namn¬ 
förändringarna,  icke  hade  den  blifvit  det  i  någon  högre  grad 
därigenom,  att  jag  inlåtit  mig  på  öfverflödiga  härledningar. 

Min  bild,  fig.  6,  påpekas  vara  en  spiral.  Ja,  visst  är  den 
det  —  en  spiral  med  oändligt  många  hvarf,  alla  identiska  och 
liggande  på  hvarandra,  af  hvilken  anledning  det  första  hvarfvet 
fullständigt  bestämmer  alla  öfriga.  Det  var  därför  nog  att  ta 
detsamma  i  betraktande.  Gifvet  är  ock,  att,  om  i  st.  f.  expo¬ 
nenten  ix,  andra  exponenter  på  passande  sätt  väljas,  man  kan 
få  andra  spiraler. 

Doc.  U.  synes  prompt  vilja  betrakta  min  merbemälda  uppsats 
såsom  en  afhandling,  omfattande  de  komplexa  talens  teori,  men 
det  är  icke  som  sig  bör  att  se  saken  så,  emedan  jag  icke  gjort 
anspråk  på  något  sådant.  Jag  tillät  mig  ej  mer  än  att  enligt 
min  uppfattning  »i  all  korthet  erinra  om  utvecklingens  gång 
på  nu  berörda  område  af  matematiken»,  och  jag  betonar,  att 
den  endast  varit  afsedd  som  en  motivering  för  mitt  namnför- 
ändringsförslag.  Hade  den  däremot  framträdt  med  det  nämnda 
stora  anspråket,  så  borde  den  naturligtvis  ha  varit  af  ett  helt 
annat  såväl  omfång  som  innehåll.  Det  var  icke  min  sak  att 
inlåta  mig  på  ett  så  omfattande  och  kräfvande  arbete.  Men 
ehuru  jag  vågar  tro,  att  uppsatsen  i  det  nämnda  afseendet 
borde  kunna  anses  tillfyllestgörande,  så  har  jag  dock  alls  intet 
emot  att  erkänna,  att  den  kunde  ha  varit  fylligare  och  i  detalj 
mera  utmejslad. 

Doc.  L.  förvånar  sig  öfver,  att  jag  påpekat  det  dunkel,  som 
är  rådande  i  vissa  delar  af  framställningen  på  berörda  område. 
Dunkel  är  den  faktiskt  i  en  del  fall.  En  enda  liten  detalj  kan 
vara  nog  att  visa,  att  det  förhåller  sig  så.  Brukligt  är  att  säga, 
att  en  punkt  är  den  geometriska  bilden  af  det  komplexa  talet, 
d.  ä.  af  summan  af  tvenne  tal,  geometriskt  representerade  af 
två  icke  sammanfallande  linjer.  Ett  sådant  uttryckssätt  kan 
sägas  innebära  för  det  första,  att  den  geometriska  punkten  är 
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delbar  i  två  delar,  och  för  det  andra,  att  den  ena  delen  är  ekvi¬ 
valent  med  en  linje  och  den  andra  med  en  annan.  Det  är 
dunkelt  att  framställa  saxen  så.  Han  tyckes  tro,  att  min  an¬ 
märkning  vant  riktad  mot  honom,  men  jag  har  icke  haft  en 
tanke  däråt. 

Doc.  L.  tror  sig  sitta  inne  med  en  ovanlig  kännedom  om 
tekriska  förhållanden.  Han  säger  nämligen  i  fråga  om  bety¬ 
delsen  af  de  komplexa  talens  teori;  »De  forskningsresultat,  som 
för  tekniken  äro  af  betydelse,  härröra  utan  något  enda  undan¬ 
tag  från  tiden  före  1780».  Han  anser  sig  således  äga  kännedom 
om  icke  allenast  allt,  som  på  nu  berörda  område  är  af  bety¬ 
delse  för  tekniken,  utan  ock  att  det  som  behöfves  var  utan 
något  enda  undantag  klart  redan  före  1780  samt  att  utveck¬ 
lingen  därefter  är  helt  och  hållet  utan  betydelse  för  tekniken. 
Detta  är  verkligen  mycket.  Det  må  emellertid  vara  tillåtet 
att  fråga:  hur  vet  han  det?  .  .  . 

Uti  häft.  4b  af  V.  U.  är  införd  en  i  häft  44  utlofvad  upp¬ 
sats  af  doc.  D.  0111  »de  komplexa  taleus  teori  och  betydelse». 
Förf.  menar  måhända,  att  i  densamma  allt  är  angifvet,  som  i 
fråga  om  den  tekniska  undervisningen  i  detta  afseende  är  be- 
höiligt?  —  Om  så  är,  kan  jag  icke  annat  än  härvid  ställa  mig 
undrande  och  spörjande,  vare  det  nog  sagdt  om  den  saken. 

I  sina  »slutord»  erkänner  doc.  L.,  att  mitt  inlägg  var  behöf- 
iigt,  men  han  borde  ha  gjort  det  på  annat  sätt,  än  det  han 
tillåtit  sig  att  använda.  Han  säger,  att  jag  begått  »små  miss¬ 
tag»,  men  han  betviflar  »absolut»,  att  detta  kan  vederläggas 
eller  bestridas  och  vill  härmed  tydligen  tillkäunagifva,  att  intet 
kan  vara  att  invända  mot  hans  uppfattning.  Sålunda  ansåg 
han  sig  böra  pa  förhand  förklara  sig  ofelbar.  Sådant  gagnar 
dock  mycket  litet,  ty  så  snart  det  genom  en  objektiv  utredning 
visats,  att  han  begått  misstag,  så  är  ofelbarhetsförklaringen 
af  noll  och  intet  värde,  och  hur  det  förhåller  sig  med  felfriheten 
i  hans  något  hastigt  ihopkomna  kritik,  det  har  jag  i  det  före¬ 
gående  i  min  till  formen  hofsamma  motkritik  visat. 

Betydelsen  af  den  af  doc.  L.  själf  härledda  enkla  ekvationen 
ab  =  —  ab  har  han  icke  lyckats  utforska.  Med  tanke  härpå 
och  den  inbillade  öfverlägsenheten  i  hans  uttalanden  kan  jdg 
icke  undertrycka  den  anmärkningen,  att  en  matematiker,  som 
blifvit  bet  på  en  så  obetydlig  uppgift,  hade  utan  tvifvel  gjort 
klokt  i  att  icke  anslå  en  hög  ton  i  sina  diskussionsinlägg. 

Icke  något  af  de  mot  mitt  förslag  gjorda  uttalandena  har 
gifvit  mig  anledning  att  ändra  mening  i  den  föreliggande  frå¬ 
gan.  Hvad  åter  beträffar  behofvet  vid  Tekniska  Högskolan 
af  vidgad  undervisning  i  läran  om  de  komplexa  variablerna 
och  deras  funktiöner  har  jag  blifvit  stärkt  i  min  uppfattning: 
det  föreligger  enligt  min  åsikt  ett  sådant  behof. 

Nagot  vidare  uttalande  fran  min  sida  i  de  berörda  frågorna 
anser  jag  icke  behöfligt. 

_  O.  E.  Westin. 


SLAGRUTAN  ÄN  EN  GÅNG. 

I  en  del  artiklar  öfver  slagrutan  i  Tekn.  Tidskrift  har  flera 
gånger,  och  nu  senast  i  kapten  Spärrs  uppsats  i  Veckouppl. 
för  den  27  nov.,  refeierats  till  prof.  Arrhenius’  experimentella 
undersökningar  i  Humlegården  i  Stockholm,  hvilka  försöks 
resultat  föranledde  prof.  A.  att  förklara  slagrutan  för  humbug. 
Försöken  ifråga  utfördes  på  så  sätt,  att  en  slagruteman  gick  öfver 
Humlegårdens  område  med  sin  slagruta,  och  efter  hans  anvis¬ 
ningar  inritades  vattenförekomsterna  på  en  karta,  som  sedan 
jämfördes  med  en  annan,  a  hvilken  vattenledningsrören  funnos 
angifna.  Det  visade  sig,  att  de  bägge  kartorna  icke  alls  stämde 
öfverens,  och  däraf  drog  prof.  A.  den  slutsatsen,  att  slagrutan 
som  vatteubestämningsinstrument  är  absolut  värdelös.  Det 
synes  mig  emellertid  som  om  tillräcklig  kritik  icke  utöfvats 

vid  slutsatsens  formulerande,  och  skulle  jag  vilja  anmärka  föl¬ 
jande  : 

1)  Slagrutemän  bruka  bestämma  gruudvatten,  och  det  är 
icke  själf  klart,  att  rörledningens  tillvaro  var  betydelselös. 

2)  Det  är  förhastadt  att  fälla  ett  afgörande  domslut  efter  en¬ 
dast  en  enda  slagrutemans  misslyckande,  så  mycket  mer  som 
det  antages,  att  slagrutemannens  nervsystem  tillkännager 
vattenådrornas  läge.  Vetskapen  om  att  det  gällde  ett  prof  kan 
möjligen  tänkas  ha  inverkat  störande  på  slagrutemannens  tyd¬ 
ning  af  utslagen,  hvad  beträffar  vattenförekomsternas  läge. 

3)  Som  bekant  äro  rullstensåsarna  i  vårt  land  vattenförande. 
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Om  jag  icke  misstager  mig,  ligger  en  sådan  ås  under  Öster¬ 
malmsgatan,  alltså  icke  synnerligen  långt  från  Humlegården. 
Det  är  därför  mycket  möjligt,  att  vattenådror  passera  under 
Humlegården,  och  skulle  det  vara  så.  är  det  tydligt,  att  slag¬ 
rutemannens  bestämningar  influerades  icke  enbart  af  vattnet 
i  rören  utan  äfven  af  vattenådrornas.  De  utgjorde  så  att  säga 
resultanten  af  de  djupare  liggande  vattenådrornas  och  vattnets 
i  rören  inverkan  på  slagrutemannens  nervsystem 

Meo  däraf  följer  också,  att  försöken  ingenting  bevisa,  förrän 
man  konstaterat  frånvaron  af  alla  vattenådror  under  Humle¬ 
gården.  Det  vore  intressant,  om  någon  person  ville  upptaga 
några  borrhål  därstädes.  Skulle  det  visa  sig,  att  vatten  finnes 
därunder  i  nagon  afsevärdare  mängd,  följer  icke,  att  slagru¬ 
tans  utslag  äro  tillförlitliga,  men  väl  att  Humlegårdsförsöken 
ingenting  alls  bevisa,  och  att  problemet  därför  måste  angripas 
på  annat  sätt. 

C.  IV.  Askling. 


EN  NY  JÄTTE  FRÅN  A.  S.  E.  A. 

Allmänna  Svenska  Elektriska  Aktiebolaget  i  Västerås  skall 
just  i  dagarna  till  Oxelösunds  Järnverks  A. -B.  leverera  3  st. 
3-fasgeueratorer,  h\ ilka  skola  direktkopplas  till  masugnsmo- 


torer.  Statorn  till  den  ena  generatorn  synes  å  bifogade  foto¬ 
grafi.  Maskinerna  äro  afsedda  att  utveckla  1  300  kva,  1  500 
b  kr  vid  94  hvarf  pr  minut,  3150  volt,  50  perioder,  0,8  cos  <p 
Största  yttre  diametern  å  statorn  är  i  det  närmaste  9  m  och 
är  vikten  å  tillhörande  rotor  70  ton.  Svängmassan  GD2  är 
1  600  000  kgm\ 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


TEKNISKA  SAMFUNDET  I  GÖTEBORG 

Afdelningen  för  Mekanisk  T eknik  och  Skeppsbyggnads- 
konst  hade  den  24  november  sitt  sista  ordinarie  samman- 
träde  för  aret  a  Grand  Hotell  Haglund  under  ingenjör  W. 
Fagerströms  ordförandeskap. 

Vid  sammanträdet  invaldes  i  afdelningen  af  valkommittén 
föreslagna  15  medlemmar. 

Vidare  företogs  val  af  funktionärer  för  år  1916  och  utföll 
valet  sålunda:  ordförande;  ingenjör  William  Fagerström,  vice 
ordförande:  ingenjör  Ernst  A.  Hedén,  sekreterare:  disponent 
K.  A.  Strandell,  suppleanter:  ingenjör  K.  L.  Slettengren  och 
ingenjör  C.  A.  Ridell,  revisorer:  ingenjör  Gustaf  Hallgren  och 
ingenjör  Hilding  Schalin,  revisorssuppl.  ingenjör  James  Sand¬ 
berg,  klubbmästare:  ingenjör  Ernst  Almquist  samt  valkommit- 
terad:  ingenjör  Gustaf  Seth. 

Härefter  höll  yrkesinspektören,  ingenjör  Gu  st  af  Forsberg 
ett  föredrag  om  » Redogörelse  för  de  allmänna  dragen  af  förslag 
till  ny  lag  angaende  ersättning  för  skada  Ull  följd  af  olycksfall 
i  aibeteti.  Föredragshållaren  framhöll  inledningsvis,  att  den 
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nu  gällande  lagen  i  likhet  med  andra  olycksfallsersättnings- 
lagar  afsåg  att  tillförsäkra  arbetare,  som  blifvit  skadade  i  ar¬ 
betet,  någon  ersättning.  För  att  emellertid  afbörda  den  direkta 
risken  från  arbetsgifvareu,  hänvisar  lagen  honom  till  försäk¬ 
ringsinstitutioner. 

Erfarenheten  har  emellertid  lärt,  att  utbetalningarna  ej  skett 
vare  S'g  så  snabbt  eller  så  omfattande  som  sig  borde,  och  har 
detta  varit  anledningen  till,  att  det  yrkats  på  revision  af  denna 
lag,  hvilken  revision  uppdragits  åt  ålderdomsförsäkringskom- 
mittén. 

Denna  kommitté  har  nu  framlagt  förslag  till  ny  lag,  som 
kallas  »Lag  om  försäkring  för  olycksfall  i  arbete». 

Som  af  ofvanstående  framgår,  är  skillnaden  mellan  den  gamla 
och  den  föreslagna  lagen,  att  arbetsgifvaren  förut  var  ersätt- 
ningsskyldig  under  det  att  han  nu  är  försäkringsskvldig. 

Här  bör  dock  tilläggas,  att  försäkringsskyMigheten  icke  är 
absolut  ovillkorlig,  utan  lagförslaget  inrymmer  äfven  möjlig¬ 
heten  för  arbetsgifvare,  som  styrka  sin  soliditet  på  i  lagen  an- 
gifvet  sätt,  att  kunna  stå  risken  själfva  utan  försäkring. 

Den  nuvarande  lagen  stadgar,  att  ersättningen  skall  utgå 
med  1  kr.  om  dagen  efter  6o:de  dagen  samt  vid  full  invaliditet 
med  300  kr.  om  året  och  vid  mindre  invaliditet  i  proportion 
härtill. 

Den  nya  lagen  följer  helt  andra  principer  och  stämmer  för 
öfrigt  öfverens  med  vissa  utländska  lagar  på  detta  område. 
Den  ålägger  nämligen  skadeersättning  med  två  tredjedelar  af 
den  skadades  arbetsförtjänst,  och  skall  utbetalningen  redan 
träda  i  kraft  efter  3:dje  dagen.  Vid  hel  invaliditet  skall  äfven 
ersättningen  utgå  med  två  tredjedelar  af  årslönen  och  vid  mindre 
invaliditet  i  proportion  härtill. 

Ganska  intressant  är  att  se,  att  den  nya  lagen  har  betydligt 
större  verksamhetsområde  än  den  ganda,  i  det  att  den  nya 
lagen  omfattar  alla  personer,  som  hos  arbetsgifvaren,  för  år 
räknadt,  hafva  mindre  än  5  000  kr. 

Alltså  blifva  arbetsgifvarna  skyldiga  att  förutom  arbetarna 
äfven  hafva  alla  ingenjörer,  verkmästare  etc  ,  som  hafva  under 
5  000  kr.  årsinkomst,  försäkrade  mot  olycksfall.  Härvid  är  dock 
en  begränsning  gjord,  i  det  att  ersättningen  vid  helinvaliditet 
är  satt  till  max.  i  200  kr.  eller  m.  a.  o.  till  två  tredjedelar  af 
1  800  kr. 

Hvad  försäkringssättet  beträffar  föreskrifves  i  den  nya  lagen, 
att  försäkringen  skall  tagas  antingen  i  statsinstitution  eller  i 
enskildt  försäkringsbolag. 

I  Tyskland  har  arbetsgifvarna  själfva  slagit  sig  tillsammans 
och  bildat  försäkringsföreningar,  och  drifva  dessa  föreningar 
dessutom  skyddsverksamhet,  hvilket  gjort,  att  olycksfallsersätt- 
ningarna  minskats.  Talaren  framhöll,  att  en  sådan  samman¬ 
slutning  äfven  vore  önskvärd  i  Sverige. 

Härefter  öfvergick  talaren  till  att  förklara  hvad  som  i  den 
nya  lagen  anses  som  olycksfall  i  arbete.  Bland  annat  säges 
i  §  2:  »Såsom  skada  till  följd  af  olycksfall  i  arbete  anses  i  denna 
lag  jämväl  sjukdom,  som  förorsakats  af  särskildt  giftiga  vid 
arbetet  begagnade  ämnen.» 

För  öfrigt  kan  man  säga,  att  med  olycksfall  i  arbetet  menas 
all  skada,  som  icke  förorsakas  af  lek,  brottning,  slagsmål  eller 
onykterhet  och  som  inträffa  inom  arbetsområdet  eller  utom 
detsamma  i  arbetsgifvarens  ärende. 

För  att  undvika  att  tvistigheter  skola  draga  för  långt  ut  på 
tiden,  säger  jämväl  det  föreliggande  förslaget,  att  det  skall  in¬ 
rättas  ett  försäk ringsråd.  Detta  skulle  vara  sista  instansen  för 
dylika  ärenden,  och  det  skall  upprättas  för  att  säkerställa  att 
behandlingen  ej  skulle  behöfva  gå  domstolsvägen. 

I  lagförslaget  förekommer  vidare,  att  person,  som  undergår 
frihetsstraff,  skall  trots  detta  hafva  rättighet  att  utfå  sin  en 
gång  tilldelade  ersättning.  Detta  föreföll  föredragaren  mycket 
oklokt,  såvida  ej  den  dömde  hade  oförsörjda  anhöriga. 

Föredragaren  framhöll  äfven,  att  en  brist  i  lagförslaget  var, 
att  om  en  person  blir  invalid  vid  pojkåren  erhåller  han  —  äfven 
då  han  blir  vuxen  —  betydligt  mindre  årlig  ersättning  än  om 
han  blir  invalid  vid  mogen  ålder.  Talaren  ansåg,  att  en  rät¬ 
telse  i  denna  punkt  om  möjligt  borde  förekomma. 

Slutligen  omnämnde  föredragshållaren,  att,  då  olika  yrken 
kräfva  olika  grad  af  tilhagsenhet,  har  kommittén  helt  borttagit 
bestämmelsen  om  förlust  af  e-sättning  vid  vårdslöshet  i  arbete. 
Kommittén  har  i  stället  gifvit  paragrafen  lydelsen:  »Har  olycks¬ 
fallet  uppsåtligen  förorsakats  af  den  skadade,  utgår  ej  ersätt¬ 
ning  enligt  denna  lag.  Ej  heller  må  där  olycksfall,  som  med¬ 


fört  den  skadades  död,  uppsåtligen  förorsakats  af  efterlefvande, 
ersättning  utgå  till  denna». 

Efter  föiedraget,  som  mottogs  med  lifligt  bifall,  vidtog  en 
kortare  diskussion,  under  hvilken  kapten  Thore  och  ingenjör 
Ahlrot  yttrade  sig. 

Härunder  framhölls,  att  det  föreliggande  lagförslaget  vore 
särskildt  gynnsamt  för  arbetarna.  Ersättningen  pr  dag  kom¬ 
mer  nu  i  de  flesta  fall  att  uppgå  till  4  kr,,  under  det  att  den 
hittills  ej  uppgått  till  mer  än  1  kr.  Kapten  Thore  trodde  sig 
kunna  säga,  att  omkostnaderna  blefvo  två  och  en  half  gång 
dyrare  mot  förut.  Likaså  kritiserades  en  del  af  ålderdomsför- 
säkringskommitténs  siffror.  Särskildt  hade  kommittén  uppta¬ 
git  premierna  ifråga  om  sjöfarten  till  480000  kr.  pr  år,  men 
hade  kapten  Thore  vid  egen  beräkning  kommit  upp  till  600000 
kr.  eller  25  %  mer. 

Det  framhölls  vidare,  att  det  ej  kunde  anses  lyckligt,  att 
maximalersättningen  var  satt  till  två  tredjedelar  af  x  800  kr. 
Härigenom  kommer  en  arbetare  att  få  samma  ersättning  som 
en  person  i  högre  ställning.  En  något  smidigare  öfvergång 
borde  hafva  föreslagits. 

Vidare  gjordes  det  invändningar  mot  karenstidens  förkort¬ 
ning  från  00  till  3  dagar.  Ingenjör  Ahlrot  hade  sig  bekant, 
att  kostnaderna  för  försäkringen  i  Holland,  hvilket  är  det  enda 
land,  som  har  så  kort  karenstid,  var  dubbelt  så  hög  som  mot 
Österrike  med  30  dagars  karenstid. 

Slutligen  framhölls,  att  de  kortvarigare  olycksfallen  lämpli¬ 
gen  borde  läggas  på  sjukkasseverksamheten,  ty  som  det  nu  är 
ställdt  få  sjukkassorna  visserligen  hjälpa  till,  men  de  vilja  icke 
gärna  lämna  någon  ersättning. 

Efter  sammanträdet,  som  var  besökt  af  ett  50-tal  medlem¬ 
mar,  vidtog  gemensam  supé  med  nachspiel.  E.  J. 

ÖREBRO  INGENJÖRSKLUBB 

sammanträdde  den  27  november  under  ordförandeskap  af  maskin - 
direktör  H.  Mörner.  Ordföranden  erinrade  om  den  sorgliga 
olycka,  som  timat  vid  Bofors  och  hvars  ena  offer  var  ingenjör 
K.  A.  V.  Andersson.  Den  bortgångne  var  sedan  många  år  till¬ 
baka  medlem  i  klubben,  där  man  med  saknad  skulle  bevara 
honom  i  minne. 

Till  styrelse  återvaldes  maskindirektör  frih.  II.  Mörner,  ordf., 
ingenjörerna  E.  Hammarström,  v.  ordf.,  C.  Engelbrektson, 
sekr.,  och  O.  Weibull,  kassör.  Till  klubbmästare  valdes  ing. 
K.  W.  Lundström. 

Arkitekten  Gideon  Appelgren  höll  härefter  ett  synnerli¬ 
gen  intressant  föredrag  om  nFukten  i  vära  bostäder ,  dess  orsak , 
verkningar  och  oskadliggörandet, .  Inledningsvis  framhölls  att  in¬ 
stängda,  fuktiga  rum  utgöra  härdar  för  alla  slags  sjukdomar 
och  att  brist  på  ljus  och  frisk  luft  samt  fuktighet  sannolikt 
förorsakat  flera  dödsfall  än  krig  och  epedemier.  Fukt  i  en 
byggnad  uppstår  dels  vid  själfva  byggandet,  genom  vatten  i 
murbruk,  puts,  betong  etc.,  dels  j^enom  kapillaritet  och  kon- 
densering  samt  slutligen  genom  infiltration  t.  ex.  genom  brist¬ 
fällig  taktäckning,  söndersprungua  vattenledningsrör. 

Efter  att  ha  i  korta  drag  redogjort  för  de  fydska  lagarna 
om  vattenånga  meddelade  talaren  en  del  uppgifter  om  olika 
byggnadsmateriels  förmåga  att  absorbera  vatten.  Vidare  fram¬ 
hölls  att  fukt  alstrar  mögel,  och  att  mögel  kan  framkalla  hälso¬ 
vådliga  förhållanden,  t.  ex.  vid  närvaro  af  arsenikhaltiga  ämnen. 

Slutligen  redogjordes  för  hur  man  bör  förebygga  uppkomsten 
af  fuktiga  bostäder  genom  att  bryta  mot  den  gamla  principen 
att  förhindra  fuktighetens  rörelsefrihet  och  istället  gifva  mur- 
verkskropparna  möjlighet  att  andas.  Bästa  årstiden  för  uttork- 
ning  af  en  byggnad  har  man  funnit  vara  vintern.  Ekonomiska 
hinder  göra  dock,  att  man  i  de  flesta  fall  använder  sommaren 
för  uttorkning,  då  man  nöjer  sig  med  solens  gratisuppvärm- 
ning.  Fukt  ur  lokaler  aflägsnas  genom  systematisk  uppvärm¬ 
ning  och  ventilation,  vid  hvilken  luft  af  någorlunda  beräknelig 
temperatur  och  myckenhet  får  genomströmma  lokalerna. 

Talaren  framhöll  att  myndigheterna  borde  ägna  denna  ak¬ 
tuella  fråga  större  uppmärksamhet  än  hu  är  fallet. 

Efter  föredraget  intogs  gemensam  supé  å  klubblokalen. 

/.  E.  F. 

LAPPLANDS  TEKNISKA  FÖRENING 

afhöll  sitt  ordinarie  höstmöte  lördagen  den  27  november  kl.  7 
e.  m.  å  Bolagshotellet  i  Malmberget.  Efter  inval  af  ett  antal 
nya  medlemmar  utsågs  styrelse  för  nästa  år,  hvarvid  omvaldes 
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till  ordf.  intendent  G.  Wallin,  v.  ordf.  grufingenjör  E.  Krantz 
sekr.  grufing.  C.  G.  Granström  samt  till  öfriga  ledamöter  dispo¬ 
nent  O.  Koniakowski  och  direktör  C.  Tillman,  den  senare 
genom  nyval.  Till  deras  suppleanter  valdes  driftsingenjör  G. 
Dahlbeck  och  baningenjör  J.  Stanzén.  Efter  omval  af  revi¬ 
sorer  godkändes  styrelsens  förslag  till  budget  för  nästkom¬ 
mande  år. 

Föredraget  för  aftonen  hölls  af  ingenjör  E.  Frödin  från 
A.  B.  de  Lavals  Ångturbin  » Om  centrifugalpumpar  och  centri- 
fugalkompressorer» ,  belyst  af  diagram  och  skisser.  Hvad  ceu- 
trifugalpumpar  beträffar  redogjorde  föredragshållaren  för  hjul¬ 
konstruktionens  inverkan  på  förhållandena  mellan  vattenmängd, 
tryckhöjden  samt  kraftförbrukningen,  h varvid  talaren  framhöll 
användandet  af  olika  skofvelformer,  beroende  på  om  man 
asyftar  ekonomisk  drift  eller  variation  af  vattenmängd  och 
tryckhöjd  till  viss  grad  på  bekostnad  af  ekonomien  —  an¬ 
vändandet  af  ledskeuor  för  utnyttjandet  af  vattnets  utström- 
uingshastighet  vid  periferien  för  förhöjandet  af  trycket  —  olika 
tätningskonstruktion  för  hjulen  —  kåpans  delning  i  horison- 
tel  eller  vertikal  led,  hvarvid  den  förra  konstruktionen  rekom¬ 
menderades  bland  annat  på  grund  af  lättare  demontage.  Talaren 
framhöll  därefter  vikten  af  noggranna  mätningar  af  vakuum 
och  tryck  vid  prof  ning  af  en  anläggning,  hvarvid  den  tämligen 
vanliga  felkällan  måste  undvikas,  att  mäta  vakuum  och  tryck 
i  resp.  sug-  och  tryckleduiugar  på  punkter  med  olika  vatten- 
höjd  samt  ej  uteglömma  atm. -tryckets  betydelse  vid  tryck¬ 
mätningen  i  ledningarna.  En  kort  redogörelse  lämnades  för 
de  olika  metoderna  af  vattenmängdens  uppmätning  genom 
användning  af  tank,  med  pitotrör,  venturimeter,  propellervatten- 
mätare,  strömning  i  kanal  öfver  skarp  kant  och  med  flytande 
skärm,  hvilka  bägge  metoder  ej  voro  särdeles  tillförlitliga,  samt 
dessutom  mätning  på  kemisk  väg,  genom  insläppande  på  sug- 
sidan  af  en  viss  mängd  ämne,  hvars  koncentration  uppmätes  på 
trycksidan  och  vattenmängden  härigenom  betäknas. 

Hos  fläktar  och  kompressorer  måste  skofvelformen  göras  mer 
radiell  än  hos  pumpar  på  grund  af  centrifugalkraftens  defor¬ 
merande  verkan.  Talaren  jämförde  därefter  tryckförhållandena 
vid  seriepumpar  och  kompressorer,  där  totala  trycket  i  en 
seriepump  är  lika  med  summan  af  trycket  i  hvarje  hjul,  vid 
kompressorer  åter  förhöjes  trycket  efter  passerandet  af  hvarje 
hjul  på  grund  af  ökning  i  luftens  sp.  vikt.  Genom  anbring¬ 
andet  af  tillräckligt  antal  skoflar  kan  man  uppnå  tryck  upp 
till  6 — 8  atm.  Som  en  egendomlighet  nämnde  talaren,  att 
dylika  kompressorer  äro  utförda  för  verk  i  Sydafrika,  liggande 
på  sådan  höjd  öfver  hafvet,  att  normala  lufttrycket  ej  uppgår 
till  mer  än  610  mm.  Kompressorerna  konstrueras  för  höga 
periferihastigheter  100—160  m  pr.  sek.,  hvari genom  godt  material 
erfordras,  för  100  m-  hastighet  användes  till  skoflarna  valsad 
plat,  för  högre  tal  smidd  plåt.  Motorerna  för  kompressorerna 
måste  tilltagas  rymligt  på  grund  af  den  variation  af  luftens 
sp.  vikt,  som  kan  förekomma,  ibland  uppgående  till  10  %.  Detta 
gäller  isynnerhet  för  elektriska  motorer,  som  genom  längre  tids 
öfverbelastning  kunna  taga  skada.  Explosionsmotorer  eller 
ångmaskiner  reglera  sig  själfva  till  viss  grad  genom  att  vid 
öfverbelastning  den  fallande  hastigheten  medför  minskadt  kraft- 
behof  för  kompressorn.  Slutligen  nämnde  talaren  om  luftens 
uppmätning  genom  pitotrör  samt  mätning  af  arbetet  genom 
afläsande  af  tryck  och  temperatur  i  sug-  och  tryckledning, 
hvarvid  måste  undersökas,  om  trycket  i  sugledningen  är  det¬ 
samma  som  i  fria  luften,  då  i  annat  fall  en  felkälla  här  före¬ 
finnes. 

Efter  föredraget,  som  mottogs  med  stort  intresse,  följde  en 
kortare  diskussion,  hvarefter  förhandlingarna  afslutades  med 
samkväm. 

C.  G.  G — m. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  VÄSTERÅS 

höll  lördagen  den  11  december,  under  direktör  Edströms  ord¬ 
förandeskap,  sin  vinterfest  med  damer.  Efter  protokoll  juste¬ 
ring  och  meddelande  af  nyvalda  ledamöters  namn  höll  ing. 


J.  Körner  ett  af  skioptikonbilder  beledsagadt  intressant  före¬ 
drag  med  titeln:  Ingenjörskongresserna  i  Förenta  Staterna  och  ut¬ 
ställningen  i  San  Francisco  /p/5.»  Efter  föredraget  intogs  af  de 
till  ett  70-tal  uppgående  festdeltagarna  gemensam  supé,  följdt 
af  ett  animeradt  samkväm,  där  tal,  sång  och  dans  omväxlade. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  ESKILSTUNA 

hade  lördagen  den  4  dec.  ett  talrikt  besökt  sammanträde  un¬ 
der  ordförandeskap  af  bandirektör  Karl  L.  Andersson. 

Efter  protokoll  justering  och  inval  företogs  val  af  styrelse, 
revisorer  och  tjänstemän  för  nästkommande  år.  Därvid  valdes 
till  styrelse:  bandirektör  Karl  L.  Andersson,  ordförande,  ingen¬ 
jör  Gunnar  Lindmark,  v.  ordförande,  ingenjör  Eric  J.  Daniels 
son,  sekr.  o.  skattmästare,  direktör  Gust.  Elmér,  v.  sekr.,  samt 
fil.  d:r  C.  Söllscher  och  direktör  G.  Hök;  styrelsesuppl.:  di¬ 
rektör  Rich.  Hellgren  och  ing.  V.  H.  Brunskog;  revisorer;  in¬ 
genjörerna  H.  Hallström  och  H.  Fernström  med  disponent  O 
Liberg  som  suppleant;  klubbmästare:  ingenjör  Erik  Lindström, 
v.  klubbmästare:  ingenjör  P.  H.  Åkerman;  arbetsutskott:  ingen¬ 
jör  Gunnar  Lindmark,  sammank.,  ingenjör  Halfdan  Nilsson, 
ingenjör  Verner  Landqvist. 

Aftonens  föredrag  hölls  af  ingenjör  G.  O.  M.  Olsson  om 
» Ljungströms  Ångturbin-» .  Föredragshållaren  påvisade  först  denna 
turbins  olikhet  mot  andra  närbesläktade  och  visade  genom  ett 
stort  antal  skioptikonbilder  de  olika  delarnas  sinnrika  konstruk¬ 
tion.  Det  ville  däraf  synas  som  denna  turbin  vore  en  af  de 
förnämsta  pa  området  bade  i  afseende  på  driftsäkerhet,  litet 
utrymme  och  låg  ångförbrukning.  Efter  supén  visades  dess 
användning  för  fartygsdrift  och  påvisades  fördelarna  framför 
vanliga  ångmaskiner.  Det  synnerligen  intressanta  föredraget 
aftackades  med  lifliga  applåder. 

E.  D. 


PERSONALNOTISER 


Civilingenjör  Erik  Koersner,  förut  hos  flottledsingenjör  J.  A. 
Melkerson,  Leksand,  nu  hos  civilingenjör  Nils  Ribbing,  Falun. 

Civilingenjör  S.  D.  Ljungberg,  förut  vid  Torpeddepartementet, 
Karlskrona,  nu  anställd  hos  Svenska  Turbinfabriks  Aktiebolaget 
Ljungström,  Finspong. 

* 

Bergsingenjör  Valter  Fredriksson,  förut  extra  lärare  vid  Bergs¬ 
skolan,  Falun,  nu  extra  byråingenjör  vid  Värtagasverket,  Stockholm. 

5<L 

Civilingenjör  R.  von  Koch,  nu  techn.  Beirat  und  Bevollmächtig- 
ter  der  v.  Friedlaender-Fuld,  Centralverwaltung,  Berlin. 

* 

Ingenjör  J.  M.  Ahlström,  förut  bitr.  skeppsmätare  i  Stockholm, 
nu  skeppsmätningskontrollör  i  Malmö  distrikt,  Malmö. 

* 

Bergsingenjör  Ragnar  Wahrgren,  förut  byråingenjör  vid  Stock¬ 
holms  Gasverk,  nu  verkst.  direktör  i  A. -B.  Nordströms  Linbanor, 
Stockholm. 

* 

Bergsingenjör  E.  W.  Ehn,  förut  vid  Grönkvists  Mek.  Verkstads 

A--B.,  Katrineholm,  fr.  1  jan,  1916  i  Nya  A. -B.  Atlas,  Stockholm. 

* 

Civilingenjör  Axel  R.  Bergschöld,  nu  konstruktör  hos  Dycker- 
hoff  &  Widmann  A.  G.,  Biebrich  a.  Rh. 

* 

Civilingenjör  K.  Ivar  Larsson,  löjtnant  i  K.  Fortifikationens  re¬ 
serv,  förut  anställd  vid  Statens  Järnvägsbyggnader,  Brunflo,  nu  un¬ 
deringenjör  vid  Statens  Järnvägar,  banafdelningen,  Storvik. 

* 

Kapten  K.  D.  I.  Sjögreen,  förut  baningenjör  af  2:a  klass  vid 
Statens  Järnvägar,  andra  distriktet,  Göteborg,  nu  byråingenjör  af  i:a 
klass  i  Kungl.  Järnvägsstyrelsen,  Stockholm. 
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INGENIÖR  SFIRMA 

Sven  Carlson  falun 

SPECIALITET: 

Luftbanor — Omlastare — Transportanläggningar, 


Luftbanevagnar 


300  kg. 


reknisk  Tidskrift  utkommer  Veckoupplagan  med  52  n:r  pr  år  och  6  Fackupplagor  med 
tillsammans  66  nummer.  _  ,  ,  ,  ,,  ,  . 

numeration  sker  å  närmaste  postkontor,  utom  för  Stockholm,  där  den  verkställes 

5 enom  insändandet  af  prenumerationsbeloppet  direkt  till  Teknisk  Tidskrifts  Exp., 
akobsgatan  19,  å  Veckoupplagan  dock  äfven  vid  Stockholms  postkontor.  För  hack- 
afdelningarna  sker  prenumeration  endast  vid  Teknisk  Tidskrifts  Exp. 

Bokhandlare  mottaga  prenumeration  &  alla  dessa  upplagor. 


PRENUMERATIONSPRIS  FÖR  1915: 

Teknisk  Tidskrift,  samtliga  afdeln .  Kr. 

Veckoupplagan  . . . 

Arkitektur .  »  t: 

Skeppsbyggnadskonst  .  »  A: 

Elektroteknik,  Mekanik,  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst, 

Kemi  och  Bergsvetenskap,  hoardera . >  S:  — 


(Armonsstrim.-r  V.  U.  52.) 


OBS.!  Med  detta  nummer  följer  en  bilaga  från  Munktells  Mek.  Verkstads  A.-B.,  Eskilstuna. 
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KONSULTERANDE  INGENIÖRER. 


Svenska  Konsulterande  Ingenjörers  Förening 

är  en  sammanslutning  af  teoretiskt  och  praktiskt  skolade  ingeniörer,  hvilka  ägna  sig  åt  rådgifvande  verksamhet  och 
hvilka  förbundit  sig  att  vara  ekonomiskt  oberoende  i  förhållande  till  entreprenörer  och  leverantörer  inom  facket. 

Af  föreningens  ledamöter  annonsera  här  nedan: 


David  Bergman 
Charles  liässler 
Arvid  Westerberg 
B.  G:son  Berg. 


Fack 


Elektroteknik 


Firmanamn  och  adress 

BERGMAN  &  C:o 

Drottninggatan  31,  Stockholm. 

R.  T.  6562,  8562. 


Axel  F.  Enström 
Carl  A.  Rossander 
Holger  A.  Lundberg 

Per  Frenell 
L.  Bohlin 


Fredrik  Lamm 
Karl  Wallin 


Elektroteknik 

Maskin-  och  Bergsmekaniska 
facken 

Elektroteknik 

Elektroteknik 


Elektroteknik 


ELEKTRISKA  PRÖFNINGSANSTALTEN 
MEKANISKA  PRÖFNINGSANSTALTEN 

Malmskillnadsgatan  54,  Stockholm. 

R.  T.  3505,  3516,  3562. 

ELEKTRISKA  PRÖFNINGSANSTALTENS 

Göteborgsbyrå:  Ö.  Hamngatan  50  B. 

Malmöbyrå:  Ö.  Förstadsgatan  2. 

Kungsportsavenyen  28,  Göteborg. 


Elektroteknik 


Sveavägen  88,  Stockholm.  R.  T.  8051. 


Anders  Rosborg 
F.  Oscar  Nilson 

Nils  Gellerstedt 


Maskinteknik 


Värme-  och  Ventilationsteknik 


Väg-  och  Vattenbyggnader 


Kungsholmsgatan  42  A,  Stockholm. 
R.  T.  9593. 


Nybrogatan  26,  Stockholm. 
R  T.  9032. 


KOMMUNALTEKNISKA  BYRÅN 

Kungsbroplan  2,  Stockholm. 

R.  T.  8246. 


Aug.  Dahlström 
Carl  Forssell 

Henrik  Kreiiger 

J.  G.  Richert 
Sven  Ltibeck 

Tor  Sillén 


Byggnadskonstruktioner, 
Väg-  och  Vattenbyggnader 


Frejgatan  3,  Stockholm. 
R.  T.  8822. 


Byggnadskonstruktioner,  broar, 
kajer 


BYGGNADSKONSTRUKTIONSBYRÅN 

Humlegårdsgatan  29,  Stockholm. 

R.  T.  5915. 


Byggnadskonstruktioner, 
grundläggningar,  brobyggnader 


Kungsgatan  66,  Stockholm. 


1 


Vattenbyggnader 


VATTENBYGGNADSBYRÅN 

Humlegårdsgatan  29,  Stockholm. 
R.  T.  5915,  3915,  11507. 


Väg-  och  Vattenbyggnader 


Ängstorp,  Böö,  Göteborg. 


A.  B.  Ingeniörsfirman 

Unander  &  Jonson. 

Undersökn.,  förslag,  arbetsledn.  o  kontrollantskap. 
Vattenkraftsanläggningar  Järnvägar 
V  attenrä'  tsfrågor  Bangårdar,  Hamnar 

Vattenledningar  &  aflopp  Plananordningar  för 

Industri-  och  villasamhällen. 
A.  T.  203  78.  Klara  N:a  Kyrkogata  22.  Telegr.-adr. 
R.  T.  76  66  &  76  64.  Stockholm.  unanson. 


Bergsmekaniska  Byrån. 

Ingeniör  Gust.  Björkman. 

Riks.  130.  LUDVIKA. 
Ritningar  och  Kostnadsförslag  till 
Husbyggnader,  Maskiner  och  Transport¬ 
anordningar  speciellt  för 
GRUFVOR  OCH  ANRIKNINGSVERK. 


Brokonstruktions  byrån. 

Kapten  ERNST  NILSSON. 

KONSULTERANDE  INGENIÖRSBYRÅ  FÖR 
Broar  af  järn ,  sten  och  betong ,  (spe¬ 
cialitet  rörliga  broar),  järnbyggnader 
och  byggnadskonstruktioner  m.  m. 

St.  Eriksgatan  88,  1  tr.  Stockholm. 

Telefoner:  Riks  12293.  Allm.  15548. 


Allmänna  Ingeniörsbyrån. 

H.  G.  TORULF. 

Undersökningar , för slag,  arbetsledning ,  kontroll. 
Vattenledningar,  Afloppsledningar,  Vattenkrafts¬ 
anläggningar,  Hamnar,  Kanaler,  Järnvägar,  Ban¬ 
gårdar,  Konstruktioner  i  järn,  armerad  beton 
m.  m.  Stadsplaner,  Mätningsarbeten. 
STOCKHOLM,  MALMÖ, 

Blasieholmstorg  11. _ Södergatan  16. 


Surveyor  to  the  British  Corporation  Registry 
Legal  besiktningsman  för  fartyg 

Bremberg,  Gustaf,  ingeniör. 

Konsult,  inom  skeppsbyggnadsfacket. 
Besiktningar,  Värderingar,  Kontrollantskap, 
Ritningar,  Specifikationer  o.  Kontrakt  m.  m. 

T.To_  Hornsgatan  66  A, 

R,kstel.  14,  82.  STOCKHOLM 

Telegrafadress:  »survey».  Stockholm. 


Eskil  W.  Bärlin. 


CLVILINGENIÖR. 

KONSTRUKTIONSBYRÅ 

för 

Beton  och  Armerad  beton. 

Riks  33.  Råsunda. 


Allmänna  Ingeniörsbyrån. 

H.  G.  TORULF. 

Bergtekniska  af  delningen. 

Förste  Ingeniör:  H.  A.  Mueller. 
Specialitet:  Sintring  af  malmer  enligt 
Greenavalts  patent. 

Upprättar  förslag  och  utför  fullständiga  an- 
STOCKHOLM,  läggningar.  PETROGRAD, 
Blasieholmsto  g  11,  Moyka  42. 


Bresky,  Bernh. 

KONSULT,  INGENIÖR. 

UPPVÄRMNING,  VENTILATION 
och  SANITETSTEKNISKA 
ANLÄGGNINGAR. 

RT.  95  13.  GÖTEBORG. 


Bönisch, 

H. 

CIVIL  INGENIÖR. 

BYRÅ  FÖR 

BYGGNADSKONSTRUKTIONER. 

Riks.  1 1  52. 

Artillerig.  28  B. 

Allm.  184  88. 

Stockholm. 

FORTSÄTTNING  Å  OMSLAGETS  3:DJE  SIDA 


25  Dec.  1915 


VECKOUPPLAGAN 


Nya  Aktiebolaget  Atlas 

STOCKHOLM. 


Utför 

skärning  af  alla  slags  kugg-  och  skruflinier. 

Koniska  kugghjul  hyflas. 


TIIDELADE  STÅLPLÅTREMSKIFVOR. 


verträflfa  med  afseende  på  konstruktion,  lätthet  och  motståndsförmåga  alla  i  marknaden  förekommande  remskifvor. 
Obegränsad  varaktighet!  —  Väl  balanserade!  —  Hög  driftsäkerhet! 

Stor  besparing  af  drifkraft!  —  Sitta  fullkomligt  stadigtpå  axeln! 

Prisbilliga I  Stort  lageri  1 


SCHUCHARDT  &  SCHUTTE,  Stockholm. 

Maskiner,  Verktyg, 
Verkstadsförnödenheter. 


Fyrvalsstol. 


A.  B.  WILH.  HARMSEN 

Vasagatan  15 — 17.  STOCKHOLM.  Telegramadr.:  >HRRMSEN». 
Fabrik:  SPANGR. 

Utföra  ny-  och  ombyggnader 

af  kvarnar  och  sågar 

med  modernaste  och  ändamåls¬ 
enligaste  anordningar  samt 

leverera  härför  erforderliga  maskiner  m.  m. 


Ii 
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NYDQVIST  &  HOLM 

Firman  grundad  1847.  I  I  rjff  q  n  1,200  arbatarm. 

TmUgramadr.  VERf^STJtDEN.  ■  >U  I  I  I  I  CALLQ.iJ  ■  Rlkstalmfon  3  *  43. 


Öfverhettningslokomotiv,  system  W.  Schmidt,  Tvilling-  och  Kompoundlokomotiv, 

Elektromotiv,  Eldlösa  lokomotiv,  Motorlokomotiv. 


Alla  storlekar  och  spårvidder.  Förfrågningar  besvaras  skyndsammast. 


Lokomotiv,  tlllv.  N:o  1,  lev. 
1866  till  Uddevalla— 
Wänersborg — Herrljunga 
Järnväg. 

Användt  I  trafik  till  år  1899, 
tjänstevikt  15.9»  tön. 


Lokomotiv,  tlllv.  N:o  1020, 
lev.  1914  till  Statens 
Järnvägar. 

4-oyl.  öfverhettnlngslok.  med 
kompoundanordn.,  tjänste¬ 
vikt  142.s  ton. 


■■■■■■ 
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NYHAMMARS  BRUKS  A.-B 

MASUGNAR,  LANCASHIREVERK,  VALSVERK,  SÅG,  SNICKERI¬ 
FABRIK,  MEKANISK  VERKSTAD  och  GJUTERI. 

Maskiner  för  grufvor  och  anrikningsverk  såsom: 

Malmtuggare,  Kul-  och  Rörkvarnar, 
Skakbord,  Separatorer, 
Grofmalmskiljare  m.  m. 

Slitgods  för  kulkvarnar,  tuggare  m.  m. 
Plåtarbeten,  nitade  och  svetsade. 
Hejarsmide. 

Gjutgods  efter  modeller  och  ritningar. 
Kraftledningsstolpar, 

Järnkonstruktioner, 

Järnsängar  för  arbetarebaracker  c:a 
100,000  st.  utförda.  Snickeriarbeten. 


■■ 

■■ 

■■ 

■■ 

■■ 
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Gröndals  Malmseparator  N:o  5. 


■■ 
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VECKOUPPLAGAN 


!5  Dec.  1915 


LJUSNE 
|  KÄTTING 

1/  *  Hvarje  kätting 

profvas  och  ga- 
::  ranteras.  :: 

Undvik  olycks¬ 
händelser  genom 
.  ::  att  använda  :: 

'  TILLFÖRLITLIG  KÄTTING ! 


LJUSNE-WOXNA 

AKTIEBOLAG 

LJUSNE 


III 


1  jioÄöin 

•  I  INDAN  A  O  med  patenteradt 

1  Lll  iDHIl  vK  »Fyrhjul-Löpverk». 

2  Kabelkranar.  Lastbryggor. 

2  Transport-  och  Lastnings-Anläggningar. 

9  Elevatorer,  Kranar,  Bägarverk,  Transportband,  Vagn- 
a  tippar,  Gripskopor  för  malm  etc-,  Elektrohängbanor. 


Representant  för  Sverige: 

CIVILINGENIÖR  TURE  N.  STEEN 


Kungsgatan  19,  Stockholm  C. 
—  Rikst.  5411.  — 


illHHER  i  CLII1MERFABR1IUT,  ELEKTRISKA  ISOLERINGSnATERIEL  au  alla  slo». 


Dessa  i  kvalité  och  pris  delvis  enormt  fluktuerande  artiklar  kunna  endast  på  grund  av  mångårig  erfarenhet  och 
loggrann  kännedom  om  de  bästa  inköpskällor  levereras  oklanderligt  till  moderata  priser.  —  Inhämta  offert  från 


ELEORAMADRESS:  CONFIDENT. 
A  B  C.  CODE  5:the  EDITION 
CARLOWITZ  CODE. 


WILH.  CARL  JACOBSEN,  ST0CKH^Ära“n  7’ 


TELEFONER: 
RIKS:  1440,  1447,  1456, 
ALLM.:  22231. 
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^filiskrlslAds  mék  werlisiftd  Karlstad 
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TRELLEBORGS 

GUMMIFABRIKS  A  B* 


för  ånga,  luft,  vatten 


och  för  övrigt 


* 

¥ 

« 

K 

X 

X 

K 

K 

¥ 

¥ 

¥ 

¥ 


SVENSKA 


1IIAMANIBERGBORRNINGSAKTIEBOLAGEI 


DIAMANTBORRNINGAR  för  malmundereökningar. 
BRUNNSBORRNINGAR  i  fa»t  berg  och  löaa  jordlager. 

TILLVERKNING  och  FÖRSÄLJNING  af 

DIAMANT-BORR-REDSKAP. 

DIAMANTER  för  industriella  ändamål. 


n 

n 

* 

n 


* 

n 


Kontor:  STOCKHOLM,  Wahrendorffsgatan  4,  2  tr.  Verkstad:  SUNDBYBERG,  ji 
^Telefoner:  Riks.  1418,  4217.  Stockholmstel.  4324.  Telegrafadr,  »ADAMANTE»  JÉ 

*■  *  ■*'**"■  -  y 


VAHUMAkKE 

ANVAND  \~/  TRELLEBORGS 


ALLTID 


FABRIKAT 


Magnesittegel 


Till  verk,  som  kunna  underskrifva  de  för  erhållande  af  j 
exporttillstånd  erforderliga  förbindelserna,  kunna  vi  såsom  S 
representanter  för  tysk  specialfabrik  leverera  prima  mag—  5 
nesittegel.  * 


« 

INGEN IÖRSBYRÅN  FERRUM 


R.  T.  166  09. 


STOCKHOLM,  Drottninggatan  47. 


Tel.-adr.  Ferrum. 
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Svenska  Emissionsaktiebolaget, 

STOCKHOLM. 

Bolaget  medverkar  vid  grundläggande,  utvidgning  eller 
ordnande  av  industriella  och  kommersiella  företag. 

Aktiekapital:  Kr.  12  000  000. 

Kontor:  Arsenalsgatan  14,11,  (hörnet  af  Jakobstorg). 

Postadress:  Stockholm  16.  Telegramadress:  Emissionsbolag. 

Tel.:  Direktionen  Riks  110  86,  Kamrer  102  37  och  Kassa  Riks  102  34,  Allm.  53  91. 
Bolagets  Exportavdelning  Riks  65  43,  125  43,  Allm.  53  90  är  representant  för  firmorna 
Svensson,  Ohlsson  &  Cia  i  Buenos  Aires  och  Holmberg,  Bech  &  Cia  i  Rio  de  Janeiro. 


I  StenKrossar 


Patent  12630 

för  allehanda  stenarter  och  malm,  bästa  konstruktion  och  utförande. 


Lantmäteristyrelsens 

Reproduktionsanstalt 

STOCKHOLM,  (R.  T.  156  24) 

utför  mekanisk  reproduktion  av  kartor  och 
ritningar,  varigenom  billigare,  snabbare  och 
tillförlitligare  kopior  erhållas  än  medelst  hand- 
i  ritning.  All  reproduktion  utföres  med  moderna 
och  förstklassiga  apparater  under  sakkunnig  till¬ 
syn  att  kopiorna  i  avseende  på  måtten  varda  lika 
originalet  eller  i  önskad  större  eller  mindre  skala. 
Särskilt  vackert  kartpapper  anvisas,  vilket  genom 
sin  ljusgenomsläppande  förmåga  och  oföränder¬ 
lighet  giver  särdeles  goda  kopior.  Begär  pris¬ 
lista  m.  m. 


800  levererade 

inom  och  utom  Sverige. 

Sorterings-  och  transportapparater. 
Kompletta  anläggningar  projekteras. 


Åbjörn  Anderssons  Mek.  Verkstads  A.  B.  s 

SVEDALA. 

_ / 


KOM  ALLTID  IHÅG  ATT 

referera  till  annonserna  i  Teknisk  Tidskrift. 


PÅLITLIG  och  EKONOMISK  FABRIKSDRIFT!!! 

M 


BELLISS 


H  AUTOMATISKA  TRYCKSMORJNIN GS- 

ÅNGMASRINER. 


REDAN  ÖFVER 


1,000,000 

(EN  MILJON) 

EFFEKTIVA  HÄSTKRAFTER  I  BRUK. 


Tillverkas  i  standard¬ 
storlekar  mellan 

5  E.  H.  K. 
pch 

2,700  E.  H.  K. 

Rikt  illustrerad 
katalog  A,  skickas 
kostnadsfritt  på  be¬ 
gäran. 


AKTIEBOLAGET 


1100  E.  H.  K.  Triple  »Belliss»  Trycksmörjningsmaskin  anordnad  för  lindrift. 


CALVERT  ®  C2, G0TEB0RG' 


STOCKHOLM, 

Rt.  5248 


KRISTIANIA, 

Tel.  16664 


HELSINGFORS. 

Tel.  7042. 
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.  G£L  E.  FEIN,  Stuttgart 

ELEKTRISKT  DRIFNA  VERKTYGSMASKINER. 


Nyaste  konstruktioner.  Största  kapacitet. 


HANDBORRMASKINER  för  borrning,  upprymning, 
gängning,  försänkning,  fräsning,  för  konstant  och  flera 
hastigheter. 


»t. 


SLIP-MASKINER,  SUPPORT-SLIPMOTORER, 
KALLSÅGAR,  LYFTBLOCK,  TUBRENSNINGS- 
APPARATER,  VENTILATORER. 

Begär  prospekt  och  offert  från  Generalagenten 

HUGO  TILLQUIST,  ELEKTRO- 
TEKNISK  AGENTURAFFÄR 

STOCKHOLM 


Rikstel.  1373. 


Telegramadr.  »Conduit» 


KAISEB  Ii  Cl.  MASCHINENFABRIK  HKTIEHfiFSFI I SfHIlfT 


CASSEL  34,  Tyskland 

bygger  såsom  specialitet 

ståltrådslinbanor, 

elektriska  och  andra 

hängbanor, 

kabelkranar,  kedje-  och 
linbanor,  linjetransporter. 
Mångårig  och  rik  erfarenhet  inom  branschen. 


Glöm  icke  att 
lämna  oss 


Ordern 


för  annonseringen 
1916. 


I 


Teknisk  Tidskrift 

Annonsafdelningen. 


•■■■■■■■■■■■■■a 


■■■■■■■■i 


■■■■■■■■■■ 


inmiiiiiiiiin 


■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■a ■■■■•■•a 


Åkta  ”Atlas”  Balataremmar 


j|  av  A  S  Den  Norske  Remfabriks  i  Kristiania  fabrikat  äro  bäst  och  försaljas  genom 
;;  landets  förnämsta  handelsfirmor  inom  branschen. 


■  ■ 


■  ■ 


■  ■ 


Begär  offert  från  generalrepresentanten 


■■ 


■  ■ 


WILH.  CARL  JACOBSEN 

Upplandsgatan  7,  STOCKHOLM. 


■iimaiaai 


•■■■■■■■■■■■■•■■■■■■■■■■■■a 
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Manuskript  för  annons,  afsedd  att  införas  i  Teknisk  Tidskrift  Veckoupp- 
gan,  skali  vara  oss  tillhanda  senast  torsdag  kl.  11  f.  in.  i  samma  vecka. 
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vn 


fastans  utveckling  i  Svetige 

af  Kapten  INGEMAR  PETERSSON. 

Jämte  Bihang. 

Utgifven  å  Svenska  Teknologföreningens  Förlag.  Oktober  1913. 

173  sidor  —  8:o  — •  Pris:  1  kr.  —  Rabatt  vid  rekvisition  af  större  antal  exemplar. 

I  detta  arbete  är  samladt  ett  omfattande  material  till  belysning  af  frågan  om  våra  lands¬ 
vägars  byggnad,  underhåll  och  förvaltning,  jämte  i  samband  därmed  stående  skatteproblem 
och  kommunala  spörsmål.  De  åtgärder,  som  redan  inom  ramen  af  nuvarande  författningar 
kunna  vidtagas  för  att  bereda  rum  för  en  bättre  väghållning  i  vårt  land  äro  äfven  utförligt 
berörda. 

Prospekt  med  innehållsförteckning  sändes  på  begäran. 

Rekvireras  från 

Tel<nisk  Tidskrifts  Expedition 

Stockholm  16. 


i 
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CENTRIFUGAL-PUMPAR 


för  alla  ändamål. 


Postadr.:  Hallstahammar. 
Rik«telefon:  Kolbäck  20. 

Telegr.-adr. : 

Hallstahammar,  Kolbäck. 


■  Finnas  på  lager  hos  | 

Aktiebolaget  G.  HARTMANNS  MASKINAFFÄR 


Komprimerade 

och 

Blanksvarfvade 

Stålaxlar  ,  j 

Maskinriktade 

Axelämnen , 

Blankdraget  &  Blankreeladt 

Järn-,  Stå/-  och 

Automatjärn. 


Oöfverträffade 


aro 


Lux 


LAMPOR, 

FOTOGEN  KÖK, 
LÖDLAMPOR, 
THERMOSTATER. 

Begär  prospekt. 

Aktiebolaget  LUX,  stockhoim  s. 

Kolkktor-SIipapparat. 

Tillförsäkrar  lugn  och  gnistfri  gång  och  sparar  kollek¬ 
torerna,  enär  afsvarfning  ej  så  ofta  behöfver  företagas. 

Pris  komplett  Kr.  25.—. 

A.=B.  Wilh.  Sonesson  &  Co., 
Malmö 


25  Dec.  1915 
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SVENSKA  METALLVERKEN 


tackor,  -plåt,  -1 
profiler,  -kulor 
-stänger, 


1 -.  vy.; :  f, -  'J'  — 


iiiifaGCiy, 


plomber, 


-legeringar, 
stil  metall 


Filialer 


Stockholm 

Göteborg, 

Malmö. 


B 


_ 


HSPSil 


»•  V  ; : v\ . ..v.v . ' v  ;v= 

i;..  ,(rÄ*i5 :  •>*.  / is  •* 


[tiCROCNGRtft; 


Lokomotivstallar  för  S.  J.  i  Östersund. 


AKTIEBOLAGET 

ARCUS 

STOCKHOLM 

Specialfirma  för 


Armerad  Betong. 


i  f  A 

Orensteiiv 

1  KoppjeL  \ 

Räls^\  kcrkomötiv 

Ryttbspår I  [Tippvagnar 
Bult,spik  Hjulpanlaqer 

* — -Gräf-  -maskiner 

Carl)  Ström 

y^Stockholm  r\^isag.4^ 

éåri\  EXCEHTERPRESSAR 

af  Stålgjutgods  med  och  utan  utväxling  för 
tlMt*’  stans-,  klipp-,  präglings-,  böjnings-  och  sträck- 

H  Garanterad  hållbarhet.  Modern  konstruktion 

Jr  och  förstklassig  kvalitetsvara  tillverkad  af 

STAHLWERK  OEKING  A.-G., 

Standardstorlekar  från  50  till  350  ton  tryckkraft. 

A.-B.  MASKINAFFÄREN  STI ELT J  ES  ™ckholM. 
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Turbiner: 

(Specialtillverkning) 
alla  storlekar, 
passande  för  alla  B 
fallhöjder,  / 
lämna  mycket  hög 
effekt,  B 

utrönt  genom  wi  Blåa- 
direkta  prof  f  *  maskiner. 

vid  egen 


7  A  B  Såg8tativ 
_  .  m  Maskinerier , 

Turbin-  B  B  till :  Grufvor, 

profnings-  B  /  Järn-,  Kvarn- 

anstalt.  och  Sågverk 

B  samt  Fabriker; 


Ijfol-  och  JR  em- 
akifvor, 
Axelledningar, 
Masugnsformor; 
allt  efter  nya, 
ändamålsenliga 
konstruktioner. 


Beställningar,  insända  under  ofvan 
stående  adress,  utföras  billigt ,  nog 
gr  tomt  och  akyndmmt. 


Kallsäsar 


av  god  beprövad  konstruktion 
tillverkas  av 


Askersunds  Mek.  Werkstads  Aktieb. 


till  l  JM»  ivsM 


Tel  .-adr.  Janson.  LINDESBERG.  Rlkstelefon  3 

45-årig  erfarenhet. 

Undersökningar,  ritningar  och  kostnadsförs/ag 
uppgöras  till  alla  slags  vattenbyggnader,  kanaler, 
dammar,  broar,  tub-  och  t  u-bi nan  läggningar,  elektr. 
kraftstationer,  kvarnar,  sagar,  järnverksbyggnader 
och  tramassefabriker.  w 

Arbetena  utföras  av  vana  och  dugliga  byggare. 
m J*rbetsledning' kontrollant  skap. 


Begär  profnummer  af 
TEKNISK  TIDSKRIFT. 


J 


Industritomter 


försäljas  af  Norrköpings  stad. 


vid  stadens  hamn,  isfri  året  om  och  försedd  med  modernaste  loss- 
ningsanordningar,  direkt  spårförbindelse  med  såväl  statsbanan  som 
smalspåriga  järnvägsnätet,  elektrisk  växel-  och  likström,  gas,  vatten 
och  aflopp.  Billiga  bostadstomter  med  förmånlig  belåning.  Upp¬ 
lysningar  hos  Fastighetskontoret,  Rådhuset.  DIREKTÖREN. 


(S.  T.  N.  20051.) 


För 


Industribyggnader 


aro 


D.  K.  O.  ankarskenor 


oumbärliga  för  fastsättning  af  transmissioner,  rörledningar,  kablar 
etc.  De  tillåta  efteråt  nödvändiga  förskjutningar  af  transmissio¬ 
ner  etc.  och  kunna  äfven  användas  såsom  armeringsjärn.  Med  godt 
resultat  bepröfvade  i  hundratals  fabriker.  Prospekt  och  prof  gratis. 

CERVIN  &  Co.,  AKTIEBOLAG,  Stureplan  1 3,  Stockholm. 

R-  T-  148>  589,  8252  &  8266.  Allm.  tel.  16015  &  4998. 


äro  ACHESONS  smörjämnen 

OILDAG  -  GREDAG  - 


AQUADAG 


äro  DERAS  fördelar 


j=3 


Oljeekonomi  -  Kraftekonomi  -  Driftsäkerhet 

äro  KÖPARENS  fördelar 


C:a  70  %  oljebesparing  -  1000-tals  hästkrafter 
göras  produktiva  -  Ingen  risk  för  varmgång 


äro  SÄLJARENS  fördelar 


Framgång  -  Glädje  -  Tillfredsställelse 


Ensamförsäljare  för  Sverige: 


Telefon  1241 


A.-B.  ELEKTRODKONTORET,  Örebro. 


Glöm  ej  att  studera  annonserna. 

De  kunna  innehålla  många 
värdefulla  nyheter  för  Eder. 


Smörjapparater  | 


för  olja  och  fasta  smörj¬ 
ämnen. 

Moderna  modeller  från 
de  enklaste  till  de  högst 
eleganta. 

Alltid  stort  lager  af: 

Lubrikatorer,  Central- 
smörjapparater,  Cylinder¬ 
koppar,  Oljepumpar, 
Droppsmörjkoppar, 
Staufferskoppar,  Fjäder¬ 
koppar,  Smörjproppar 


0.  s.  V. 


Infordra  priser. 

Aktiebolaget 

1.  Sonesson  i  Ca., 


#5*  - 


Malmö. 
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arnarmerade  runda  skorstenar, 
från 


Reparationer  och  påbyggnader 
utföras  under  drift. 

Snabb  leverans. 

Åskledare  uppsättas. 

\.-B.  LOMMA  TEGELFABRIK. 

■IKSTEL.  14  -  LOMMA  -  RIKSTEL.  14 


Chefen 


Korrespon-  Kontors- 
denten  pojken 


prisa  samfälldt 

Centraltryckeriets  Kautschuk¬ 
stämplar. 


Regeringsgatan  48.  STOCKHOLM. 
Ctkil.  1894-  Uttacit  örvee  4000 


SÖKTA  PATENT. 

Utlagda  den  9  december  1915. 

Kl.  6.  N:r  1655/11.  Sätt  och  anordning 
för  torkning  af  jäst  och  ämnen  af  liknande 
konsistens  och  vattenhalt.  A.  G.  G.  Salenius, 
Stockholm.  Från  den  15/6  1911.  —  Kl.  7. 
N:r  2640/13.  Anordning  för  afklippning  af 
materialet  vid  maskiner  för  framställning  af 
ämnen  för  rälsspik,  spik,  krokar  och  dylikt. 
J.  H.  Dahlgren ,  Stockholm.  Från  den  24/9 

1913.  —  N:r  2197/14.  Förfaringssätt  för 
kallsmidning  af  söm,  spik  eller  dylikt.  O. 
Mustad  &  Son,  Kristiania.  Från  den  12/S 

1914.  —  Kl.  8.  N:r  2202/12.  Anordningar 
vid  tvättmaskiner  och  dylikt.  V ärmelednings- 
Åktiebolaget  Calor,  Stockholm.  Från  den 
14/8  1912.  —  N:r  617/14.  Pressduk  för 
maskiner  för  pressning  af  kläder  och  liknande. 
T.  D.  Palmér,  Syracuse,  N.  Y.,  U.  S.  A. 
Från  den  28/2  1914.  —  Kl.  10.  N;r  1 105/14. 
Torfrifningsmaskin.  N.  Persson,  Bynom, 
Hallen.  Från  den  16/4  1914-  —  Kl.  12. 
N:r  2510/12.  Sätt  att  framställa  alkali- och 
aluminiumföreningar.  L.  Yngström,  Falun, 
och  A.  R.  Lindblad,  Ludvika  Från  den 
19/9  1912.  —  N:r  2759/14.  Sätt  att  fram¬ 
ställa  klor  och  sulfater.  Th.  Goldschmidt 
A  G.,  Essen/Ruhr,  Tyskland.  Från  den 
21/11  1914.  —  Kl.  13.  N:r  79/14.  Aflägg- 


ningsanordning  för  matrissätt-  och  typrad- 
gjutningsmaskiner.  Mergenthaler  Setzmaschi- 
nen  Fabrik  G.  m.  b.  H.,  Berlin.  Från  den 
12/1  1914.  —  Kl.  18.  N:r  3228/11.  Förfa¬ 
ringssätt  för  reducering  af  malmer.  E.  A. 
Berglöf,  Kungsgård.  Från  den  4/12  191 1. 

—  N:r  1 124/13.  Sätt  att  rena  metaller.  The 
Tainium  Alloy  Manufacturing  Coynpany, 
New  York,  U.  S.  A.  Från  den  16/4  1913. 

—  N:r  1571/14.  Sätt  att  framställa  man¬ 
ganstål,  W.  G.  Nichol»,  Chicago,  U.  S.  A. 
Från  den  30/5  1914.  —  Kl.  19.  N:r  S7S/13. 
Skenskarf.  J.  F.  Barnhill .  Chicago,  Ill.,  U. 
S.  A.  Från  den  26/3  1913.  —  Kl.  20.  N;r 
3661/13.  Anordning  vid  automatiska  spel- 
rumsregulatorer  vid  bromsar  och  dylikt.  A. 
R.  K.  Djurson,  Malmö.  Från  den  30/12 
1913.  —  N:r  790/14.  Luftväxel  för  elektriska 
banor.  K.  von  Kando,  Vado  Ligure,  Italien. 
Från  den  16/3  1914.  —  Kl.  21.  N:r  2400/13. 
Säkerhetsapparat  för  elektriska  ledningar. 
Allmänna  Svenska  Elektriska  Aktiebolaget, 
Västerås.  Från  den  10/5  1913.  —  N:r  1831/13. 
Elektrisk  strömbrytare  eller  omkastare.  L. 
P.  Knudsen,  Köpenhamn.  Från  den  26/6 
1913.  —  N:r  762/14.  Propp  för  stickkon¬ 
takter.  Allmänna  Svenska  Elektriska  Aktie¬ 
bolaget,  Västerås.  Från  den  13/3  1914.  — 
N;r  354/15.  Förfaringssätt  och  anordning 
för  att  vid  lindning  af  elektriska  maskiner 
draga  ledningstråden  genom  spåren.  G. 
Schöngut,  Budapest,  Ungern.  Från  den 
23/2  1915.  —  Kl.  27.  N;r  951/13.  Anord¬ 
ning  vid  roterande  biåsmaskiner  eller  pumpar 
med  tätande  vätskering.  Siemens- Schucker t 
Werke  G.  m.  b,  H-,  Berlin.  Från  den  31/3 

1913.  —  N:r  919/14.  Centrifugalfläkt.  J.  P. 
D.  Waldenström,  Stockholm.  Från  den  27/3 

1914.  —  N:r  1233/15.  Anordning  vid  cen- 
trifugalfläktar.  J.  P.  D.  Waldenström,  Stock¬ 
holm.  Från  den  27/3  1914.  —  Kl.  31.  N:r 
1632/12.  Sätt  att  förbättra  egenskaperna 
hos  götjärns-  och  dylik  göt.  Th.  Goldschmidt 
Aktien-  Gesellschaf t,  Essen/Ruhr,  Tyskland. 
Från  den  8/6  1912.  —  N:r  3425/12.  Maskin 
för  framställning  af  kärnor  af  godtycklig 
sektion.  W.  Kurte,  Neustadt,  Hannover. 
Tyskland.  Från  den  28/12  1912.  —  Kl.  34, 
N:r  2677/13.  Skärapparat  för  födoämnen. 
P.  E.  Perman,  Stockholm.  Från  den  27/9 
1913.  —  N:r  2916/14.  Fällsäng.  K.  A.  E. 
Kjörling,  Stockholm.  Från  den  15/12  1914. 

—  Kl.  36.  N-.r  1357/13.  Värmeapparat.  B. 
A.  F.  Quesnon  des  Mesnards,  Latour  par 
La  Force,  Dordogne,  Frankrike.  Från  den 
7/5  1913.  —  N:r  1539/13.  Värmeelement 
med  luftkanaler  för  uppvärmning  af  venti- 
lationsluft.  F.  Watske,  Gartitz  N:r  85  vid 
Aussig,  Böhmen,  Österrike.  Från  den  27/5 

1913.  —  N:r  1437/14.  Vakuumvärmeelement. 
H.  Gumtow,  Wien.  Från  den  1S/5  1914.  — 
N:r  2549/14.  Gasugn  för  stekning  och  bak- 
ning.  Firman  Junker  &  Ruh,  Karlsruhe, 
Baden,  Tyskland.  Från  den  22/10  1914.  — 
Kl.  40.  N:r  881 /ii.  Förfaringssätt  vid  re¬ 
duktion  af  syreföreningar  af  zink.  A.  R, 
Lindblad,  Ludvika.  Från  den  27/3  1911. 

—  N:r  769/14.  Förfaringssätt  Tör  elektrolys 
af  zinksulfatlutar.  E.  J.  Hunt  Oldbury  och 
W.  T.  Gidden,  Warley,  Worchestershire, 
England.  Från  den  14/3  1914-  —  N:r  1883/14. 
Förfaringssätt  och  apparat  för  kondensering 
af  zinkångor.  C.  V.  Thierry  och  J.  M.  J. 
Thierry,  Paris.  Från  den  4/7  1914.  —  Kl. 
42.  N:r  2035/11.  Glasögonglas  jämte  an¬ 
ordningar  för  dess  framställande.  A.  G. 
Poullain  och  D.  H.  J.  Cornet,  Paris.  Från 
den  25/7  1911.  —  N:r  2301/13.  Anordning 
vid  torra  gasmätare.  Compagnie  pour  lafa- 
brication  des  compteurs  et  materiel  d’usines 
ä  gaz,  Paris.  Från  den  14/8  1913.  —  N:r 
809/14.  Anordning  vid  automatiskt  verkande 
apparater  för  uppmätning  af  bestämda  vät- 
skemängder.  O.  Andersson,  Sundbyberg. 
Från  den  17/3  1914.  —  N:r  1946/14.  Dia- 
meterklove.  G.  E.  Paulsson,  Västervik.  Från 
den  13/7  1914.  —  N:r  2701/14.  Anordning 
för  öfverförande  af  en  vridningsrörelse  från 
liufvudaxeln  till  en  i  den  förskjutbara  räkne- 
verkssläden  lagrad  tiotalskopplingsaxel  vid 
räknemaskiner  och  liknande.  C'.  Rasmussen, 
Braunschweig,  Tyskland.  Från  den  1 4/ - 1 

1914.  —  Kl.  45.  N:r  2766/12.  Anordning 


vid  centrifugstativ.  Maskin- Aktiebolaget  Cos- 
mos,  Stockholm.  Från  den  21/10  1912.  — 

N:r  1121/14.  Anordning  för  rengöring  af 
transfjortbana  vid  gödselspridningsmaskiner. 
Aktiebolaget  Rundströms  Maskinaffär,  Norr¬ 
köping.  Från  den  17/4  1914.  —  N:r  1610/14. 
Sädesrensningsapparat.  S.  J.  Höglund,  Gräns¬ 
fors.  Från  den  4/6  1914.  —  N:r  1924/14. 
Anordning  vid  hackelsemaskiner.  A.  A.  F. 
Körner,  Eslöv.  Från  den  10/7  1914.  —  N:r 
2928/14.  Anordning  för  gallring  af  rot¬ 
frukter.  A.  Kjellberg,  Lilla  Harrie.  Från 
den  16/12  1914.  —  Kl.  46.  N:r  2294/13. 
Omkastningsanordning  för  förbränningsmo¬ 
torer.  M.  R.  Matti,  Falun.  Från  den  13/8 

1913.  —  Kl.  47.  N;r  2939/12.  Kugghjuls- 

drifanordning  med  föränderligt  kuggantal. 
Gasmesserfabrik  Mainz  Elster  &  Co.,  Mainz, 
Tyskland.  Från  den  9/1 1  1912.  —  N:r 

3160/13.  Plåtkulhållare  vid  kullager.  Aktie¬ 
bolaget  Svenska  Kullagerfabriken,  Göteborg. 
Från  den  13/11  1913.  —  N;r  1136/14.  Kul- 
hållare  för  kullager.  C ■  G.  Söderlund,  Göte¬ 
borg.  Från  den  20/4  1914.  —  N:r  1778/14. 
Lagringsanordning  för  stående  axlar.  Aktie¬ 
bolaget  Svenska  Kullag  er  fabriken,  Göteborg- 
Från  den  22/6  1914.  —  N:r  303/15.  Utväx- 
lingsanordning,  äfven  användbar  för  back¬ 
slagning.  E.  G.  M.  Ericssoa  och  J.  E. 
Ericsson,  Stockholm.  Från  den  17/2  1915. 

—  Kl.  55.  N:r  1610/13.  Sätt  och  anord¬ 
ning  för  koncentrering  af  lutar.  E.  Lehmann, 
Köningsberg,  Tyskland.  Från  den  4/6  1913. 

—  Kl.  67.  N:r  2639/14-  Kulslipningsmaskin. 
Deutsche  Waffen-  und  Munitionsfabriken, 
Berlin.  Från  den  6/1 1  1914.  — Kl.  68.  N:r 
2483/14.  Lås.  J.  P.  Johansson,  Enköping. 
Från  den  12/10  1914.  — N:r  421/15.  Stäng- 
inrättning  för  dörrar,  fönster  och  liknande. 

K.  Gustafsson,  Gnesta.  Från  den  2/3  1915. 

—  Kl.  70.  N:r  2372/13.  Skrifpenna.  G.  A. 
Ljungberg ,  Skärsätra.  Från  den  23/8  1913. 

—  Kl.  71.  N:r  2366/13.  Uppvärmbar  sko¬ 
läst.  H.  Buchner,  Miinchen,  Tyskland.  Från 
den  21/8  1913.  — Kl.  72.  N:r  3035/13.  Brand¬ 
rör  med  säkerhetsanordning  och  omställbar 
krevadtidpunkt  för  brisansgranater.  Aktie¬ 
bolaget  Bofors-  Gullspång,  Bofors.  Från  den 
1/11  1913.  —  Kl.  77.  N:r  1508/13.  Anord¬ 
ning  vid  skidbindslen.  H.  Frisell,  Uppsala. 
Från  den  24/5  1913.  —  N:r  2203/13.  Flyg¬ 
maskin  af  monoplantyp  med  automatisk  af- 
balansering.  E.  Carret  ooh  A.  Schmitt,  Lyon, 
Frankrike.  Från  den  4/8  1913.  —  N:r  862/15. 
Anordning  vid  skidbindslen.  J.  E.  Bergman, 
Masugn.  Från  den  30/4  1915.  —  Kl.  78. 
N:r  1097/13.  Plastiskt  nitroglycerinspräng- 
ämne  jämte  sätt  att  framställa  detsamma. 
Nitroglyserin  Aktiebolaget,  Stockholm.  Från 
den  14/4  1913.  —  N:r  242/14.  Gelantineradt 
sprängämne  med  hög  detonationshastighet. 

A.  Aubert,  Saetre,  Norge,  och  S.  Nauckhoff, 
Vinterviken,  Stockholm.  Från  den  27/1  1914. 

—  Kl.  82.  N:r  947/14.  Anordning  för  själf- 
balansering  vid  centrifuger.  Maskin- Aktie¬ 
bolaget  Kosmos,  Stockholm.  Från  den  30/3 

1914.  —  Kl.  85.  N:r  3012/11.  Anordning 
för  rening  och  filtrering  af  vätskor  från 
färgande  och  uppslammade  ämnen.  P.  A. 
Husberg,  Stockholm.  Från  den  14/11  1911. 

Under  två  månader  från  den  dag,  då 
denna  kungörelse  varit  i  Post-  och  Inrikes 
Tidningar  införd,  står  det  enhvar  öppet  att 
till  Kungl.  Patent-  och  Registreringsverket 
ingifva  eller  i  betaldt  bref  insända  skriftliga 
invändningar  (i  två  exemplar)  mot  ofvan 
berörda  ansökningar;  och  hållas  ansök¬ 
ningshandlingarna  under  nämnda  tid  hvaije 
söckendag  emellan  kl.  1/s  11  f.  m.  och  kl.  • 
7,  4  e.  m.  i  Kungl.  Patent-  och  Registre¬ 
ringsverkets  förevisningsrum  tillgängliga  för 
enhvar,  som  önskar  däraf  taga  kännedom. 
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Aktiebolaget  Malcus  W0LM9UIST 

•■"trtmunnitMinituimi  S^yjAtMSTAD^TTTT,.-, . . 


0UEBRIST7 


I  dessa  tider  är  det  lämpligt  att 
taga  vara  på  all  använd  olja  från 
lager,  maskiner,  trassel  o.  s.  v. 
Vi  uppgöra  förslag  till  oljans  hop¬ 
samlande  och  medelst  våra  be- 
pröfvade  reningsapparater  kunna 
alla  skadliga  beståndsdelar,  äfven 
vatten,  urskiljas  från  de  tjockaste 
cylinderoljor.  Våra  olje- och  tras- 
selreningsapparater  tillverkas  af 
oss  efter  egna  patent  och  i  typer 
passande  för  olika  fall.  Vi  stå 
gärna  till  tjänst  med  trycksaker. 


rSPÅNRARHYTTE  BRUK 

tillverkar:  KÅRRGRUFVAN 

GJUTTACKJÅRN. 

GRÖFRE  GJUTGODS, 

specielt  direkt  från  masugn,  såsom: 

Koki  Iler  för  stålverk,  Rör  för  varmapparater,  Kon¬ 
soler,  Byggnadsgjutgods  o.  s.  v.,  med  eller  utan 
bearbetning,  efter  insända  ritningar  eller  modeller. 

KULKVARNSGODS. 

- -  BEGÄR  OFFERT!  - 


G.  C.  FAXE 


MALMO. 


Gecefem  0. 


Tillverkning  af  appa¬ 
rater  och  gaser  för 
autogén  svetsning. 

Svetsningsbrännarne: 
» Gecefem  Ot 

0,5 — 6  mm.  kr.  60. — 
tGecefem  /» 
1—20  mm.  kr.  90.— 

Skärningsbrännaren: 

» Capo » 

0 — 150  mm. 

Begär  katalog! 
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försäljas  sa  lan gt  förrådet  räcker  af 

TEKNISK  TIDSKRIFTS  EXPEDITION 


R.  T.  72  93 
A.  T.  60  95 
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Jakobsgatan  19. 
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VECKOUPPLAGAN 


xm 


AVESTA  JERNVERKS  AKTIEBOL. 


Helsvetsad  oljecistern. 


SUNDIKAVIENS 

UDMiciSliRSU 

SPECIALFABRIK 

FÖR 

PRESSHIHG  OCH  FLÄHSHIHG 

af  material  till  kokare,  syre¬ 
cisterner,  ångpannor,  lokomo¬ 
tiv  och  jernvägsvagnar  m.  m. 

HELVÄLLDA  lufttrycks- 

behållare,  vattenformor,  sulfat- 
kokare,  diffusörer,  galvanise- 
ringspannor,  eldstäder  till  ång¬ 
pannor  och  lokomotiv,  hög- 
trycksledningar  för  vatten  och 
ånga  m.  m. 


Kungörelser. 


C:a  1000  löpmeter  begagnad 
men  fullt  spårduglig  17  kgs 

stålräls 

med  vinkelskarfjärn  köpes.  Svar  med 
'  pris  till 

HOLMENS  BRUK,  Hallstavik. 

» - - - - - — ■ 

Utöfningslicens  meddelas  beträffande 
svenska  patentet  N:o  38571  å  »Fri- 
hjulsnav».  Eventuellt  säljes  patentet. 
Närmare  upplysningar  å  Ingeniör  Olof 
Dahls  Patentbyrå,  34  Drottninggatan, 
Stockholm. 


Veckoupplagan  1915 

uppköpes  till  Kr.  4:—  per  årgång. 
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Stationär  Lokomobil 


Entreprenad  å 
byggnadsarbeten 
vid  Vänersborg. 

Härmed  fästes  hugade  spekulanters 
uppmärksamhet  på  en  i  »Tidning  för 
leveranser  till  staten  m.  m.»  den  21  de¬ 
cember  1915  införd  annons  angående 
entreprenad  å  uppförande  och  inredande 
av  vinterstall  och  sommarstall  med  göd¬ 
selkista,  fordonsskjul,  persedelförråd  samt 
proviantbod  vid  Kungl.  Västgöta  rege¬ 
mentes  under  uppförande  varande  ka¬ 
sernetablissemang  invid  Vänersborg. 

Förseglade  anbud,  försedda  å  omslaget 
med  påskrift  » Anbud  å  byggnadsarbeten 
i  Vänersborg t>,  skola  avgivas  senast  före 
klockan  12  middagen  måndagen  den  24 
januari  1916  till  Nämnden,  vilken  för¬ 
behåller  sig  en  tid  av  14  dagar  för 
prövning  av  anbuden. 

Erforderliga  handlingar  erhållas  å 
Nämndens  expedition,  Beridarebansgatan 
17,  Stockholm,  mot  erläggande  av  femtio 
(50)  kronor,  vilket  belopp  återfås,  då 
samtliga  handlingar  återlämnas  i  oska¬ 
dat  skick.  Upplysningar  i  övrigt  an¬ 
gående  arbetena  lämnas  å  samma  ställe. 
Stockholm  den  21  december  1915. 

Arméns  Kasernbyggnadsnämnd. 


Entreprenad  å  planerings- 
och  grundläggnings- 
arbeten  m.  m. 

Härmed  fästes  hugade  spekulanters 
uppmärksamhet  på  en  i  »Tidning  för 
leveranser  till  staten  m.  m.»  den  21  de¬ 
cember  1915  införd  annons  angående 
entreprenad  å  utförandet  av  planerings-, 
grundläggnings-,  sockel-  och  rörgravs- 
arbeten  m.  m.  för  Kungl.  Södermanlands 
regementes  blivande  kasernetablissemang 
invid  Strängnäs. 

Förseglade  anbud,  försedda  å  omslaget 
med  påskrift  »Anbud  d  grundläggnings- 
arbeten  i  Strängnäs  m.  m.»,  skola  av¬ 
givas  senast  före  klockan  12  middagen 
tisdagen  den  1  februari  1916  till  Nämn¬ 
den,  vilken  förbehåller  sig  en  tid  av  14 
dagar  för  prövning  av  anbud. 

Erforderliga  handlingar  erhållas  å 
Nämndens  expedition,  Beridarebansgatan 
17,  Stockholm,  från  och  med  måndagen 
den  27  december  1915,  mot  erläggande 
av  etthundra  (100)  kronor,  vilket^  be¬ 
lopp  återfås,  då  samtliga  handlingar  åter¬ 
lämnas  i  oskadat  skick.  Upplysningar  i 
övrigt  angående  arbetena  lämnas  å  samma 
ställe. 

Stockholm  den  21  december  1915. 

Arméns  Kasernbyggnadsnämnd. 


från  R.  Wolf  Magdeburg  H  T  C  II  33/67 
H.  K.  5 Va  år  gammal,  använd  c:a  12000 
timmar,  hög-  och  lågtryck  med  konden- 
sor  och  dubbel  öfverhettare,  12  atm.,  i 
godt  stånd,  säljes  för  8000  kr.,  på  grund 
af  anskaffande  af  större  kraft. 

Slotsmöllen  i  Nyborg.  Danmark. 
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'  Kungörelser: 

På  grund  af  anslutning  till  Lagan  säljes  ett 


50  hkr.  eleklrieilelsverk 


med  gasverk  öch  accumulatorbatterier  samt  likströmsmätare  och  motorer,  allt  i  ut- 
,  jark.  skick.  Verket  kan  beses  i  gång  under  hela  hösten  och  kan  levereras  i  början 
af  nasta  januari  manad.  Vidare  meddelar 


Trolleholms  Gårdskontor.  Trolleholm. 


Byggnadsentreprenad. 


Härmed  fästes  hugade  spekulanters 
uppmärksamhet  på  en  i  »Tidning  för 
leveranser  till  staten  m.  m.  den  14.  de¬ 
cember  1915  införd  annons  angående 
uppförandet  härstädes  af  en  mindre  och 
två  större  befälsbyggnader  samt  två  ka¬ 
sernbyggnader,  samtliga  af  sten. 

Anbuden  skola  vara  ingifna  senast 
måndagen  den  31.  januari  1 91 6  kl.  1  e.m, 
Boden  den  15.  december  1915. 

F  ortifikationsbefälhafvaren. 


Häfte  51,  årgång  1871 
»  5,  »  1891 

»  6  och  7,  Arkitektur  1905. 
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Platsannonser. 


Förtroendeplats. 


For  ung  man  med  helst  praktisk  kännedom  om  järn-  och  trämasseaffärer  fin¬ 
nes  fördelaktig  plats  som  korrespondent  och  biträde  i  affärsledningen  att  snarast 
tilltrada  hos  en  af  landets  större  exportfirmor  i  nämnda  brancher.  Sökanden  bör 
helst  vara  hemmastadd  i  engelska,  tyska  och  franska  språken.  Svar  med  uppgift 

m,aIdoe.rn,1ÖncPrdenli0ner'  UtbildninS’  föregående  anställning  och  referenser  ställas 
till  »8601»,  Svenska  Telegrambyrån,  Göteborg. 

(S.  T.  O.  49812.) 


Ingeniör 


med  god  utbildning  inom  elektrotekniska  facket  erhåller  anställning  som  assistent 
hos  ett  svenskt  industriföretags  generalagent  i  Ryssland. 

°ckandef!kall  vara  fvensk  eller  finne>  äga  goda  språkkunskaper,  hälst  även  i 
vdi  '  Qt»  •  f°™ag,a  ad  omhändertaga  de  arbeten  av  teknisk  eller  merkantil  art 
vilka  sta  i  samband  med  införandet  av  företagets  produkter  på  den  ryska  mark’ 

MM6"’  iFt°r  v,fllande  av  större  kännedom  om  dessa  produkter  skall  den  som  er- 

företagets3 verkstäder  T^verige!'  RySS'and  gen°mgä  k“rhre  utbildni"^s  vid 

Ansökan  med  betygsavskrifter,  uppgift  om  föregående  verksamhet  referenser 

tldlgfte. tiIiträdesdatum  sändes  under  märke  »Petrogrkd ingen iör» 
till  Srenska  i  elegrambyrans  Annonsavdelning,  Stockholm. 

_ _ _ (S.  T.  A.  381405.) 


Konstruktör. 


Såsom  chef  för  konstruktionsafdel- 
ningen  vid  ett  större  verk  sökes  yngre, 
helst  ogift  ingeniör,  fullt  hemmastadd 
i  konstruktions-  och  ritkontorsarbeten. 
Speciell  iackutbildning  är  ej  erforderlig, 
utan  endast  allmän,  gedigen  ingenjörs¬ 
utbildning  (helst  högskole-)  samt  er¬ 
farenhet  och  organisativ  förmåga. 

Svar  till  »Erfaren  konstruktör»,  un¬ 
der  adr.  S.  Gumaelii  Annonsbyrå,  Stock¬ 
holm,  f.  v.  b. 


Elektro= 


•  •• 


ingenior 


Entreprenad  å  gas-,  varten-  och  va- 
loppsledningar  samt  värmeledningar. 

Härmed  fästes  hugade  spekulanters 
uppmärksamhet  på  en  i  »Tidning  för 
leveranser  till  staten  m.  m.»  den  14 
december  1915  införd  annons  angående 
entreprenad  a  utförandet  av  dels  samt- 
liga  yttre  och  invändiga  rörledningar  för 
gas-,  vatten  och  avlopp  med  tillbehör 
dels  ock  värmeledningsanläggning  m.  m. 
i  sjukhusbyggnaden  vid  Kiingl.  Upp¬ 
lands  infanteriregementes  kasernetablisse¬ 
mang  invid  Uppsala. 

Förseglade  anbud,  försedda  å  om¬ 
slaget  med  påskrift:  antingen  » Anbud å 
ledningsarbeten  i  Uppsala *  eller  »An¬ 
bud  å  värmeledning  i  Uppsala »  skola 
avgivas  senast  före  klockan  12  middagen 
tisdagen  den  1  februari  1916  till  Nämn¬ 
den,  vilken  förbehåller  sig  en  tid  av  tre 
veckor  för  prövning  av  anbud. 

Erforderliga  handlingar  erhållas  å 
Nämndens  expedition,  Beridarebansga- 
tan  17,  Stockholm,  mot  erläggande  av 
femtio  (50)  kronor  för  vardera  entre¬ 
prenaden,  vilket  belopp  återfås,  då  samt¬ 
liga  handlingar  återlämnas  i  oskadat 
skick.  Upplysningar  i  övrigt  angående 
arbetena  lämnas  å  samma  ställe. 

Stockholm  den  14  december  1915. 

Arméns  Kasernbyggnadsnämnd. 

_ ! _ 


LICENS 


meddelas  för  utövning  av  svenska  pa¬ 
tentet  N:r  34277  (Salpetersäure-Industrie 
G.  m.  b.  H.)  å  »Elektrisk  ljusbågsugn 
för  utförande  av .  endotermiska  reaktio¬ 
ner».  Reflekterande  torde  skriftligen 
hänvända  sig  till  Patentbyrån,  Malmö. 


Motorbåt 


med  högskolebildning  erhåller  plats  vid 
vårt  elektricitetsverk  som  biträdande  in¬ 
geniör.  Sökande  med  vana  vid  afprof- 
ningar  af  hög-  och  lågspänningsanlägg- 
ningar  samt  kännedom  om  mätare  äga 
företräde. 

Ansökningar  med  meritförteckning, 
uppgift  om  löneanspråk  och  tid  då  plat¬ 
sen  kan  tillträdas  sändas  till 


12—25  hkr.  önskas  köpa.  Svar  märkt 
»M.  B.  14718»  sändes  till  Wolffs  Box, 
Köpenhamn  K. 


Platsannonser. 


Norges 

Tekniske  Höiskole 


Trondhjem. 


Eskilstuna  Stads  Elektricitetsverk. 


Under  professor  Watzingers  fravaer 
sökes  en  ingeniör,  som  kan  överta  kon- 
struktionsundervisningen  i  varmekraft- 
maskiner  eller  professorens  hele  fag- 
omraade,  som  ved  siden  av  ledelsen  av 
et  varmekraftlaboratorium  omfatter  fore- 
laesninger  og  konstruktionsövelser  i 
värmeteknik,  stempelkraftmaskiner,  damp¬ 
turbiner  och  kompressorer. 

Ansökning  med  lönsforlangende  m. 
v.  indsendes  til  Höiskolens  rektor 

snarest-  (H.  O.  415.) 
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By99nac*s-Aktiebolaget 

CONTRACTOR 

T  i  .»dr  •  Riks.  tcl  85  24 

6  ^BYGQBOLAGET.  Kungsgatan  26,  STOCKHOLM.  Allm.  >  gg  87 

_  Entreprenadfirma  för: 

Armerade  och  oarmerade  betonarbeten,  väg-  och  vattenbyggnader,  grundläggningar,  pål- 

ningar,  sprängnings-  och  schaktningsarbeten  m,  m. 

Ingeniörsfirman  HAMILTON  &  HANSELL,  New  York 

TEKNISK-KOMMERSIELL  BYRÅ 

17  Battery  Place,  Newyork.  Regeringsgatan  43,  Stockholm.  Rikst.  17801. 

Ombestyr  kommersiella  uppdrag  af  alla  slag.  Förmedlar  köp  och  försäljning  till  och  från  Sverige. 
Befraktningar,  speditioner  och  alla  öfriga  inom  handelsvärlden  förekommande  uppdrag. 


Ingeniörsfirman  A.  E.  WALLENBERG  &  Co.,  RANGOON,  BURMA. 

Teknisk-Kommersiell  Byrå. 

Cable  Adress:  Wallenberg,  Rangoon.  —  Post  Adress:  P.  O.  Box  No.  518  Rangoon. 

Gifver  upplysningar  rörande  exportmöjl.gheter  på  Indien  och 
Burma  samt  ombestyr  kommersiella  uppdrag  af  alla  slag. 


Platsannonser. 


Menck  &  Hambrock  i 


G.  m.  b.  H. 
lAltona-Hamburg. 

Specialmaskiner  för  byggnadsändamål. 


Pålkranar 


för  hand-,  äng¬ 
el.  elektr.  drift. 

Specialitet:  Betonpål- 
kranar  med  ånghejare. 

Gräfmaskiner  IT m 

Specialitet:  rundsvängande  Gräfskopor. 
Öfver  750  st.  maskiner  levererade. 

Kranar  med  Gripskopa. 
Själfgripande  Skopor  m.  m. 

Ombud  för  Sverige: 

civilingeniör  TURE  N.  STEEN 

Kungsgatan  19,  STOCKHOLM  C. 

Rikst.  5411. 


Platsannonser. 


Kungl.  Tekniska 
Högskolan. 

ViFcariat. 

Härmed  förklaras  ett  vikariat  för  en 
del  av  professuren  i  läran  om  för¬ 
bränningsmotorer  till  ansökan  ledigt. 
Hugade  sökande  äga  att  senast  mån¬ 
dagen  den  10  januari  1916  klockan  12 
på  dagen  ingiva  sina  till  Styrelsen  ställda, 
av  vederbörliga  betyg  och  bestyrkt  me¬ 
ritförteckning  åtföljda  ansökningar  å 
Högskolans  kansli,  varest  närmare  upp¬ 
lysningar  meddelas. 

Stockholm  den  13  december  1915. 

Styrelsen. 


ln$enlor, 

fortrolig  med  Fabrikation  af  Elektriske 
Varmeelementer  til  Strygejern  og  mindre 
elektriske  Maskiner,  Boremaskiner  og 
Lignende,  kan  faa  Stilling  paa  Fabrik  i 
Danmark. 

Offerte  mrk.:  »Ingeniör»  modtager 
dette  Blads  Kontor. 


För 


van  arbetsledare,  med  flerårig  erfaren¬ 
het  från  större  jernverk,  finnes  förmån¬ 
lig  befattning  vid 


Surahammars  Bruks  Aktiebolag. 

Ansökningar  ställas  till  Disponenten 
Öhman,  Surahammar. 


Elektrisk 

Högskoleingenjör 

med  praktisk  utbildning  erhåller  fördel¬ 
aktig  framtidsplats.  Utförligt  svar  med 
betygsavskrifter,  referenser  och  löne¬ 
anspråk  till  »S.  H.  M.»  adr.  S.  Gumselii 
Annonsbyrå,  Malmö. 
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BS£3UnKERS 


INDUSTRITOKARE 

•  UPPMANAS  . 

ATT  •  VID  •  BEHOV .  AV .  INGE- 
NIÖRSKRAFTER  .  VÄNDA  •  SIG 
TILL  CHALMERSSKA 

♦  INGENIÖRSFÖRENLNGEN . 
•GÖTEBORG*  " 
PLATSKOMITÉN 
FÖRMEDLINGEN-SKER-GRATIS 


och  ClfvJBRIA  | 

porslinsemaljerade  BADKAR  = 

säljas  af  alla  gas-  och  vattenledningsentreprenörer.  S 

Ä.-B.  Nyländer  &  Äsplund.  1 


Transportkärror 

för  olika  varuslag. 

Stockamöllans  Aktiebolag,  stockamöiian. 


Ir 


8  olika 
storlekar. 


Rabatt  vid 
partiköp. 


BAHCO 


B. 


n  Sk,7  d\  fh!S^a’  ?j^nåCellenrStUottS deÄaf  s7åt.d  Käftarna'  ä>o  härdade  häSomSf"idd  ^  b  fSt?  svenska  stål  och  således 
nyckeln  af  blott  några  få  delar  hvilka  lätt  kunna  nth^c  dI V  2  'L  ,  m  framgar  af  ofvanstående  figur  utaöres 

dln^UtHndfe  hö^P  och  kanter,  kan  man  använda  nyckeln  på  mycket  svtrtilfeänsrnM  sar?£na  ställning  och  frånvaron  af 
den  enda  teoretiskt  riktigaste  vinkeln  och  tillåter  på  grund häraf a?gl l,gi aJ? lats?r-  Kaftarna  bilda  med  skaftet 
angreppsplatsen  blott  är  >/,,  af  periferien  dIus  nvÅeln*  hrldH  usP  L  S  l°®sand«t  »fen  sexkant-mutter  åfven  om 
kaftarna  full  fattning  kring  mutterns  sidör  "V^elns  bredd.  Harvid  maste  nyckeln  växelvis  vändas  för  att  gifv™ 


B.  A.  HJORTH  £  Co.,  stockholm. 


Björneborgs  Jernverks  Aktiebolag 


Vlrml.  Björneborg. 

Gjuttackjärn  ”C  A  H”  i  7  olika  hårdhetsgrader. 

Extra  starkt.  Sträckhållfasthet  20-30  kg.  m/m'. 

Specialjårn  till  cylindrar,  tändkulor  och  kokillhärdadt  gods. 

Ånghammar-  och  Manufaktursm  iden 

Insånd  förfrågningar.  8lae’ 


Vid  köp  eller  förfrågnir 
gar  med  anledning  af  ar 
nons  i  denna  tidskrift  re 
ferera  då  till 

Teknisk  Tidskrift. 


•  / 


